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Sammanfattning

Trafikverket Region Vist har padborjat arbete med en viagplan for utbyggnad av en
forbindelse mellan viag 168 vid Ekelov och véig 574 vid Kareby, med anslutning

till E6 i en ny trafikplats. Vagprojektet redovisas i den regionala planen for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotalands lan, med planerad utbyggnad i perioden
2014-2017. Férbindelsen redovisas ocksé i Kungilvs kommuns 6versiktsplan.

Arbetet med vigplanen har nu status samrddsunderlag. Den redovisar

ett utredningsomrade inom vilket vigen kan komma att lokaliseras, vilka
forutsattningarna for en vagutbyggnad dr och vilka effekter utbyggnaden kan
komma att fa.

Vig 168 utgor anslutning frén bl a Marstrand, Tjuvkil och Ytterby till E6 och
Kungilv. Vid Ekel6v trafikeras den av cirka 5 000 fordon per dygn, mellan Ytterby
och Kungilv ar trafikbelastningen avsevirt hogre, cirka 18 0oo fordon per dygn.
Mellan Ekel6v och Kareby gar idag mindre vagar, utan anslutning till E6, med
endast nagra hundra fordon per dygn.

Vig 168 ar cirka 6 meter bred och saknar gang- och cykelbana. Mellan Ekel6v och
Kareby foreslas nu en tvafiltig vig med separat gang- och cykelbana. Dar viagen
korsar E6 foreslas en trafikplats med busshallplatser och pendelparkering.

Andamailet med en ny forbindelse #r att minska stérningarna fran trafiken genom
Ytterby, undvika framtida kapacitetsproblem i trafikplats Kungalv och forbattra for
oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenarer.

Landskapet i utredningsomrédet ar sméskaligt och kuperat, det domineras av
jordbruksmark. Hojdpartierna utgors av bergknallar, delvis skogskldadda, delvis
Ooppna dngs- och betesmarker med hoga naturviarden. Genom de 6ppna uppodlade
lerslitterna rinner bifloden till det vardefulla vattendraget Grannebyén. Kinda
fornldmningar i form av gravar och boplatser finns pé flera av héjdpartierna.
Motorvagen, E6, skiar genom omrédet och delar ett storre 6ppet slattparti, medan
Bohusbanan foljer fastare mark i narheten av hojdpartierna. Bade vig och jarnvag
utgor barriarer i landskapet.

Utover jordbruket finns i omradet en spridd bostadsbebyggelse, nagot mer samlad
i Skarby som ligger mellan E6 och Bohusbanan. I sddra delen finns dven Bollestads
golfbana. Trafikbuller fran bade vig och jarnviag paverkar mycket av bebyggelsen.

Bade E6 och Bohusbanan ar kommunikationsleder av riksintresse, men inga
ytterligare riksintressen berors. Enligt Kungélvs kommuns 6versiktsplan ligger
utredningsomradet inom ett omrade som ar av utvecklingsstrategisk betydelse.

Kungilvs kommun planerar ocksa bostadsutbyggnader langre visterut, vid vag 168.
Utbyggnadsplanerna bedoms medfora en kraftig trafikkning och om inte féreslagen
forbindelse byggs ut 6kar framforallt trafikbelastningen mellan Ytterby och Kungalv
sa mycket att det finns risk for framkomlighetsproblem. Foreslagen vagforbindelse
bedoms i princip neutralisera trafikbkningen pa denna stracka jamfort med idag.

En viagutbyggnad inom utredningsomradet bedoms kunna medfora intrang i
vardefulla natur- och kulturmiljéer, negativ paverkan pa jordbruket och 6kad risk
for bullerstorningar. Ny vig ger ocksa sakrare trafikmiljo for gdende och cyklister,
bittre tillganglighet till kollektivtrafiken och minskade storningar i Ytterby.
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1  Bakgrund

1.1 Inledning och syfte

Trafikverket utreder en framtida 1ank mellan viag 168 vid Ekelov och vig 574 vid
Kareby, med en trafikplats dar vigen korsar E6. Viagprojektet finns med i "Regional
plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland, 2010-2021”

Projektet omfattar en ny vagstracka pa ca 3,5 km, alternativt en upprustning av
befintlig vig 613, samt en ny trafikplats vid E6. For att 6ka kollektivtrafikresandet
studeras dven mojligheterna att ansluta pendelparkering och busshéllplatser

till den nya trafikplatsen. Strackan omfattar d&ven en ny bro 6ver Bohusbanan. I
arbetet kommer Trafikverket att studera alternativa lokaliseringar av viagen och
trafikplatsen. En trafikutredning har tagits fram for att fa en prognos for den
framtida trafikfordelningen, se bilaga 2.

Syftet med viagplanens samradsunderlag ar att inventera och redovisa viktiga varden,
problem och brister i forstudieomrédet, samt ta fram forslag till maéjliga atgarder
som gynnar de transportpolitiska malen. Samréddsunderlaget kommer att ligga till
grund for lansstyrelsens bedomning av om projektet kan antas medfora betydande
miljépaverkan.

1.2 Aktualitet

Projektet finns med i regional plan med byggande 2014-2017. Av den totala
kostnaden pé 141 mkr bidrar Kungilvs kommun med 60 mkr. Kungilvs kommun
ska dven forskottera statens andel pa 81 mkr om detta beh6vs och regeringen
godkanner detta.

1.3  Planlaggningsprocessen

Viglagen dndrades vid arsskiftet 2012-2013. Forandringen innebar att de tidigare
planeringsstegen forstudie, vigutredning och arbetsplan ersitts av begreppet
vagplan. Detta kommer att skapa storre mojligheter att gora begransade atgarder
utan den langa formella handlaggning som kravts tidigare, se figur 1.3:1.

Detta objekt planeras just i brytpunkten mellan den gamla och den nya
planlidggningsprocessen. Arbetet paborjades under sommaren 2012 som en
forstudie enligt den tidigare processen, men kommer att redovisas som en vagplan
med status samradsunderlag under varen 2013. Fortsatt arbete kommer att fasas in i
den planldggningsprocess som giller fran och med 1/1 2013.

Det planinstument som enligt bestimmelserna i vaglagen kravs for att genomf6ra ny-
eller ombyggnad av allmin vag bendmns idag Végplan. Planlaggningsprocessen ar
anpassad efter bestimmelserna i miljobalken (MB). Vid byggande av vig ska enligt
viglagen tillses att vigen far ett sddant ldge och utférande att indamélet med vigen
vinns med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska ocksa tas
till stads- och landskapsbild samt till natur- och kulturmiljovarden. Miljofragor i
samband med vagprojekt ska uppméarksammas och inga i beslutsunderlaget genom
hela planeringsprocessen.
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I det inledande arbetet beskrivs projektet och forutsattningarna utreds i samrad
med ldnsstyrelsen och sirskilt berdrda enligt MB 6 kap 4 § (tillsynsmyndigheten,
kommunen, allmidnheten, berérda organisationer etc). Samradsunderlaget ligger
till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan och viaghallningsmyndighetens, i detta fall Trafikverket Region Vast,
beslut om och hur arbetet med végplanlaggningen ska drivas vidare.

Vagplanlaggningsprocessen och de samrad som genomfors i samband med denna
syftar till att vagutbyggnader ska kunna genomforas med héansyn till sdvil allménna,
som enskilda intressen. Processen ska ocksé sdkerstilla att berérda ges mojligheter
att paverka vagforslaget genom att lamna synpunkter.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, som antogs i kommunfullmiktige 2012-01-19,
beskrivs projektet som foljer:

Under perioden 2014-2017 dr det planerat att det forsta stora, av kommunen
medfinansierade projektet pdbérjas. Det gdller Grokarebymotet och den
korta vdgstrdcka som leder mellan detta nya mot och vdg 168. Nar vdgen tas
1 bruk avlastar den Marstrandsvdgen mellan Kungdlv och Ekelév. Det gamla
vdgreservatet oster om Ytterby tas nu bort i och med denna dversiktsplan och
marken anvdnds for annat dndamadl.

1.3:1  Jamférelse mellan tidigare och ny planeringsprocess.
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Omrédet kring vagstrackningen beskrivs i 6versiktsplanen dven som ett omrade av
utvecklingsstrategisk betydelse.

I 6versiktsplanen finns ett nytt verksamhetsomrade utpekat oster om E6, soder om
Kareby. Anlaggandet av det nya verksamhetsomradet har paborjats.

For den aktuella strickan har foljande utredningar tidigare tagits fram:

. vig 168 Ny anslutning till vig E6 vid Grokareby — preliminir vagutredning
(1997)

. vag 168 /vig 604 Forbifarter Ytterby, Kungéilvs kommun — forstudie (2000)

. vag 168/vig 604 Forbifart Ytterby, Kungilvs kommun — PM
kompletterande trafikutredning, fordjupad analys av forstudiens alt C
(2009).

Kungilvs kommun har under en lingre tid planerat for en link mellan vig 168 och
vag 574. Pé lang sikt har Kungélvs kommun en vision om att knyta ihop viag 168 med
Nodinge i Ale kommun i en sa kallad ”Alelank” samt en lank mellan viag 168 och
Kornhall. Dessa tva langsiktiga infrastruktursatsningar finns inte med i ndgon av
Trafikverkets planer.

Péa kortare sikt ingér vagstriackan i ett av kommunen utpekat sekundart strak mellan
E6 och Marstrand, se figur 1.4:1, ur kommunens 6versiktsplan.

1.4:1  Kungélvs strukturbild 2020, ur OP
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1.5 Geografisk avgransning

Inom utredningsomradet finns varden som kan péverkas av planerade atgiarder och
som ocksi kan styra den slutliga utformningen. Atgirder pa en viigstricka paverkar
dessutom méanniskor och verksamheter inom ett storre sa kallat influensomrade.
Dessa omradens grianser ar endast ungefarliga.

Vigplanen omfattar vig 168, strackan Ekelov-Kareby. Vagplanens
utredningsomrade stracker sig mellan viag 168 i vist och vag 574 i Ost.
Utredningsomradets geografiska omfattning och begransningar i 6vrigt utgar
fran forutsattningen att det inom omradet ska vara mgjligt med alternativa
vagstrackningar; olika lokaliseringsalternativ.

Influensomradet ar forhéllandevis stort, eftersom den planerade vigen forviantas
medféra omfordelning av trafiken, som paverkar vagar dels i Ytterby-Kungdlv, dels i
omréddet mellan Kode och Vavra.

Se figur 1.5:1 for projektets geografiska avgransning.

Végplanens utredningsomrade och influensomrade.
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1.6  Overgripande mal och strategier

Som grund for arbetet ligger det Gvergripande transportpolitiska maélet fran

1998 (kompletterat ar 2001) "att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv”. Detta mél
har sedan véren 2009 fortydligats i form av tva huvudmal; ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet dr ofordandrat. Av regeringens proposition,
2008/09:93 framgér att de nya mélen inte innebar ndgon ny inriktning pa arbetet
utan endast ar ett annat satt att fortydliga det 6vergripande maélet, jamfort med de
tidigare formulerade sex delmalen.

Funktionsmal - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kuvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, dvs
likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hansynsmal — Sdkerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmdlen
uppnads och till 6kad hdalsa.

Aven miljobalkens hiinsynsregler, hushallningsbestimmelser och
miljokvalitetsnormer ska tillimpas vid vigplanlaggning.

1.7  Fyrstegsprincipen

Trafikverket ska vid framtagande av dtgarder och beslut om fortsatt arbete i sin
planering tillaimpa den s& kallade fyrstegsprincipen nar man studerar atgarder mot
brister i trafiksystemet. Det innebér en prioritering av vilken typ av atgiarder som ska
provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sa vidare.

Steg 1 innebar atgiarder som paverkar transportbehov och val av transportsatt.

Steg 2 innebér atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit genom
trafikstyrning, information och liknande.

Steg 3 innebar begriansade ombyggnads- eller forbattringsatgéarder.
Steg 4 innebar omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny striackning.

I den fyrstegsanalys for projektet Ekelov-Kareby som ligger till grund for
arbetet med végplanen foreslds en nybyggnad i ny strackning. Analysen bifogas
samradsunderlaget, bilaga 1.
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2  Aktuellt projekt

2.1 Trafik- och transportsystem

Berorda vagar

Vig 168 ar en ca 25 km lang viag som forbinder Kungélv och E6:an med Marstrand.
Vig 168 ansluter idag till vag E6 i trafikplats 86, Kungélvsmotet, men kan dven ni E6
via Rollsbovédgen och trafikplats 87, Rollsbomotet. Den aktuella vigstrackan av vig
168 dr ca 6 m bred, med ett korfalt i vardera riktningen. Hastighetsbegransningen

ar 70 km/h. Korsningarna langs den delen av striackan ar enkelt utformade och alla i
plan.

Vig 613 dr en ca 2 km lang vig som forbinder viag 168 med vag 617. I Ekelov ansluter
vig 613 till vig 168. Vigen gar Osterut och passerar Bohusbanan i plan i Skarby.
Strax Oster om Bohusbanan ansluter viag 613 till vag 617. Vagen ar ca 5 m bred, med
ett korfalt i vardera riktningen. Hastighetsbegransningen dr 70 km/h. Alla utfarter
utmed vigen ar utformade som direktutfarter.

Védgbredder och hastighetsgrénser
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Vig 617 dr ca 1,5 km 1ang vag som forbinder vig 613 med vag 627. Viagen gar Osterut
genom Skarby, korsar E6:an planskilt pa bro 6ver motorviagen och ansluter darefter
till viag 574 i Kareby. I omradet mellan Bohusbanan och E6:an gar vig 617 ndra den
befintliga bebyggelsen. Vigen &r ca 6 m bred, med ett korfalt i vardera riktningen.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/h.

Oster om och parallellt med E6 16per vig 574. Vigen gar fran Kungilv i séder till
Kode i norr. Vagen ar ca 7 m bred och har hastighetsbegransningen 70 km/h.

E6 gar i soder fran Goteborg, norrut forbi Kungilv mot Oslo. Motorviagen inom
utredningsomradet har hastighetsbegransningen 110 km/h.

Alla korsningar och véganslutningar inom utredningsomradet sker i plan, utom dar
vig 617 korsar E6.

Broar

Inom och niarmast utredningsomradet finns sju broar, se figur 2.1:3, och dessa ar
med i Trafikverkets register BaTMan:

1 Rorbro 6ver bick vid Skarby station. Vagbron ar byggd 1950 och har en
langd pa 5,0 m och bredd pa 14,0 m.

2 Jarnvagsbro over back vid Kareby, byggd 1906, km 26+452.

3 Jarnvagsbro over back vid Bollestad i form av en kulvert, byggd 1912, km
26+030.

4 Végbro over 4, vid jarnvagen. Vagbron ar byggd 1950 och ar 5,0 m lang och
3,5 m bred.

5 Viagbro over E6 for vag 617. Vagbron ar byggd 1972 och ar 81,0 m lang och
7,0 m bred.

6 Viagbro i form av viagport under enskild vig vid Grokareby. Vagbron ar

byggd 1972 och ar 64,0 m ldng och 4,5 m bred.

7 Vagbro 6ver enskild vag vid Kareby kyrka. Vagbron ar byggd 1972 och ar
11,0 m lang och 27,0 m bred.

Trafik och trafikanter

Trafikmédngder

Vag 168 ar idag hogt belastad soder och Gster om Ytterby, med trafikmiangder pa
drygt 18 000 fordon per arsmedeldygn. Pa strackan nordvist om Ytterby varierar
trafikmangderna mellan drygt 4 000 och 8 700 fordon per arsmedeldygn. Inom
utredningsomradet uppmattes trafikmangden ar 2009 till 4 740 fordon per
drsmedeldygn med 6 % tung trafik.

Eftersom vig 168 leder till Bohuskusten i allmanhet och Marstrand i

synnerhet ar det viktigt att podngtera att trafikmangderna 6kar avsevirt under
sommarméanaderna. Trafikmidngderna pd sommaren ar cirka 50 % hogre an ett
arsmedeldygn.

P& vig 613 uppmattes trafikmangden ar 2005 till 470 fordon per drsmedeldygn med
8 % tung trafik.

11
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Pa vig 617, forbi Skarby, uppmattes trafikmingden ar 2005 till 470 fordon per
arsmedeldygn med 5 % tung trafik. Vigstrackan forbi Grokareby och Osterut
uppmattes trafikmangden ar 2004 till 1320 fordon per drsmedeldygn med 5 % tung
trafik.

P& vig 627 uppmattes trafikméngden ar 2005 till 1 160 fordon per arsmedeldygn
med 4 % tung trafik.

P& vig 574, norr om vig 627 uppmattes trafikméngden ar 2004 till 2 410 fordon per
arsmedeldygn med 7 % tung trafik. Soder om vig 627 uppmittes trafikmangden 5
270 fordon per arsmedeldygn med 9 % tung trafik.

Pa E6:an forbi utredningsstrackan uppmattes trafikmangden ar 2011 till 38 010
fordon per drsmedeldygn med 12 % tung trafik.

Trafikmingderna pa det omgivande trafiknatet redovisas i figur 2.1:2.

De framtida trafikmidngderna i omradet har studerats i en separat trafikutredning,
se bilaga 2. Baserat pa Trafikverkets generella upprikningstal och den planerade
bebyggelseutvecklingen i utredningsomradet och ldngre visterut lings vig 168
bedoms att trafiken pa vig 168 till &r 2030 okar till cirka 8 000 fordon per dygn vid
Ekel6v, 15 000 fordon per dygn i Ytterby och 25 000 fordon per dygn mellan Ytterby
och Kungilv.
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2.1:2 Trafikméngder, fordon per arsmedeldygn, métar och andel tung trafik.
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Kollektivtrafik

Langs vig 168 gar busslinje Marstrand Express som kor mellan Géteborg eller
Ytterby och Marstrand. Under sommarmanaderna kor busslinjen 60 turer/vardag,
fredagar 65 turer/dag, 16rdagar 40 turer/dag och séndagar 33 turer/dag. Ovrig

tid pa aret kor busslinjen nagra farre turer per vardag. Bada riktningarna ar
inkluderade i antalet turer.

Liangs vdg 168 inom utredningsomradet finns tva héllplatser som busslinje Mastrand
Express stannar vid: Skarbyviagen och Ekelov Ostra. Busshéllplatserna bestar av en
héllplatsskylt i vagrenen.

Langs vag 617 gar busslinje 309 som kor mellan Kungélv och Aréd, via Kareby.
Busslinjer kor endast vardagar. Under sommarmanaderna kor busslinjen 5 turer/
vardag och Ovrig tid pé aret 9 turer/vardag forutom tisdagar och torsdagar da
busslinjen kor11 turer/vardag. Bada riktningarna ar inkluderade i antalet turer.
Liangs viag 617 inom utredningsomrédet finns hallplatserna, Skarby och Skérby ostra.
Skarby hallplats ar utformad med viaderskydd och hallplatsficka medan Skarby ostra
ar en enkelt utformad héllplats bestdende av en hallplatsskylt i vagrenen.

Langs vag 574 kor busslinjerna 306 och 309 och 319. Busslinjen 306 kor

2.1:3 Broar och kollektivtrafik
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mellan Kungilv och Rortangen, busslinje 309 kor mellan Kungélv och Arod

via Kareby och busslinje 319 kor mellan Kungélv och Stora Hoga. Inom och
niarmast utredningsomradet finns héllplatserna Kareby kyrka, Kareby korsvig,
Vegestorpsvigen samt Arntorp Norra. Samtliga busshallplatserna ar utformade
med viaderskydd och héllplatsficka forutom hallplatsen Kareby Kyrka, som &r enkelt
utformad med en hallplatsskylt i vigrenen. Det finns dock viderskydd pa ena sidan
av viagen, men ingen héllplatsficka, utover hallplatsskylten.

Busslinjen 306 kor 11 turer/vardag under sommarmanaderna och 17 turer/vardag
ovrig tid pé aret. Helgdagar kor busslinjen 16rdagar 4 turer/dag och sondagar 6
turer/dag. Busslinjen 317 kor 34 turer/vardag forutom fredagar dé busslinjen kor
40 turer/dag. Lordagar kor busslinjen 24 turer/dag och sondagar 18 turer/dag.
Busslinjen 317 kor lika manga turer under sommarménaderna som 6vrig tid pa ret.
Béda riktningarna ar inkluderade i antalet turer.

Utover de ovan namnda busslinjerna passerar ett antal busslinjer pa E6 genom
utredningsomradet. Dessa bussar kor mellan G6teborg och ett antal olika orter
norrut i Bohuslan.

Gang- och cykelnét och de oskyddade trafikanterna

Inom utredningsomradet finns inga separata gang- och cykelbanor. Istéllet ar

gang- och cykeltrafikanterna hanvisade till att anvinda det lokala vagnitet. Pa

langa striackor av de aktuella vigarna ar vagbredden begransad och utrymmet

for de oskyddade trafikanterna ar mycket litet. Detta leder till att tillgingligheten

for de oskyddade trafikanterna ar 1ag, de viljer att inte rora sig langs vigen.
Trafiksdkerheten for de som trots den laga tillgangligheten ror sig langs vigen ar 1ag.

De géende anviander vigen for motionsaktiviteter, for att ta sig till malpunkter och
for att na postlddor som vid flera platser star uppstéllda intill vagen.

Ovrig infrastruktur

Parallellt med E6:an gar Bohusbanan, som ar en enkelsparig elektrifierad bana som
trafikeras av persontrafik och godstrafik.

Bohusbanans trafikuppgifter redovisas i tabell 2.1:4.

Bohusbanan Godstag Persontag
2012

Antal tag 4 44
Medellangder 300 80
Maxlangder 600 110
Framtidsprognos

Antal tag 12 60

2.1:4 Bohusbanans trafikuppgifter
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Trafiksdkerhet

Olyckor

Olycksdata fran perioden 2003-2011 har hamtats ur registret STRADA som ar det
samlade registret 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret bygger pa
rapportering fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats in totalt 148 olyckor dar nagon person har
skadats pa vag 168, 613, 617, 574, 625 och 608 inom det avgransade omrédet. En

av olyckorna var en dédsolycka, 16 stycken var svira olyckor och 131 stycken var
lindriga olyckor. Nedan redovisas ett ssmmandrag av antalet olyckor och olyckstyp i
tabell 2.1:5.

Vig 168 Totalt antal Svart Lindrigt

(Ekelév-E6) olyckor skadade skadade
Korsning/Avsvéngning | 7 [ [ 2 [ 15 |
metande | 2 | | | 2 |
Fotgingare el. cykel/Motorfordon | 12 | | | 1 |
Fotgéingare/Cykel/Moped | 3 | | 1 [ 2 |
Vag 613 och 617 Totalt antal Déda Svért Lindrigt
(Ekelbv-Kareby) olyckor skadade skadade
Korsning/Avsvéngning [ I |
wmetande | | | |
Fotgangare el. cykel/Motorfordon | | | | |
Fotgangare/Cykel/Moped [ [ I |
Vag 574 Totalt antal Déda Svart Lindrigt
(Kareby-Kungalv) olyckor skadade skadade
Korsning/Avsvéngning | 9 [ | 2 [ 7 |
metande | 1 | | | 1 |
Fotgangareel.cykel/Motorfordon | 3 | 1 | 2 | |
Fotgéingare/Cykel/Moped | 7 | | 1 [ 6 |
Vag 625 Totalt antal Déda Svart Lindrigt
(E6-vag 547) olyckor skadade skadade
Korsning/Avsvéngning I N R Y
meétande | | | |
Fotgingare el. cykel/Motorfordon | 1| | | 1 |
Fotgangare/Cykel/Moped | 2 [ [ | 2 |
" . Totalt antal . Svart Lindrigt
LeelB0E/RelEucvesh olyckor peed skadade skadade

Korsning/Avsvangning | 12 | | | 12
motande | [ | |

Fotgingareel. cykel/Motorfordon | 2 | | | 2 |
Fotgangare/Cykel/Moped | 1 | | | 1 |

2.1:5 Olycksdata hdmtat fran STRADA. Resultatet redovisas per vdg och under vag-
namnet anges vilken strdcka som avgransats.
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2.2 Problembeskrivning

En fyrstegsanalys med utgdngspunkt fran de transportpolitiska méalen om god
tillgédnglighet med hénsyn till sdkerhet, miljo och halsa ar gjord for objektet viag 168
Ekel6v-Kareby. Den finns bifogad till vagplanen och visar pa foljande problem i
omrédet:

. Barridr och bullerproblem i Ytterby och Skarby till foljd av vdagens placering
och befintliga trafikmangderna.

. Lag vagstandard pa den befintliga vig 168.

. Framtida kapacitetsproblem i trafikplatserna i Kungalv efter utbyggnad
enligt kommunens planer.

. Bra anslutning mellan Kareby och E6 saknas.

. K2020 och triangselskatt i Goteborg forutsatter en forbattrad kollektivtrafik.

. De oskyddade trafikanterna har dalig tillganglighet till det befintliga

vagsystemet och trafiksdkerheten ar 1ag for dem.

. Sékerhetsbrister i plankorsning med Bohusbanan.

2.3  Projektmal

Syftet med att lyfta fram projektmal ar dels att de ska tjaina som gemensam
plattform i det fortsatta arbetet och dels att de ska vara utgangspunkt for den
jamforelse av maluppfyllelse som gors.

Projektets primara mal ar att foresla dtgarder som leder till att den nya
vagdragningen i framtiden:

. erbjuder god tillgdnglighet och framkomlighet for alla trafikanter.

. far en okad trafiksiakerhet for de som bor utmed vigen och bidrar till farre
trafikolyckor.

. bidrar till minskade barriar- och bullerproblem.

. ger en bra anslutning mellan Kareby och E6.

. bidrar till en forbéttrad kollektivtrafik.

Vid arbetet med att ta fram atgarder for de problem som identifierats ar det darfor
viktigt att ta hansyn till behoven hos olika trafikantkategorier, oavsett fairdmedel,
och att ta hansyn till omgivande miljoer.
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2.4 Foreslagna atgarder

For att komma till ratta med problemen trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister,
barridreffekter, en forviantad kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna till f6ljd
av kommunens planer for utbyggnad av bostader och verksamhetsomraden, en
forvantad okning av kollektivtrafikakande till foljd av bland annat trangselskatter

i Goteborg, de oskyddades situation langs de befintliga vigarna i omrédet samt
plankorsningen med Bohusbanan kan olika dtgirder i alla stegen vara aktuella.

For att avlasta vag 168 mellan Ekel6v och Kungélv bor en alternativ forbindelse
byggas ut. I vister foreslas att den ansluts till viag 168 i narheten av Ekelov. I oster
foreslas en anslutning till viag 574 vid Kareby. Forbindelsen kommer att korsa
Bohusbanan och E6, men dess exakta strackning och korsningspunkternas lage
maste studeras vidare. Vagen ska utformas for att méta de krav som stélls idag pa
trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikslag.

En ny trafikplats dar den nya forbindelsen korsar E6 ar en nédvandighet for att fa till
den omf6rdelning av trafiken som kravs for att vig 168 ska avlastas.

En ny trafikplats ger 4ven mgjligheter for att anldgga en pendelparkering och en
hallplats med koppling till E6. P4 sa séitt kan en 6kad andel kollektivtrafikresor och
samakning uppnés. En 6versyn av de befintliga hallplatserna i omradet bor utféras
for att nd malet med 6kad andel kollektivtrafikresor.

Plankorsningen med Bohusbanan, vig 613, bor byggas bort. En ny forbindelse
mellan vag 168 och 574 ger goda forutsattningar for att gora en planskild korsning.

17
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3  Omgivningens forutsattningar

31 Miljo

Omradets allmanna karaktar

Oversiktligt ar utredningsomradet ett smaskaligt och 6ppet odlingslandskap dar
topografin dr den typiska for Bohusldn med plana lermarker avbrutna av bergpartier.
Lerorna dr mestadels postglaciala med stor méktighet. H6jdpartierna utgors av
urberg med sand och grus i sdnkor. Dalgidngarna som en géng ldg under havets yta
har under arens lopp tagits i ansprak for jordbruk dar tyngdpunkten i produktion
ligger i spannmél. Det finns relativt mycket, men gles, bebyggelse i gransomrédet
mellan dessa jordbruksmarker och omgivande hojdpartier.

Terrangen utgors omvaxlande av laga skogsbeklddda berg, hallmarkspartier samt
dldre aker-, angs- och hagmark med inslag av sankare partier. Marken ar kuperad
och dess nivaer varierar mellan 25-50 moh. Bergkullarna ar skogsbevuxna, dels med
16vskog dels med planterad gran.

3.1:1 Vyfran en av dngs- och betesmarkerna i omradet

Struktur och riktningar

I landskapet finns riktningar och linjer skapade av naturen och/eller av
mansklig hand. De framtrddande linjerna i landskapet skapar en struktur och en
orienterbarhet som ar viktiga att beakta och ger majligheter att forankra den nya
vagen.

I nord-sydlig riktning rinner Grannebyan och dess bifléden och i samma riktning
gar viag 168, E6:an och Bohusbanan. I 6st-vastlig riktning gar viag 613 och 617
samt mindre bebyggelsegrupper som finns utmed dessa vigar. De mindre och
dldre vagarna, som utgor ett vignit i mitten av utredningsomrédet, bildar en
nordostlig-sydvistlig riktning. Aven utmed dessa vigar finns smé och utspridda
bebyggelsegrupper.
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Utredningsomradet ar relativt flackt med inslag av ett antal hojdpartier. P4 nagra
av dessa finns dngs- och hagmarker. Inom slattlandskapet ligger gardar och
bebyggelsegrupper utspridda, omgivna av hiackar och tradridaer som bildar grona
enheter, vilka i sig utgor en struktur. Andra strukturbildande linjer i landskapet ar
dkrarna med sina gréanser. I dag finner man spar efter det gamla dkerlandskapets

struktur och dess kulturbarande element sdsom girdesgardar, diken och &kerholmar.

De dldre vagarna ir anlagda efter topografin och kulturlandskapet.

3.1:2  Flygfoto éver utredningsomradet

Karaktarer

Sammanfattningsvis kan landskapet inom utredningsomrédet delas in i fyra
huvudkaraktirer beroende pa var man befinner sig:

. Det 6ppna landskapet med odlingsmark och naturbetesmark samt de
utspridda gardarna.

. Angs-, hag- och betesmarker i kuperad terring.
. Lovskogsomriden med inslag av gran.
. Mindre bebyggelsegrupper som huvudsakligen bestar av smahus.

Visuella kvalitéer och landmarken

Utblickar, béde storslagna vida vyer 6ver 6ppna landskap samt de snavare
och mer riktade utblickarna, har alltid varit attraktiva for manniskan. Ur ett
trafikantperspektiv kan de bidra till bade variation och upplevelse.

Det 6ppna landskapet inom utredningsomradet har stora visuella kvalitéer som
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ar viktiga att ta hansyn till, sésom vidstrackta vyer och intressanta siktlinjer.
Landskapet innehéller dven framtradande element som bidrar till omradets identitet.
Detta kan vara tydliga landmarken eller landskapselement som erbjuder mer
smaéskaliga, kontrastrika upplevelser.

Naturgeografiska och kulturhistoriska egenskaper formar den landskapsbild

som vi upplever dar vissa miljoer upplevs som mer tilltalande dn andra. De delar
som har hoga visuella virden i omradet, samt upplevs som rumsliga, ar det dldre
kulturlandskapet i form av dngs-, hag- och betesmarkerna. Dessa marker utgor pé
vissa stillen fragment av ett dlderdomligt odlingslandskap och bildar tillsammans
med stengirdesgéirdarna, de dldre vagstrackningarna och gamla solitdrekar en
helhet vird att bevara, som en identitet for bygden.

3.1:3 Aldre végstréckning genom landskapet

Ett landmirke dr Kareby kyrka som syns pa ldngt hall och ar viktig for orienteringen
i omradet, se figur 3.1:4. Det 6ppna landskapet kring Kareby kyrka och by gor

att man ser samma vy som for hundratals &r sedan och kan forsta det historiska
sammanhanget.

3.1:4 Kareby kyrka
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Fysiska och visuella barriarer

Framfor allt E6:an och Bohusbanan utgor redan idag fysiska och visuella barridrer i
utredningsomradet. Den nya viagen kommer att bli ett nytt element i landskapet som
péaverkar bade djur och méanniskor.

3.1:5 Bohusbanan &r en fysisk barriér i landskapet

Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga naturreservat eller Natura 2000-omraden.
Omgivningarna bestar av akermark, skogsbekladda kullar, en golfbana och angs-

, hag- och betesmarker. Genom omradet rinner Grannebyan och dess bifloden
Madgropen och Krokebacken. Grannebyans ekologiska status dr méttlig och
vattendragets miljokvalitetsnorm ar att god status ska uppnas ar 2021. Det viktigaste
problemet bedoms vara 6vergodning.

Utpekade naturmiljoer inom utredningsomradet redovisas i figur 3.1:6.

Karaktaristiska och viardefulla dr de 4ngs-, hag och betesmarker som finns inom
utredningsomradet. De har alla kulturhistoriska spar och lamningar i form av
stengirdsgardar och dr samtliga av vardeklass 2 utom en av viardeklass 3. De ar
numrerade 1-5 i figur 3.1:6.

1 Soder om vag 617, mellan jarnvagen och E6:an, ligger en dngs-, hag- och
betesmark pa sodra sidan av ett bergsparti. Hagen hyser trad av ek och bjork samt
buskage. Bredvid hagen vixer en del storre ekar, bAde som solitirer och i grupp. I
hagen finns kulturhistoriska spar och limningar i form av stengirdesgirdar. Angs-
och hagmarken har viardeklass 2.

2 Omedelbart viaster om E6:an, soder om Grokareby ligger en annan hage
med angs- och betesmark. Pa hojdpartierna aterfinns bl a vegetationstyperna
farsvingelstorrang, rodvenfriskiang, tuvtatelang. De flackare markerna bestar av
gras-lagstarrfuktdng med knapptag och i ett fuktstrék dven strandklo och veketag.
Hagen betas av notkreatur, far och hist. I hagen finns kulturhistoriska spar och
limningar i form av stengirdsgirdar. Angs- och hagmarken har virdeklass 2.
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3 Strax nordost om garden Toftan ligger ytterligare en hage pa en mindre
bergsrygg. Omradet griansar i norr till skog men i 6vrigt till jordbruksmark. I hagen
finns en mindre damm. Hagens norra del ar méttligt havdad av notkreatur, medan
resten av hagen saknar hiavd. I hagen finns kulturhistoriska spér och lamningar i
form av stengirdesgardar. Angs- och hagmarken har virdeklass 3.

4 I anslutning till Bollestads gardar ligger en fjarde hagmark utstrackt
langs en bergsrygg i nordost-sydvastlig riktning. Genom hagen 16per en grusvag.
Omradet gransar i nordost till jarnvagen, i sydvast till skogsmark och i 6vrigt

till jordbruksmark. Omrédet visar en hel del berg i dagen. Hagarna hiavdas

av notkreatur, hist och svin. Merparten av omradet ar val till méttligt havdat.
Endast en mindre del i sydvist saknar havd. I hagen finns kulturhistoriska spar
och lamningar i form av en stensittning fran jarnaldern, dldre dkersystem samt
stengirdesgardar. Angs- och hagmarken har virdeklass 2.

5 Invid vigen mot Bollestad, inom golfbanans omréade, ligger ett langsmalt
och flackt strak av betesmark. Den gréansar i oster till skog, men i 6vrigt till
bergsbackar och gammal dker. I omradet finns flera stensittningar fran jarnaldern.
Angs- och hagmarken har virdeklass 2.

6 I sodra delen av utredningsomradet, vaster om E6:an, ligger tva
lovskogsinventerade omraden bestaende av ddell6vskog av naturvardesklass 3. Bada
omréadena betecknas 6 i figur 3.1:6.

Jordbruksmarken inom utredningsomradet bedoms innehalla miljoer som
omfattas av generellt biotopskydd. Preliminart har stenmurar, diken eller naturliga

3.1:6  Naturmiljé
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vattendrag, vaitmarker och dkerholmar identifierats. I det fortsatta arbetet kommer
att avgoras om négra av dessa miljoer paverkas av en viagutbyggnad.

Kulturmiljoé

Kungilvs kommun har ett rikt kulturarv med manga kulturmiljoer. Bebyggelsen
pé landsbygden har stor betydelse for kulturlandskapet som helhet. Utpekade
kulturmiljoer inom utredningsomradet redovisas i figur 3.1:7.

I nordostra delen av utredningsomradet finns en traditionell kyrkby med kyrka som
ligger i utkanten av en stor uppodlad dalgang, Kareby socken. Kyrkan ar beldgen pa
ett mindre utskjutande bergsparti. I byvigens forlangning mot séder fran kyrkan
finns en radbyliknande bebyggelse om fyra dldre gardar. Denna bymiljo ar utpekad
i kommunens Kulturmiljoprogram. Kulturmiljoer som ingér i Kungilvs kommuns
Kulturmiljoprogram har blivit inventerade och beskrivna under tidigt 1980-tal och
blev antagna som Kulturminnesvardsprogram 1990. Programmet har prigel av sin
tid och bed6ms idag som ett passivt och helt bevarandeinriktat beslutsunderlag vad
giller bedomning av kulturmiljofragor.

Ovriga fornlimningar 6ster om E6:an inom forstudieomradet bestar av fasta
fornldamningar i form av en milsten och en boplats samt hallristningar.

Fornlamningar vaster om E6:an inom forstudieomrédet bestar av fasta
fornlamningar i form av gravfilt/gravanlaggningar, stensittningar, hallristningar
och boplatser samt 6vriga kulturhistoriska lamningar i form av olika fyndplatser.

3.1:7  Kulturmiljé
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Fornlamningsredovisningen i Riksantikvarieimbetets register ar inte att

betrakta som heltdckande. Den baserar sig inte Gverallt pa en systematisk
inventeringsverksamhet och sarskilt fornlamningar som inte syns ovan mark

har ofta upptackts av en ren slump. Erfarenheten fran kdnda fornlamningar i ett
omrade kan daremot ge indikationer pa vilka platser som kan vara mer sannolika
for nya fynd. Det kan réra sig om vaderstreck, jordarter, h6jd 6ver havet mm som
ger underlag for sidana bedomningar. Inom utredningsomradet kan sydvinda
lagen som ligger nagot hogre 4n huvuddelen av jordbruksmarken var mer sannolika
som boplatsldgen. Lansstyrelsen kan besluta om att en sirskild utredning enligt
kulturminneslagen ska genomforas i det fortsatta arbetet.

Rekreation och friluftsliv

Kungélvs kommun har en rik och varierande natur- och kulturmiljo bestdende
av fyra storre landskapsavsnitt: dlvdalgdngar, den kuperade odlingsbygden, kust-
och skargirdslandskapet samt de urbana miljoerna. Dessa olika landskaps- och
naturtyper ger goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

I kommunen finns manga golfanlaggningar, varav en av dem finns inom
utredningsomradet. Dessa ar viktiga som turism- och fritidsanlaggningar.

3.2 Halsa och sakerhet

Risker

Ur ett riskperspektiv ar det i forsta hand transporter av farligt gods som vid en
olycka skulle kunna leda till allvarliga féroreningar av mark och vatten.

E6 ar rekommenderad for transporter av farligt gods och sddana transporter gar
dven pa Bohusbanan. P4 vig 168 transporteras i princip bara farligt gods som

har lokala mal utmed vigen. Inom utredningsomradet bedoms 6versiktligt att
plankorsningarna med Bohusbanan ir riskobjekt. UtGver bostadsbebyggelsen utmed
vigarna ar Grannebyéans biflode att betrakta som skyddsobjekt.

Barriareffekter
Tva stora barridrer inom utredningsomradet dr Bohusbanan och E6:an.

Vig 168, vig 613 samt vag 617 ar idag inga fysiska barridrer da de ligger i samma
nivd som omgivningen och saknar viltstingsel. Trafiken pd vigarna innebar daremot
att de kan upplevas som barridrer for oskyddade trafikanter.

Trafikbuller

Storst inverkan pa den ekvivalenta ljudnivan inom utredningsomradet har E6:an,
Bohusbanan och vig 617. Storst inverkan pa den maximala ljudnivan inom

. Leq <= 55 dBA Lmax <= 70 dBA
Trafikslag . )
Avstand [m] Avstand [m]
E6 350 60
Vag 617 20 35
Vag 613 10 35
Bohusbanan 40 350

3.2:1 Trafikbuller, berdknad bullerutbredning i férhallande till riktvdrden
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utredningsomradet har Bohusbanan. I tabellen i figur 3.2.1 redovisas inom vilka
avstand till de olika vdagarna och Bohusbanan som det langsiktiga riktvardet for den
ekvivalenta och maximala ljudnivan 6versiktligt berdknas 6verskridas.

Inom utredningsomradet finns ett antal bebyggelsegrupper som idag riskerar att
fa bullernivaer 6ver de langsiktiga riktviardena, se figur 3.2:2 och 3.2:3. Det ar
framforallt 1angs E6:an, Bohusbanan och vig 617 som bullernivierna kan bli hoga,
men vid den 6versiktliga bedomningen har inte tagits hansyn till terrdngen.

3.2:2 Ekvivalent ljudniva fran vég- och tagtrafik

3.2:3 Maximal ljudnivéa fran vég- och tagtrafik
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3.3  Hushallning med naturresurser

Befolkning och bebyggelse

Kungilvs kommun har drygt 41 500 invanare (2011). Centralorten i kommunen ar
Kungilv, dar Ytterby och Kareby ingar. I centralorten Kungalv bor drygt 22 800
av kommunens invinare. I kommunen finns utéver centralorten dessutom fyra
serviceorter och dess grannbyar. Serviceorterna med grannbyar ar:

. Kode med grannbyarna Aréd, Rértdngen och Odsmaélsmosse.
. Marstrand med grannbyarna Inston och Tjuvkil.

. Karna med grannbyarna Kovikshamn och Vedhall

. Diserod

Naringsliv och sysselsittning

Kungilv ar en vixande turismkommun dar efterfrigan pa Verksamhetgr inom
turismnéaringen okar. Marstrand och Kungélv utpekas i kommunens Oversiktsplan
frdn 2010 som viktiga attraktioner for besokare. Aven straket langs vag 168 "fran

Malpunkter
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fastning till fastning” ses som ett viktigt utvecklingsomréade med intressanta
kulturmiljoer.

Handel ar en annan viktig naringsverksamhet i kommunen och bestér av handel i
Kungilvs stadskirna, Ytterby centrum och Marstrand samt serviceorterna.

Kungilv har drygt 2 300 aktiva foretag dar majoriteten av kommunens foretag ar
smé och verkar inom manga olika branscher. Det storsta verksamhetsomréadet ar
Rollsbo som ar strategiskt beldget med direktanslutning till E6 och dir det finns ca
300 foretag.

Viktiga malpunkter

Viktiga mélpunkter for trafikanter pa den studerade delen av véig 168 ar framforallt
tatorten Kungilv och Bohuskusten. Industrier och verksamhetsomraden i Kungilv
ar ocksa viktiga malpunkter. Annan mélpunkt ar golfbanan som finns inom
forstudiens utredningsomrade. Viktiga mélpunkter redovisas i figur 3.3:1.

Tekniska anldaggningar

Inom utredningsomradet finns ledningsnit som dgs av Kungélv energi, Skanova,
Goteborg Energi och Swedegas. Swedegas gasledning och G6teborgs Energis
kraftledning redovisas i figur 3.3:2, eftersom de ar av regional betydelse och ingér
i ett storskaligt ledningsnat som kan var av betydelse for var en framtida vag
lokaliseras.

Markanvandning och naturresurser

Idag praglas utredningsomradet av jordbruk och bostadsbebyggelse i mindre
grupper. Som framgar av figur 3.3:2 har mycket av jordbruksmarken tidigare
klassats som virdefull eller mycket virdefull. I Kungalvs 6versiktsplan anger man
att det ar viktigt att sddan mark dven i framtiden kan anvéndas for att trygga en god
livsmedelsforsorjning

Kommunal planering

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, vilken antogs i kommunfullmiktige 2012-

01-19, finns ett omrade av utvecklingsstrategisk betydelse markerat, se 3.3:3.

Inom omradet finns ett vigreservat for en ny forbindelse mellan viag 168 och

vag 574. I vagreservatet ingar dven en koppling till E6:an i en ny trafikplats, i
oversiktsplanen kallad "Grokarebymotet”. I 6versiktsplanen finns ett nytt
verksamhetsomrade utpekat 0ster om E6:an, soder om Kareby. Anldggandet av det
nya verksamhetsomradet har paborjats. I 6versiktsplanen beskrivs omradet:

Omradet omfattar det oppna landskapet mellan Rollsbo och det framtida
Grokarebymotet. Det planerade motet vid Grokareby gor omradet intressant for
utveckling av verksamheter eller bostdder.

Detta omrdde dr strategiskt viktigt for hur Kungdlv ska utvecklas pd ldng sikt. Hdr
finns dock flera motstdende intressen. Omradet innehdller bade viktig dkermark
och kulturhistoriska vdrden. Landskapsbilden med det 6ppna odlingslandskapet
har stor betydelse for upplevelsen av norra infarten till kommunen. En ny
strdackning av Bohusbanan berér ocksd omrdadet. En fordjupad studie bor goras for
att utreda de motstdende intressena inom detta omrade.
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I omraden ut mot Marstrand planeras omkring 1000 nya bostader att byggas. Det
har bedomts att denna nya bebyggelse ger upphov till en 6kning av dagens trafik
pé vig 168 med ca 3000 fordon/dygn. Det har forutsatts att ménga av resorna fran
den nya bebyggelsen gors i dess omgivning och ddrmed inte belastar vig 168 vid
utredningsomradet.

I Sparrasomradet vister om Ytterby planeras ca 900 nya bostider. I och med att en
ny forbindelse, Sparrasvigen, planeras byggas mellan vig 168 och 604, bedoms det
inte bli ndgon trafik6kning pa vig 604 utan hela trafikokningen pa ca 4500 fordon/
dygn antas belasta Sparrasvagen och vag 168.

I Rishammar planeras ca 100 nya bostiader och dessa antas ge upphov till en
trafikokning pa viag 626 med 500 fordon/dygn

Kungélvs kommun har under en ldngre tid planerat for en lank mellan vig 168

och vig 574. Syftet med en ny lank &r enligt 6versiktsplanen att avlasta vig 168
mellan Kungilv och Ekelov samt att f4 en koppling mellan vig 574, vid Kareby, och
E6. Kommunen anger i 6versiktplanen att det finns behov av att fa en bild av var i
omrédet viaglanken och trafikplats kan lokaliseras.

3.3:2 Markanvéndning
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Riksintressen

Utredningsomradet korsas av Bohusbanan och E6:an som ar av riksintresse. Inga
andra riksintressen finns utpekade inom omradet.

Fororenad mark

Risk for fororeningar finns diar nigon miljostorande verksamhet har bedrivits t

ex vid bensinstationer, verkstdder, industrier eller vid nedlagda deponier. Aldre
markutfyllnader bor ocksa uppméarksammas da fyllnadsmaterial kan innehélla avfall
och restprodukter.

Inom utredningsomradet finns avfallsdeponin Ytterby Maskintjanst Ab vilken har
ett tillstdnd enligt miljobalken till deponering av hdgs 120 000 ms3 inert avfall inom
det omrade som redovisas i 3.3:2 t o m ar 2022. Avfallsdeponin har ocksa tillstand
for atervinning av matjord, mellanlagring och flisning av stubbar och avvattning av
vata jordmassor inom fastigheterna Bollestad 1:23 och 2:1.

3.3:3 Kommunal planering
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4  Effekter

41 Allméant

I de inledande skedena av en vagplaneringsprocess dr det endast majligt att
identifiera vilka mojliga effekter en vagutbyggnad inom det studerade omradet
skulle kunna fa. Det fortsatta arbete kommer att visa vilka effekter som kan
undvikas och vilka som verkligen uppkommer. Da blir det ocksa majligt att bedéma
vilka nationellla miljomal eller miljokvalitetsnormer som kan paverkas.

Preliminért bedoms att de flesta av Sveriges miljomal i ndgon mén kan paverkas och
darfor maste finnas med i bedomningen av projektets effekter. Utbyggnaden kan
komma att paverka luftmiljon, vattenmiljon, livsmiljoer for djur och vixter samt den
bebyggda miljon.

Daremot bedéms att det endast dr miljokvalitetsnormen for forvaltningen av
vattenkvalitet i vattenforekomsten Grannebyén som ar relevant for projektet.

4.2 Trafik

Den trafikutredning som genomforts visar att en utbyggnad enligt aktuellt
principforslag kan forviantas medfora en kraftig omfordelning av trafiken pé vig
168. Trafikbelastningen genom Ytterby minskar kraftigt i jaimforelse med om den
planerade bebyggelseutvecklingen genomfors utan vagutbyggnad.

En ny vigstrackning av vig 168 mellan Ekel6v och Kareby kan forvintas anvdndas
av ca 7 000 fordon per dygn ar 2030 samtidigt som ungefar lika ménga fordon som
idag, d.v.s. ca 19 000 fordon per dygn, anviander nuvarande vig 168 mellan Ytterby
och E6. Om vig 168 ar 2030 har samma strackning som idag kan man forvintas sig
att trafikmingden mellan Ytterby och E6 ar ca 25 000 fordon per dygn.

Foreslagen trafikplats ger mojlighet att utfora en busshallplats med pendelparkering.

43  Miljs

Med hénsyn till den kunskap om milj6er och virden i omradet bedoms att en
vagutbyggnad inom utredningsomradet kan komma att beréra flera typer av
véardefulla omraden.

Naturmiljomaéssigt ror det sig om mojliga intrdng i vardefulla angs- och betesmarker
och passager av vattendrag. Vissa av dessa miljoer omfattas av generellt biotopskydd.
Under utbyggnaden av ny vig ar det framforallt paverkan pa vattendrag som kan
uppkomma.

Kulturmiljomaéssigt kan kdnda fornlamningar komma att paverkas, men man kan
inte heller utesluta att nya fornlimningar upptécks, t ex forhistoriska boplatser.
Det historiska landskapet kring Kareby kyrka kan troligen undvika intrang, men
utbyggnaden kommer troligen att medfora bankar eller skarningar som péaverkar
den sméskaliga landskapsbilden.
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Landskapet har ett allmént rekreationsvarde men inom utredningsomrédet

finns dven en rekreationsanldggning i form av Bollestads golfbana. Bade det
allméanna rekreationsvirdet och golfbanan kan komma att paverkas negativt av en
vagutbyggnad, den senare sirskilt om den berors av intrang.

Utbyggnad av ny vag ger ocksd mojlighet att utveckla upplevelsen av landskapet
genom att ta tillvara landmarken, utblickar och méjliga siktlinjer.

4.4 Halsa och sakerhet

Trafikens paverkan pa manniskors hilsa paverkas bade inom utredningsomradet
och i det storre influensomradet. I jamforelse med den framtida situationen om

inte vagforslaget genomfors forvintas positiva effekter i Ytterby genom minskade
storningar fran trafiken genom orten. For den mindre omfattande bebyggelsen i
utredningsomradet kan det bli tillkommande bullerstorningar, bade for bostader
som idag ar relativt ostorda och for sidana som redan nu utsétts for trafikbuller
fran E6 och Bohusbanan. Sakerheten forbattras genom att en planskild passage 6ver
jarnviagen skapas och genom att vigen kommer att forses med en separat gang- och
cykelbana.

4.5 Hushallning med naturresurser

Vagutbyggnaden beror tva riksintressen for kommunikation, E6 och Bohusbanan.
For bida dessa bedoms utbyggnaden vara positiv. En eller tvé plankorsningar med

jarnvag ersatt och tillgdngligheten till motorvagen forbattras genom en ny trafikplats.

Vid trafikplatsen finns ocksa majlighet att skapa en punkt med god tillgdnglighet till
kollektivtrafiken och en pendelparkering.

Kommunens 6versiktliga planering utgar fran att den studerade vagen kommer till

stand och ger mojlighet att genomfora planerad bebyggelseutveckling i vistra delen
av Kungilvs kommun, utan 6kade trafikproblem pa viag 168. Beroende pa var inom
omradet den lokaliseras kan detaljplaner for andra &ndaméal behova dndras.

Lokalt kan en vigutbyggnad komma att medfora intrdng och dgosplittring som
paverkar majligheterna till fortsatt jordbruk negativt. Aven enstaka bostadshus kan
behdva 16sas in.
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Fyrstegsanalys Vag 168, Ekelov - Kareby

1 Inledning

Norconsult har fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en fyrstegsanalys for
objektet vig 168 Ekelov — Kareby.

Trafikverket ska vid framtagande av atgarder och beslut om fortsatt arbete i sin
planering tillimpa den sa kallade fyrstegsprincipen nar man studerar atgarder mot
brister i trafiksystemet. Det innebir en prioritering av vilken typ av atgéarder som ska
provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sa vidare.

Steg 1 innebir atgarder som paverkar transportbehov och val av transportsitt.

Steg 2 innebar atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit genom
trafikstyrning, information och liknande.

Steg 3 innebar begransade ombyggnads- eller forbattringséatgarder.

Steg 4 innebdr omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny strackning.
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2  Aktuellt projekt

2.1 Vig 168

Vig 168 ir en cirka 25 km 1ang vig som forbinder Kungélv och E6:an med
Marstrand. Vag 168 ansluter idag till viag E6 i trafikplats 86, Kungilvsmotet. Vig
168 kan dven né E6 via Rollsbovigen och trafikplats 87, Rollsbomotet. De forsta

1,5 kilometrarna narmast E6 bestar vig 168 av tva korfilt i vardera riktningen.
Korsningarna ar signalreglerade. Hastighetsbegransningen pa strdackan ar 70 km/h.

Strax vaster om korsningen med Rollsbovigen smalnar vdagen av och bestér darefter
av ett korfalt i vardera riktningen. I Ytterby kompletteras vigen ater med ett extra
korfalt. En korsning ar signalreglerad och en ar utformad med en cirkulationsplats.
Genom Ytterby ar hastighetsbegransningen 50 km/h.

Norr om Ytterby ar vig 168 smal, ca 6 m bred, med ett korfalt i vardera
riktningen. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Korsningarna langs den del av
striackan ar oreglerade. Korsningen med Sparrésvigen ar utrustad med separat
vénstersvangsfilt och méalade refuger.

2.2 Gang- och cykelvag

Gang- och cykeltrafik ar hanvisad till de lokala gatorna pa strackans forsta del. Strax
soder om Ytterby ansluter en separerad géng- och cykelvig till vig 168. Darefter
I6per gang- och cykelviagen parallellt med vag 168 fram till korsningen med
Sparrasvagen. Norr om Sparrasviagen finns ingen gang- och cykelvag.

2.3 Omgivande vagnat

Oster om och parallellt med E6 16per vig 574. I Ekelov ansluter vig 613 till viig
168. Vig 613 gir Osterut och passerar Bohusbanan i plan i Skarby. Strax 6ster om
Bohusbanan ansluter vig 613 till viag 617. Vag 617 fortsitter dsterut genom Skérby,
korsar E6:an planskilt pa bro 6ver motorviagen och ansluter darefter till vag 574 i
Kareby. I omrédet mellan Bohusbanan och E6:an gar vig 617 nira den befintliga
bebyggelsen. Ytterligare en bro 6ver E6:an finns inom det aktuella omrédet. Det ar
en enskild vag som gar 6ver E6, vid Grokareby.

2.4 Kommunala planer

Kungilvs kommun har under en langre tid planerat for en link mellan vig 168 och
vag 574. Pa lang sikt har Kungalvs kommun en vision om att knyta ihop vdg 168 med
Nodinge i Ale kommun i en sé kallad “Alelank” samt en lank mellan vig 168 och
Kornhall. Dessa tvé langsiktiga infrastruktursatsningar finns inte med i ndgon av
Trafikverkets planer.

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, vilken antogs i kommunfullmiktige 2012-01-19,
finns ett omréde av utvecklingsstrategisk betydelse markerat, se figur 2.4:1. Inom
omradet finns ett vigreservat for en ny forbindelse mellan vag 168 och vig 574. 1
vagreservatet ingar dven en koppling till vag E6 i en ny trafikplats, i 6versiktsplanen
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2.4:1 Utredningsomrade

kallad "Grokarebymotet”. I 6versiktsplanen finns ett nytt verksamhetsomréde
utpekat 6ster om E6, soder om Kareby. Anlaggandet av det nya verksamhetsomradet
har paborjats.

Syftet med en ny lank dr enligt 6versiktsplanen att avlasta viag 168 mellan Kungélv
och Ekelov samt att fa en koppling mellan vag 574, vid Kareby, och E6.

2.5 Tidigare utredningar

For den aktuella strackan har f6ljande utredningar tagits fram:

. vag 168 Ny anslutning till vig E6 vid Grokareby — preliminar vigutredning
(1997),

. vig 168/vag 604 Forbifarter Ytterby, Kungélvs kommun — forstudie (2000)
och

. vig 168/vag 604 Forbifart Ytterby, Kungélvs kommun — PM

kompletterande trafikutredning, fordjupad analys av forstudiens alt
C (2009).
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3  Funktionsanalys

3.1 Inledning

I detta avsnitt gors en funktionsanalys med utgdngspunkt frén de transportpolitiska
maélen om god tillgdnglighet med hansyn till sikerhet, miljo och hilsa:

. Transportsystemet ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

. Transportsystemet ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad halsa.

3.2 Medborgarnas resor
Vig 168 anvinds idag bade for langvaga resor och for resor med lokala mal.
Pa striackan Ytterby-Ekelov har vig 168 ldg standard med avseende pa bredd.

Vig 168 ar idag hogt belastad séder och 6ster om Ytterby, med trafikméngder

pa drygt 18 ooo fordon per dygn. Pa strackan nordvast om Ytterby varierar
trafikmingderna mellan drygt 4 000 och 8 700 fordon per dygn. Trafikmingderna
ar for ett arsmedeldygn. I Ytterby leder de hoga trafikflodena till bland annat
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem, bullerstérningar och barridreffekter.

Eftersom vig 168 leder till Bohuskusten i allmdnhet och Marstrand i

synnerhet ar det viktigt att poangtera att trafikmangderna 6kar avsevirt under
sommarmanaderna. Trafikméangderna pa sommaren ar cirka 50 % hogre 4n ett
arsmedeldygn.

De tva befintliga trafikplatserna Kungalvsmotet och Rollsbomotet ar idag hogt
belastade. Kungilvsmotet narmar sig sitt kapacitetstak. En 6kning av trafiken till
foljd av en forviantad generell 6kning, nya bostader ldngs viag 168 mot Marstrand
samt en 6kning av befintliga och nya verksamhetsomréden skulle belasta
trafikplatserna ytterligare. Kapacitetsbrist i trafikplatserna medfor brister i
tillgédngligheten péa bide det nationella vignatet (vdg 168 och E6) och det lokala.

K2020 ar ett kollektivtrafikprogram antaget av Géteborgsregionen. Mélet i K2020
ar att andelen kollektivtrafikresor ska uppga till 40 % ar 2025. I den kommunala
oversiktsplanen dr Kareby utpekad som en av de viktigaste knutpunkterna. Det
finns ett mal att forbattra dagens kollektivtrafiksituation i omradet. Den 1 januari
2013 infors trangselskatt i Goteborg. En forvintad effekt av det dr att fler manniskor
valjer att &ka med kollektivtrafiken. Det saknas dven pendelparkering for de resande
idag.

Det finns idag ingen gang- och cykelvag langs viag 168, 613 eller 617. Pa langa
strackor av de aktuella vigarna ar vigbredden begransad och utrymmet for

de oskyddade trafikanterna ar mycket litet. Detta leder till att tillgangligheten

for de oskyddade trafikanterna &r 1ag, de véljer att inte rora sig langs vigen.
Trafiksdkerheten for de som trots den ldga tillgangligheten ror sig langs vigen ar lag.
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3.3 Naringslivets transporter

Den planerade utvecklingen av befintliga och nya verksamhetsomraden kommer
att leda till kapacitetsproblem pa dagens vignat i framforallt trafikplatserna. En
kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna ger problem med bade framkomlighet
och trafiksdkerhet som f6ljd vilket kan paverka naringslivets utveckling negativt.

3.4 Regional tillganglighet

Vig 168 ar av stor betydelse nér det géller den fortsatta utvecklingen av Kungélvs
kommun. For att de mal Kungélvs kommun satt upp i bland annat 6versiktsplanen
ska nas behover infrastrukturen i omradet uppgraderas.

3.5 Sakerhet

Enligt statistiken frain STRADA har ett flertal olyckor skett i omradet. Olyckorna &ar
relativt jimnt fordelade Gver vigstrickningarna. Atgirder i Ytterby har utforts for att
forbattra trafiksdkerheten pé viag 168.

En kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna ger problem med bade
framkomlighet och trafiksikerhet som f6ljd.

Den befintliga korsningen mellan vig 613 och Bohusbanan sker idag i plan.
Trafikverket har som mal att eliminera alla plankorsningar med spér pa sikt for att
hoja trafiksakerheten.

3.6  Miljo

I omréadet finns inga naturreservat eller Natura 2000-omraden. Omgivningarna
bestar av akermark, skogsbekladda kullar, en golfbana och dngs- och hagmarker.
Genom omradet rinner Grannebyan och dess bifléden. Den befintliga
infrastrukturen bidrar inte till ndgra miljoproblem. Vid en eventuell ombyggnad bor
hénsyn tas till de olika virdena i omradet.

3.7 Manniskors halsa

Vigtrafiken péverkar mianniskors hélsa via effekten av trafikolyckor men dven

av bullerstorningar och paverkan av luftkvalitet. I Ytterby och i omrédet mellan
Bohusbanan och vig E6 lings vig 617 ligger bebyggelsen bitvis nira respektive vig
och paverkar de boendes levnadsstandard.

3.8 Sammanfattande problembeskrivning
Sammanfattningsvis finns foljande problem i omrédet:

. Barridr och bullerproblem i Ytterby till foljd av vag 168s placering och de
befintliga trafikméngderna.
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Barridr och bullerproblem i omradet mellan Bohusbanan och E6:an langs
vag 617 till f6ljd av vagens placering och de befintliga trafikmangderna.

Lag vagstandard pa den befintliga vig 168.

Kapacitetsproblem i trafikplatserna med utbyggnad enligt kommunens
planer.

Det saknas en bra anslutning mellan Kareby och E6.
K2020 och triangselskatt i Goteborg forutsatter en forbattrad kollektivtrafik.

De oskyddade trafikanterna har dalig tillgdnglighet till det befintliga
vigsystemet och trafiksikerheten ar lag for dem.

Plankorsning med Bohusbanan bor byggas bort.
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4  Tankbara atgarder

Nedan foljer forslag pa dtgarder for att 16sa de problem som beskrivits ovan.
Atgirderna dr fordelade inom respektive steg enligt fyrstegsanalysen.

41 Steg 1 Paverka transportbehov och transportsatt

Oka andelen resor med kollektivtrafik

Genom att 6verfora personresor till kollektivtrafiken kan trafikbelastningen i
omradet minska. For att kunna 6verfora resor maste tillgangligheten och sikerheten
i kollektivtrafiksystemet vara god. Séledes finns ett samband mellan 6nskad
paverkan pé transportsittet, steg 1, och ett behov av fysiska forbattringar, steg

3. Trafikverket kan ocksa genom péverkansatgirder forstarka effekten av fysiska
forbattringar.

Tankbara atgirder ar att fortata tidtabeller, en upprustning av befintliga hallplatser
(se steg 3) samt mojliggora for resande att na expressbussar pa E6 direkt (se steg 3
och 4).

Att infora trangselskatt ar en steg 1-atgard. Genom att Goteborg infor trangselskatt
fran och med 1 januari 2013 kommer dven detta omrade att paverkas.

Oka andelen korta resor med cykel

For att kunna 6ka andelen resor med cykel kravs ett tryggt och 6verskadligt
cykelvagnat. Ett cykelviagnat separerat fran biltrafiken kraver fysiska atgarder enligt
steg 3.

Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 1 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och saledes kan biltrafiken minska. Effekten forvantas dock bli marginell.
Problem med barridr, buller, 1ag vagstandard, kapacitetsbrist, plankorsning med
Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby och E6 paverkas ej.

4.2 Steg 2 Utnyttja befintligt transportsystem effektivare

Oversyn av hastighetsgranser

Det finns en direkt koppling mellan olycksrisk och hastighet. En hastighetssdnkning
ar séledes en dtgard for att 6ka trafiksakerheten. Svarigheten med denna &tgard
ligger i att pdverka den verkliga hastigheten pé vigarna i omrédet.

Uppmuntra samakning

Om fler manniskor kan samordna sina resor kan antalet bilrorelser reduceras.
Atgirder for att stimulera detta ligger delvis utanfor viighallarens ansvarsomrade,
men en atgird kan vara strategiskt placerade pendelparkeringar, se steg 3.
Samékning ar en mdjlighet for de regelbundna resorna exempelvis till och fran
arbetet.
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Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 2 ar att trafiksdkerheten 6kar med
sankta hastigheter och biltrafiken minskar nagot till féljd av 6kad saméakning.
Effekten forvantas dock bli marginell. Problem med barriér, buller, 1dg vagstandard,
kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby och
E6 paverkas ej.

4.3 Steg 3 Begransad ombyggnad/forbattring

Forbattra for kollektivtrafikresor

Forbattringar for kollektivirafikresor kan vara en upprustning av héllplatser
avseende:

. trafiksidker lokalisering,

. byggande av gang- och cykelvig till busshéllplatserna,

. anpassning for funktionsnedsatta personer,

. utrustning i form av exempelvis vaderskydd,

. upphdjda plattformar och

. byggande av busshéllplats och pendelparkering i anslutning till bron dar vig
617 gar over E6.

Forbattra for oskyddade trafikanter

En tankbar atgard for att forbattra for de oskyddade trafikanterna ar att anldgga en
ging- och cykelvag langs vagarna i omréidet. Arbete med att anldgga en géng- och
cykelvig langs vag 168 vister om utredningsomrédet pagéar.

Breddningl/justering av vag 613/617

En breddning och justering av befintlig vig 613 och 617 skulle ge en vig med hogre
standard dn den befintliga och dirmed kunna ta mer trafik dn den gor idag. En
breddning och justeringar skulle kunna ge en omfordelning av trafiken vilken idag
trafikerar viag 168. Bron dar vig 617 korsar 6ver E6 kan breddas och pa sa satt gora
vig 613/617 till ett attraktivare val. En ombyggnad av befintliga korsningar kan ge en
béttre framkomlighet och pé sé sitt styra Gver trafik till nya véagar.

Koppling mot befintliga trafikplatser

En majlig atgird for att minska trafikmangderna i Ytterby kan vara att anlagga en ny
vig utanfor Ytterby vilken ansluter till ndgon av de befintliga trafikplatserna.

Atgirder mot bullerstérningar

Som en riktad atgiard mot bullerstérningar kan bullerskdrmar eller fonsteratgarder
genomforas utmed befintliga vagar dar bullerproblemen ar stora. Trafikverket
prioriterar bostdder med bullernivaer som ligger mer dn 5-10 dBA 6ver géllande
riktvirden for nybyggnad. Atgirden paverkar ej trafiksikerhet eller framkomlighet.
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Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 3 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och sédledes kan biltrafiken minska. Effekten férvantas bli storst vid en
hallplats i anslutning till E6. Genom att forbéattra for de oskyddade trafikanterna kan
trafiksdkerheten hojas.

Effekterna av en breddning av vig 613/617 samt en ny koppling till befintliga
trafikplatser 4r sma da befintlig vig 168 och ny vig skulle ha liknande
strackningar och vagliangder. Denna atgard l6ser inte problemet med forvintade
kapacitetsproblem efter utbyggnad enligt de kommunala planerna.

Problem med barriar, kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt
anslutning mellan Kareby och E6 paverkas ej.

44 Steg 4 Omfattande ombyggnad/nybyggnad

Planskild korsning med Bohusbanan

En atgard for att eliminera plankorsningen mellan vag 613 och Bohusbanan ar att
bygga den till en planskild korsning. Denna atgird kraver dven justeringar av det
befintliga vignitet.

Ny vig
Att anldgga en ny vig skulle kunna ge en omférdelning av trafiken vilken idag
trafikerar vag 168. I omradet finns det olika mojligheter att lokalisera en ny vag.

Ny trafikplats, E6

En ny trafikplats skulle avlasta de tva befintliga trafikplatserna i Kungélv och
pa sa sitt oka framkomligheten i ett storre omrade &dn Kareby. En ny trafikplats
i kombination med bade en befintlig vig och en ny vag skulle i storre grad ge
en omfordelning av trafiken till den befintliga vigen fran vdg 168, 4n bara en
ombyggnation alternativt nybyggnation.

Hallplats pa E6 i trafikplatsens omedelbara narhet

Att anldgga en héllplats i samband med en trafikplats ar en dtgard vilken skulle ge
forutsattningar for att 6ka andelen kollektivtrafikresande.

Pendelparkering i trafikplatsens omedelbara néarhet

Att anldgga en pendelparkering i samband med en trafikplats ar en atgard
vilken skulle ge forutsattningar for att 6ka bade andelen saméakare och andelen
kollektivtrafikresande.

Resultat

Resultatet av ovan namnda atgarder enligt steg 4 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och séledes kan biltrafiken minska. Problem med lig vagstandard,
kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby

och E6 kan 16sas med en ny vig, ny trafikplats samt en planskild korsning med
Bohusbanan. Nya problem med barriar och buller kan uppsti. Inom arbetet med en
vagplan bor dessa problem minimeras om de ej kan elimineras.
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5 Slutsats

For att komma till ratta med problemen trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister,
barridreffekter, en forviantad kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna till f6ljd
av kommunens planer for utbyggnad av bostader och verksamhetsomraden, en
forvantad okning av kollektivirafikikande till f61jd av bland annat trangselskatter

i Goteborg, de oskyddades situation langs de befintliga vigarna i omrédet samt
plankorsningen med Bohusbanan kan olika atgirder i alla stegen vara aktuella.

For att avlasta vag 168 mellan Ekel6v och Kungélv bor en alternativ 1ank anliggas.
Det kan ske via en upprustning av vig 613 och 617 alternativt via en ny viag mellan
vag 168 och 574. Den upprustade alternativt nya vagen ska utformas for att mota
de krav som stills idag péa trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikslag, med
sarskild hansyn till gang- och cykeltrafikanter.

En ny trafikplats dar vag 617 korsar E6 alternativt dar den nya végen korsar E6 ar en
nodvandighet for att fa till den omférdelning av trafiken vilken kravs for att vag 168
ska avlastas.

En ny trafikplats ger dven mgjligheter for att anldgga en pendelparkering

och en héllplats med direkt koppling till E6. Pa sa sitt kan en 6kad andel
kollektivtrafikresor och saméakning uppnés. En 6versyn av de befintliga héllplatserna
i omréadet bor utforas for att nd malet med 6kad andel kollektivtrafikresor.

Plankorsningen med Bohusbanan behéver byggas bort. Vid anldggande av en ny vag
mellan viag 168 och 574 finns goda forutséattningar for att gora en planskild korsning
vilken inte paverkar omgivningen mer dn nodvandigt.
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Sammanfattning

I samband med studier av forutsattningarna fér en ny strackning av vag 168
mellan Ekelév och Kareby har analyser gjorts pa hur trafiken kan komma att
fordela sig i det nya vagnatet.

Ett av syftena med en ny strackning av vag 168 ar att avlasta befintlig vag 168 vid
Ytterby. Det ar darfor av stor vikt att det nya trafiknatet i omradet verkligen kan
forvantas for med sig att trafikanterna utnyttjar den nya vagen. . Det ar ocksa
viktigt att veta vilka trafikméngder som kan forvantas anvanda den nya vagen sa
att vagen, korsningarna, trafikplatsen, ev bullerskyddsatgarder med mera
dimensioneras efter ratt antal fordon.

For att fa en tydligare bild av hur trafiken kan komma att fordela sig i det
framtida vagnatet har en modell av trafiknatet i omradet, dels idag och dels i
framtiden, byggts upp i dataprogrammet Visum. | denna modell studeras hur
trafiken kan forvantas fordelas i trafiknatet.

En ny vagstrackning av vag 168 mellan Ekeldv och Kareby kan férvantas
anvandas av ca 7 000 fordon per dygn ar 2030 samtidigt som ungefar lika manga
fordon som idag, d.v.s. ca 19 000 fordon per dygn, anvander nuvarande vag 168
mellan Ytterby och E6. Om vag 168 ar 2030 har samma strackning som idag kan
man forvanta sig att trafikmangden mellan Ytterby och E6 6kar kraftigt till ca

25 000 fordon per dygn.



1. Bakgrund och forutsattningar

1.1 Bakgrund

I samband med studier av forutsattningarna fér en ny strackning av vag 168
mellan Ekelév och Kareby har analyser gjorts pa hur trafiken kan komma att
fordela sig i det nya vagnatet.

Ett av syftena med en ny strackning av vag 168 ar att avlasta befintlig vag 168 vid
Ytterby. Det ar darfor av stor vikt att det nya trafiknatet i omradet verkligen for
med sig att trafikanterna utnyttjar den nya vagen. Det ar ocksa viktigt att veta
vilka trafikméangder som kan forvéantas anvanda den nya vagen sa att vagen,
korsningarna, trafikplatsen, ev bullerskyddsatgarder med mera dimensioneras
efter ratt antal fordon.

For att fa en tydligare bild av hur trafiken kan komma att fordela sig i det
framtida vagnatet har en dversiktlig trafikstudie av omradet gjorts. En modell av
trafiknatet i omradet, dels idag och dels i framtiden, har byggts upp i
dataprogrammet Visum. | denna modell studeras hur trafiken kan fordelas i
trafiknatet. Resultatet fran dessa studier sammanfattas i detta PM.

Figur 1. Dagens trafiknat med vagbredder och hastighetsgranser.



1.2 Forutsattningar for trafikprognos

Berdakningsprogram
Berékningar med trafikprognoser har gjorts med hjalp av programmet Visum
(version 12.5).

Indata
Som grund for berakningarna har féljande indata legat:

Trafikmatningar fran Trafikverket (TIKK)

Trafikméatningar fran Kungéalvs kommun

Hastighetsbegransningar enligt NVDB

Vagbredd, korsningar och signaler fran inventering (Norconsult)
Oversiktskarta med befintliga vagar

Inventering av antalet bostadshus och verksamheter i berédkningsomradet
(Norconsult)

Nybyggnadsplaner enligt Kungélvs kommun

Upprékningstal fran Trafikverkets nationella plan for transportsystemet
2014-2025

o0 hswDdE
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Metodik

Som inledning har ett nulage beréaknats och kalibrerats utifran kanda
trafikmétningar och inventeringen av bostadshus och verksamheter. Nar OD-
matris skapats och berdkningarna gett resultat som stammer 6verens med
trafikméatningarna gjordes upprakning av trafikméatningar till ar 2030 utifran
kénda nybyggnadsplaner samt upprakningstal fran Trafikverkets nationella plan
for transportsystemet. Darefter berdknades prognostiserad trafik for framtida
situation med och utan ny vag samt for ett nulage med ny vag.

Nya bebyggelseplaner och upprakningstal

Marstrand mm

I omraden ut mot Marstrand planeras omkring 1000 nya bostader att byggas.
Det har beddémts att denna nya bebyggelse ger upphov till en 6kning av dagens
trafik pa vag 168 med ca 3000 fordon/dygn. Det har forutsatts att manga av
resorna fran den nya bebyggelsen gors i dess omgivning och darmed inte belastar
vag 168 vid utredningsomradet.

Sparrdsomrddet och vig 604

| Sparrasomradet planeras ca 900 nya bostader. I och med att en ny forbindelse,
Sparrasvagen, planeras byggas mellan vag 168 och 604, bedoms det inte bli
nagon trafikokning pa vag 604 utan hela trafikokningen pa ca 4500 fordon/dygn
antas belasta Sparrasvagen och vag 168.

Rishammar/Kareby
I Rishammar planeras ca 100 nya bostader och dessa antas ge upphov till en
trafikokning pa vag 626 med 500 fordon/dygn



E6

Trafiken pd E6an har réknats upp med uppréakningstal frdn Trafikverkets
nationella plan for transportsystemet. | den bedoms trafiken 6ka med 1.5% per ar
till &r 2030 (totalt forvantas trafiken pd E6an okas med 30-35% fran 2011 till
2030).

Ovriga viggar med externa mdlpunkter (med okdnda bebyggelseplaner)
Dessa beddms inte ha samma snabba trafiktillvixt som E6an utan trafiken har
antagits 6ka med ca 15-20% fran 2011 till ar 2030.

Bostdder inom utredningsomrddet
Det finns inga planerade nya bostadsomraden inom utredningsomradet

Trafik mellan Kode och Marstrand

Vag 616 kopplar samman Kode, som ligger langs E6 norr om Kareby, och Véavra,
som ligger langs vag 168 mellan Ekeldv och Tjuvkil. Denna vag anvands idag
bland annat av trafikanter pa vag mellan E6 norr och Marsstrand. | och med
utbyggnad av den nya trafikplatsen och kopplingen mellan vag 168 och E6an
antas darfor att ca 500 fordon som idag trafikerar vag 616 istallet véljer att kdra
den planerade nya véagen.



2. Nuvarande forhallanden

Som inledning har ett nuldage beréknats och kalibrerats utifran kanda
trafikmatningar och inventeringen av bostadshus och verksamheter.
Trafikméngderna i nulagesmodellen stammer efter kalibrering relativt bra
overens med verkliga raknade trafikmangder. | figur 2 nedan visas de
trafikmangder som anvéands i nulagesmodellen. I figur 3 visas uppgifter fran
genomforda rékningar av trafikmangder i omradet.

Figur 2. | den framtagna datamodellen som beskriver nulaget i trafiksystemet
fordelas trafikmangderna i vagnat enligt denna figur. Siffrorna anger antal fordon

per dygn.



Figur 3. | figuren redovisas resultat fran olika trafikrakningar som genomforts i
omradet. Trafikmangderna redovisas med [antal fordon/dygn] (ar) [andel tunga
fordon] %. Datamodellen som redovisas i figur 2 har kalibrerats for att efterlikna

dessa raknade trafikmangder.



3. Framtida forhallanden

3.1 Framtida trafik i dagens vagnét

Efter uppskrivningar av trafikmangderna till forvantade trafikmangder ar 2030
enligt kapitel 1.2 visar modellen att trafikméangderna pa véag 168 kan forvantas
Oka kraftigt.

Trafikmangderna pa E6 antas Oka enligt den prognos for trafikokningar som
Trafikverket anger for Storgtteborg. Alla trafikstrommar i Kungélvsmotet
kommer att oka.

Figur 4. | modellen fordelas trafiken ar 2030 med dagens vagnat enligt denna
figur.
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3.2 Framtida trafik i nytt trafiknat

Var en eventuell framtida ny strackning av vag 168 mellan Ekelév och Kareby
kan placeras och hur den kan utformas ar inte bestamt. I modellen har en ny
strackning av vag 168 lagts in som en rak linje mellan Ekelév och Kareby utan
hansyn till verkliga mojliga vagdragningar i omradet.

Modellen visar att den nya strackningen av vag 168 kan forvantas fa en
trafikmangd pa drygt 7 000 fordon medan trafikmangderna pa dagens vag 168
forbi Ytterby dven ar 2030 kan forvantas vara ungefar lika stora som idag.

Trafiken vid Kungalvsmotet forvantas 6ka men inte lika mycket som om den nya
forbindelsen inte byggs.

Figur 5. | modellen férdelas trafiken i framtiden (ar 2030) med en ny strackning av
vag 168 och ny trafikplats vid E6 enligt denna figur. (Den nya vagkopplingen ar
inlagd pa ett eventuellt méjligt Iage den kan komma att fa en annan placering.)
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3.3 Forandringar jamfort med dagens trafikméngder

Den utbyggnad som planeras av bostdder och verksamheter i bland annat
Marsstrand och Ytterby forvantas innebéara att trafikmangderna okar kraftigt pa
vag 168. Vid jarnvagspassagen i Ytterby forvantas trafiken 6ka med 5 700 fordon
per dygn vilket motsvarar en trafikokning pa drygt 60%.

Figur 6. Férandringar av trafikmangder fér framtidsprognos med befintligt vagnat
jamfért med trafikmangder i nuldget. Rdda linjer visar pa en oOkning av
trafikmangden och tjockleken pa stracken och siffrorna beskriver hur stor
Okningen forvantas vara angett i fordon per dygn.
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Om vag 168 far en ny strackning med en koppling till en ny trafikplats vid Kareby
kan trafikokningen pa nuvarande vag 168 vid jarnvagspassagen i Ytterby
forvantas bli enbart liten (ca 400 fordon). Pa andra delar av nuvarande vag 168,
pa vag 608 genom Rollsbo och pa delar av vag 574 séder om Kareby forvantas

trafikmangderna minska nagot.

Figur 7. Forandringar av trafikmangder for framtidsprognos med foreslagen ny
vag jamfoért med trafikmangder i nuldget. Rdda linjer visar pa en 6kning av
trafikmangden och gréna linjer visar pa en minskning av trafikmangden.
Tjockleken pa stracken och siffrorna beskriver hur stor 6kningen/minskningen
férvantas vara angett i fordon per dygn.
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3.5 Prognos trafikfloden

Delstracka

Nuvarande vagnat

Framtida vagnat

2009

2030

2030

Nuvarande vag 168
Pa strackan

E6 — vag 608,
Rollsbovagen

18 530

22 600

18 700

Nuvarande vag 168

Pa strackan

vag 608, Rollsbovagen —
vag 604, Torsbyvagen

18 230

25200

19 200

Nuvarande vag 168

Pa strackan

vag 604, Torsbyvagen -
Sparrasvagen

8670

14 900

9600

Nuvarande vag 168
Pa strackan
Soder om vag 613

4740

7 600

4 600

Ny vag 168

Pa strackan

vag 574 Karebyvagen —
E6

5600

Ny vag 168
Pa strackan
E6 — nuvarande vag 168

7 300

4. Slutsatser

Om véag 168 ar 2030 har samma strackning som idag kan man forvantas sig att
trafikmangden mellan Ytterby och E6 har 6kat med ca 25% och ar ca 25 000
fordon per dygn. Med en ny vagstrackning av vag 168 mellan Ekel6v och Kareby
kan man forvénta sig att ungefar lika manga fordon som idag, d.v.s. ca 19 000
fordon per dygn, anvander nuvarande vag 168 mellan Ytterby och E6 ar 2030.
Den nya vaglanken kan alltsa antas neutralisera den forvantade kraftiga

trafikbkningen vid Ytterby.

Den nya lanken mellan Ekeldv och Kareby férvantas anvandas av ca 7 000

fordon per dygn ar 2030.
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