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Sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket arbetar med végplan for en ny for-
bindelse mellan vig 168 vid Ekelov och vig 574
vid Kareby, med en trafikplats dédr E6 korsas. Pa
striickan korsas &ven Bohusbanan. Férbindelsen
férvintas ersétta nuvarande vig 168 pa striickan
Ekelov-E6. Vigutbyggnaden finns med i den
regionala planen for transportinfrastrukturen
i Vidstra Gotaland, med mojlig byggstart under
perioden 2014-2017. I arbetet med vigplanen stu-
derar Trafikverket nu alternativa lokaliseringar,
»vigkorridorer”. Efter beslut om val av lokalise-
ringsalternativ kommer Trafikverket i det fort-
satta arbetet att ta fram en viigplan som redovisar
vigens ldge och utformning mer i detalj.

Lénsstyrelsen har efter inledande samrad beslu-
tat att viigutbyggnaden kan anses medfora bety-
dande miljépaverkan, vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som
underlag till vigplanen. Det arbetet paborjas i
samband med studier av olika lokaliseringar.

Forutsattningar

Vigen ska utformas fér 80 km/h, med separat
bana for gaende och cyklister, som antingen f6l-
jer den nya viigen eller ldggs mer fritt. Den pla-
nerade trafikplatsen vid E6 ska ge mojlighet till
parkering for pendlare och samakare och édven
mojliggora en busshallplats som kan nas av buss-
trafik pa E6.

Trafikbelastningen pa det framtida vignitet
paverkas av att Kungélvs kommun planerar ett
flertal omraden med bostdder utmed nuvarande
vig 168, bl a i Ytterby och Marstrand.

Landskapet i omradet &r kuperat, med aker och
betesmark mellan skogsklddda bergknallar.
Odlingslandskapet i den s6dra delen av utred-
ningsomradet dr utpekat som skyddsvért pga sina
hoéga natur- och kulturvirden. Hér, vid Bollestad,
ligger ocksa en vil landskapsanpassad golfbana.
Hir och i andra delar av omradet finns manga
exempel pa virdefulla biotoper, som stenmurar,
beteshagar och 16vskogsdungar. Jordbruksmar-
keniomradet bedéms vara virdefull och anvéinds
som akermark, slattervall eller betesmark.

Ut6ver den mer spridda bebyggelsen i jordbruks-
landskapet finns samlad bebyggelse i Skarby,
i norra delen av omradet. Miljon vid bostads-
bebyggelsen mellan Bohusbanan och vig 574
paverkas negativt av buller, framforallt fran E6,
men #ven Bohusbanan kan stéra. Bollestads golf-
bana och Arntorps verksamhetsomrade Gster om
E6 omfattas av detaljplaner. Kungélvs kommuns
oversiktsplan redovisar en framtida vigf6érbin-
delse och att det berdrda omradet &r av utveck-
lingsstrategisk betydelse.

Studerade alternativ

Fyra alternativ har studerats, med tre olika trafik-
platsldgen. I detta skede gors inga detaljstudier
av trafikplatser och véglinjer utan alternativen
utgors av terrdngkorridorer som medger olika
véglinjer och utformning av t ex trafikplatsen.

*  Gron vigkorridor ligger i den norra delen av
omradet, den féljer till stor del nuvarande
vigar mellan Ekel6v och Kareby, men korsar
Bohusbanan pa en bro séder om bebyggelsen
i Skarby. Trafikplatsen i Gron korridor ligger
ungefir déir en lokal vig idag korsar E6 pa
bro.

* Lila viigkorridor sammanfaller med Gron
vigkorridor fram till passagen 6ver Bohus-
banan, som ligger liangre soderut i detta
alternativ. Den fortsatta strickningen till
Kareby och éven trafikplatsen vid E6 ligger
pa jordbruksmark.

* R6d vigkorridor ansluter till nuvarande vig
168 pa samma plats som 6vriga korridorer,
men den ligger lingre Osterut i den norra
kanten av Bollestads golfbana. Detta alter-
nativ ligger skiljt frin nuvarande végar i ett
smaskaligt och kuperat odlingslandskap.
Trafikplatsen i R6d korridor ligger ungefir
dér en enskild vig idag korsar E6. Till skill-
nad fran Gron och Lila korridor ansluter R6d
till viig 574 séder om Kareby.

Aven en kombination av Lila och R6d korridor har
studerats, vister om passagen 6ver Bohusbanan
foljs Lila korridor men &ster om ansluter alter-
nativet till R6d korridor och dess trafikplatslige.

Studerade korridorer framgéar av vidstaende
karta.



Val av alternativ

I manga avseenden dr alternativen likviirdiga och
fokus i denna sammanfattning ligger dérfér pa
for- och nackdelar som skiljer korridorerna at.

En kombination mellan korridorerna Lila och

R6d har de alternativens for- och nackdelar, men
i mindre grad.

Alternativens viktigaste for- och nackdelar

Efter samrad med allménhet, linsstyrelse och
kommun m fl myndigheter kommer Trafikverket
att fatta beslut om vilken korridor som ska véljas.
Viktiga fragor vid detta val kommer preliminért
att vara alternativens skillnader vad giller paver-
kan pa boendemiljo, jordbruk, kommunal plane-
ring och vérdefulla natur- och kulturmiljéer.

Gron

Lila

Rod

Foljer till stor del nuvarande
vagar, ger begransade intrang
och goda anslutnings-
mojligheter

Minst direkt paverkan pa
vardefulla milj6er.

Goda grundlaggningsforhallan-
den.

Narhet till bostéader i Skarby,
framforallt vid trafikplatsen.

Stor paverkan pa jordbruks-
mark och landskapsbild,
framforallt fran trafikplatsen.
Sémre grundlaggningsfor-

hallanden ger hogre kostnader.

Stor paverkan pa miljder med
héga natur- och kulturvarden.
Strider mot géllande detaljpla-
ner.

Vagkorridorer

N
A 0 100 200 300 400 500 Meter
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Studerade végkorridorer.



1 Beskrivning av projekt

1.1 Planldggningsprocessen

Det planinstrument som enligt bestimmel-
serna i viglagen krivs for att genomfora ny
eller ombyggnad av allmiin viig benimns sedan
2013-01-01 Vigplan. Planldggningsprocessen ir
anpassad efter bestimmelserna i miljobalken
(MB). Vid byggande av vig ska enligt viglagen
tillses att véigen far ett sadant ldge och utférande
att dndamalet med vigen vinns med minsta
intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad. Hén-
syn ska ocksa tas till stads- och landskapsbild
samt till natur- och kulturmiljovirden. Miljo-
fragor i samband med vigprojekt ska uppmaérk-
sammas och ingé i beslutsunderlaget genom hela
planeringsprocessen.

I det inledande arbetet beskrivs projektet och
férutsittningarna utreds i samrad med lidnssty-
relsen och sérskilt ber6érda enligt MB 6 kap 4 §
(tillsynsmyndigheten, kommunen, allménheten,
berorda organisationer etc.). Vigplanlidggnings-
processen och de samrad som genomfors i sam-
band med denna syftar till att vigutbyggnader
ska kunna genomféras med hénsyn till savil
allminna, som enskilda intressen. Processen
ska ocksa sikerstilla att berérda ges mojlighe-
ter att paverka viigférslaget genom att limna
synpunkter.

Med samradsunderlag och samradsredogorelse
som grund beslutade lansstyrelsen 2013-09-06
att projektet innebér betydande miljépaverkan.
Da det finns flera méjliga alternativ for hur vigen
kan lokaliseras har Trafikverket Region Vist
beslutat att arbetet i ett forsta skede ska inriktas
pa att ta fram en samradshandling infor val av
lokaliseringsalternativ.

Den nu aktuella samradshandlingen ir underlag
for beslut om vilket lokaliseringsalternativ som
ska ligga till grund for fortsatt viigprojektering,
med syfte att ta fram forslag till viigplan. Efter
samrad kring vigplaneforslaget kommer detta
att kungéras for granskning och dérefter fast-
stéllas. Detta arbete beskrivs nidrmare i kapitel 7
Fortsatt arbete.

Hela vigplanliggningsprocessen och dess olika
steg kan ses i figur 1.1:1.

1.2 Bakgrund

Inledning och syfte

Trafikverket utreder en framtida link mellan
vig 168 vid Ekelov och vig 574 vid Kareby, med
en trafikplats dér vigen korsar E6. Vigprojektet
finns med i ”Regional plan for transportinfra-
strukturen i Vistra Gotaland, 2010-2021”

Projektet omfattar en ny vigstricka pa ca 3,5 km,
alternativt en upprustning av befintlig vig 613,
samt en ny trafikplats vid E6. For att 6ka kollek-
tivtrafikresandet studeras dven mojligheterna att
ansluta pendelparkering och busshallplatser till
den nya trafikplatsen. Strickan omfattar dven en
ny bro 6ver Bohusbanan. T arbetet kommer Tra-
fikverket att studera alternativa lokaliseringar av
végen och trafikplatsen.

Syftet med vigplanens samradshandling infér
val av lokalisering ir att jimfora forutsittningar
och konsekvenser av olika méjliga vigkorrido-
rer. Samradsunderlaget och inkomna yttranden
kommer att ligga till grund for Trafikverkets val
av vigkorridor.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning

for |ansstyrelsens beslutom  av alternativa avplanforslag  : Kungdrande och granskning
. betydande miljspaverkan lokaliseringar samtev MKB ¢

: Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan av alternativ.  godkédnnande : (tillstyrkande)
avevMKB :

: SAMRAD :

.
L R T T

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets-

. Faststallelse
prévning

1.1:1 - Védgplanldggningsprocessen.



Aktualitet

Projektet finns med i Trafikverkets regionala
plan med byggande 2014-2017. Av den totala
kostnaden bidrar Kungilvs kommun med
60 miljoner kronor. Kungilvs kommun ska &ven
forskottera statens andel om detta behévs och
regeringen godkénner detta.

Végplanlidggningen &r nu i det skede nir Tra-
fikverket, efter samrad med bl a Kungilvs kom-
mun, Linsstyrelsen i Vistra Goétalands ldn och
andra berorda, ska fatta beslut om var vigen
ska lokaliseras. Beslutet innebir att en korridor
pekas ut, inom vilken viigen i det fortsatta arbetet
ska lokaliseras och utformas i detalj.

Tidigare utredningar och beslut

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, som antogs i
kommunfullméktige 2012-01-19, beskrivs projek-
tet som foljer:

Under perioden 2014-2017 dr det planerat att
det forsta stora, av kommunen medfinansierade
projektet pdborjas. Det gdller Grokarebymo-
tet och den korta vdgstrdcka som leder mellan
detta nya mot och vdg 168. Ndr vdgen tas i bruk
avlastar den Marstrandsvdgen mellan Kungdly
och Ekelbv. Det gamla vdgreservatet dster om
Ytterby tas nu bort i och med denna Gversikts-
plan och marken anvdnds for annat dndamdl.

Omradet kring vigstrickningen beskrivs i Gver-
siktsplanen &ven som ett omrade av utvecklings-
strategisk betydelse.

I oversiktsplanen finns ett nytt verksamhets-
omrade utpekat dster om E6, soder om Kareby.
Anlidggandet av det nya verksamhetsomradet har
paborjats.

For den aktuella strickan har féljande utred-
ningar tidigare tagits fram:

*  Vig 168 Ny anslutning till vig E6 vid Groka-
reby — preliminér vigutredning (1997).

*  Vig 168/vig 604 Forbifarter Ytterby, Kung-
dlvs kommun - forstudie (2000).

*  Vig 168/vig 604 Forbifart Ytterby, Kungilvs
kommun - PM kompletterande trafikutred-
ning, férdjupad analys av foérstudiens alt C
(2009).

Kungilvs kommun har under en lidngre tid pla-
nerat f6r en link mellan viig 168 och vig 574. Pa
lang sikt har Kungilvs kommun en vision om att
knyta ihop vig 168 med Nodinge i Ale kommun
i en sa kallad 7Alelink” samt en link mellan vig
168 och Kornhall. Dessa tva langsiktiga infra-
struktursatsningar finns inte med i ndgon av Tra-
fikverkets planer.

1.2:1  Utpekade strak i Kungdlvs kommuns Gversiktsplan.



Pa kortare sikt ingér végstrickan i ett av kom-
munen utpekat sekundirt strak mellan E6
och Marstrand, se figur 1.2:1, ur kommunens
oversiktsplan.

1.3 Atgérdsvalsstudie

Trafikverket ska vid framtagande av atgirder och
beslut om fortsatt arbete i sin planering tillimpa
den sa kallade fyrstegsprincipen néir man stu-
derar atgirder mot brister i trafiksystemet. Det
innebér en prioritering av vilken typ av atgirder
som ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand
steg 2 och sa vidare.

Steg 1 innebir atgirder som paverkar transport-
behov och val av transportsitt.

Steg 2 innebér atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignit genom trafikstyr-
ning, information och liknande.

Steg 3 innebir begrinsade ombyggnads- eller
forbéttringsatgérder.

Steg 4 innebdr omfattande ombyggnad eller
nybyggnad i ny strickning.

I den fyrstegsanalys for projektet Ekel6v-Kareby
som ligger till grund f6r arbetet med vigplanen
kommer man till féljande slutsatser.

* Olika atgirder, i samtliga fyra steg, kan vara
aktuella for att komma tillrdtta med problem
som bristande trafiksikerhet, framkomlig-
het och kapacitet p g a kommunens planer
pa bostadsutbyggnad. Aven for att 16sa andra
problem, t ex med anledning av en férvintad
okning av kollektivtrafikakande till foljd av
tringselskatterna i Goteborg eller befintliga
brister vid plankorsningar med jirnviig och
for oskyddade trafikanter kan det vara aktu-
ellt med atgérder i olika steg.

* For att avlasta vig 168 mellan Ekelov och
Kungilv bor en alternativ link anldggas. Det
kan ske via en upprustning av vig 613 och 617
alternativt via en ny vig mellan vig 168 och
574. Den upprustade alternativt nya vigen
ska utformas for att moéta de krav som stiills
idag pa trafiksidkerhet och framkomlighet for
alla trafikslag, med sérskild hinsyn till gang-
och cykeltrafikanter.

* Enny trafikplats déir vig 617 korsar E6 alter-
nativt ddr den nya vigen korsar E6 ir en
nodvindighet for att fa till den omfordelning
av trafiken vilken krivs for att vig 168 ska
avlastas.

* Enny trafikplats ger dven mojligheter for att
anldgga en pendelparkering och en hallplats
med direkt koppling till E6. Pa sa sitt kan
en Okad andel kollektivtrafikresor och sam-
akning uppnas. En oversyn av de befintliga
hallplatserna i omradet bor utforas for att na
malet med 6kad andel kollektivtrafikresor.

Plankorsningen med Bohusbanan behéver byg-
gas bort. Vid anliggande av en ny vdg mellan
vig 168 och 574 finns goda forutsittningar for
att gora en planskild korsning som inte paverkar
omgivningen mer dn nédvindigt.

Trafikverket Region Vést har beslutat att det
kréivs atgirder enligt steg 4 for att 16sa de pro-
blem som identifierats.

1.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med samradsunderlag daterat 2013-03-01 och
samradsredogérelse infor beslut om betydande
miljopaverkan daterad 2013-06-20 som grund
beslutade ldnsstyrelsen 2013-09-06 att projektet
innebir betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen
lyfter i sin motivering framfor allt fram det regio-
nalt virdefulla odlingslandskapet med dess, i ett
historiskt sammanhang héga natur- och kultur-
véirden. Man belyser #ven vikten av att ta hinsyn
till miljoaspekter sa som bullersituationen for
nirboende, befintliga markavvattningsforetag,
enskilda VA-anlidggningar, avfallsdeponin inom
omradet samt befintliga gas- och kraftledningar.

1.5 Andamal och projektmal

Problembeskrivning

Den fyrstegsanalys som &r gjord for objektet viig
168 Ekelov-Kareby har haft sin utgangspunktide
transportpolitiska malen om god tillginglighet
med hénsyn till sikerhet, milj6 och hélsa. Den
finns bifogad till viigplanen och visar pa f6ljande
problem i omradet:

* Barridr- och bullerproblem i Ytterby till
foljd av vdgens placering och befintliga
trafikméngderna.



* Barriéir- och bullerproblem i omradet mel-
lan Bohusbanan och Eé6:an lings vig 617 till
f6ljd av vigens placering och de befintliga
trafikméngderna.

» Lagvigstandard pa den befintliga vig 168.

* Framtida kapacitetsproblem i trafikplatserna
i Kungilv efter utbyggnad av tétorterna vés-
ter om E6 enligt kommunens planer.

*  Braanslutning mellan Kareby och E6 saknas.

*  K2020 och tringselskatt i Goteborg forutsit-
ter en forbéttrad kollektivtrafik.

* De oskyddade trafikanterna har dalig till-
ginglighet till det befintliga vigsystemet och
trafikséikerheten &r lag fér dem.

» Sdkerhetsbrister i plankorsning med

Bohusbanan.

Overgripande mal och strategier
Som grund for arbetet ligger det 6vergripande
transportpolitiska malet fran 1998 (kompletterat
ar 2001)
att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hdllbar transport-
forsdrjning for medborgare och ndringsliv”

Detta mal har sedan varen 2009 fortydligats i
form av tvd huvudmal; ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Det évergripande malet dr ofor-
andrat. Av regeringens proposition, 2008/09:93
framgar att de nya malen inte innebdr nagon ny
inriktning pa arbetet utan endast dr ett annat sétt
att fortydliga det Gvergripande malet, jimfort
med de tidigare formulerade sex delmalen.

Funktionsmal - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstéllt, dvs likvirdigt svara mot kvinnors res-
pektive méns transportbehov.

H&ansynsmal - Sakerhet, miljé och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljékva-
litetsmalen uppnaés och till 6kad hilsa.

Aven miljébalkens hiinsynsregler, hushallnings-
bestimmelser och milj6kvalitetsnormer ska till-
limpas vid vigplanldggning.

Projektmal

Syftet med att lyfta fram projektmal &r dels att de
ska tjina som gemensam plattform i det fortsatta
arbetet och dels att de ska vara utgangspunkt for
den jimf6relse av maluppfyllelse som gors.

Projektets priméira mal dr att foresla atgérder som
leder till att den nya viigdragningen i framtiden:

* Erbjuder god tillgéinglighet och framkomlig-
het f6r alla trafikanter.

* Ger en okad trafiksikerhet och bidrar till
firre trafikolyckor.

* Bidrar till minskade barridr- och bullerpro-
blem kring nuvarande vig 168.

*  Ger en bra anslutning mellan Kareby och E6.
* Bidrar till en forbittrad kollektivtrafik.

Vid arbetet med att ta fram atgéirder for de pro-
blem som identifierats &r det dirfor viktigt att ta
héinsyn till behoven hos olika trafikantkategorier,
oavsett firdmedel, och att ta hinsyn till omgi-
vande milj6er.

1.6 Projektforutsattningar
Principférslag

Ingaende delar
For att komma tillritta med de problem som iden-
tifierats, se avsnitt 1.3, foreslas foljande atgirder:

« For att avlasta vig 168 mellan Ekel6v och
Kungilv foreslas att en alternativ forbin-
delse byggs ut. I vister ansluts den till vig
168 i nirheten av Ekelov. I Gster foreslas en
anslutning till vig 574 vid Kareby. Férbin-
delsen kommer att korsa Bohusbanan och
E6 planskilt. Vigens utformning och kors-
ningspunkternas ldge studeras inte i aktuellt
planeringsskede.

* En ny trafikplats didr den nya forbindel-
sen korsar E6 ir en nddvindighet for att fa
till den omférdelning av trafiken som krévs
for att vig 168 ska avlastas. En ny trafik-
plats ger dven mojligheter for att anléigga en
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pendelparkering och en hallplats med kopp-
ling till E6. Pa sa sitt kan en 6kad andel kol-
lektivtrafikresor och samakning uppnas. En
oversyn av de befintliga hallplatserna i omra-
det bor utféras fér att na malet med okad
andel kollektivtrafikresor.

I figur 1.6:1 ses en principillustration av den fore-
slagna férbindelsen.

Utformning

Valet av trafikteknisk standard styrs dels av bil-
trafikens framkomlighetsansprak, dels av even-
tuella motstaende intressen t.ex miljéintressen.
Riktlinjer for standardval redovisas i Trafikver-
kets regler fér Vdgar och Gators Utformning
(VGU), men det krivs alltid en anpassning till
omgivningen.

Kraven pa sékerhet och framkomlighet &r dels
relaterade till trafikflodet, dels till hastigheten
och preciseras som krav pa utrymme och sikt. De
vigelement som bestimmer den trafiktekniska
standarden dr vigbredd, sidoomradestyp- och
bredd, samt kurvradier i plan och profil.

1.6:2  Principiell tvirsektion for den nya vigen.

Den foreslagna vigen ska utformas for en has-
tighet av 80 km/h, med separerad gang- och
cykeltrafik. Utifran krav i VGU innebér det en
vigbredd pa 7,5-8,5 m och ytterligare minst 2,5 m
for gang- och cykelvig, som kan ligga utmed den
nya vigen eller mer fritt i omgivningen. Séker-
hetszonen, dvs omradet nirmast vigen fritt fran
oeftergivliga hinder skall vara minst 7 m. Végens
horisontalgeometri dimensioneras utifran krav
pa stoppsikt. I detta fall ger det en minsta tillatna
kurvradie pa 400 m. Vigens linjeféring dimensi-
oneras utifran erforderlig omkoérningssikt som
enligt VGU bér vara minst 800 m. Principiell
tvérsektion for den nya végen kan ses i figur 1.6:2.

1.6:1  Principiell dragning av ny férbindelse.



Gestaltningen

Enligt viiglagen ska en vig byggas sa att hinsyn
tas till landskapsbilden och natur- och kulturvir-
den. I det fortsatta arbetet med att utforma viigen
innebir detta dels att viigen ska lokaliseras sa att
den kan anpassas till omgivande terréing, dels att
dess detaljutformning ska ske med hénsyn till
omgivningens forutsittningar och virden.

Végen bor sa mycket som mojligt ta stod i land-
skapet och folja landskapets former. Det dr vik-
tigt att viigen forhaller sig till omgivningarna pa
ett sadant sitt att den kan tillféra positiva inslag
till landskapsbilden. Bergskérningar och slinter
ska utformas likt omgivande terrings karaktirer.
En sa lag vigprofil som mojligt skall efterstréivas
i det 6ppna odlingslandskapet. Det &r angeléget
att viirna om Oppenheten och framhéva varia-
tionsrikedom i landskapet genom att forstirka
kontrasterna mellan ppet och slutet.

Trafikverket kommer om mojligt att lokalisera
vigen pa ett sadant sitt att biotopforluster kan
undvikas. Diken och slénter utformas sa att vege-
tationen moter viigkant. Om de sas med liknande
orter och gréds som finns pa andra vigar i nér-
heten bevaras floran som ett kulturspar i land-
skapet. Finns mojlighet kan atervixt ske genom
aterforing av ytjord eller vegetationssjok som
innehaller en f6r platsen naturlig frébank. Sprut-
sadd undviks och befintlig vegetation sparas i
lampliga ldgen.

Det &r viktigt att planera arbetet med jordmas-
sor for att kunna ateranvinda jorden pa lampli-
gaste siitt, framforallt att skilja pa mager och mer
niringsrik jord. Tillférd "Matjord” skall endast
anvindas dér detta #r planerat av en speciell
anledning, t ex nyplantering av viixter.

Nuvarande trafikférhallanden

Berdrda allmanna vagar och jarnvagar

Vég 168 &r en ca 25 km lang vig som forbinder
Kungilv och E6:an med Marstrand. Vig 168
ansluter idag till E6 i trafikplats 86, Kungilvs-
motet, men E6 kan #dven nas via Rollsbovigen
och trafikplats 87, Rollsbomotet. Den aktuella
strickan av vig 168, Kungilvsmotet - Ekelov &r
ca 7 km. Strickan &r till stérsta delen utformad
som 6-7 meter bred tvafiltsvig med hastighets-
begrinsningen 70 km/h. Mellan Rollsbovigen
och Kungilvsmotet &r vig 168 utbyggd till fyra
korfilt. Norr om Ytterby &r korsningar enkelt
utformade i plan. I Ytterby &r hastighetsbegriins-
ningen sénkt till 50 km/h och korsningen med
Torsbyvigen ir utformad som cirkulationsplats.

Mellan Ytterby och Kungilvsmotet finns tva
storre signalreglerade korsningar.

Vég 613 ér en ca 2 km lang vig som férbinder vig
168 med viig 617. I Ekelov ansluter vig 613 till vig
168. Vigen gar Osterut och passerar Bohusbanan
iplani Skarby. Strax 6ster om Bohusbanan anslu-
ter vig 613 till viig 617. Vigen &r ca 5 m bred och
hastighetsbegrinsningen &r 70 km/h. Alla utfar-
ter utmed vigen dr utformade som direktutfarter.

Vig 617 dr ca 1,5 km lang vig som foérbinder
vig 613 med vig 574. Vagen gar Osterut genom
Skarby, korsar E6:an planskilt pa bro 6ver motor-
vigen och ansluter dérefter till viig 574 i Kareby.
I omradet mellan Bohusbanan och E6:an gar vig
617 nira den befintliga bebyggelsen. Vigen dr ca 6
m bred och hastighetsbegrinsningen ir 70 km/h.

Oster om och parallellt med E6 Ioper vig 574.
Végen gar fran Kungilv i sdder till Kode i norr.
Vigen ir ca 7 m bred och har hastighetsbegrins-
ningen 70 km/h.

E6 gar i s6der fran Goteborg, norrut forbi Kung-
dlv mot Oslo. E6 dr av motorvigsstandard och
har forbi utredningsomradet hastighetsbegrins-
ningen 110 km/h.

Parallellt med E6:an gar Bohusbanan, som &r en
enkelsparig elektrifierad bana som trafikeras av
persontrafik och godstrafik.

Alla korsningar och viiganslutningar inom utred-
ningsomradet sker i plan, utom dér vég 617 kor-
sar E6.

1.6:3  Bro ddr nuvarande vig 617 korsar E6.

11
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Broar

Inom och i anslutning till utredningsomradet
finns sju broar, enligt Trafikverkets register BaT-
Man. Av dessa dr nedanstdende sérskilt intres-
santa for det fortsatta arbetet:

* Jarnvigsbro 6ver bick vid Bollestad i form
av en kulvert, ursprungligen byggd 1912, km
26+030 enligt Bohusbanans lingdmiétning.

*  Vigbro dver E6 for viig 617. Vigbron &r byggd
1972 och &r 81,0 m lang och 7,0 m bred (figur
1.6:3).

*  Vigbro over E6 for enskild vig vid Groka-
reby. Vigbron dr byggd 1972 och dr 64,0 m
lang och 4,5 m bred.

Trafik och trafikmangder

Vig 168 dr idag hogt belastad sdder och dster om
Ytterby, med trafikméingder pa drygt 18 000 for-
don per arsmedeldygn. Pa strickan nordvést om
Ytterby varierar trafikméngderna mellan drygt
4 000 och 8 700 fordon per arsmedeldygn. Inom
utredningsomradet uppmittes trafikmingden
ar 20009 till 4 740 fordon per arsmedeldygn med
6 % tung trafik.

TRAFIKMANGDER

[antal fordon/dygn] (&r) [andel tunga fordon] %

1.6:4  Uppmdtta trafikmdngder i omgivande vdgnait.

Eftersom vig 168 leder till Bohuskusten i all-
ménhet och Marstrand i synnerhet &r det viktigt
att poéngtera att trafikméingderna 6kar avse-
virt under sommarmanaderna. Trafikméng-
derna pa sommaren ir cirka 50 % hégre &n ett
arsmedeldygn.

Végarna inom utredningsomradet, 613 och 617,
har laga trafikfloden. Pa vig 613 mellan Ekelov
och Skarby uppmittes 470 fordon per arsmedel-
dygn och pa vig 617 nordvist om Skarby likasa.
Pa vig 617 mellan Skarby och Kareby uppmittes
1 320 fordon. Andelen tung trafik &r cirka 5% pa
dessa viigavsnitt, dir trafiken méttes 2004-2005.

Pa vig 574, norr om Kareby uppmiittes trafik-
méngden ar 2004 till 2 410 fordon per arsmedel-
dygn med 7 % tung trafik. Séder om Kareby upp-
mittes ar 2009 trafikmingden till 5 270 fordon
per arsmedeldygn med 9 % tung trafik.

Pa E6:an forbi utredningsstrickan uppmittes
trafikméngden ar 2011 till 38 010 fordon per ars-
medeldygn med 12 % tung trafik.

Uppmitta trafikméngder i det omgivande tra-
fiknitet redovisas i figur 1.6:4.



De framtida trafikméngderna i omradet har
studerats i en separat trafikutredning. Baserat
pa Trafikverkets generella upprikningstal och
den planerade bebyggelseutvecklingen i utred-
ningsomradet och lingre visterut lings vig 168
bedoms att trafiken pa vig 168 till ar 2030 6kar
till cirka 8 000 fordon per dygn vid Ekel6v,
15 000 fordon per dygn i Ytterby och 25 000 for-
don per dygn mellan Ytterby och Kungilv.

Bedoémd framtida trafik presenteras ytterligare i
avsnitt 5.1.

Kollektivtrafik

Léngs vig 168 gar busslinjen Marstrand Express
som kor mellan Goteborg eller Ytterby och
Marstrand. Under sommarmanaderna kor buss-
linjen 60 turer/vardag, fredagar 65 turer/dag,
l6rdagar 40 turer/dag och sondagar 33 turer/dag.
Ovrig tid pa &ret kor busslinjen nagot firre turer
per vardag. Bada riktningarna dr inkluderade i
antalet turer.

Léngs vig 168 inom utredningsomradet finns
tva hallplatser som busslinje Marstrand Express
stannar vid: Skarbyvigen och Ekelov 6stra.
Busshallplatserna bestar av en hallplatsskylt i
végrenen.

Pavigarna 617 och 574 dr busstrafiken glesare, ett
tiotal turer per vardag pa busslinjer fran Kungilv
till Stora Hoga, Arod eller Rértangen, via Kareby.
Léngs vig 617 inom utredningsomradet finns
hallplatserna, Skarby och Skarby Ostra. Skarby
hallplats ér utformad med viderskydd och hall-
platsficka medan Skarby Gstra ér en enkelt utfor-
mad hallplats bestadende av en hallplatsskylt i
végrenen.

Pa viig 574 inom och niirmast utredningsomradet
finns hallplatserna Kareby kyrka, Kareby korsvég,
Vegestorpsvigen samt Arntorp Norra. Samtliga
busshallplatserna ér utformade med viderskydd
och hallplatsficka férutom hallplatsen Kareby
Kyrka, som &r enkelt utformad med en hallplats-
skylt i véigrenen. Det finns dock vdderskydd pa
ena sidan av véigen, men ingen hallplatsficka.

Utéver de ovan nidmnda busslinjerna passerar
ett antal busslinjer pa E6 genom utredningsom-
radet. Dessa bussar koér mellan Goteborg och ett
antal olika orter norrut i Bohuslédn. De har ingen
hallplats inom utredningsomradet, den nirmaste
ar Kungilvsmotet, en motorvigshallplats pa E6.

Gang och cykeltrafik

Inom utredningsomradet finns inga separata
gang- och cykelbanor. Istillet ir gang- och cykel-
trafikanterna hénvisade till att anvinda det
lokala vignitet. Pa langa strickor av de aktuella
végarna &r viigbredden begréinsad och utrymmet
for de oskyddade trafikanterna dr mycket litet.
Detta leder till att tillgéingligheten f6r de oskyd-
dade trafikanterna &r lag och manga viljer att
inte rora sig lings végen. Trafikséikerheten for de
som trots den laga tillgiingligheten ror sig ldngs
végen ir ocksa den lag.

Gaende anviinder vigen for motionsaktiviteter,
for att ta sig till malpunkter och f6r att na post-
lador som vid flera platser star uppstillda intill
vigen.

13
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2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Mbojliga korridorer for lokalisering av ny vig stu-
deras inom ett utredningsomrade som baseras
pa vad som kommit fram i den atgirdsvalsstudie
som genomforts.

Inom utredningsomradet finns viirden som kan
paverkas av planerade atgirder och som ocksa
kan styra den slutliga utformningen. Atgirder
pa en végstricka paverkar dessutom ménniskor
och verksamheter inom ett storre sa kallat influ-
ensomrade. Dessa omradens grinser dr endast
ungefirliga.

Vigplanen omfattar vig 168, striickan Ekelov-Ka-
reby. Vigplanens utredningsomrade stricker sig
mellan vig168 ivist och vig 574 i 6st. Utrednings-
omradets geografiska omfattning och begréns-
ningar i 6vrigt utgar fran forutsittningen att det
inom omradet ska vara mojligt med alternativa
vigstrickningar; olika lokaliseringsalternativ.

Influensomradet dr forhallandevis stort, efter-
som den planerade vigen forvintas medféra
omférdelning av trafiken, som paverkar vigar
dels i Ytterby-Kungilv, dels i omradet mellan
Kode och Vivra.

Se figur 2.1:1 f6r projektets geografiska
avgrinsning.

2.2 Detaljeringsgrad i aktuellt skede

I arbetet med vigplanens samradshandling
infor val av lokalisering ligger fokus pa att
beskriva och jimféra férutsittningar och kon-
sekvenser for olika mojliga viigkorridorer inom
utredningsomradet. Korridorerna som studeras
utgérs av relativt breda strak i vilka vigen kan
placeras. Syftet med denna samradshandling
ar att ligga till grund for val av korridor. Déarfor
kommer viigens exakta placering inom en kor-
ridor samt dess detaljutformning inte att stude-
ras djupare, utan detta sker i ett senare skede av
vigplanldggningsprocessen.

211 Vdgplanens utredningsomrade och influensomrade.



3 Forutsattningar for
lokalisering

3.1 Markanvandning och samhallsstruktur
Verksamheter och samhillsstruktur

Oversikt

Kungilvs kommun har drygt 41 500 invanare
(2011). Centralorten i kommunen dr Kungilv, dir
Ytterby och Kareby ingar. I centralorten Kungélv
bor drygt 22 800 av kommunens invanare. I kom-
munen finns utdver centralorten dessutom fyra
serviceorter med grannbyar. Serviceorterna &r
Kode, Marstrand, Kédrna och Diserod.

I figur 1.2:1 visas kommunens syn pa den fram-
tida titorts- och kommunikationsstrukturen.

Kungilv dr en vixande turistkommun dér efter-
frigan pa verksamheter inom turistniiringen
okar. Marstrand och Kungilv utpekas i kom-
munens Oversiktsplan frin 2010 som viktiga
attraktioner for besdkare. Aven striket lings
vig 168 “fran fistning till fistning” ses som
ett viktigt utvecklingsomrade med intressanta
kulturmiljoer.

Handel &r en annan viktig néringsverksamhet
i kommunen och bestar av handel i Kungilvs
stadskérna, Ytterby centrum och Marstrand samt
serviceorterna.

Kungilv har drygt 2 300 aktiva féretag didr majo-
riteten av kommunens foretag dr sma och verkar
inom manga olika branscher. Det storsta verk-
samhetsomradet &r Rollsbo vid E6, dir det finns
ca 300 foretag.

Boende och verksamheter i utredningsomradet
Utredningsomradet tangerar tdtorten Kareby,
men inom de delar av omradet som &r aktuella
for nya vigstrickningar utgérs bebyggelsen av
mindre bebyggelsegrupper. Manga ér ursprung-
ligen jordbruksbebyggelse, men i Skarby finns en
del villabebyggelse och pa Bollestadsbergen finns
ett tiotal fritidshus. T figur 3.3:1 redovisas bebyg-
gelse, ddr grupper med minst fem bostadshus har
sammanforts. De mest berorda grupperna ligger
vid Skarby, Grokareby och Bollestad.

Inga storre verksamheter bedrivs inom utred-
ningsomradet, utéver jordbruk. Viss handel och
verkstadsverksamhet finns i Skarby och i s6dra
delen av omradet har Bollestads Golfklubb en
nio-hals golfbana.

Viktiga malpunkter

Viktiga malpunkter for trafikanter pa den stu-
derade delen av vig 168 &r framforallt titorten
Kungilv och Bohuskusten. Industrier och verk-
samhetsomraden i Kungilv ir ocksa viktiga mal-
punkter. En annan malpunkt ér golfbanan som
finns inom utredningsomradet.

Infrastruktur

Bohusbanan passerar i princip i nord-sydlig rikt-
ning genom utredningsomradet. Den &r av riks-
intresse och anvinds fér bade godstrafik och
lokal/regional persontrafik. Det finns inga hall-
platser eller stationer i omradet. I omradet finns
tva bomforsedda plankorsningar med vigar, dels
vig 613, dels enskild vig mellan Bollestad och
Grokareby.

Végnitet beskrivs ndrmare i avsnitt 1.6. De vikti-
gaste vigarna ir E6, vig 168 och vig 574 (gamla
E6). E6 ar av riksintresse.

Inom utredningsomradet finns ledningsnéit som
dgs av Kungilv energi, Skanova, Géteborg Energi
och Swedegas. Utéver Swedegas gasledning och
Goteborgs Energis kraftledning, som ir av regio-
nal betydelse och ingér i ett storskaligt lednings-
nit, redovisas dven mindre kraftledningar i figur
3.1:1.

Markanvandning och naturresurser

Markanvandning

Idag priglas utredningsomradet av jord- och
skogsbruk, bostadsbebyggelse i mindre grupper
och golfbana. Den mark som enligt fastighetskar-
tan &r klassad som odlad mark redovisas i figur
3.1:1. Det dr framforallt de flacka lermarkerna
mellan bergknallarna som har odlats.

Naturresurser inklusive vatten

Inga materialtikter eller kommunala vattenték-
ter finns i omrade. Bostéder och jordbruk i omra-
det har egna vattentékter, utom i Kareby tétort.

Madgropen och nirliggande markomraden ingér
i markavvattningsforetag som har tillkommit f6r
att forbéttra och utoka den brukbara marken.
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Markanvandning och planering
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Dagens markanvéndning inom utredningsomradet.
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Kommunal planering

Oversiktsplan

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, vilken antogs i
kommunfullmiktige 2012-01-19, finns ett omrade
av utvecklingsstrategisk betydelse markerat, se
3.1:2. Inom omradet finns ett vigreservat fér en
ny férbindelse mellan viig 168 och vig 574. I viig-
reservatet ingar #ven en koppling till E6:an i en
ny trafikplats, i 6versiktsplanen kallad ”Grokare-
bymotet”. I 6versiktsplanen beskrivs omradet:

Omrddet omfattar det 6ppna landskapet mellan
Rolisbo och det framtida Grokarebymotet. Det
planerade motet vid Grokareby gor omrddet
intressant for utveckling av verksambheter eller
bostdder.

Detta omrdde dr strategiskt viktigt for hur
Kungidlv ska utvecklas pd ldng sikt. Hdr finns
dock flera motstdende intressen. Omrddet
innehdller bdde viktig dkermark och kulturhis-
toriska virden. Landskapsbilden med det 6ppna
odlingslandskapet har stor betydelse for upple-
velsen av norra infarten till kommunen. En ny
strdckning av Bohusbanan berér — ocksd omrd-
det. En fordjupad studie bor goras for att utreda
de motstdende intressena inom detta omrdde.
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3.1:2  Utdrag ur Kungdlvs kommuns Gversiktsplan.

I omraden ut mot Marstrand planeras omkring
1000 nya bostéder att byggas. Det har bedomts
att denna nya bebyggelse ger upphov till en
okning av dagens trafik pa vig 168 med ca 3000
fordon/dygn. Det har forutsatts att manga av
resorna fran den nya bebyggelsen gors i dess
omgivning och dédrmed inte belastar viig 168 vid
utredningsomradet.

I Sparrasomradet vister om Ytterby planeras ca
900 nya bostéider. I och med att en ny f6rbin-
delse, Sparrasviigen, planeras byggas mellan vig
168 och 604, bedoms det inte bli nagon trafikok-
ning pa vig 604 utan hela trafikokningen pa ca
4500 fordon/dygn antas belasta Sparrasvigen
och vig 168.

I Rishammar planeras ca 100 nya bostéider och
dessa antas ge upphov till en trafikokning pa vig
626 med 500 fordon/dygn.

Kungilvs kommun har under en lidngre tid pla-
nerat for en link mellan vig 168 och vig 574. Syf-
tet med en ny link ir enligt 6versiktsplanen att
avlasta vig 168 mellan Kungilv och Ekel6v samt
att fa en koppling mellan vig 574, vid Kareby, och

U
’

Kungalv



3.:3  Planerad bostadsutbyggnad.

E6. Kommunen anger i oversiktsplanen att det
finns behov av att fa en bild av var i omradet vig-
léinken och trafikplats kan lokaliseras.

Detaljplaner

Utredningsomradet beror tva detaljplaner, Bol-
lestads golfbana och Arntorps verksamhetsom-
rade. Detaljplanen for golfbanan antogs 03-11-06
och ger mojlighet att utéka banan fran nio till
femton hal. Denna méjlighet har inte utnyttjats
och planens genomférandetid har gatt ut, vilket
innebdr att den kan dndras utan krav pa 6verens-
kommelse med berérda fastighetséigare.

Detaljplanen f6r verksamhetsomradet antogs
11-01-14 och har en genomférandetid pa 5 ar.
Utbyggnad av gator och VA inom planomradet
har genomférts och férsiljning av tomtmark

pagar.

3.2 Miljévarden
Landskapet

Omradets allménna karaktar

Oversiktligt ir utredningsomradet ett smaska-
ligt och 6ppet odlingslandskap dér topografin dr
den typiska fér Bohusldn med plana lermarker
avbrutna av bergpartier. Lerorna dr mestadels
postglaciala med stor miktighet. Hojdpartierna
utgors av urberg med sand och grus i sénkor. Dal-
gangarna som en gang lag under havets yta har
under arens lopp tagits i ansprak for jordbruk dir
tyngdpunkten i produktion ligger i spannmal
Det finns relativt mycket, men gles, bebyggelse
i grinsomradet mellan dessa jordbruksmarker

och omgivande hojdpartier.

Terringen utgérs omvixlande av laga skogsbe-
klddda berg, hillmarkspartier samt &ldre aker-,
dngs- och hagmark med inslag av sankare partier.
Marken &r kuperad och dess nivaer varierar mel-
lan 25-50 m.6.h. Bergkullarna ér skogsbevuxna,
dels med 16vskog dels med planterad gran.

Figur 3.2:1 ger en samlad bild av landskapet, dess
struktur, riktningar och karaktirer.

Struktur och riktningar

I landskapet finns riktningar och linjer skapade
av naturen och/eller av ménsklig hand. De fram-
tridande linjerna i landskapet skapar en struktur
och en orienterbarhet som ir viktiga att beakta
och ger mojligheter att férankra den nya vigen.

I nord-sydlig riktning rinner Grannebyan och
dess bifléden och i samma riktning gar vig 168,
Eé6:an och Bohusbanan. I 6st-véstlig riktning gar
vig 613 och 617 samt mindre bebyggelsegrup-
per som finns utmed dessa vigar. De mindre och
dldre vigarna, som utgdr ett vignit i mitten av
utredningsomradet, bildar en nordostlig-syd-
vistlig riktning. Aven utmed dessa viigar finns
sma och utspridda bebyggelsegrupper.

Utredningsomradet ir relativt flackt med inslag
av ett antal hojdpartier. Pa nagra av dessa finns
dngs- och hagmarker. Inom slittlandskapet lig-
ger gardar och bebyggelsegrupper utspridda,
omgivna av hickar och tridridder som bildar
grona enheter, vilka i sig utgor en struktur. Andra
strukturbildande linjer i landskapet &r akrarna
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med sina grinser. I dag finner man spar efter det
gamla akerlandskapets struktur och dess kultur-
birande element sasom girdesgardar, diken och
akerholmar. De ildre vigarna &r anlagda efter
topografin och kulturlandskapet.

Karaktarer

Sammanfattningsvis kan landskapet inom utred-
ningsomradet delas in i fyra huvudkaraktérer
beroende pa var man befinner sig:

* Det 6ppna landskapet med odlingsmark och
naturbetesmark samt de utspridda gardarna.

+  Angs-, hag- och betesmarker i kuperad
terring.

* Lovskogsomraden med inslag av gran.

*  Mindre bebyggelsegrupper som huvudsakli-
gen bestar av smahus.

Visuella kvalitéer och landmarken

Utblickar, bade storslagna vida vyer &ver
Oppna landskap samt de snédvare och mer rik-
tade utblickarna, har alltid varit attraktiva for
ménniskan. Ur ett trafikantperspektiv kan de
bidra till bade variation och upplevelse.

Det 6ppna landskapet inom utredningsomradet
har stora visuella kvalitéer som ir viktiga att ta
hénsyn till, sdsom vidstriickta vyer och intres-
santa siktlinjer. Landskapet innehaller &ven
framtridande element som bidrar till omradets
identitet. Detta kan vara tydliga landmirken eller
landskapselement som erbjuder mer smaskaliga,
kontrastrika upplevelser.

Naturgeografiska och kulturhistoriska egenska-
per formar den landskapsbild som vi upplever
dér vissa miljoer upplevs som mer tilltalande dn
andra. De delar som har héga visuella vérden i
omradet, samt upplevs som rumsliga, &r det éldre
kulturlandskapet i form av dngs-, hag- och betes-
markerna. Dessa marker utgbr pa vissa stillen
fragment av ett alderdomligt odlingslandskap
och bildar tillsammans med stengérdesgardarna,
de &ldre viigstrickningarna och gamla solitiire-
kar en helhet vird att bevara, som en identitet for
bygden.

Ett landmiérke &r Kareby kyrka som syns pa langt
hall och &r viktig for orienteringen i omradet. Det
Oppna landskapet kring Kareby kyrka och by gor
att man ser samma vy som for hundratals ar sedan
och kan forsta det historiska sammanhanget.

Naturmiljo

Utredningsomradet &r kuperat och bestar av
fraimst skogsbevuxna bergspartier och uppod-
lade dalgangar med ett odlingslandskap som
framforallt i den so6dra delen &r smaskaligt
med ett stort inslag av akerholmar, stenmurar,
diken och mindre kullar med 16vskog. Genom
omradet rinner Grannebyan, Madgropen och
Krokebicken. Ett 100-tal meter uppstréms ans
utlopp i Lokebergs kile forgrenas den i Granne-
byan och Vivrabdcken. Vattendragens nedre
delar utgor ekologiskt sérskilt kiinsliga omraden
samt dr av regionalt fiskeintresse, medan de 6vre
delarna och biflédena inte hyser nagra fiskeribio-
logiska viirden.

Utredningsomradet hyser inga naturreservat
eller Natura 2000-omraden, men det finns ett
stort antal skyddsviirda naturmiljéer i form av
ddellovskogar, dngs-, hag- och betesmarker och
bevarandevirda odlingslandskap. Dessa natur-
milj6er ligger frimst i utredningsomradets sddra
del. Strax nordvist om utredningsomradet finns
dven #dellovskogspartier som utpekats som
nyckelbiotoper och ett dr &ven ett skogligt bio-
topskyddsomrade. De skyddsvirda naturmiljéer
som finns inom utredningsomradet redovisas pa
kartan

De dngs-, hag- och betesmarkerna som utpekats
inom utredningsomradet kan generellt karakti-
riseras som kuperade, delvis tridbevuxna hagar
med 6ppna gris- och hdllmarkspartier och sten-
girdsgardar. Floran dr betesgynnad och hyser
flera skyddsvéirda arter. Utpekade lovskogar i
omradet utgors av ekdominerade skogar som
ligger i sluttningar ned mot omgivande odlings-
marker eller golfbana. Inom omradet finns &ven
ytterligare naturmiljéer som hyser naturvirden
i form av smaskaligt odlingslandskap och min-
dre l6vskogs- och &ngspartier som inte finns
utpekade i befintligt naturvardsunderlag. Over-
gripande kan naturmiljén i utredningsomradet
beskrivas som ett antal stérre omraden, pa kartan
i figur 3.2:2 samt i tabell pa sidan 24 betecknade
1-7.

Efter inventering har naturvirdena klassats i fyra
klasser, A-D, dir klass A har hogst virde. Klass
A dr omraden av nationellt eller internationellt
virde och klass B dr regionalt virdefulla omra-
den. De omraden som identifierats inom utred-
ningsomradet dr av klass C eller D, dvs de har
lokala eller storre lokala naturvirden. For detal-
jer hiinvisas till separat naturvirdesinventering.
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Omr

Beskrivning

| omradets sédra del dominerar ett smaskaligt odlingslandskap som stracker sig som ett bélte fran det
bevarandevérda odlingslandskapet vid Guddehjalm pa émse sidor av vég 168 som bl a omfattar omradet
kring Bollestads och sedan vidare dsterut via Vegestorp till Grokareby med det mindre héjdomradet med
skogs- och hagmark i direkt anslutning till E6:an och bron 6ver motorvagen. Det smaskaliga odlingslandska-
pet bedéms som helhet ha lokala naturvérden (D). | sydvast ligger Bollestads golfbana relativt vél integrerad
med utpekade dngs- och hagmarker och &dellévskogar. Vissa ingrepp har gjorts i naturmiljéerna, men manga
vardefulla natur- och landskapselement har sparats inom anlaggningen och dammar har nyskapats. Direkt
norr om befintlig golfbana ligger en relativt smaskalig betesmark med diken, stenmurar, akerholmar och en
vatmark, varav vissa omfattas av generellt biotopskydd. Genom betesmarken |6per en stenmur kantad av
I6vtrad och ett dike. | de 6stra delarna finns tva mindre dkerholmar och ett fuktigt, nagot igenvuxet parti i
nordvést. | de vastra delarna finns en ekdominerad akerholme och mindre bestand av yngre klibbal och asp
som i nordost skymmer en brynmiljo med aldre ekar och bokar ldngs en stenmur i norr. Har finns dven en
stérre vatmark som i vaster gransar till en enbevuxen kulle med ett grévt dike. Norr om betesmarken ligger
sydsluttning vars nedre delar ar bevuxen med aldre ek och bok. | gransen mellan betesmarken och sluttning
[8per en stenmur och en gammal vig. Betesmarken bedéms ha lokala naturvarden (D), medan vatmarken
och sluttning med ek och bok har storre lokala naturvarden (C).

Oster om golfbanan fortsatter det relativt smaskaliga odlingslandskapet med akermark och beteshagar pa de
flacka 6ppna markerna som bryts upp av ett flertal I6vskogsbevuxna kullar, varav tre &r skyddsvarda éngs-,
hag- och betesmarker och tre utgérs av skyddsvard ekdominerad ddellévskog. De sistndmnda bedéms ha
stérre lokala naturvarden (C). Ang- och hagmarken vid Grokareby invid E6 omges en I6vsumpskog med lokala
naturvarden (D) samt en del barrskog utan hégre naturvarden. Direkt nordost om Vegestorps gard ligger en
betad kulle framst bevuxen med gles bjérkskog, men som i den sydvastra delen hyser ett inslag av ek, ask och
bok. Kullen hyser lokala naturvérden (D). Sjélva Vegestorps gard omges dven av en gles ekskog med lokala
naturvarden (D).

Utredningsomradets centrala delar domineras av ett hdjdomrade kallat Hogbergen i vaster och Bollestadsber-
gen i dster. Hojdomradets vastra del ndrmast vag 168 utgérs av ett hygge. Bade hygget och vastsluttningen
norr om detta ligger inom det omrade som utpekats som bevarandevart odlingslandskap. Hygget 6vergar i
Oster i en barrdominerad skog med visst inslag av 16v i delar av nordsluttningen ned mot vag 613 och
dalgangen 6ster om denna. Omradet hyser inga hégre naturvarden. Uppe pa hojden ligger en avfallsdeponi
och sydost om denna ligger ett sommarstugeomrade och nagra mindre vatmarker omgivna av en del l6vskog
och betesmark. Vatmarkerna, l6vskogen och betesmarkerna i sydost hyser lokala naturvarden (D).

Nordost och éster om hdjdomradet (Bollestadsbergen pa kartan) ligger en mindre dalgang med igenvéxande
odlingsmark. Dalgangen &ppnar i sydost upp sig i en storre dalgdng med mer storskalig odlingsmark utan
nagra hogre naturvarden men dar den gamla véagstrukturen finns bevarad. Dalgangarna genomkorsas av
Bohusbanan och backen Madgropen som i stora delar 4r omgravd till ett dike. Oster om Bohusbanan och
nordost om den mer storskaliga dalgéngen ligger ett mindre hojdomrade; Asebergen, som till Gvervigande
delen ar bevuxen med en barrdominerad skog utan nagra hdgre naturvarden. Inklamd mellan Skarby i norr
och Asebergen i soder ligger en mindre dalgdng med delvis igenvixande odlingsmark. Asebergens sydvastra
delar hyser dock en delvis I6vskogsbevuxen hagmark med stérre lokala naturvarden (C). Aven direkt 6ster om
hagmarken finns mindre ekbevuxen sluttning som ocksa hyser stérre lokala naturvérden (C).

Utredningsomradets nordvastra del utgérs av en dalgang med ett dppet, relativt storskaligt odlingslandskap
vid Méllgarde som &r nagot igenvaxande narmast vag 168. | dalgangens norra del 6kar dock smaskaligheten
och i sluttningar mot det avgrédnsande h6éjdomradet i norr finns flera skyddsvarda dngs- och hagmarker och
adelldvskogar, varav en ar utpekad som en nyckelbiotop. Dessa har storre lokala naturvarden (C). | dalgangen
finns en l6vskogsbevuxen kulle som har lokala till storre lokala naturvéarden (D-C). Hela den norra delen av
dalgangen bedoms aven ha lokala naturvarden i egenskap av ett smaskaligt kulturlandskap (D).

| 8ster 6vergar dalgangen till ett stérre barrdominerat héjdomrade (kallat Gros och Karningsberg pa kartan)
som i huvudsak saknar hdgre naturvarden. | sluttningen mellan odlingsmarken och héjdomradet ligger en
skyddsvard ekskog (C). Hojdomradet sluttar brant ned mot vag 613 i séder och ndrmast vagen véxer en del
|6vskog. | hdjdomradets 6stsluttning ned mot Karningsberg finns dven en del ekskog med lokala naturvarden
(D). Héjdomradet grénsar i dster mot vag 613 och Bohusbanan som I6per genom den avsmalnande
dalgangen.

Oster om E6 finns ett storskaligt odlingslandskap vid Kareby med vackra utblickar éver landskapet och
Kareby kyrka och kyrkby. Odlingslandskapet hyser dock inga hégre naturvarden férutom att Krokebacken som
ett vattendrag hyser ett generellt varde som spridningskorridor for vaxter och djur. Odlingslandskapet
avgrénsas i soder av ett mindre héjdomrade med bostader och blandskog vid Grokareby som inte heller hyser
nagra hdgre naturvarden.

3.2:3 Omradesbeskrivningar.




Kulturmiljo

Kungilvs kommun har ett rikt kulturarv med
manga kulturmiljéer. Bebyggelsen pa lands-
bygden har stor betydelse for kulturlandskapet
som helhet. Utpekade kulturmiljéer inom utred-
ningsomradet redovisas i figur 3.2:4.

I nordéstra delen av utredningsomradet finns en
traditionell kyrkby med kyrka som ligger i utkan-
ten av en stor uppodlad dalgang, Kareby socken.
Kyrkan ér beldgen pa ett mindre utskjutande
bergsparti. I byvigens forlingning mot soder
fran kyrkan finns en radbyliknande bebyggelse
om fyra dldre gardar. Denna bymilj6 &r utpekad i
kommunens Kulturmiljoprogram. Kulturmiljéer
som ingar i Kungilvs kommuns Kulturmiljépro-
gram har blivit inventerade och beskrivna under
tidigt 1980-tal och blev antagna som Kulturmin-
nesvardsprogram 1990. Programmet har prigel
av sin tid och bedéms idag som ett passivt och
helt bevarandeinriktat beslutsunderlag vad gil-
ler bedémning av kulturmiljéfragor.

Ovriga fornlimningar &ster om Eé6:an inom
utredningsomradet bestar av fasta fornlam-
ningar i form av en milsten och en boplats samt
hillristningar.

Fornlimningar véster om E6:an inom utrednings-
omradet bestar av fasta fornlimningar i form av
gravfilt/gravanliggningar, stensiittningar, hill-
ristningar och boplatser samt 6vriga kulturhisto-
riska ldmningar i form av olika fyndplatser.

Fornlimningsredovisningen i Riksantikvarie-
dmbetets register ir inte att betrakta som hel-
tickande. Den baserar sig inte Gverallt pa en
systematisk inventeringsverksamhet och sérskilt
fornldmningar som inte syns ovan mark har ofta
upptickts av en ren slump. Erfarenheten fran
kénda fornldmningar i ett omrade kan didremot
ge indikationer pa vilka platser som kan vara
mer sannolika for nya fynd. Det kan réra sig om
viderstreck, jordarter, h6jd 6ver havet mm som
ger underlag for sadana bedémningar. Inom
utredningsomradet kan sydvinda ligen som
ligger nagot hogre 4n huvuddelen av jordbruk-
smarken var mer sannolika som boplatslidgen.
Aven icke undersdkta omraden i anslutning till
kéinda fornlimningar har hogre sannolikhet
fér nya fynd. Till denna samradshandling bifo-
gas en sammanstillning dér alla registrerade
objekt i fornlimningsregistret redovisas med
typ av fornlimning och formell status, bilaga 1.

Lénsstyrelsen papekar i sitt beslut om betydande
miljépaverkan att det kommer att kriivas arke-
ologiska utredningar for att klarligga de olika
alternativens paverkan pa kulturmiljon. Sddana
kommer att genomforas innan viigens strickning
inom vald korridor beslutas.

Rekreation och friluftsliv

Kungilvs kommun har en rik och varierande
natur- och kulturmiljé bestdende av fyra storre
landskapsavsnitt: dlvdalgangar, den kuperade
odlingsbygden, kust- och skirgardslandskapet
samt de urbana miljéerna. Dessa olika land-
skaps- och naturtyper ger goda forutsittningar
for rekreation och friluftsliv.

I kommunen finns ménga golfanliggningar, varav
en av dem finns inom utredningsomradet. Dessa
ar viktiga som turism- och fritidsanléggningar.

Skyddade och skyddsvirda omraden

Riksintresseomraden enligt miljébalken (kap3-4)
Utredningsomradet korsas av Bohusbanan och
Eé6:an som ir av riksintresse. Inga andra riksin-
tressen finns utpekade inom omradet.

Omradesskydd enligt miljébalken (kap7)

Ett flertal omraden eller objekt i utredningsom-
radet omfattas av generellt biotopskydd enligt
miljébalken. Det rér sig om stenmurar, akerhol-
mar, diken och alléer, som aterfinns allmént i de
brukade delarna av landskapet.

Fornlamningar (kulturminneslagen)

Fornldmningsregistret omfattar bade fasta forn-
limningar och andra typer av objekt. Pa kartan i
figur 3.2:4 redovisas fasta fornlimningar som &r

skyddade enligt lag.

Klimat

Den klimatférindring som idag ses som trolig
forvintas ge 6kad nederbord och forhéjda hav-
snivaer. Havsnivan bedoms inte paverka vat-
tendragen inom omradet, men 6kad nederbord
kan forvéntas ge hogre floden och hégre hogvat-
tennivaer. Framforallt paverkar detta detaljut-
formningen av trummor, broar, vigportar och
pumpstationer.
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3.3 Miljobelastning

Luftféroreningar

Eftersom utredningsomradet dr oppet och dér-
fér vilventilerat bedoms det inte uppkomma
nagra problem med héga lokala halter av luft-
fororeningar. Det bedéms darfor inte vara
nodvindigt med nagon kontroll mot géllande
miljokvalitetsnormer.

Fororenad mark

Risk for fororeningar finns dir nagon miljosto-
rande verksamhet har bedrivits t ex vid bensin-
stationer, verkstdder, industrier eller vid ned-
lagda deponier. Aldre markutfyllnader bor ocksa
uppmirksammas da fyllnadsmaterial kan inne-
halla avfall och restprodukter.

Inom utredningsomradet finns avfallsdepo-
nin Ytterby Maskintjinst AB vilken har ett till-
stand enligt miljobalken till deponering av hégst
120 000 m?® inert avfall inom det omrade som
redovisas i figur 3.1:1 t o m ar 2022. Avfallsdepo-
nin har ocksa tillstand f6r atervinning av matjord,
mellanlagring och flisning av stubbar och avvatt-
ning av vata jordmassor inom fastigheterna Bol-
lestad 1:23 och 2:1.

Farligt gods - risker for boende

Ur ett riskperspektiv &r det i forsta hand trans-
porter av farligt gods som vid en olycka skulle
kunna leda till allvarliga féroreningar av mark
och vatten.

E6 ir rekommenderad for transporter av farligt
gods och sadana transporter gar dven pa Bohus-
banan. Pa vig 168 transporteras i princip bara
farligt gods som har lokala mal utmed vigen.
Inom utredningsomradet bedéms 6versikt-
ligt att plankorsningarna med Bohusbanan &r

riskobjekt. Utéver bostadsbebyggelsen utmed
végarna dr Grannebyans bifléde att betrakta som
skyddsobjekt.

Barridrverkan
Tva stora barridrer inom utredningsomradet ir
Bohusbanan och Eé6:an.

Vig 168, viig 613 samt vig 617 dr idag inga fysiska
barridrer da de ligger i samma niva som omgiv-
ningen och saknar viltstingsel. Trafiken pa viig-
arna innebir diremot att de kan upplevas som
barridrer for oskyddade trafikanter.

Trafikbuller
Storst inverkan pa den ekvivalenta ljudnivan
inom utredningsomradet har E6, Bohusba-
nan och vig 617. Storst inverkan pa den max-
imala ljudnivan inom utredningsomradet har
Bohusbanan.

Inom utredningsomradet finns ett antal bebyg-
gelsegrupper som idag riskerar att fa buller-
nivaer 6ver géllande langsiktiga riktvirden, se
3.3:1. Det &r framforallt lings E6:an, Bohusbanan
och vég 617 som bullernivaerna kan bli héga och
en sérskild bullerutredning har dérfor gjorts for
omradet kring E6 mellan Vegestorp och Skarby.
Bullerutbredningen fran vigtrafiken har berék-
nats med hénsyn till omradets terringférhallan-
den. Berikningarna visar att gillande langsiktiga
riktviirden for trafikbullernivaer vid bostider
overskrids vid ett tjugotal hus inom det stude-
rade omradet. De langsiktiga riktvirdena till-
lampas framforallt vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad, vid befintliga férhallanden atgirdas
i forsta hand bostédder dir riktvirdet 6verskrids
med 10 dBA eller mer.

eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

ningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt foljande riktvarden for
trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen boér hansyn tas till vad som &ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inrikt-

3.3:1 Ldngsiktiga riktvérden for buller vid bostdder.



3.3:2  Bullerutbredning frdn nuvarande vdgndt, ekvivalent bullerniva.

Bullerutbredningen fran nuvarande viigar fram-
gar av kartan i figur 3.3:2. Utredningen i sin hel-
het bifogas viigplanen. Da buller fran vig- och
jarnvégstrafik har sa olika karaktiir har de inte
beridkningsméssigt lagts ihop. Man bor dock
uppmirksamma att bostiider som ligger nirmare
Bohusbanan én cirka 350 meter kan vara utsatta

for hoga maximala bullernivaer fran godstag. Av
figur 3.3:3 framgar att detta inom utredningsom-
radet giller bebyggelse i Skarby och Bollestad.
Observera att terringens inverkan inte har vigts
iniden figuren.

3.3:3  Bullerutbredning fran nuvarande vég- och jarnvdgstrafik, maximal bullerniva.
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Kumulativa och samverkande effekter

For delar av bebyggelsen i Skarby och Grokareby
kan stérande buller fran vig- och jirnvigstrafik
samverka. Det kan vara viktigt i den fortsatta
utformningen av viigforslaget att ta hinsyn till
detta, ndr man for in en ytterligare bullerkilla.

3.4 Byggnadstekniska aspekter
Grundliggningsférhallanden

Geologisk 6versikt

Berggrunden i omradet &r mycket kuperad. Den
Overlagras avleraide ligre omradena, ibland med
morinskikt ndrmast berget. I omradet ér lerom-
radena flacka och risken for spontana skred liten.
Sandigt material kan aterfinnas pa hogre nivaer,
dar det har st6d mot berget.

En 6versiktlig geologisk principsektion typisk for
jordlagren i sédra Bohuslidn redovisas i figur 3.4:1.

Utredningsomradets geoteknik

Utover aktuella jordartskartor har uppgifter om
aktuella grundliggningsforhéllanden hémtas
fran geotekniska undersdkningar fran 1960-talet.

* ”Motorvidg E6, delen Marstrand - Kode”
upprittad av ”Vig- och vattenbyggnadsver-
ket” i januari 1967.

* ”Bandel Goteborg - Stromstad, stricka
Ytterby - Jorlanda” upprittad av Kung-
liga jarnvégsstyrelsen — Bantekniska byran
1965-09-27.

Omradets centrala och 6stra delar bestar av berg
i dagen alternativt lera (dven gyttja kan fore-
komma). Lermiktigheter pa upp till ca 20-35 m
har generellt patriffats.

3.4:1  Typisk jordlagerfélid for sédra Bohusldn (kdlla SGU).

Lera

Lerans skjuvhallfasthet varierar mellan 10-20
kPa och den beddoms som sittningskinslig.
Lerans vattenkvot dr uppmiitt till ca 50 % samt
dess konflytgrins till ca 100 %. Sensitivitet ar lag-
till medelsensitiv, dock har hégsensitiv lera och
kvicklera patriffats i niromradet. Dérfor kan det
inte uteslutas att leran lokalt kan vara en kvick-
lera &ven inom aktuellt omrade.

I vistra delen av omradet bestar marken av sand
och berg i dagen. Sandens miktighet bedéms
som relativt liten.

Befintliga anldggningar

Den féreslagna végstrickningen korsar Bohus-
banan och E6. Dessa korsningar ér av sérskilt
intresse for utformning, utbyggnad och drift
av foreslagen vig. De paverkar utformningen
genom att en planskild korsning innebér en bro-
konstruktion med hoga krav pa stabil grundligg-
ning. Under utbyggnadstiden ér det vidare viktigt
att korsningen kan byggas utan onddiga stor-
ningar for trafiken pa E6 eller Bohusbanan. Aven
detta krav kan paverka hur korsningen utformas.
Slutligen maste den firdiga anldggningen kunna
underhallas och skdtas med héinsyn &ven till jirn-
vigs- respektive motorvigstrafiken.

Materialtiliging och masshantering

For att bygga ut ny vig krévs bergmaterial, efter-
som jorden i omradet inte ir anvéindbar till viig-
byggnad. Utgangspunkten vid lokalisering av
alternativa vigkorridorer &r att det inom korri-
dorerna ska finnas tillgang till limpligt bergma-
terial i n6dvindig omfattning.

Sandigt mtrl




4 Alternativa lokaliseringar

4.1 Nollalternativ

Definition

I samband med planliggning av vigatgirder
jadmférs normalt de studerade alternativen med
ett sk Nollalternativ. Nollalternativet inneb&r
att man studerar hur nuvarande vignit skulle
fungera i samma framtida situation som studeras
fér utredningsalternativen. Denna situation kan
skilja sig mer eller mindre fran dagens situation,
Nuléget. Storst blir skillnaden om det finns andra
planerade foréndringar som paverkar trafiken
och utredningsomradet, t ex andra vigprojekt,
nya bostadsomraden, industrietableringar eller
liknande. Aven om inga konkreta planer finns
sa riknar man med en 6kad trafik och eventu-
ellt andra foérindringar som beror pa samhills-
utvecklingen i stort. Nollalternativet innehaller
ddremot inte nagra atgirder pa den studerade
vigen utover normalt underhall. Om det dr moj-
ligt att genomf6ra en forbittring av nuvarande
vig ska detta behandlas som ett eget alternativ.

Beskrivning

Viktiga skillnader mellan Nuléget och Nollalter-
nativet i denna alternativstudie ar framforallt de
bostads- och verksamhetsomraden som ligger i
Kungilvs kommunala planering.

I omraden ut mot Marstrand, vister om utred-
ningsomradet, planeras omkring 1000 nya bosté-
der att byggas. Det har bedomts att denna nya
bebyggelse ger upphov till en 6kning av dagens
trafik pa vig 168 med ca 3000 fordon/dygn. Det
har forutsatts att manga av resorna fran den nya
bebyggelsen gors i dess omgivning och ddrmed
inte belastar vig 168 vid utredningsomradet.

I Sparrasomradet vister om Ytterby planeras ca
900 nya bostéder. I och med att en ny f6érbin-
delse, Sparrasviigen, planeras mellan vig 168
och 604, bedoms det inte bli nagon trafik6kning
pa vig 604 utan hela trafikokningen pa ca 4500
fordon/dygn antas belasta Sparrasvégen och vig
168.

I Rishammar vid Kareby planeras ca 100 nya
bostidder och dessa antas ge upphov till en trafi-
kokning pa vig 626 med 500 fordon/dygn, som
dven belastar vag 574.

I Arntorp, mellan E6 och viig 574, planeras nya
verksamhetsomraden. D4 det inte dr klarlagt vil-
ken typ av verksamheter som &r aktuella har inte
trafikalstringen bedémts, men omradet kommer
att utgora en ny malpunkt for t ex arbetspendling.

For att fa en bild av den framtida trafiksituatio-
nen riknas trafiken pa évriga vigar upp med de
trafikokningstal som anvinds i Trafikverkets
langsiktiga planering.

Som n#mnts i kapitel 1.6 fr ar 2030 anviint som
jaimforelsear, da bedoms det sannolikt att plane-
rade nyexploateringar har genomférts.

4.2 Alternativsokning och bortvalda
alternativ

Begrinsningar inom utredningsomradet

Delar av utredningsomradet ir inte ldmpligt f6r
lokalisering av ny vig, antingen genom att de ir
tekniskt oldmpliga eller genom att de &r sirskilt
kénsliga for stérningar och intrang. I arbetet med
att ta fram lokaliseringsalternativ f6r ny vag 168
har foljande omraden sa langt mojligt undvikits:

*  Omraden med mycket stora nivaskillnader
som forsvarar och fordyrar en vigutbyggnad.

* Omraden med samlad bebyggelse.

*  Omraden planlagda och utnyttjade f6r annan
verksamhet.

* Omraden som av kommun och ldnsstyrelse
pekats ut som sirskilt bevarandevérda.

Stora nivaskillnader

Inom utredningsomradet #r hojdskillnaderna
stora. De hogsta delarna av Hogbergen/Bol-
lestadsbergen och héjdpartiet norr om vig 613
bed6ms inte vara intressanta att passera genom
med en ny viig. Aven om det ir tekniskt mojligt
sa skulle det kriva omfattande och kostsamma
bergskérningar. Markeringen i figur 4.2:1 visar
schematiskt dessa omraden.
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Samlad bebyggelse

Flera bostadshus kommer att ber6ras antingen
direkt eller i form av bullerstérningar av en vig-
dragning genom omradet oavsett var véigen dras.
Den samlade bebyggelsen vid Skarby &r det sér-
skilt oldmpligt att dra en vig rakt genom. Viigkor-
ridorerna dras darf6r utanfor detta omrade.

Planlagda omraden

Omraden inom detaljplan &r i den kommunala
planeringen avsedda for ett sirskilt andamal. Det
innebér att det kriivs en omprévning och ind-
ring av planen for att bygga ny vég i planlagda
omraden. De tva detaljplaner inom utrednings-
omradet som skulle kunna paverkas av viigut-
byggnaden &r planerna for Bollestads golfbana
och fér Arntorps verksamhetsomrade. Sa langt
mojligt har darfor dessa omraden undvikits for
vigkorridorerna.

Bevarandevarda omraden

Tva bevarandeomraden &r utpekade inom utred-
ningsomradet, pga sina natur- och/eller kultur-
virden. Det dr det virdefulla odlingslandskapet
”Guddehjilm”, utpekat av ldnsstyrelsen, och
omradet kring Kareby kyrka i Kungilvs kom-
muns kulturvardsprogram.

Korridoravgransning

De omraden som sa langt méjlig har undvikits
for lokalisering av vigkorridorer framgar av
figur 4.2:1. Som framgér av figuren ir det svart
att helt undvika dessa, sirskilt i omradet vister
om Bohusbanan. Med blaa pilar markeras de
strak som ligger till grund for det fortsatta arbe-
tet med att ta fram végkorridorer. Det gar inte
helt att undvika de utpekade omradena och forbi
Bollestad har istillet inriktningen varit att s6ka
en mojlig végstrickning i utkanten av berérda
omraden. Resulterande korridorer presenteras i
avsnitt 4.3.

Bortvalda alternativ for passage av jarnvag

Efter en oversiktlig bedémning har tva alter-
nativa principer for att korsa Bohusbanan valts
bort:

* Korsning i samma plan
*  Vigport under jirnvigen

Bohusbanan #r mycket trafikerad och tagtrafi-
ken forvéntas 6ka ytterligare framover. Att korsa
Bohusbanan i plan ger en korsning som har stora
brister bade avseende sikerhet och framkomlig-
het. Alternativ dir ny viig 168 korsar Bohusbanan
i plan viljs dérfor bort fran vidare utredning.

> -
.-----——
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-

i = Utredningsomrade
[ Detaljplanelagda omréden  mmHojdpartier
Bebyggelsegrupp

4.2:1 Omrdden som sd langt sa méjligt undvikits vid lokalisering

Bevarandevard natur- och kulturmiljé
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4.2:2  Exempel pa utrymmeskrévande védgport under
jdrnvdg i Lindome (Bild: Google).

En viglinje som passerar under Bohusbanan har
studerats Gversiktigt i arbetet. Den avférdes fran
vidare studier eftersom det dels &r svart att hitta
fungerande viigprofil for ett sidant alternativ och
dels bed6ms vara orimligt dyrt att bygga.

Med hénsyn till omgivande terriing ér det svart
att hinna komma upp fran tunneln till omgivande
terrdngs niva Oster om jérnvigen och na den nya
trafikplatsen vid E6. Aven vister om jirnviigen
finns komplikationer i form av vattendraget Mad-
gropen, men dessa dr inte avgérande for beslutet.

Kostnaden for en passage under Bohusbanan
bed6éms vara tva till tre ganger sa hég som for en
bro 6ver jarnvigen. Kostnadsskillnaden paverkas
bl a av att passagen kommer under grundvatten-
ytan och kridver omfattande téta konstruktio-
ner och att kostnaderna for att klara tagtrafiken
under byggnadstiden bedéms vara stérre dn vid
en bro 6ver jirnvigen.

Alternativ s6der om utredningsomradet

Vid samrad med boende inom utrednings-
omradet har det inkommit flera synpunkter som
efterfragar utredning av atgidrder vid Rollsbo
eller strax norr om Rollsbo. Dessa forslag pa nya
vigkopplingar skulle kunna bidra till att avlasta
nuvarande vig 168 vid Ytterby vilket ir en viktig
effekt som man vill uppna med en ny strickning
av viig 168. Andra funktionsmal med projektet sa
som att ge Kareby en bra koppling till E6 eller
forbéttra tillgingligheten fran Kareby till buss-
trafiken ldngs E6 kan man inte alls bidra till att
uppfylla med nya vigkopplingar vid Rollsbo.
Utredningsomradet har dérfér begriinsats till ett
omrade nirmare Kareby och vig 613 och forslag
pa nya vigkopplingar utanfor utredningsomra-
det utreds inte nirmare i samband med den nu
aktuella vigplanen. Inlimnade f6rslag pa vig-
dragningar soder om utredningsomradet visas i
figur 4.2:3.

4.2:3  Forslag till vagdragningar séder om utredningsomradet som kommit upp i samrddsprocessen.
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4.3 Studerade alternativ i samrads-
handlingen

Gron korridor

Gron korridor #r ett nordligt alternativ inom
utredningsomradet. Inom den Grona korridoren
ryms den vigstrickning som redovisas i Kung-
ilvs 6versiktsplan, men &ven flera andra stréck-
ningar. Korridoren ir totalt 3,3 km mellan Ekel6v
och Kareby. En 6versikt 6ver korridoren redovi-
sas i figur 4.3:1 och den kan delas upp i f6ljande
delstrickor.

1. Ekelov, anslutning till nuvarande vig 168

och utgangspunkt fér korridoren. Korrido-
ren ger mojlighet att utforma den framtida 4.3:2 Nuvarande vig 613 kommer att helt ersdttas av nya
korsningen pa olika sétt i det fortsatta arbe- viig 168.

tet. Troligen utformas den som en cirkula-

tionsplats eller som en trevigskorsning med

den nya strickningen som genomgaende

vig. Inom detta korridoravsnitt ligger ett par

bostadshus. Korridorldngd 0,5 km.

Vagkorridor gron
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4.3:1  Lokalisering av Grén vigkorridor.




Nybyggnad utmed nuvarande vig 613.
Korridoren foljer nuvarande vigstrickning
och tillater en utbyggnad pa endera sidan av
viig 613 da den dr 100-200 meter bred. Aven
om nuvarande vig ligger inom korridoren
bed6éms det inte bli aktuellt att utnyttja den i
den nya vigkonstruktionen. Inom detta kor-
ridoravsnitt ligger fyra bostadshus och kor-
ridoren passerar delar av en deponi fér jord-
massor. Korridorlidngd 1,1 km.

Passage Over bicken Madgropen och
Bohusbanan. Denna delstricka ligger helt
fritt fran befintliga viigar och innebir en
betydande viigbank for att na upp till nod-
véindig fri h6jd 6ver jarnvégen. I vister bor-
jar banken cirka 200 meter fran jirnvigen,
vilket innebdr att den vid passagen Over
bicken #r nigra meter hog. Oster om jirn-
vigen utnyttjas naturliga hojdpartier, vilket
innebdr att viigen redan efter cirka 100 meter
ar i nivdi med omgivande mark. Inom detta
korridoravsnitt ligger inga bostadshus. Kor-
ridorléngd 0,4 km.

Passage mellan Skarby och Asebergen gir
delvis 6ver 6ppen mark, delvis i skogspartier.
Behovet av skdrningar beror pa inom vilken
del av korridoren strickningen placeras.
Den s6dra delen av korridoren dr mer kupe-
rad. Inom detta korridoravsnitt ligger tva
bostadshus, men ytterligare ett tiotal ligger
strax utanfér korridoren, sirskilt norr om
denna. Korridorlidngd 0,4 km.

5.

Trafikplats Kareby, lokaliseras i denna kor-
ridor pa ungefér den plats dir vég 617 korsar
E6 pa en bro. Vister om E6 finns naturliga
hojdpartier som kan utnyttjas f6r att minska
behovet av vigbank men det kommer &nda
att kridvas betydande uppfyllnader. Utover
den genomgaende huvudviigen krivs arbe-
ten for av- och pafartsramper och eventuella
anslutningar till nuvarande vég 617. Korrido-
ren dr relativt omfattande for att kunna técka
in olika trafikplatsutformningar. Inom detta
korridoravsnitt ligger ett bostadshus. Korri-
dorléngd 0,4 km.

Nybyggnad utmed nuvarande vig 617, som
kommer att ersiittas av ny vég. Sannolikt f6ljs
nuvarande vigstrickning eftersom den é&r
den genaste végen fram till nuvarande kors-
ning med vig 574 vid Kareby. Korsningen bor
diaremot byggas om, dels for att anpassas till
vigens nya funktion, dels eftersom den idag
ligger tétt inpa bebyggelsen i Kareby. Inom
detta korridoravsnitt ligger inga bostadshus.
Korridorldangd 0,5 km.

En utbyggnad inom gron korridor innebér for
delstrickorna 4 och 5 att det troligen krivs
omfattande atgiirder mot bullerstérningar.

4.3:3  Delstrdcka 3 i Grén korridor korsar Bohusbanan séder om bebyggelsen i Skarby, som ses till vénster i bilden.
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Lila korridor

Lila korridor &r ett alternativ i mitten av utred-
ningsomradet. Det sammanfaller delvis med
den Groéna korridoren, se delstrickorna 1 och 2.
Korridoren ér totalt 3,4 km mellan Ekelov och
Kareby. En oversikt Gver korridoren redovisas
i figur 4.3:4 och den kan delas upp i féljande
delstrackor.

1. Ekelov, anslutning till nuvarande vig 168
och utgangspunkt for korridoren. Korrido-
ren ger mojlighet att utforma den framtida
korsningen pa olika sétt i det fortsatta arbe-
tet. Troligen utformas den som en cirkula-
tionsplats eller som en trevigskorsning med
den nya strickningen som genomgaende
vig. Inom detta korridoravsnitt ligger ett par
bostadshus. Korridorldngd 0,5 km.

2. Nybyggnad utmed nuvarande vig 613.
Korridoren foljer nuvarande végstrickning
och tillater en utbyggnad pa endera sidan av
viig 613 da den dr 100-200 meter bred. Aven

om nuvarande vig ligger inom korridoren
bed6ms det inte bli aktuellt att utnyttja den i
den nya vigkonstruktionen. Inom detta kor-
ridoravsnitt ligger tva bostadshus och korri-
doren passerar delar av en deponi for jord-
massor. Korridorldngd 0,8 km.

Passage liings norra sidan av Bollestads-
bergen. Denna delstricka ligger helt fritt
fran befintliga viigar, i den branta norra slutt-
ningen av Bollestadsbergen. Korridoren ger
goda mojligheter att placera vigen sa att den
utan omfattande bankuppfyllnader nar upp
till den fria h6jd som krivs for att passera
Bohusbanan. I vistra delen ligger korridoren
inom en deponi for jordmassor. Den branta
sluttningen medfér att viigen troligen maste
placeras pa en utspriingd hylla i berget. Inom
detta korridoravsnitt ligger inga bostadshus.
Korridorlingd 0,6 km.

Vagkorridor lila
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4.3:4 Lokalisering av Lila véigkorridor.




Passage Over Bohusbanan och bicken
Madgropen. Korridoren limnar det st6d
som Bollestadsbergen ger knappt 100 meter
véster om jirnvigen, vilket innebér att det
krivs en forhallandevis kort men hog bank
pa detta avsnitt. Oster om jirnvigen dr mark-
nivan sa lag att vigen forst efter cirka 200
meter kommer ner i nivda med omgivande
mark, vid passagen 6ver bécken ir vigban-
ken fortfarande ungefér fem meter hog. Kor-
ridorléngd 0,3 km.

Passage soder om Asebergen, pd 6ppen
jordbruksmark, dér dven tva enskilda vigar
korsas. Detta avsnitt dr ett mellanparti som
i stor utstrickning kan anpassas till omgi-
vande markhdjd, men maste troligen i bérjan
och slut anpassas till passagerna 6ver Bohus-
banan och E6. Korridorlingd 0,4 km.

Trafikplats Kareby, som i denna korridor
lokaliseras till det flackare landskapet mel-
lan tva befintliga broar 6ver E6, vid Skarby
respektive Grokareby. Det flacka landskapet

innebir att ny viig 168 maste ldggas pa en vig-
bank som bérjar cirka 250 meter vister om
E6, medan terréingens lutning gor att den pa
Ostra sidan nar marknivan cirka 150 meter
frdn motorvéigen. Oavsett hur trafikplatsen
utformas kommer den att ligga pa jordbruks-
mark. Inom detta korridoravsnitt ligger fyra
bostadshus och nagra ytterligare ligger i nér-
heten av korridoren. Korridorlidngd 0,3 km.

Passage 6ver Karebysléiitten, mellan E6 och
Kareby. Korridoren ligger pa denna striicka
helt pa jordbruksmark och viigens héjdlige
kan anpassas till omgivningen. Nérmast
Kareby ansluter korridoren till nuvarande
vig 617 fram till nuvarande korsning med vig
574. Korsningen bor byggas om, dels for att
anpassas till viigens nya funktion, dels efter-
som den idag ligger tétt inpa bebyggelsen i
Kareby. Inom detta korridoravsnitt ligger
inga bostadshus. Korridorldngd 0,5 km.

delstricka 6.

4.3:5 Den nya trafikplatsen vid E6 lokaliseras i det Lila alternativet mellan utredningsomradet tva befintliga broar,
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R6d korridor

Rod korridor &r ett alternativ i sédra delen av
utredningsomradet. Det sammanfaller endast
pa ett kortare avsnitt inom delstricka 1 med
ovriga korridorer. Anslutningspunkten till vig
574 dr i detta fall inte vid nuvarande korsning
vid Kareby, utan ligger ungefir en halv kilometer
lingre soderut. Korridoren &r totalt 3,6 km mel-
lan Ekel6v och viig 574. En 6versikt 6ver korrido-
ren redovisas i figur 4.3:6 och den kan delas upp i
f6ljande delstréckor.

1.

Ekeldv, anslutning till nuvarande vig 168
och utgangspunkt fér korridoren. Korrido-
ren ger mojlighet att utforma den framtida
korsningen pa olika sétt i det fortsatta arbe-
tet. Troligen utformas den som en cirkula-
tionsplats eller som en trevigskorsning med
den nya strickningen som genomgaende vig.
Aven nuvarande viig 613 ansluts inom kor-
ridoravsnittet, da den i detta alternativ inte
ersiitts av studerad ny vig. Inom detta kor-
ridoravsnitt ligger inga bostadshus. Korri-
dorléngd 0,5 km.

Passage av Hogbergens viistra sluttning,
ett vigavsnitt med brant lutning och en
bergskérning som kan bli ungefiir tio meter
djup. Inom korridoren dr det idag huvudsak-
ligen ett storre hygge, men hir ligger ocksa
ett par bostadshus. Korridorlédngd 0,4 km.

Passage av Norra Bollestad, diir korrido-
ren ligger dels i kanten av ett omrade som
enligt detaljplan ska anviindas for att utoka
Bollestads golfbana, dels pa 6ppen jordbruk-
smark vid Stora Bollestad. Nivaskillnaderna
inom avsnittet &r drygt tio meter men en vig
inom korridoren bedéms dnda kunna anpas-
sas till terringen. Korridoren korsar den
enskilda vigen genom Bollestads golfbana.
Inom detta korridoravsnitt finns ett bostads-
hus och ett par ytterligare ligger i nirheten
av korridoren. Korridorlingd 1,1 km.

Vagkorridor rod
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4.3:6  Lokalisering av Réd végkorridor.




4. Passage O6ver Bohusbanan, som kan ske

pa en plats med relativt bra stéd i terringen
eftersom jérnvigen delvis skér in i berget pa
véstra sidan. Bankhojden pa den sidan kan
begrinsas till ett par meter, men dster om
jarnvigen faller marken undan. Den resulte-
rande vigbanken blir mer 4n fem meter hog
och ungefir 250 meter lang. Beroende pa var
i korridoren vigen placeras avslutas banken
antingen i skérning eller i nivd med mark.
Inom korridoren finns inga bostadshus. Kor-
ridorléngd 0,3 km.

Passage mellan Vegestorp och Grokareby,
dér korridoren innehaller flera olika miljoer.
Det ror sig om bade 6ppen jordbruksmark
och lovskogsmiljoer. Pa strickan passeras
ocksa bicken Madgropen som ligger den ldg-
sta delen av ett omrade med nivaskillnader pa
cirka tio meter. Nivaskillnaderna medfér att
det dr svart att anpassa vigen till terréingen,
sérskilt da anslutande delstréickor innehéller
planskilda passager av jirnvig och motorvig.
Forhallandena inom korridoren ar darfor
ocksa skiftande. Inom korridoren finns inga
bostadshus. Korridorldngd 0,7 km.

6. Trafikplats Kareby, som i denna korridor

lokaliseras pa ungefir den plats déir en enskild
viig korsar E6 pa en bro. Pa bada sidor om E6
finns naturliga h6jdpartier och goda grund-
liggningsférhallanden. Hojdpartierna kan
utnyttjas for att minska behovet av vigbank
men det kommer &nda att krivas uppfyllna-
der. Utéver den genomgéaende huvudvigen
krivs arbeten for av- och pafartsramper.
Delar av korridoren ligger inom omrade med
detaljplan, dir marken ar avsedd till industri,
hantverk eller kontorsverksamhet. Exploate-
ringen av omradet har pabérjats. Korridoren
dr relativt omfattande for att kunna téicka in
olika trafikplatsutformningar. Inom detta
korridoravsnitt ligger ett par bostadshus.
Korridorlingd 0,3 km.

Anslutning mellan trafikplats och vig
574. Delar av korridoren &r idag akermark,
delar dr annan 6ppen mark som grinsar mot
fastigheter med bostadshus. Det mesta av
akermarken #r planlagd som verksamhets-
omrade, vilket dock kan inbegripa jordbruk.
Inom detta korridoravsnitt ligger ett par
bostadshus, ytterligare ett par ligger direkt
utanfor korridoren. Korridorlidngd 0,3 km.
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| delstréicka 5, ster om passagen éver Bohusbanan, dr jordbrukslandskapet i Réd korridor nagot kuperat med flera
lévskogsomrdaden.
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Kombination av flera korridor

De tre avgrinsade korridorerna utgor huvudal-
ternativen for lokalisering av ny vég 168. Det dr
dock mojligt att kombinera dessa pa flera sitt. En
kombination som bl a f6rts fram vid samrad med
allménheten &r en kombination av Lila eller Grén
korridor till och med passagen 6ver Bohusbanan
och dérefter en anslutning till trafikplatsldget i
Rod korridor. Med hiinsyn till utpekade omra-
den med héga naturvirden i Gron korridor har
endast en koppling mellan Lila och R6d korridor
studerats som ett genomgaende alternativ.

Alternativet innebér en kombination av korrido-
rerna Lila och Rod, dir delstrickorna 1-4 av Lila
korridor forbinds med delstrickorna 6-7 av Rod
korridor, till ett alternativ som illustreras i figur
4.3:8. Den forbindande linken innebir ocksa en
viss utékning av avsnitt 4 i Lila korridor for att
kunna anpassa vigens linjeforing. Det komplet-
terande korridoravsnittet, 5, ligger huvudsakli-
gen pa jordbruksmark, pa bada sidor av bicken
Madgropen, men tangerar #ven pa bada sidor
skogsbevuxen hogre terring. Bicken kommer

sannolikt att beh6va gridvas om dér vigen ska
passera eftersom végen gar néstan parallellt med
vattendraget. Inom detta korridoravsnitt ligger
inga bostadshus. Korridoravsnittets lingd 4r 0,7
km, vilket ger en total korridorlingd av 3,6 km.

Trafikplats Kareby

Trafikplatslokalisering

Tre principiella ligen for trafikplatsen har
studerats, som utgangspunkt for de terring-
korridorer som studerats. Forutsdttningarna
for trafikplatslokalisering redovisas nidrmare i
beskrivningen av respektive korridor. Eftersom
en trafikplats kan utformas pa olika siitt och dess
utformning kommer att bestimmas i det fort-
satta arbetet dr det viktigt att korridorerna &r
sa stora att de inte i onédan laser den fortsatta
projekteringen.

Ett nordligt trafikplatslige ligger i direkt anslut-
ning till bron dir vig 617 korsar E6. Viljs denna
trafikplatslokalisering kommer nuvarande bro

Vagkorridor kombination
- lila och rod
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att behova rivas och ersittas av bron i trafik-
platsen. Detta trafikplatslige ingar i den Grona
korridoren.

Ett sydligt trafikplatsléige ligger néra bron déir
den enskilda viigen som kopplar Grokareby och
Vegestorp med vig 574 korsar E6. Viljs denna
trafikplatslokalisering kommer nuvarande bro
sannolikt att rivas. Detta trafikplatslige ingar i
den Roda korridoren.

Ett tredje trafikplatsléige dr mellan de tva nuva-
rande broarna 6ver E6. Sannolikt kommer da inte
nagon av dessa att ersiittas av bron i trafikplatsen,
men den fragan &r beroende av trafikplatsens
exakta utformning och placering. Detta trafik-
platslége ingar i den Lila korridoren.

Utformning

De tre olika korridorernas olika forutséttningar
fér utformningen av en trafikplats framgar av
alternativbeskrivningarna. Som tidigare nimnts
studeras inte trafikplatsens utformning i detta
skede, men for att tydligare visa olika mojligheter
redovisas i samradshandlingen nagra exempel pa
olika trafikplatstyper.

Trafikplats Dalsjofors, pa viig 40 6ster om Bordés,
ir ett exempel pa en trafikplats av rutertyp, rela-
tivt nybyggd med sk droppar i korsningarna f6r
att 6ka trafiksikerheten. Denna trafikplatstyp &r
smal i forhallande till huvudvigen, men stricker
sig lingre utefter motorvigen. Om den byggs pa
plan mark krévs hoga bankar f6r av- och pafarts-
ramper, nagot som kan kréva grundférstérkning.
Iexemplet finns det busshallplatser pa ramperna.

Trafikplats Varberg C pa E6 i Halland &r ett
exempel pa en trafikplats av klévertyp, den utfor-
mas idag ofta med cirkulationsplatser dér av- och
pafarter ansluts till den korsande viigen. Det dr
inte lika enkelt i detta fall att placera busshall-
platser avsedda for busslinjer pa motorvigen pa
ramperna.

Trafikplats Frillesas, ocksa pa E6 i Halland, visar
att det gar att kombinera olika utformningsprin-
ciper i samma trafikplats.

Forslag till hur trafikplats Kareby ska utformas
kommer att tas fram efter att Trafikverket har
valt lokaliseringsalternativ, “viigkorridor”.

4.3:9 Trafikplats Dalsjéfors.

4.3:10  Trafikplats Varberg C.

4.3:11  Trafikplats Frillesas.
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Bro 6ver Bohusbanan

Oavsett vilken korridor som viljs for lokalise-
ring av ny vig ska den korsa Bohusbanan. I detta
skede studeras inte utformningen av sjélva bron
utan den antas fa samma principutformning i alla
alternativ. Det dr denna utformning som ligger
till grund f6r aktuella kostnadsbedémningar. En
forslagsskiss redovisas i figur 4.3:12 och visar en
bro i tre spann, dér jirnvégen passerar genom ett
20 meter langt spann som bedéms ge goda moj-
ligheter att bygga bron pa ett sikert sitt. I jim-
forelse med féreskrivet minimimatt, 11 meter,
ger det ocksa bittre forutsittningar {6r drift och
underhall av firdig bro.
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4.3:12  Forslagsskiss for ny vigbro 6ver Bohusbanan i Grén korridor.
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5 Effekter och konsekven-
ser av studerade alternativ.

5.1 Konsekvenser for trafik och anvandar-
grupper

Bakgrund

Konsekvenserna for anviindarna av viignitet kan
bedomas pa olika sétt. Fér denna alternativstu-
die har en trafikekonomisk berikning med Tra-
fikverkets analysverktyg EVA gjorts, dér resulta-
tet bl a redovisar samlade skillnader restid och
trafiksdkerhet for studerat végnit.

Skillnaderna mellan olika alternativa strick-
ningar r i detta fall relativt sma, medan ddremot
skillnaden mot Nollalternativet dr betydande.
Dirfor jamfors konsekvenserna i forsta hand
med Nollalternativet.

En sirskild trafikutredning har genomforts for
att prognostisera den framtida trafiken i Nollal-
ternativet, respektive efter utbyggnad av ny vig.
Trafikfordelningen bedoms inte skilja sig at mel-
lan studerade alternativa strickningar.

Trafikfordelning

En jimforelse av trafikméngderna i influensom-
radet mellan det framtida nollalternativet och
framtiden med vig 168 utbyggd i ny strickning
redovisas i figurerna 5.1:1 och 5:1:2 Trafikméng-
derna #r angivna som fordon/arsmedeldygn.
Med framtid avses hir ar 2030.

Nollalternativ

Om vig 168 ar 2030 har kvar samma striickning
som idag prognostiseras trafikméingden pa vigen
oka med omkring 25 % pa delen viig E6-Ytterby,
respektive med omkring 50 % pa delen vister om
Ytterby centrum. Pa avsnittet vister om Ekelov
beridknas trafikmingden till foljd av planerad
bostadsbyggnation i Marstrandsomradet oka
fran ca 5.000 till ca 8.000 fordon/arsmedeldygn.

Utbyggnadsalternativ

Med vig 168 utbyggd i ny strickning mellan
Ekel6v och Kareby beriiknas trafikméngderna ar
2030 pa nuvarande vig 168:s strickning bli unge-
fir lika stora som idag, detta géller hela vigavsnit-
tet mellan véig E6 och Ekel6v. Den nya viglinken
bedoms alltsa i stora drag neutralisera de kraftiga
trafik6kningarna orsakade av nybebyggelse i vis-
tra Ytterby och Marstrand. Trafikméngden pa

den nya delen av viig 168 beriknas bli drygt 7.000
fordon/arsmedeldygn mellan Ekel6év och vig E6,
respektive ca 5.500 fordon/arsmedeldygn mellan
viig E6 och Kareby.

Biltrafikanter

Restid

Idag dr vég 168 pa strickan mellan Kungélvsmo-
tet och Ekelov ca 7 km lang. Med en ny viglinje
inom Groén korridor férvintas denna stricka bli
ungefir lika lang som idag. Med viglinje inom
Lila korridor blir strickan ett par hundra meter
kortare. Med Rod korridor eller en kombination
av Lila och R6d korridor blir det ca 700 meter
kortare mellan Kungilvsmotet och Ekel6v &n
idag.

Den viktigaste faktorn for att fa trafikanter mot
eller fran Marstrand att vilja ny trafikplats och
ny vig 168 dr dock restiden. Idag &r den berék-
nade restiden mellan Kungélvsmotet och Ekel6v
ca 6-7 minuter. Fér ny vig beréiknas restiden bli
betydligt kortare oavsett val av korridor. Detta
beror dels pa att ny viig dimensioneras for hogre
hastighet én befintlig viig 168 och dels pa att tra-
fiken med ny trafikplats i stérre utstrickning kan
anvianda E6:an. Den teoretiska medelhastigheten
mellan Kungilvsmotet och Ekelév kan med ny
vig Oka fran dagens ca 65 km/h till ca 90 km/h.
Detta innebiér en tidsvinst pa knappt tva minuter.
Mellan alternativen finns endast sma skillnader i
restid. Dessa beror pa skillnaderna i viiglingd

De samhillsekonomiska berikningarna visar pa
mycket stor samhillsnytta i form av restidsfor-
kortningar for samtliga korridorer. Alternativ
Lila + R6d dr den korridor som ger de storsta res-
tidsvinsterna och Gron korridor ger de légsta.

Kapacitet och framkomlighet

Trafikméngderna pa vig E6 beridknas 6ka kraftigt
fram till ar 2030 och nérma sig kapacitetstaket,
men detta beror i ringa grad pa utbyggnaden av
vig 168 i ny strickning Ekelov-E6-Kareby. Pa
berdrda véigar 6ster och viister om viig E6 bedoms
utbyggnaden av den nya linken komma att resul-
tera i en trafiksituation som ser ut ungefir som
idag, dvs med i huvudsak tillfredsstillande
framkomlighet.

I nollalternativet, alltsa om namnda viagutbygg-
nad inte kommer till stand, beriknas trafik-
méngderna pa nuvarande vig 168 bli hoga eller
mycket hoga pa hela striickan mellan viig E6 och
Ytterbys vistra tétortsgrins. Foljden bedoms
bli séinkt framkomlighet och pa vissa delavsnitt

43



44

5.1:1  Prognostiserade trafikmédngder
dr 2030 med befintligt véignit.

5.1:2  Prognostiserade trafikmdngder
ar 2030 med ny vdg 168.




tidvis 6verbelastning. Tvafiltsviigen mellan sig-
nalkorsningen i Rollsbo och cirkulationsplatsen
i centrala Ytterby bedoms bli hogst belastad. Har
beridknas den framtida trafikméngden till ca 25
000 fordon/arsmedeldygn medan vigens kapaci-
tet uppgar till omkring 22 000 fordon/arsmedel-
dygn. Bedémningen baseras pa Trafikverkets
handbok Effektsamband for transportsystemet.
Bygga om eller bygg nytt, som i kap 4 anger en
maximal kapacitet om 1 700 fordon per timme
och korfilt. Erfarenhetsméssigt uppskattas trafi-
ken under maximalt belastad timme till 10% av
ett genomsnittsdygn, med 70 % i mest belastad
riktning. Det bor tilliggas att “6nskvérd servi-
ceniva” enligt Trafikverket &r att som mest 80%
kapaciteten utnyttjas, motsvarande en belastning
pa den aktuella vigstrickan om ca 18 000 fordon/
arsmedeldygn, dvs ungefir dagens trafikflode.

Den oOnskviarda kapaciteten Overskrids alltsa
nagot i nuléget, men skulle komma att 6verskri-
das kraftigt i ett framtida nollalternativ. F6ljden
av Overbelastningen blir kéer som vixer under
maxtimmen och som riskerar att medféra Gver-
belastningar i omgivande korsningar och avsnitt.
Aven vigdelen viister om cirkulationsplatsen i
Ytterby beriknas bli hogt belastad, hir blir san-
nolikt jarnvigsviadukten en kritisk punkt. I nol-
lalternativet, och férutsatt ett genomférande
av kommunens bebyggelseplaner, kan saledes
betydande ombyggnader av nuvarande vig 168
komma att krévas for att undvika framkomlig-
hetsproblem under hogtrafik.

Trafiksékerhet

Gemensamt for alternativen &r att trafiken flyttas
over till mer sikra vigmilj6er, genom kopplingen
till E6. De samhillsekonomiska berikningarna
visar pa en minskning av antalet déda eller svart
skadade inom omradet med cirka en person
per tre ar. Detta giller for samtliga studerade
korridorer.

Genom att ansluta lokalvignitet till den nya
vigen pa bada sidor om Bohusbanan kan even-
tuellt en eller bada av dagens tva plankorsningar
med Bohusbanan stiingas. Att erbjuda alla moj-
ligheten att korsa Bohusbanan planskilt 6kar
bade sikerheten och tillgiingligheten for alla
lokala trafikanter, bade bilister och cyklister.

Med en ny viig inom vigkorridor Gron gar det tro-
ligen relativt enkelt att hitta bra siitt att ansluta
lokalvéigarna till den nya viigen. I detta alternativ
korsas Bohusbanan ungefir mitt emellan dagens
tva plankorsningar och det bor finnas mojlighe-
ter att kunna stéinga bada.

Med en ny vig inom végkorridor Lila gar vig 168
hogt upp pa hojdpartiet vister om Bohusbanan
innan man pa en hog bank och bro korsar jarnvi-
gen. Eftersom vig 168 ligger sa hogt ver de flesta
Ovriga vigar i omradet ar det svart att hitta bra
anslutningspunkter for lokalvignitet néira den
nya bron 6ver Bohusbanan. Den nya bron ligger
ocksa langt fran dagens plankorsning i Skarby.
Det ér dédrfor mycket tveksamt om det gar att
ersétta nagon av plankorsningarna med den nya
bron 6ver Bohusbanan.

En ny vig inom vigkorridor R6d kan man enkelt
ansluta till lokala vigar i den sédra delen av
utredningsomradet och ddrmed stéinga den syd-
liga av dagens plankorsningar. Plankorsningen
vid Skarby ligger dock sa langt ifran den nya bron
att den troligen inte kan stéingas.

Gaende och cyklister

I alla alternativ anliggs ny separat gang- och
cykelviig som ger en ny koppling mellan Kareby
och Ekel6v och i dndpunkterna ger god anslut-
ning till befintliga och planerade ldnkar i Kung-
dlvs overgripande cykelvignét. Cykelbanan kan
viljas att anléiggas helt lings den nya vigen eller
delvis istéllet ledas lings dagens vig 617 och 613.
Med en cykelvig lings med den nya vigen gyn-
nas langviiga cyklister med en gen rak forbin-
delse som korsar Bohusbanan pa en ny bro. Med
cykelbana lings befintlig vig gynnas speciellt
lokala cyklister och fotgiingare med mal i Skarby.
Véglinjer inom korridor Rod eller Lila innebér
stora nivaskillnader i héjdpartiet mellan vig 613
och Bollestads golfbana.

Nackdelen med en gang- och cykelférbindelse
som f6ljer nuvarande vig &r att korsningen med
Bohusbanan maste lgsas separat och inte kan
kombineras med studerad ny vigstrickning. I
samband med val av lokalisering for ny vig 168
har detta inte studerats, eftersom det inte paver-
kar korridorvalet. I alla alternativ kan troligen
tillkommande kostnad fér en separat gang- och
cykelpassage kompenseras med ligre kostnad for
utbyggnad av gang- och cykelforbindelse utmed
ny viigstrickning.

Kollektivtrafikresendrer

Mojligheterna att placera en busshallplats i
anslutning till studerad trafikplats bedéms inte
vara alternativskiljande. Dédremot ligger trafik-
platsen i Lila véigkorridor lingre fran bebyggelse
an 6vriga alternativ, vilket forsamrar kopplingen
till lokala malpunkter.
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Trafikantupplevelse

Samtliga alternativ ger de genomgaende trafi-
kanterna pa vig 168 en kraftigt férindrad upple-
velse. Vid resa mot Marstrand fran E6 passeras
idag en férortsmilj6é fram t o m Ytterby, varefter
landsbygden tar vid. Oavsett alternativ kommer
resan att ga forst via en motorvigsmiljo med
anslutande verksamhetsomraden, som efter
Kareby trafikplats ersiitts av en landsbygdsmiljo,
se nedan for alternativskillnader.

Gron vigkorridor bedéms ge en trafikantupple-
velse som ir likartad med nuvarande végar, 613
och 617, 1 huvudsak i smaskaliga omgivningar.

Lila korridor ligger delvis i samma smaskaliga
landskap som nuvarande vig 613 och Gron kor-
ridor. Den del som inte f6ljer befintlig vig kan ge
en upplevelse av att inte vara férankrad i land-
skapet utan flyta ovanpa, nagot som forstéirks av
de planskilda passagerna 6ver jirnvigen och E6.
Trafikplatsen paverkar upplevelsen for trafikan-
ter pa E6, eftersom den dr placerad i ett 6ppet
parti dir det idag finns utblickar mot bl a Kareby
kyrka.

1 R6d korridor ger landskapet forutséttningar for
en positiv upplevelse, men det kraver att vigen
utformas med hénsyn till det smaskaliga mosa-
iklandskapets virden och former. Sannolikt kan
detta vara svart att astadkomma och redan nu
kan konstateras att det troligen blir en storre
skérning i véstra delen av Hogbergen.

En kombination av Lila och R6d korridor ligger
delvis i samma smaskaliga landskap som nuva-
rande vig 613 och Gron korridor. Den del som
inte foljer befintlig véig kan ge en upplevelse av
att inte vara forankrad i landskapet utan flyta
ovanpa, men inte lika mycket som i Lila korridor.

5.2 Miljéeffekter och miljokonsekvenser

Allméant

En utbyggnad av ny vig i nagon av de studerade
korridorerna paverka miljosituationen bade
direkt inom utredningsomradet och indirekt i
det storre influensomradet, se kapitel 3. Paver-
kan utanfor utredningsomradet bedéms vara
lika for alla alternativ och presenteras under
gemensamma konsekvenser. Paverkan inom
utredningsomradet, som direkt orsakas av en
eller flera vigkorridorer redovisas oversiktligt
fér berorda omraden, med hénvisning till karta
i figur 5.2:1. Vilka konsekvenser denna paverkan

ger for berérda miljéintressen I den man tva eller
flera alternativ beror samma del av utrednings-
omradet ir visserligen konsekvenserna lika, men
for att ge en komplett bild av varje alternativ pre-
senteras de dnda under respektive alternativ.

Gemensamma konsekvenser

Miljépaverkan i Ytterby

Samtliga studerade végkorridorer bedoms ge
samma trafikfordelning, vilket bl a innebér en
avlastning pa strickan genom Ytterby. I jAmfo-
relse med nuvarande trafikflde &r avlastningen
liten, nagot hundratal fordon per arsmedeldygn.
Jamfors istéllet med prognosen for en framtida
trafik i nollalternativet, som férutsitter en okad
exploatering i kustomradet, sa innebér studerad
utbyggnad en tydlig avlastning, sirskilt i véstra
delen av Ytterby. Se vidare i avsnitt 5.1 angdende
framtida trafikfloden.

Den minskade trafiken ger positiva effekter
framférallt genom minskat buller och min-
dre barridreffekter. Genom att trafik till Mar-
strand och kustomradet forvéntas vélja den nya
vigen minskar sérskilt trafiken pa veckoslut och
under sommaren mer dn under genomsnittsdyg-
net, vilket troligen upplevs positivt av boende i
Ytterby. Eftersom viigens betydelse for genom-
fartstrafiken minskar finns det ocksa foérutsitt-
ningar for sinkt hastighet och hastighetsddm-
pande atgérder, men detta dr inget som végts in
i bedomningen.

Utslapp av vaxthusgaser

Utifrain de samhillsekonomiska berékning-
arna kan ses att en utbyggnad av ny vig, i samt-
liga alternativ, sannolikt kommer att ge en liten
okning av méingden koldioxid genererad av tra-
fiken i utredningsomradet. Okningen kan hiir-
ledas till att en ny viigstrickning kommer att
vara dimensionerad for hogre hastigheter och
vilket leder till hogre brénsleférbrukning. Den
negativa samhéllspaverkan i form av fordonse-
missioner beriknas dock bli mycket liten i for-
hallande till den samhillsekonomiska nyttan.

Rekreationscykling

Utbyggnaden av en separat cykelvig utmed ny
vig 168 innebér inte bara en 6kad trafiksikerhet,
den ger ocksa béttre mojligheter till rekreations-
och turistcykling pa strickan mellan Kungilv och
Marstrand. Pa sa sitt samverkar utbyggnaden
med projektet ”cykla fran fistning till fistning”,
ett delvis EU-finansierat utvecklingsprojekt



som syftar till att skapa goda forutséttningar
for att utveckla cykelturismen och dédrmed for-
bittra forutsittningarna for besoksniringen och
bes6ksmalen i Kungilvs kommun.

Miljokonsekvenser fran alternativa korridorer

Pa f6ljande uppslag presenteras i figur 5.2:1 hur
de studerade korridorerna paverkar omgiv-
ningen och dess virden inom olika delar av
utredningsomradet.

Storleken pa miljokonsekvenserna har bedomts
med skalan sma-mattliga-stora, med mojlighet
till en glidande 6vergang. Eftersom syftet 4r att
vélja vigkorridor hénfor sig skalan till omradets
virden, vilket innebér att de allvarligaste konse-
kvenserna beskrivs som stora. Det &r inte séikert
att samma konsekvenser i att annat omrade hade
bedomts pa samma sétt.

Omradesbenimningar, A-J, hinvisar till figur
5.2:1 pa f6ljande uppslag.

Naturmiljo

De viktigaste negativa naturmiljékonsekven-
serna uppkommer dér alternativ R6d vigkor-
ridor passerar genom det utpekade bevarande-
viarda odlingslandskapet Guddehjidlm (C), som
har mycket hogt bevarandevirde vad giller
naturmiljén. Dels kan enskilda biotoper av flera
slag paverkas, dels paverkas landskapets samlade
virden genom att den samlade arealen reduce-
ras. Da korridoren ligger i utkanten av omradet
uppkommer dock inga barridrer inom omradet.

Aven utanfoér det utpekade odlingslandskapet
innebdr R6d korridor negativa konsekvenser
inom ett smaskaligt odlingslandskap med lokala
naturvirden, dels omedelbart 6ster om omradet
Guddehjilm, dels norr om Vegestorp (I). Norr
om Vegestorp medfor en strickning inom R6d
korridor intrang i lovskogsbiotoper eller betes-
marker som ut6ver de enskilda biotopernas vir-
den tillsammans utgér ett ekologiskt nétverk.

Ovriga viigkorridorer, Grén respektive Lila, ger
betydligt mindre konsekvenser fér naturmiljon.
Inom dessa korridorer &r naturvirdena gene-
rellt ldgre, det dr endast pa en kortare stricka
inom Grén korridor som omraden med storre
lokala naturvirden kan paverkas (D,G). Da Lila
korridor i stor utstrickning beror jordbruk-
smark (E,H) kan den indirekt paverka forutsitt-
ningarna for fortsatt beteshivd, som &r av bety-
delse for flera av de virdefulla naturmilj6erna i
utredningsomradet.

Sammantaget bedoms att en véigstrickning inom:

* Gron korridor kan ge sma negativa konse-
kvenser for naturmiljon genom biotopforlust
om den medfor intrang i hagmark med storre
lokala naturvérden.

* Lila korridor inte ger nagra direkta nega-
tiva konsekvenser for naturmiljon. Indirekt
kan diremot de omfattande intrangen pa
jordbruksmark medfora att jordbruk slas
ut och att hiivden av betesmarker i andra
delar av utredningsomradet upphor, med
risk for mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljén.

* R6d korridor ger mattliga till stora negativa
konsekvenser fér naturmiljon genom att
den inom stora delar av korridoren medfor
intrang i odlingslandskap med hoga lokala
naturviirden. Intrangen ger lokal biotopfér-
lust och sémre ekologisk funktion i omradet
som helhet.

* Enkombination av Lila och R6d korridor ger
mattliga negativa konsekvenser for naturmil-
jon genom att den inom delar av korridoren
medfor intrang i odlingslandskap med hoga
lokala naturvérden. Intrangen ger lokal bio-
topforlust och simre ekologisk funktion i
omradet som helhet.

Kulturmiljo

De viktigaste negativa kulturmiljékonsekven-
serna uppkommer dér alternativ R6d végkor-
ridor passerar genom det utpekade bevarande-
viarda odlingslandskapet Guddehjilm (C), som
ar av stor betydelse ur bevarandesynpunkt vad
giller kulturmiljon. Ut6ver odlingslandska-
pets helhetsvirden ligger inom korridoren é&ven
boplatslimningar som identifierats i tidigare
genomforda arkeologiska utredningar.

Den éldre by- och gardsstrukturen i utrednings-
omradet &r redan kraftigt paverkad av sentida
vig- och jarnvigsdragningar, men bade Lila och
Rod korridor skulle ytterligare forsvara forsta-
elsen av tidigare landskap genom att skiira av
dgostrukturer eller splittra bebyggelse, framfo-
rallt vid Grokareby (J) och fér Rod korridor vid
Bollestad (F). Gardslidgen och betesmarker ér
belagda sedan 1700-talets slut.
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D - | Gron korridor ligger planerad bro 6ver Bohusba-
nan inom ett landskapsrum som begrénsas av
omgivande hojdpartier. Den kommer dock att

exponeras mot delar av bebyggelsen i Skarby och
manniskor som rér sig i omradet. Oster om jarnvagen

E - Oster om Deponiomradet ligger Lila korridor i den branta sluttningen pa Bollestads-
bergens nordsida, fram till planerad bro 6ver Bohusbanan. Har finns inga identifierade
omraden med hdga natur- eller kulturvirden. Vagen kan dédremot komma att bli mycket
exponerad. Korridoren ger stor frihet nar det géller att placera ny vdg sa att terrdngen
utnyttjas som stod infér passage éver Bohusbanan. Aven méjligheten att fa tillgang till
byggnadsmaterial 4r god pa denna strécka.

Bron i Lila végkorridor korsar Bohusbanan i kanten av ett landskapsrum som 6ppnar sig
mot syddst. Passagen 6ver jarnvagen kraver héga och langa bankar som blir domineran-
de och paverkar vyer och siktlinjer negativt. Lila vagkorridor skulle &ven paverka den
aldre vagstrackningen mellan Bohusbanan och E6 negativt. Den vagstrackningen bildar
tillsammans med hagmarken, stengérdsgardarna och gamla solitdrekar en bevarande-
vard helhet och identitet for bygden.

Vaster om jarnvagen kan planskildheten ta stod i terrangen, men narmast jarnvagen
krévs omfattande uppfyllnader, som fortsatter pa éstra sidan och &ven paverkar
korsningen med vattendraget Madgropen. Detta vattendrag ingar i ett markavvattnings-
féretag och har pa stréckan inga naturvarden som kan paverkas.

kan vagen ta stod i terrdngen, men pa vastra sidan
krévs omfattande uppfylinader som &ven paverkar
korsningen med vattendraget Madgropen. Detta
vattendrag ingar i ett markavvattningsféretag och har
pa strackan inga naturvarden som kan paverkas. |
omrade D &r vagens placering inom Gron korridor av
liten betydelse fér vagens lokala miljépaverkan, men
den ger indirekt forutsattningarna for vagstrackningen
inom omrade G dér skillnaderna ar stérre.

B - Inom Gron och Lila vagkorridor kan ny vag
komma att placeras och utformas sa att den
paverkar det omrade dér 6verskottsmassor har
deponerats. Utgangspunkten &r att det endast
deponerats rena massor, men erfarenhetsmas-
sigt ar risken stor att traffa pa férorenade
massor vid arbeten inom deponiomraden. Hur

mycket den fortsatta anvandningen av
deponiomradet paverkas kan inte bedémas
detta skede, men ny vag kan innebéara bade
férdelar och nackdelar fér verksamheten,
férdelar i form av god tillganglighet och
nackdelar i form av intrang. Den kraftledning
som |6per parallellt med nuvarande vag 613
maste ldggas om pa delar av strackan.

A- Ny vagstrackning 6ster om Ekelov i alla
végkorridorer medfor intrang i jordbruksmark,
omfattningen beror pa hur anslutningen till nuvarande
vég 168 utformas. Intrangen kan ocksa leda till att
nagon eller nagra bostadsfastigheter, som ligger i

anslutning till nuvarande vag 613 maste rivas. For
aterstaende bostdder ar det antagligen aktuellt med
atgarder mot stérande trafikbuller.

Pdaverkan

5.2:1
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C - Rad korridor passerar sdder om Hogbergens krén, men inom omrade C &r
nivaskillnaderna &nda stora. For att passera hojdpartiet i den véstra delen av omradet
med acceptabla lutningar kravs en djup skarning i vad som idag ar ett hygge. Har finns
inga hdga naturvarden, men skérningen kan upplevas som ett sar i landskapet.

Korridoren ligger norr om Bollestads golfbana, men delvis inom detaljplan for
utvidgning av golfbanan. | denna del av korridoren finns flera omraden och objekt med
h6ga natur- och kulturvarden. Det &r den nordligaste delen av ett utpekat bevarande-
vért odlingslandskap med manga smaskaliga och alderdomliga inslag. Bade golfbanan
och omradets naturvérden skulle paverkas mer om korridoren utvidgades séderut. Har
finns ocksa ett antal fornldmningar, bade boplatser och gravar, som inte kan undvikas
vid en framtida vagutbyggnad.

pd miljé, hdlsa och hushallning med naturresurser.



omrade som véster om E6 erbjuder goda grundférhallanden.

sa ar detta den delstracka som kan paverka miljén vid bostader mest.

Sydvéstra delen &r ett lokalt héjdparti som i norr gar éver i dppen mark fram till E6. Inom
korridoren ligger tre bostadshus, och eftersom ytterligare hus ligger direkt utanfor korridoren

Vagens slutliga placering inom korridoren och dess hojdlage ar av stor betydelse fér den
samlade paverkan pa omgivningen. En placering i sédra delen av korridoren innebér intrang i
vardefull naturmiljé, en betad hagmark, men begransar bullerpaverkan pa bebyggelsen i
Skarby. Placeras vagen i den norra delen av korridoren kommer den narmare bebyggelsen med
storre risk for bullerstérningar, vilket kan innebara krav pa bullerskdrmande atgarder. Historiskt
sett utgjorde hojdpartiet en betesmark for Grokareby. Preliminart bedéms sannolikheten for
nya fornldmningar vara hégre &n genomsnittligt i detta omrade, sarskilt i de sédra delarna.

Omradet norr om véag 617 har tidigare utretts med anledning av exploateringsplaner och
nordvast om nuvarande bro éver E6 finns flera kdanda fornlamningar. Preliminart bedéms
sannolikheten fér nya fornlamningar vara hégre &n genomsnittligt i hela omradet vaster om E6.
Oavsett vilken trafikplatsutformning som véljs kommer sannolikt ett bostadshus att behéva
rivas, men val av utformningen ar av betydelse for behovet av ingrepp i kdanda fornlamningar.

G - Omrade G omfattar den del av Gron korridor som ligger 6ster om bro 6ver Bohusbanan.
Omradet innefattar dven planerad trafikplats, ungefér dar nuvarande vég 617 korsar E6, ett

H - Lila korridor skir sver jordbruksmarken vid
Grokareby och vidare 6ver E6 och Karebyslatten fram
till vag 574. Detta paverkar mojligheterna till jordbruk
negativt, bade genom arealférluster och genom att
aterstaende ytor blir svarare att bruka rationellt.
Landskapsbilden paverkas negativt av att endast kortare
strackor inom omrade H kan laggas i niva med
omgivande mark, beroende pa de planskilda passagerna
over jarnvag och motorvag. For det fatal bostader som
ligger nara korridoren ger trafiken pa den nya vagen ett
visst bullertillskott som tillsammans med det domine-
rande trafikbullret fran E6 troligen medfér krav pa
bullerskyddsatgéarder.

Dér Lila korridor korsar E6 finns inga naturliga
nivaskillnader i terrdngen, som ger planerad bro éver
motorvagen ett landskapsmassigt stéd. Den omgivande

N
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F - | vastra delen av omrade F ar Rad korridor uppodlad, med
bebyggelse i kanten mot anslutande hojdpartier. Ungefar fem
bostadshus kan paverkas av buller fran ny vag. Med hénsyn till
narliggande kdnda fornlamningar ar detta ett omrade med hogre
sannolikhet for nya fornlamningsfynd.

Bron 6ver Bohusbanan kan placeras med ett visst stod i terrangen pa
vastra sidan, sarskilt om den laggs i sédra delen av korridoren dér
dven grundlaggningsforhallandena ar bast. Daremot faller terrdngen
Oster om jarnvagen och vagbanken kommer att stracka sig langt ut i
ett smakuperat landskap. Lokalt paverkas landskapsbilden mycket
och det finns risk for att vagbanken skar av siktlinjer i landskapet och
andrar den vérdefulla karaktéren av smaskaligt mosaiklandskap.

akermarken &r lagre vaster om E6, vilket gor att bankar
och ramper har kommer att dominera landskapet. Aven
6ster om E6 kravs omfattande uppfyllnader som innebar
att 6ppenheten och vyerna 6ver landskapet skars av,
daribland siktlinjen mot Kareby kyrka som ar ett viktigt
landmarke. Detaljutformningen av trafikplatsen paverkar
/ framforallt vilka delar av omgivande jordbruksmark som
berdrs, inte hur den paverkas. Trafikplatsen kan komma

att berora ett eller flera av de kraftigt bullerpaverkade
bostadshusen inom korridoren.

F6ér de manga trafikanterna pa motorvégen innebér en
trafikplats i denna korridor att ett 6ppet landskapsrum
mellan dagens tva broar éver motorvagen byggs igen
och att variationsrikedomen i landskapet genom
kontrasten mellan 6ppet och slutet gar férlorad.

J- Trafikplatslaget i Rod korridor ger mojlighet att utnyttja ett
héjdparti med goda grundlaggningsférhallanden pa bada sidor
om motorvagen. Vaster om E6 har stora delar av hojdpartiet
hoga naturvarden. Oster om E6 berér korridoren omréden
befintlig och planerad bebyggelse. | norra delen ligger
“~===] bostader och i sédra delen berérs detaljplanen fér Arntorps
verksamhetsomrade, som ar under utbyggnad. Tva hallrist-
ningslokaler finns i korridoren och inom detaljplaneomradet
har en boplats undersokts. Hojdpartierna i korridoren bedéms
darfor ha hogre sannolikhet for okanda fornlamningar.
Eftersom hojdpartiet vaster om E6 &r brant med en nivaskill-
nad pa cirka 15 meter kommer vagbanken att paverka
landskapsbilden negativt genom att strécka sig ut i det laga
partiet kring vattendraget, men passagen 6ver motorvagen
kommer daremot upplevelsemaéssigt att ersatta nuvarande
bro, som rivs.

I - Rsd korridor omfattar inom omrade | ett varierat och
kuperat landskap med bade I6vskogsdungar och 6ppna
partier. En kombination med Lila korridor ansluter i
norra delen av omradet. Landskapet i sin helhet bedéms
ha héga naturvérden, dar |6vskogsomradena ar viktiga
vardekarnor. | den norddstra delen passeras ett
vattendrag som ocksa ingar i ett markavvattningsfére-
tag. Beroende pa var inom korridoren en vag placeras
kan den ge olika typer av paverkan, men oavsett
placering innebar det smaskaliga kuperade landskapet
att det &r svart att anpassa végens linjeféring till
omgivningen, vilket paverkar landskapets smaskaliga
karaktar negativt. Narheten till passagerna 6ver
Bohusbanan och E6 paverkar ocksa majligheterna till
landskapsanpassning.
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Vid trafikplatslidgena i Gron (G) och Réd (J) kor-
ridor finns flera kéinda fornlimningar; boplatser,
gravar och hillristningslokaler. Utover att dessa
kan komma att beréras bedoms det vara risk f6r
att idag okiinda fornldmningar upptiicks i det
fortsatta arbetet.

Sammantaget bedoms att en viigstrickning inom:

*  Gron korridor kan ge sma till mattliga nega-
tiva konsekvenser for kulturmiljon genom
intrang i fornldmningar vid trafikplatsliget
och eventuellt intrang i sedan lang tid betad
hagmark.

* Lila korridor kan ge sma negativa konse-
kvenser for kulturmiljon genom att ildre
dgostrukturer splittras.

* RO6d korridor ger mattliga till stora nega-
tiva konsekvenser for kulturmiljon genom
intrang i odlingslandskap av stor betydelse
och flera kinda fornlimningar, tillsam-
mans med att trafikplatsliget paverkar dldre
bebyggelsestruktur och har férhéjd risk for
tidigare okéinda fornldmningar.

* Enkombination av Lila och R6d korridor ger
sma till mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon genom atttrafikplatsliget paver-
kar dldre bebyggelsestruktur och har forho;jd
risk for tidigare okinda fornlimningar.

Landskapsbild

Storst negativ paverkan pa upplevelsen av land-
skapsbilden bedoms uppkomma i alternativ Lila
vigkorridor. Den korsar Bohusbanan och E6 i
relativt exponerade ldgen och skir av 6ppenhe-
ten och vyerna over landskapet, diribland sikt-
linjen mot Kareby kyrka som &r ett viktigt land-
mirke. Lila viigkorridor skulle &ven paverka den
dldre vigstrickningen mellan Bohusbanan och
E6 negativt. Den ildre vigstrickningen utgér
tillsammans med &ngs-, hag- och betesmarken,
stengirdsgardarna och gamla solitirekar en
bevarandevird helhet och identitet fér bygden.
Aven R6d vigkorridor korsar Bohusbanan i ett
exponerat ldge. I Rod vigkorridor krivs &dven en
kraftig bergskérning vister om Bollestad (C).

Genom att alternativ Gron vigkorridor korsar
Bohusbanan i ett relativt lite exponerat lige (D)
med stod i landskapet pa Ostra sidan och &ven
i Ovrigt kan undvika hoga bankar och kraftiga
skdrningar dr Gron det landskapsmissigt mest
skonsamma alternativet.

Sammantaget bedoms att en vigstrickning inom:

*  Gron korridor ger sma negativa konsekven-
ser for landskapsbilden genom att passagen
av Bohusbanan medfér uppfyllnader som
lokalt paverkar utblickar i landskapet.

5.2:2  Den dldre vigstrdckningen mellan Bollestad och Grokareby har bade kulturhistoriska och landskapliga véirden.



» Lila korridor ger stora negativa konsekven-
ser f6r landskapsbilden genom att de plan-
skilda passagerna av Bohusbanan och E6 ir
exponerade i ett 6ppet landskap och skir av
upplevelsemaissigt och historiskt viktiga sikt-
linjer mot Kareby kyrka.

* R6d korridor ger stora negativa konsekven-
ser fér landskapsbilden genom de expone-
rade uppfyllnader i ett smaskaligt odlings-
landskap som krévs i anslutning till passagen
av Bohusbanan och den kraftiga skirningen
vister om Bollestad.

* En kombination av Lila och R6d korri-
dor ger mattliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden genom de exponerade
uppfyllnader i ett smaskaligt odlingsland-
skap som kriivs i anslutning till passagen av
Bohusbanan.

Rekreation och friluftsliv

De viktigaste negativa konsekvenserna f6r omra-
dets rekreationsvirden bedoms vara paverkan pa
mojligheterna till nirrekreation som uppkommer
i samtliga alternativ, men som berér olika grup-
per med bostadsbebyggelse. Aven de intring som
alternativ Rod vigkorridor medfor i anslutning
till Bollestads golfbana (C), inom omrade tinkt
for utbyggnad till fler hal, ar viktiga fér konse-
kvenserna av vigutbyggnaden. Golfbaneomradet
har dven stora allménna rekreationsvirden.

Samtliga alternativ kan fungera som en del av
gang- och cykelférbindelse mellan Kungilv och
viktiga rekreationsomraden niarmare havet, vil-
ket dr positivt for mojligheterna till rekreation
och friluftsliv.

Sammantaget bedoms att en vigstrickning inom:

*  Gron korridor medfor sma till mattliga nega-
tiva konsekvenser for mojligheterna till
rekreation genom intrang i nérrekreations-
omraden viktiga for boende i Skarby.

* Lila korridor medfér sma negativa konse-
kvenser for mojligheterna till rekreation
genom intrang i néirrekreationsomraden pa
norra sidan av Bollestadsbergen.

* R6d korridor medfér mattliga till stora nega-
tiva konsekvenser for mojligheterna till
rekreation genom intrang i delar om Bol-
lestads golfbana, som #ven har ett allmént
rekreationsviirde. Intrang begrinsar kraftigt
mojligheterna till utbyggnad av golfbanan.

* En kombination av Lila och R6d korridor
medfor sma negativa konsekvenser f6r moj-
ligheterna till rekreation genom intrang i
nirrekreationsomraden pa norra sidan av
Bollestadsbergen.

Boendemiljo

Bedomningen av konsekvenserna for ménnisk-
ors boendemiljo dr komplicerad, den beror pa
flera faktorer och maste ta hinsyn till bade anta-
let paverkade och hur mycket de paverkas. Vid
samrad har boende i utredningsomradet poéng-
terat dels att trafikbullersituationen redan idag
ar besvirande, dels att omradet dnda upplevs
som mindre exploaterat i jimforelse med nirlig-
gande tiitorter.

Bedémningen av hur valet av vigkorridor paver-
kar boendemiljén utgar dérfor fran den framtida
bullersituationen i utredningsomradet och fran
vilka intrang en ny vig skulle innebéra i néirhe-
ten av bostéider. Den bullerutredning som gjorts
for omradet kring E6 dr viktig for virderingen
av bullersituationen, men den har ocksa kom-
pletterats av en 6versiktlig bedomning pa paver-
kan inom resten av utredningsomradet. Fritids-
hus och permanentbostider har likstillts vid
bedémningen.

Antalet bostadshus inom de studerade korrido-
rerna dr knappt tio i samtliga korridorer, storst
antal i Gron och ldgst i Rod. Rédknar man dess-
utom med bostadshus inom 150 meter fran korri-
dorgriinsen for att ticka indirekt paverkan, ligger
antalet mellan 18 och 25. Ligst antal finns i och
kring R6d korridor, medan Lila korridor har hog-
sta virdet. Det ér framforallt en grupp fritidshus
pa Hogbergen, norr om Bollestad som paverkar
vérdet for Lila korridor.

I omradet mellan nuvarande vig 168 och Bohus-
banan beddms st6rst negativ paverkan upp-
komma i alternativ Rod korridor pa strickan
forbi Bollestad, som bade medfor intrang i nér-
miljon till bostéder och for in ny bullerkélla. Lila
och Gron korridor sammanfaller bada till stor del
med nuvarande vig och de bostider som paver-
kas ligger nira denna. Hur fritidsbebyggelsen
nira Lila korridor paverkas &r svart att bedéma,
eftersom det paverkas av var i korridoren viigen
lokaliseras. De stora nivaskillnaderna minskar
ocksa risken for stérningar.

I omradet 6ster om Bohusbanan visar den sér-
skilda bullerutredningen att skillnaden mellan
de olika viigkorridorerna ér liten. Det beror pa att
manga av bostadshusen i detta omrade i forsta
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hand paverkas av buller fran trafiken pa E6. En
jaimforelse av antalet bostdder utsatta f6r buller
over de riktviirden som tillimpas vid nybygg-
nad visar att skillnaden mellan alternativen &r
liten. Viljs Lila vigkorridor &dr antalet samma
som utan vigutbyggnad, med R6d vigkorridor
utsitts ytterligare ett hus och med Gron vigkor-
ridor ytterligare tre hus. I tabell 5.2:3 redovisas
siffrorna ndrmare. I sammanstillningen har inte
tagits hénsyn till att det kan bli aktuellt att 16sa
in bostadshus, antingen pga intrang eller hoga
bullernivaer.

Vid nybyggnad av vig genomfors normalt atgér-
der for bostadshus som paverkas av buller fran
ny vig och som bedéms fa bullernivaer éver gil-
lande riktvirden. Det &r alltid onskvirt att klara
samtliga riktviirden, inom- och utomhus, men
beroende pa den aktuella situationen kan atgir-
der for att klara bullervirdet utomhus bli orim-
ligt dyra och Trafikverket foreslar istéllet mer
begriinsade atgirder for att sikerstilla bullerni-
van inomhus och pa uteplats.

Den stOrsta negativa paverkan pa boendemil-
jon oster om Bohusbanan bedéms uppkomma
om Gron vigkorridor viljs, dels eftersom flest
bostadshus péaverkas av hoga bullernivaer, dels
eftersom vig och trafikplats ligger i direkt anslut-
ning till Skarby och dér &ven paverkar nirmiljon
for flera bostéder.

Ro6d och Lila vigkorridor paverkar enstaka bosté-
der i anslutning till planerad trafikplats, bostider
som redan #r storda av trafikbuller. Den negativa
paverkan fran intrangen i nirmiljén bedéms bli
stor fran ny trafikplats i Rod korridor.

1 samtliga alternativ &r det svart att bedéma i
vilken omfattning bostdder kommer att behova
16sas in, framforallt i de aktuella trafikplatsla-
gena. Trafikplatsens utformning detaljstuderas
inte i aktuellt planeringsskede och skillnaden
mellan olika utformning kan vara stor.

I samtliga alternativ kommer det att bli aktuellt
med bullerskyddsatgérder for att minska den
negativa paverkan pa boendemiljén. Effektiva
atgirder kan kriva skdrmar bade utmed ny vig
168 och Eé6. Ett exempel for Gron korridor visar
att det dr mojligt att pa detta sétt minska antalet
bostidder inom utredningsomradet som &r utsatta
for bullernivaer 6ver gillande riktvirden fran
cirka 30 till knappt 10, vilket beror pa att atgér-
der kring ny trafikplats i detta fall &ven skyddar
manga bostéder mot buller fran Eé6. I 6vriga kor-
ridorer far man inte sa god effekt eftersom anta-
let bostéder vid trafikplatslidget &r mindre.

Sammantaget bedoms att en végstrickning inom:

*  Gron korridor ger mattliga till stora negativa
konsekvenser fér boendemiljon, framforallt
genom de intrdng i ndromradet och 6kade
bullerstérningar som passagen av Skarby
orsakar for ett flertal bostéder.

* Lila korridor ger sma till mattliga negativa
konsekvenser fér boendemiljon, framforallt
genom okade bullerstérningar och intrang
i ndromradet for ett mindre antal bostider
nira studerat trafikplatslége.

* Ro6d korridor ger mattliga negativa konse-
kvenser for boendemiljon genom intrang
i ndromradet och bullerstorningar for ett
mindre antal bostider pa tva platser, dels
vid Bollestad, dels i anslutning till studerat
trafikplatsliige.

* En kombination av Lila och R6d korridor
ger sma till mattliga negativa konsekvenser
fér boendemiljén, framforallt genom 6kade
bullerstérningar och intrang i niromradet
for ett mindre antal bostider néra studerat
trafikplatsliige.

dBA Nulage | Nollalternativ | Gron vagkorridor Lila vagkorridor Réd vagkorridor
55-60 19 23 26 23 25
60-65 2 4 4 4 3

Totalt 21 27 30 27 28

5.2:3  Antal fastigheter med bostadshus utsatta for ekvivalenta ljudnivder 6ver 55 dBA, i delomrddet 6ster om Bohusbanan.




Markanvandning, kommunal planering och
hushallning

De storsta negativa konsekvenserna for paga-
ende markanviindning uppkommer i alternativ
Lila vigkorridor som medfor bade arealférlust
och uppsplittring av jordbruksmark (E,H). For
gillande kommunala planer ger R6d vigkorridor
bade en oundviklig konflikt med detaljplanen
fér Bollestads golfbana och en eventuell konflikt
med detaljplanen for Arntorps verksamhets-
omrade. R6d korridor avviker ocksa tydligt fran
det vigreservat som redovisas i versiktsplanen.
Bl a korsar den Bohusbanan pa en stricka déir
planen anger att jirnviigens framtida strickning
bor utredas.

Den samlade bebyggelsen i Skarby (G) berors i
begrinsad omfattning direkt av Gron korridor,
men manga av bostadshusen ligger néra korri-
doren. Den berérda jordbruksmarken vid Skarby
ir ocksa av virde for de som kombinerar boende
och hésthallning.

Det omrade som anvéinds som deponi for rena
jordmassor och viss atervinningshantering ligger
delvis inom Grén och Lila korridor (B). Eventuell
paverkan fran ny vigstrickning paverkas mycket
av vilken strickning inom korridoren som véljs,
fran indirekt paverkan pa tillgéinglighet till
direkta intrang.

Samtliga korridorer berdr ett knappt tiotal
bostadsfastigheter, framférallt i trafikplatsli-
gena, varav en del troligen kommer att behovas
16sas in.

Sammantaget bedoms att en végstrickning inom:

*  Gron korridor kan ge sma till mattliga nega-
tiva konsekvenser for pagaende markan-
vindning genom paverkan pa mojligheterna
att utnyttja deponiomradet, behov av inlésen
av bostadshus och intrang pa jordbruksmark.

* Lila korridor ger stora negativa konsekven-
ser for pagaende markanvindning genom
intrang i jordbruksmark, som dven splittrar
nuvarande dgostruktur, samt genom paver-
kan pa moéjligheterna att utnyttja deponiom-
radet, behov av inlosen av bostadshus och
intrang pa jordbruksmark.

* R6d korridor kan ge mattliga till stora nega-
tiva konsekvenser for pagiende markan-
vindning och kommunal planering genom
konflikter med gillande detaljplaner, behov
av inlésen av bostadshus och intrang pa
jordbruksmark.

* Enkombination av Lila och R6d korridor kan
ge mattliga negativa konsekvenser for konse-
kvenser for pagaende markanvindning och
kommunal planering genom konflikter med
gillande detaljplaner, behov av inlésen av
bostadshus och intrang pa jordbruksmark.

5.2:4 Grokareby.
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5.3 Kostnader och samhallsekonomi

Vighallningskostnader

I begreppet vighallningskostnader ingar inves-
teringskostnader och kostnader for drift och
underhall av vigen. Aven om drift- och under-
hallskostnader kan vara betydande sa ér skillna-
derna i investeringskostnad normalt viktigare f6r
val av alternativ.

Investeringskostnaderna innehaller utéver de
rena anliggningskostnaderna #ven kostnader
fér marklosen, kostnader for sirskilda atgérder t
ex miljoskydd eller arkeologi samt vighallarens
kostnader for projektadministration, utredning
och projektering.

Kostnadsskillnaden mellan de olika studerade
korridorerna ir inte sa stor att den bedéms vara
av avgorande betydelse for alternativvalet. Samt-
liga alternativ ligger pa en totalkostnad kring
200 miljoner kronor, med ett spann pa 5-10 mil-
joner kronor upp eller ner. Den bedémda kostna-
den &r ldgst i alternativ Gron korridor och hogst i
alternativ Lila korridor. Gron korridor utmérker
sig for att kostnaderna for miljoatgirder dr hogre
pga att det sannolikt behovs relativt omfattande
atgirder vid Skarby. Lila korridor har hogre
kostnad for trafikplats vid E6 pga daliga grund-
laggningsforhéallanden, Rod korridor bedéms
kridva mer arkeologiska undersokningar medan
en kombination av Lila och Réd korridor ér det
langsta alternativet och har dirfor hégre kostnad
for vigbyggnad.

Trafikekonomiska effekter

Nyttan av en vigutbyggnad ligger i att samhil-
lets kostnader f6ér resor och transporter mins-
kar genom att trafiksystemet forbittras. For
den o6vergripande planeringen av investeringar
i vignitet gors jimforelser med hjilp av sam-
hillsekonomiska vérderingar framtagna av ASEK
(Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl-
och analysmetoder inom transportomradet). Pa
sa sitt varderas restid, fordonskostnader, kostna-
der for godstransporter och kostnader f6r trafik-
olyckor. Dessutom kan en vigutbyggnad indirekt
skapa nytta genom att bidra till en 6nskvird sam-
hillsutveckling genom att paverka handel, indu-
stri, arbets- och bostadsmarknad.

De trafikekonomiska effekterna av de studerade
alternativa viigkorridorerna har studerats med
hjilp av Trafikverkets berikningsverktyg EVA.
Berikningarna visar att de stora vinsterna i alla

alternativ utgérs av minskade restider och dér-
efter lagre olyckskostnader. Restidsvinsterna ar
dock dominerande i detta ssmmanhang.

Den gillande trafikekonomiska analysen genom-
fordes i samband med Trafikverkets atgirds-
planering. Analysen visar att restidsvinsterna
ar tillrdckligt stora for att utbyggnaden ska vara
samhéllsekonomiskt 16nsam, men man konstate-
rar ocksa att den bygger pa en mycket forenklad
trafikomfordelning.

I samband med péagdende studier av lokalise-
ringsalternativ gjordes en kénslighetsanalys for
de olika alternativen. Det visade sig att skill-
naderna mellan nyttan i de olika alternativen
ar liten, cirka 10 % och de bed6éms inte vara av
betydelse f6r val av alternativ. Vidare sag man att
en trafikekonomisk analys baserad pa trafikfor-
delningen enligt den sérskilt genomférda utred-
ningen visar pa hogre lonsamhet, eftersom fler
trafikanter paverkas av kortare restider.

5.4 Ovriga effekter och konsekvenser.
Regional utveckling

Overensstammelse med planer

Den kommunala planeringen inom utrednings-
omradet framgéar framforallt av oversiktspla-
nen, de detaljplaner som berérs omfattar endast
en mindre del av omradet. Samtliga alternativ
erbjuder den férbindelse Ekelov-E6-Kareby som
illustreras i 6versiktsplanen. Den illustrerade
strickningen ligger inom Grén korridor, men
dven Lila korridor ligger niira dversiktsplanens
illustration.

R6d korridor ansluter inte till viig 574 vid Kareby
pa det siitt som illustreras i 6versiktsplanen, utan
beror delvis den nyligen antagna detaljplanen for
Arntorps verksamhetsomrade. Om den framtida
végen och trafikplatsen vid E6 kan utformas sa
att den inte kommer i konflikt med verksamhets-
omradet kan detta ge positiva konsekvenser for
tillgéngligheten till omradet, om inte forsvaras
ett effektivt utnyttjande av marken. Rod korri-
dor kommer &ven i konflikt med detaljplanen for
utbyggnad av Bollestads golfbana, men da pla-
nens genomforandetid har gatt ut &r det oklart
om en utbyggnad fortfarande ir aktuell. R6d kor-
ridor korsar ocksa ett angivet utredningsomrade
for ny jarnvigsstrickning, vilket innebér att det
finns en osiikerhet om hur langsiktig en planskild
passage ¢ver Bohusbanans nuvarande strickning
kommer att vara.



Langsiktig samhallsutveckling

Den bebyggelseutveckling som Kungilvs kom-
mun planerar for i omradet mellan Marstrand
och E6 forutsiitter en ny anslutning till motor-
végen, en trafikplats som enligt 6versiktsplanen
ska lokaliseras till Grokareby. Oversiktsplanens
utpekande av omradet mellan vig 168 och E6
som ett omrade av utvecklingsstrategisk bety-
delse motiveras med de mojligheter som en ny
trafikplats pa E6 ger.

Alla korridorerna kan sigas ligga i linje med
Kungilvs kommuns tankar om den langsiktiga
samhiéllsutvecklingen. De ger ocksa alla en for-
bittrad tillginglighet till och fran den del av
Kungilvs kommun som ligger kring den véstra
delen av vig 168.

Samlad bild av paverkan pa regional utveckling
Sammantaget bedoms att en vigstrickning inom:

*  Gron eller Lila korridor ger positiva konse-
kvenser for en regional utveckling som den
framgar av Kungilvs kommuns planering.

* Ro6d korridor huvudsakligen ger positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen,
men inte &r lika vil anpassad till géllande
kommunala planer som 6vriga alternativ.

* En kombination av Lila och Réd korridor
huvudsakligen ger positiva konsekvenser for
den regionala utvecklingen, men ir sidmre
anpassad till gillande kommunala planer
Oster om E6.

Byggskedets effekter

Bakgrund

Paverkan fran en ny vég i samband med att den
byggs kan vara bade annorlunda och mer sto-
rande dn fran den firdiga vigen.

Vad som hiinder dr att man bade tar i ansprak
det vigomrade som krivs for vigen och bedri-
ver en omfattande och ibland ganska storskalig
industriell verksamhet pa platsen. Den negativa
paverkan som uppkommer kan lite férenklat rora
sig om:

*  Paverkan fran tillfdlliga markintrang for eta-
blerings- och upplagsytor, som medfér skada
pa vérdefulla miljoer eller jord- och skogs-
bruket. Tillfdlliga viigar for omledning av tra-
fik under byggnadstiden kan ocksa medfora
tidsbegriinsade intrang.

* Paverkan fran byggnadsverksamheten i form
av buller, férorenande utslipp eller andra
storningar. Det kan réra sig om bade tillfillig
miljépaverkan som medfor stérningar och
permanent miljépaverkan som kan ge skador.

I jamforelse med paverkan fran den firdiga
vigen kan Trafikverket under byggnadstiden
mer direkt stélla krav pa, styra och kontrollera
den verksamhet som pagar och dérigenom fore-
bygga skador.

Aktuellt projekt
I det nu aktuella projektet finns det ett antal
sirskilt viktiga arbeten, som i princip férekom-
mer i samtliga alternativ, om #n med skilda
forutséttningar.

* Bullrande arbeten som springning och
palning.

* Masstransporter, bade inom arbetsomradet
och pa nirliggande végar.

* Storningar for vig- och jirnvégstrafik i sam-
band med utbyggnad av broar 6ver E6 och
Bohusbanan.

* Paverkan pa vattendrag under byggtiden.

I Gron korridor sker stérande arbeten som pal-
ning och spréingning relativt nira bebyggelsen i
Skarby och utbyggnaden av trafikplatsen paver-
kar troligen trafiken pa nuvarande vig 617 dér
den korsar E6. Aven trafiken pa motorvigen, E6,
kommer att paverkas.

I Lila korridor innebér utbyggnaden av en tra-
fikplats i ett nytt lige med férhallandevis simre
grundforhallanden troligen stérre paverkan pa
motorvigstrafiken dn Gvriga alternativ. Ddremot
iar avstandet mellan bostider och stérande arbe-
ten storre i detta alternativ 4n i Gron korridor.

I R6d korridor sker trafikplatsutbyggnaden pa
en plats med liknande férhallanden som i Gron
korridor, men antalet boende i niromradet &r
mindre. Aven trafiken pa den enskilda vig som
berdrs av trafikplatsen dr mindre men trafiken pa
E6 paverkas pa samma sitt som i Gron korridor.
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6 Samlad bedémning

6.1 Bakgrund

Den samlade bedémningen bygger pa det 6ver-
gripande transportpolitiska malet om en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsorjning for medborgare och
néringsliv, se vidare avsnitt 1.5 om uppdelningen
i funktions och hiinsynsmal.

For utformningen av vignitet giller dven vigla-
gens krav pa att indamalet med viigen ska vin-
nas med minsta intrang och utan oskiilig kostnad.
Miljobalkens héinsynsregler, hushallningsbe-
stimmelser och milj6kvalitetsnormer ska ocksa
tillimpas vid vigplanliggning.

I det nu aktuella planeringsskedet fokuseras den
samlade bedéomningen pa faktorer dér alternati-
ven skiljer sig at.

6.2 Funktionsmal

Tillganglighet

Samtliga studerade alternativ ger enligt de trafi-
kekonomiska berékningarna kortare restider och
dédrigenom bittre tillgéinglighet pa en 6vergri-
pande niva. Det dr framf6rallt den nya trafikplat-
sen som ger denna effekt. Lokalt ger Grén korri-
dor bist tillgéinglighet till befintligt lokalt viignit,
som delvis ersitts av ny véig. Av alternativen ger
R6d korridor bést tillgiinglighet till Arntorps
verksamhetsomrade fran E6, men i samtliga
alternativ innebir trafikplatsen en forbittring
jamfort med nollalternativet.

Tillgingligheten for kollektivtrafik forbittras i
alla alternativ, om mojligheten att ge busstrafi-
ken pa E6 en hallplats i anslutning till trafikplat-
sen utnyttjas.

Alla alternativ ger mojlighet att férbéttra till-
gingligheten for cykeltrafikanter, men Grén kor-
ridor bedoms vara det alternativ dir forutsétt-
ningarna for goda lokala anslutningar &r bést.

Utvecklingskraft

Den studerade férbindelsen redovisas med Kung-
dlvs kommuns 6versiktsplan och bedoms vara en
forutsittning for att genomféra satsningar pa fler
bostider i viistra delen av kommunen. Kommu-
nen har foljt arbetet med planlidggningen och

kommer att virdera de alternativa korridorerna
i samradsskedet.

Jamstalldhet

Arbetet med vigplanen sker i jimstillda arbets-
grupper och alternativen bed6ms likvérdigt svara
mot kvinnors och méns transportbehov.

6.3 Hansynsmal

Sakerhet

De trafikekonomiska berdkningarna visar att
antalet déda och skadade i utredningsomradet
kan forvéntas minska i samtliga alternativ, fram-
forallt genom att trafiken flyttas till mer trafik-
sikra miljéer. Skillnaden mellan alternativen ar
liten. Utover de beriknade trafiksikerhetseffek-
terna innebér det dven 6kad trafiksikerhet om de
planskilda korsningarna med Bohusbanan kan
ersittas med en planskild. Preliminirt bedéms
mojligheterna att ersétta nagon av nuvarande
korsningar vara storst i Gron eller Réd korridor.

Milj6 och hilsa

Végplanen har relaterats till de 16 nationella mil-
jokvalitetsmal (figur 6.3:1), som riksdagen beslu-
tat ska utgbra en utgangspunkt for sambhillets
miljéarbete. Vistra Gotalands 14n har &ven tagit
fram regionala miljomal som utgbr regionala
anpassningar av de nationella miljomalen. Tra-
fikverket bedomer att miljomalen 11, 12, 13, 15
och 16 ir relevanta att ta hénsyn till vid valet av
lokalisering, se vidare i tabell 6:3.2.

6.3:1

Sveriges nationella miljémal

12.
13.
14.
15.

16.

. Begrénsad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séker stralmiljé

Ingen 6vergddning

Levande sj6ar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande

kust och skargard

. Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljé
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv



Nr Miljokvalitetsmal

Miljékvalitetsmalens betydelse for valet av lokalisering

1 Myllrande vatmarker R6d korridor berdr en vatmarksmiljo som kan paverkas av vagutbyggnad.

12 Levande skogar Alla korridorer berér skogsmark och kan komma att skapa barridreffekter.
Alla studerade korridorer paverkar odlingslandskapet, bade méjligheterna till rationellt

13 Ett rikt odlingslandskap | jordbruk och omraden med natur- och kulturvarden knutna till det traditionella odlingsland-
skapet, t ex naturbetesmarker.

15 God bebyggd miljo Paverkan pa boendemiljon genom trafikbuller och intrang i ndromradet uppkommer i

samtliga korridorer, men i olika omfattning.

Ett rikt véxt- och
djurliv

16

Viktiga skillnader finns mellan korridorerna vad géller intrang som paverkar smabiotoper och
mosaiklandskap. Viktigt &r att bedéma korridorerna och deras intrang fran ett helhetsper-
spektiv, med hansyn till de ekologiska sambanden.

6.3:2  Nationella miljiomal med relevans fér val av lokalisering.

6.4 Miljobalkens bestammelser

Allméant

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hén-
synsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbe-
stimmelser enligt 3 kapitlet. I miljébalkens kapi-
tel 2 redovisas de allmidnna hinsynsregler som
ir grundlidggande for prévningen av tillatlighet,
tillstand, godkédnnande och dispens, villkor (fér-
utom ersittning) samt tillsyn. De ska &ven ligga
till grund for hur Trafikverket som verksamhets-
utbvare ska agera for att minimera paverkan och
frimja en god hushallning.

I detta avsnitt redovisas hur aktuella hiansyns-
regler och hushallningsbestimmelser tillimpas i
arbetet med vigplanen.

Allmédnna hdnsynsregler

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
samhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behévs med hdnsyn till verksam-
hetens eller dtgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar, inventeringar i samband
med projekteringen och samrad med berorda har
skaffat sig kunskap om omgivningens férutsétt-
ningar. Denna kunskap och hur den har anvénts i
arbetet framgér av samradshandlingen.

3 § F6rsiktighetsmatt
Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en dtgdrd skall utfora de

skyddsdtgidrder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmdtt i ovrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksam-
heten eller dtgdrden medfor skada eller oldgenhet
for mdnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om lokalisering
av studerad vig att ta hénsyn till omgivningens
véirden och kinslighet, som de framgar av sam-
radshandlingen. For genomférandet kommer
Trafikverket dven att stélla krav pa nér och hur
arbetena ska genomforas for att minska risken
for skada for miljon.

5 § Hushallningsprinciper

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
dtgdrd skall hushdlla med ravaror och energi samt
utnyttia mdjligheterna till dteranvindning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genomféra
utbyggnaden med material fran platsen och att
utnyttja schaktmassor som inte ir ldmpliga till
vigbyggnad som t ex bullervallar.

6 S val av plats

For en verksambhet eller dtgdrd ... ska det viljas en
plats som dr lamplig med hénsyn till att dndamdlet
ska kunna uppnds med minsta intrang och oldgen-
het for mdnniskors hdlsa och miljon.

Végens lokalisering kommer att viljas efter de
samrad kring de alternativstudier som redo-
visas 1 samradshandlingen. Lokaliseringen
har ocksd behandlats i Kungilvs kommuns
oversiktsplanering.
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Grundliggande hushallningsbestimmelser

1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvindas for det
eller de dndamal for vilket omrddena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och lige samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en frdn allmdn synpunkt
god hushdllning.

Lampligheten bedéms inom ramen for de alter-
nativstudier som redovisas i samradshandlingen.
Lampligheten har ocksd bedémts i Kungilvs
kommuns 6versiktsplanering.

2-6 §§ Vardefulla omraden och naringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga
omrdden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och
ska sd ldngt mdjligt skyddas. Brukningsvdrd jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och mdojligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
vdrden som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller
med hdnsyn till friluftslivet sd langt som mdjligt
skyddas mot pdtaglig skada. Behovet av gronom-
raden i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beak-
tas. I andra stycket behandlas sdrskilt virdefulla
omrdden enligt ovanstdende upprdkningar, de sd
kallade riksintresseomrddena. For riksintressena
skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pdtaglig skada.

Beslut om lokalisering kommer att ske bl a med
stod av alternativens bedémda intrang i ekolo-
giskt kénsliga miljéer eller miljoer av allmint
intresse enligt ovan. Alternativens olika konse-
kvenser for sidana miljéer redovisas i samrads-
handlingen och kommer att vara viktiga for val
av lokalisering. Aven intrangen i aktiv jordbruks-
mark beskrivs. Inga omraden av riksintresse
berors.

7-9 §S§ Resurser och anlaggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden limpade for samhdllsviktiga anldgg-
ningar, t ex for kommunikation eller energiproduk-
tion ska skyddas mot dtgdrder som kan forsvdra
anvdndning for sddana dndamdl. Likasd omrdden
som har betydelse for totalforsvaret. Aven i detta
fall har riksintressen forstdrkt skydd.

E6 och Bohusbanan dr kommunikationsleder av
riksintresse och féreslagen vig kommer att loka-
liseras och utformas med héansyn till dessa intres-
sen. Vigutbyggnaden ber6ér dock inga andra
omraden eller anliggningar av intresse enligt
ovan.

Miljokvalitetsnormer

Allmént

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller fér hela landet
meddela féreskrifter om kvaliteten pa mark, vat-
ten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behévs for
att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller mil-
jon eller for att avhjilpa skador pa eller oldgen-
heter for méinniskors hilsa eller miljon. Dessa
kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljékvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna fér utomhusluft (SFS 2010:447),
for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660), for fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554) och fér omgivningsbuller (SFS
2004:675).

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller ir ej
tillimpbar pa projektniva.

Bedomning

Bedomningen ér att géillande miljokvalitetsnor-
mer for luft inte kommer att 6verskridas dér
méanniskor vistas da omradet 4r Oppet och
vélventilerat.

Betriiffande miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten har Naturvardsverket upprittat en
forteckning (NFS 2002:6) 6ver de fiskvatten som
ska skyddas enligt den beroérda férordningen.
Grannebyan ingér inte bland dessa.

Enligt vattenmyndighetens bedémning har
Grannebyan mattlig ekologisk status, med malet
att god ekologisk status ska uppnas till 2021. Det
anses som ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt
omojligt att vidta de atgirder som skulle kri-
vas for att uppna god ekologisk status 2015. Den
frimsta orsaken &r att vattendraget dr drabbat
av overgddning, vilket kan ta lang tid att atgirda.
Den kemiska statusen for ytvatten (exklusive
kvicksilver) bedoms som god, vilket ocksa ér
malet fér 2015. Studerad vigutbyggnad bedoms
inte paverka mojligheterna att na god ekologisk
eller kemisk status.



6.5 Sammanstallning och jamforelse eller bittre, likvardiga, simre eller mycket simre.
Nir det giller bedomning av kostnader och effek-

Nedanstdende sammanstillning redovisar hur de ter kopplade till genomfoérandet ér en jimforelse
olika studerade vigkorridorerna bed6ms férhalla med nollalternativet inte relevant, istéllet rang-
sig till nollalternativet nér det géller konsekven- ordnas alternativen.

serna for trafik och anviindargrupper, markan-
vindning och milj6. I jimférelse med nollalter-
nativet bedoms korridorerna som mycket bittre

Skala vid jamforelse med nollalternativet.

Trafik och anvandargrupper

Lila + Rod

Vagnatets funktion i
stort

Mindre god koppling till
lokalt vagnat.

Lokal biltrafik

Dalig koppling till Mindre god koppling
lokalt vagnat. till lokalt vagnat.

Hallplatslage i
trafikplats inte nara
bebyggelsen.

Kollektivtrafik

Stora nivaskillnader,
dalig koppling till
bebyggelse.

Stora nivaskillnader,
dalig koppling till
bebyggelse.

Stora nivaskillnader,
dalig koppling till
bebyggelse.

Gang- och cykeltrafik

Forbattrad allmén
trafiksakerhet.

Forbattrad allman

Trafiksdkerhet trafiksakerhet.

Svart att anpassa
jarnvagspassage till
landskapet, i Gvrigt
likvardigt med
nuvarande vag.

Bitvis svar att anpassa
till kuperad eller
smaskalig terréng.

Likartad som for

Trafikantupplevelse | - = 0 1 vagar.

Markanvindning
Lila 6 Lila + Réd
Kommunal planering Overensstammer i stort Konflikt med en
med kommunal detaljplan, avviker
planering, konflikt med nagot fran vagreservat
vardefull jordbruks- i oversiktsplan.
mark.
Pagaende Viss inlosen av Viss inlosen av
markanvéndning !:)ostader, liten ar]d.el bostader, konflikt
jordbruksmark, foljer med planerat
till stor del befintlig verksamhetsomrade,
vag. foljer till mindre del
befintlig vag.
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Miljopaverkan

Lila + Rod

Foljer till viss del
befintlig vag, trafik-
platslage dar det redan
finns bro, exponerad
paverkan fran bankar.

Foljer till viss del
befintlig vag, ny
strackning inom korridor
berér enstaka omraden
med hoga vérden.

Fornlamningar kan
férvantas inom
korridoren vid
trafikplatslaget.
Betesmarker belagda
sedan 1700-talet.

Liten paverkan pa
rekreationsintresset.

Gron
Foljer till stor del
befintlig vag, trafik-
Landskapsbild platslage dar det redan
finns bro, lokal paverkan
fran bankar.
Folier till stor del Foljer till viss del befintlig
befjintlig —— vag, ny strackning beror
Naturmilio | stréckning inom oA
korridoren kan paverka | . . en pavert
vardefull betesmark indirekt férutsattningarna
' for fortsatt beteshavd.
K&nda fornlamningar vid ztirvaéiv sg'(()zg:”lkg:rs(rela ¢
trafikplatslage, mindre <edan glutet v g
Kulturmiljo delar av korridoren 1700-talet. Bryter
berdr betesmark belagd o BTy
sedan 1700-talet siktlinje mot Kareby
' kyrka.
Intrang i omrade
. vardefullt for Liten paverkan pa
Rekreation narrekreation for rekreationsintresset.
boende i Skarby.
Antalet bostader i Rzl o ey |
omradet som &r GUfEE) SO
paverkade av buller éver P el a Bul B vy
Trafikbuller riktvrdet dkar riktvardet &r i princip
Atgarder aktuella for ett oforandraﬂt. Atgaerder
flertal bostader aktuella for ett fatal
’ bostader.

Antalet bostader i
omradet som &r
paverkade av buller 6ver
riktvardet ar i princip
ofdrandrat. Atgarder
aktuella for ett fatal
bostader.

Antalet bostader i
omradet som &r
paverkade av buller éver
riktvardet okar.
Atgarder aktuella for ett
fatal bostader.

Genomfoérande och ekonomi

Utbyggnadsférhallanden

Samtliga korridorer bedéms kunna ge god till-
gang till byggnadsmaterial. Alla korsar &ven
tva storre ledningar, dels Swedegas stamled-
ning utmed nuvarande vig 168 som korsas vid
Ekel6v, dels en hogspinningsledning for regio-
nal elkraftséverforing i omradet mellan Bohus-
banan och Eé6. Viktigaste alternativskillnaden &r
att hoégspinningsledningen inom Rod korridor
ligger néra Bohusbanan, vilket kan innebira att
den maste flyttas eller h6jas for att inte komma i
konflikt med utbyggnad av bro 6ver jarnvég.

Passagen 6ver Bohusbanan bedoms i alla kor-
ridorer kunna placeras med goda grundligg-
ningsférhallanden pa ena sidan av jirnvégen,
medan viigbanken pa andra sidan bedéms kréva
grundforstirkningar. Grundldggning av bro over
jarnvig kommer troligen atminstone delvis att
kréva palning. Stérningarna for jarnvégstrafiken
bed6ms bli begrinsade men kan paverkas av den
detaljerade broutformningen.

Trafikplats och bro 6ver E6 i Gron korridor &r
lokaliserad till samma plats som en befintlig bro
6ver E6, dir grundliggningsférhallandena &r
goda pa vistra sidan men 6stra sidan kraver for-
starkningsatgiirder. Under utbyggnaden paver-
kas bade trafik pa E6 och pa befintlig vig 617, som
korsar Eé6.



Trafikplats och bro éver E6 i Lila korridor &r
lokaliserad till en plats dér behovet av grundfor-
stiarkning bedéms vara stort, fér byggnadsverk,
anslutande vigar och ramper. Under utbygg-
naden paverkas trafik pa E6, sannolikt mer &n i
Ovriga alternativ med héinsyn till att arbetena blir
mer omfattande.

Trafikplats och bro 6ver E6 i Rod korridor ir
lokaliserad till samma plats som en befintlig bro
over E6, dir grundliggningsférhéallandena &r
goda pa bada sidor av motorviagen. Sirskilt vister
om E6 ér terringen dock sa kuperad att det troli-
gen dnda kommer att krivas forstirkningsatgér-
der for anslutande viigbank lingre vésterut. Goda
grundliggningsférhallanden och begrinsad tra-
fik pa den enskilda viig som korsar E6 begrinsar
trafikstérningarna i samband med utbyggnad.

Ekonomi

Varken den bedémda totalkostnaden eller den
trafikekonomiska nyttan av studerad vig skiljer
sigindgon storre omfattning mellan alternativen.
Med hinsyn till de trafikekonomiska berékning-
arna bedéms alla alternativ vara samhillsekono-
miskt l6nsamma pa grund av stora restidsvin-
sterna i systemet. Det #r framforallt den nya
anslutningen till E6 som innebir kortare restid
for manga trafikanter, bade norrut och séderut.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Val av lokaliseringsalternativ

Handlaggning

Denna samradshandling ligger till grund for
kommunens och lidnsstyrelsens sammanvigda
standpunkter for val av lokaliseringsalternativ,
samt Trafikverkets stillningstagande.

Alla har mojlighet att 1imna sina synpunkter pa
denna samradshandling rérande val av lokalise-
ring fram till och med 2014-02-10. Trafikverket
avser att fatta beslut om val av korridor under
varen 2014.

Preliminara kriterier

Med utgangspunkt av vad som hittills framkom-
mit under utredningsarbetet och i samrad med
berorda kommer f6ljande fragor att vara viktiga
for val av lokaliseringsalternativ:

*  Mojligheterna till fortsatt jordbruk.

*  Bullersituationen vid befintlig
bostadsbebyggelse.

» Intrangi ett smaskaligt omrade med hoga
natur- och kulturvirden.

»  Forutsittningar for 6nskvird kommunal
planering.

7.2 Planlaggningsprocess

Det forsta steget i planprocessen ér identifiering,
analys och inventering av utredningsomradet.
Detta resulterar i ett samradsunderlag. Lénssty-
relsen fattar direfter beslut om betydande mil-
jopaverkan baserat pa samradsunderlaget, for
detta projekt se avsnitt 1.4.

I nésta steg utformas planen, med en samrads-
handling. Arbetet har resulterat i denna Sam-
rddshandling for lokaliseringsalternativ, som
ska stillas ut och samradas med ldnsstyrelse,
kommun och allménhet. Allménheten ges moj-
lighet att ta del av samradshandlingen pa Tra-
fikverkets hemsida, vilket annonseras i lokala

dagstidningar. Trafikverket sammanstiller sedan
inkomna synpunkter och tar stiéllning till ett av
de i handlingen studerade alternativen.

I det fortsatta arbetet kommer det valda végfor-
slaget vidareutvecklas och ritningar arbetas fram
dér végstrickningen framgéar mer detaljerat. I
detta projekt, dir ldnsstyrelsen beslutat att ett
projekt kan antas medfora betydande paverkan
pa miljén, ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i enlighet med miljébalkens 6 kapitel
upprittas. Nir vigplanen sedan ska kungéras for
granskning far den statusen granskningshand-
ling. I det sista steget upprittas en faststillelse-
handling som ligger till grund f6r Trafikverkets
faststéllelseprovning.

Direfter tas bygghandling fram. M6jlig byggstart
ar 2015-2016.

7.3 Viktiga fragestéllningar

I nésta steg, skall en utformning hittas inom den
valda korridoren som sa lite som mojligt stor
omgivningen men som samtidigt ger en rimlig
totalkostnad. Vilka fragestiillningar som kommer
att vara sirskilt viktiga i det fortsatta arbetet &r
beroende av vilken korridor som viljs.

Lénsstyrelsen har poéngterat att foljande bor
utredas i kommande arbete med utformning och
framtagande av milj6konsekvensbeskrivning:

* Eventuell paverkan pa Guddehjilm, ett
skyddsvirt odlingslandskap med héga natur-
och kulturvirden.

»  Akermarkens betydelse for jordbruket.

* Bullersituationen vid bostider.

* Eventuell forvintad paverkan pa befintliga
markavvattningsféretag, VA-anliggningar,
kraft- och gasledningar samt avfallsdeponi.

Vid samrad med de som bor i omradet framfors

manga synpunkter om bullersituationen i omra-
det idag och oro f6r hur det blir i framtiden.



8 Underlag

8.1 Sarskilda utredningar

Som underlag till arbetet med vigplanen har ett
antal sdrskilda utredningar genomforts. Det ror
sig bade om inventeringar av nuvarande forhal-
landen och om utredningar om framtida f6rénd-
ringar, t ex trafikprognoser. Detta material redo-
visas i separata PM.

Naturvardesinventering

I samband med framtagning av alternativa
strickningar av en ny vig 168 mellan Ekel6v och
Kareby skall en bedémning av de olika vigkor-
ridorernas miljokonsekvenser genomforas. Som
underlag till bedémningen har en beskrivning
och bedémning av utredningsomradets naturvér-
den tagits fram. Beskrivningen omfattar dven en
kartldggning av férekomsten av biotopskyddade
landskapselement inom utredningsomradet. Den
kartldggningen har begrénsats till de foreslagna
vigkorridorerna.

Resultatet fran dessa studier sammanfattas och
redovisas i tva PM; Naturvirden inom utred-
ningsomradet respektive Biotopskyddade land-
skapselement inom foreslagna viigkorridorer.
Av redovisningen framgar dven de killor som
utnyttjats i samband med inventeringen, de redo-
visas dirfor inte nirmare i avsnitt 8.2.

Trafikutredning

En sirskild trafikutredning har genomforts for
att ta fram en prognos for den framtida trafiken i
omradet, med hénsyn tagen till de exploaterings-
planer som Kungillvs kommun redovisar i sin
oversiktsplan. Den framtida trafiken har sedan
fordelats pa dels dagens végniit, dels det vignit
som studeras i arbetet med vigplanen.

Bullerutredning

Trafikbuller fran nuvarande och framtida véigar
har lyfts fram vid samraden som en av de vikti-
gaste fragorna for boende i omradet, sédrskilt i
anslutning till E6. Med anledning av att detta har
trafikbullret studerats fér den del av utrednings-
omradet som ligger kring motorvigen. Vidare
har en exempellinje inom respektive alternativ
anvants for att oversiktligt visa hur ny vig 168
skulle komma att paverka den framtida bullersi-
tuationen i omradet.

8.2 Ovriga kallor

Allménna intresseomraden, generella
inventeringar mm

Linsstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
www.gis.Ist.se

Farligt gods
Rdddningsverkets vdginformation om
farligt gods 2006

Fornldmningar
Riksantikvariedmbetet (Fornsék), www.raa.se

Jordarter
SGU karttjdnster, www.sgu.se

Ledningar
Ledningskollen, www.ledningskollen.se

Regional plan f6r transportinfrastruktur i Véstra
Gotaland 2010-2021
Vistra Gétalandsregionen

Trafikfloden
Trafikverket och Kungdlvs kommun

Trafikolyckor

Transportstyrelsens informationssystem for
vdgtrafikens skador och olyckor: STRADA
(Swedish TRaffic Accident Data Acquisition)

Uppgifter om broar
Trafikverket (BaTMan)

Uppgifter om busstrafik
Visttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och MKN
VISS (Vattenmyndigheterna m fl)

Vigdata
Trafikverket (NVDB)

Angar och hagar, Kungilvs kommun
Goteborgs och Bohus ldn

Oversiktsplan 2010 for Kungilvs kommun
Kungdlvs kommun

Allmint kartmaterial, © Lantméteriverket, dnr
109-2010/2667
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