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1. Sammanfattning

Vig 168 utgor anslutning frén bland annat Marstrand, Tjuvkil och Ytterby till E6 och
Kungilv. Vid Ekelov trafikeras den av cirka 7 000 fordon/dygn, mellan Ytterby och
Kungilv dr trafikbelastningen avsevart hogre, cirka 20 000 fordon/dygn.

Mellan Ekel6v och Kareby gar idag mindre végar, utan anslutning till E6, med endast
négra hundra fordon per dygn. Vag 168 ar cirka 6 meter bred och saknar delvis gang- och
cykelbana. Mellan befintlig vig 168 vid Ekelov och E6, med en eventuell anslutning till vag
574 vid Kareby, foreslas nu en tvafiltsvig med en planskild korsning av Bohusbanan. Dar
vagen korsar E6 foreslas en trafikplats med busshéllplatser och pendelparkering.
Andamailet med en ny forbindelse #r att minska storningarna fran trafiken genom Ytterby
samt att undvika framtida kapacitetsproblem i trafikplats Kungilv.

Vigprojektet redovisas i den regionala planen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotalands lan. Forbindelsen redovisas ocksa i Kungélvs kommuns 6versiktsplan.
Kommunfullmiktige beslutade, genom en aktualitetsprévning, ar 2016, att Oversiktsplan
2010 ir aktuell i stora, 6vergripande och strukturella drag. Vagstrackan ingér aven i ett av
kommunen utpekat sekundirt strak mellan E6 och Marstrand i kommunens 6versiktsplan.

Arbetet med vigplanen har nu status samrddsunderlag. Samradsunderlaget ligger till
grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
(BMP) eller inte. Samradsunderlaget redovisar ett utredningsomrade inom vilket vigen
kan komma att lokaliseras, vilka forutsattningarna for en vigutbyggnad ar och vilka
effekter utbyggnaden kan komma att f4 samt presenterar atgirder for att minska negativa
miljoeffekter.

Landskapet i utredningsomrédet ar sméskaligt och kuperat, det domineras av
jordbruksmark. Hojdpartierna utgors av bergknallar, delvis skogsklddda, delvis 6ppna
angs- och betesmarker med hoga naturvirden. Genom de 6ppna uppodlade lerslidtterna
rinner bland annat vattendragen Skarby & och Grannebyéan. Kédnda fornlamningar i form
av gravar och boplatser finns pé flera av hojdpartierna. Motorviagen, E6, skir genom
omrédet och delar ett storre 6ppet slattparti, medan Bohusbanan foljer fastare mark i
nirheten av hojdpartierna. Bade vig och jarnvig utgor barridrer i landskapet.

Utover jordbruket finns generellt i utredningsomradet spridd bostadsbebyggelse. Samlad

bebyggelse finns i Kareby och Skarby. I utredningsomrédet finns dven Bollestads golfbana.
Trafikbuller frin bade vig och jirnvag paverkar bebyggelsen.
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Figur 1 Utredningsomréade, Kungélvs kommun norr om Géteborg.

Béde E6 och Bohusbanan dr kommunikationsleder av riksintresse, men inga ytterligare
riksintressen berors. Enligt Kungélvs kommuns 6versiktsplan ligger utredningsomradet
inom ett omréde som ar av utvecklingsstrategisk betydelse.

Med en forbindelse mellan vig 168 och E6 kan en potentiell 6verflyttning av
genomfartstrafiken ske och ddrmed avlasta befintlig viag 168, pa striackan Ekel6v-
Kungilvsmotet (trafikplats Kungilv). Genomfartstrafiken genom Ytterby kommer da att
minska.

Preliminart bedoms att de mest betydande negativa konsekvenserna som kan uppsta pa
grund av projektet ar kopplade till jordbruket och till landskapsbilden, intrang i hoga
natur- och kulturviarden samt mgjligheten f6r djur och manniskor att rora sig i landskapet.
Aven bullerstérningarna for vissa bostider kan komma att 6ka.

Trafikverket bedomer att projektet antas innebara betydande miljopaverkan, framst
utifran omgivningspaverkan till f6ljd av 6kade bullernivaer, paverkan pa natur- och
kulturmiljo samt risk for paverkan pa Grannebyén, biflodena och dess virden. Projektet
foreslés drivas vidare som vagplan, med separat miljokonsekvensbeskrivning.
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2. Inledning

Trafikverket utreder mojliga lokaliseringar av en ny viagforbindelse mellan befintlig vag
168 vid Ekel6v och E6 och med eventuell anslutning till vig 574, i Kungilvs kommun,
Vistra Gotalands 1an. Dar viagen korsar E6 foreslas en trafikplats med busshallplatser och
pendelparkering. En planskild korsning av Bohusbanan utreds. Andamélet med en ny
forbindelse ar att minska storningarna fran trafiken genom Ytterby samt att undvika
framtida kapacitetsproblem i Kungilvsmotet.

Befintlig vig 168 forbinder Marstrand med Kungélv och E6 via Ytterby. Vagen dr av stor
betydelse for forbindelse mellan bostidder, arbetsplatser, service, utbildning och handel
inom denna del av kommunen. Under sommartid dr den dessutom av stor betydelse for
semestertrafiken till och frin Marstrand. Vagen har begriansad framkomlighet, framfor allt
under sommaren nir trafiken okar avsevirt. I hogtrafik ar trafikbelastningen vid
Kungilvsmotet hog och det uppstar koer genom Ytterby.

Den nuvarande trafiksituationen, den generella trafikokningen och det faktum att
Kungilvs kommun planerar och har pabdrjat anliggande av nya verksamhetsomraden och
bostadsomraden i den aktuella delen av kommunen gor den foreslagna végen till ett
angeliget projekt.

Kungilvs kommun har under en langre tid planerat for en lank mellan vag 168 och vig
574. Pa lang sikt har Kungilvs kommun en vision om att knyta ihop vig 168 med Nodinge i
Ale kommun i en sé kallad “Aleldnk” samt en lank mellan vag 168 och Kornhall. Dessa tva
langsiktiga infrastruktursatsningar finns inte med i ndgon av Trafikverkets planer.

Syftet med vagplanens samradsunderlag &r att inventera och redovisa viktiga virden,
belysa olika intresseomréaden i utredningsomradet, samt ta fram forslag till majliga
atgarder som gynnar de transportpolitiska malen. Samradsunderlaget kommer att ligga till
grund for lansstyrelsens beslut av om projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Detta samradsunderlag ersétter det samradsunderlag som togs fram for projektet under
ar 2013.
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Figur 2. Kungélvs strukturbild 2020, ur Oversiktsplan 2010.

21. Tidigare utredningar och beslut

Ny vagforbindelse har varit foremal for utredning tidigare. D4 valdes ett

lokaliseringsalternativ, men pé grund av information som framkom vid inventeringar och

undersokningar under den fortsatta processen, viljer Trafikverket nu att komplettera

lokaliseringsutredningen for att utreda andra mojliga alternativ. I arbetet med den tidigare
vagplanens granskningshandling gjordes ytterligare undersokningar bland annat avseende
geoteknik och arkeologi. Resultaten av dessa undersokningar visade pa svir geoteknik och
stora bulleratgarder som behévdes for att minimera p&verkan pa boendemiljon, varfor
beslutet lokaliseringsalternativ "Gron korridor" upphéavdes. Trafikverket viljer nu att se

over utredningsomradet med vidare syn, utokar utredningsomréadet samtidigt for att
mojliggora en korridor som kan mota projektmélen pa ett mer kostnadseffektivt satt.

For den aktuella strickan har foljande utredningar tidigare tagits fram:

« Vig 168 Ny anslutning till vig E6 vid Grokareby — preliminir vigutredning
(1997)

» Vig 168/viag 604 Forbifarter Ytterby, Kungélvs kommun — forstudie (2000)

« Vig168/vig 604 Forbifart Ytterby, Kungélvs kommun — PM kompletterande
trafikutredning, fordjupad analys av forstudiens alt C. (2009)

» Samradsunderlag, Vagplan, Vig 168, Ekelov — Kareby Kungélvs kommun,
Vastra Gotalands lan. (2013)

« Samradshandling, Vagplan, Val av lokaliseringsalternativ, Vag 168, Ekel6v —
Kareby Kungilvs kommun, Vastra Gétalands lan. (2014)
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«  Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan. Vag 168, delen Ekelov-Kareby
Kungilvs Kommun, Vastra Gétalands Lan. (2016)

« Samradshandling, Vagplan, Vig 168, Ekelov — Kareby Kungilvs kommun, Vistra
Gotalands lan. (2016)

Tidigare har samrad med myndigheter, organisationer och med allménhet héllits under
det forstudiearbete som foregick &r 2012-2014. De synpunkter som kom in under tidigare
samrad gav till storsta delen uttryck for boendes oro 6ver konsekvenser f6r landskapsbild,
jordbruk, natur- och kulturmiljo, buller, rekreation och miljon i 6vrigt inom omrédet. En
del forslag pa andra I6sningar for trafiken i omradet inkom ocksa.

Synpunkter inkom dven pa det samraddsunderlag som togs fram ar 2013 infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan. Det framfordes bland annat
synpunkter pé att en strickning med minimal péverkan pa dkermark och betesmark bor
viljas och att lantbrukets betydelse ska belysas i det fortsatta arbetet. Aven kommunens
miljoenhet tog upp jordbruket som en viktig fraga. De belyste dven natur- och
kulturomraden som viktiga fragor. Bullerpaverkan beskrevs som en viktig fraga savil som
befintliga ledningar, enskilda VA-anlidggningar och Bollestadsdeponin.

Fastighetsidgare i omréadet tog upp osikra korsningar, péverkan pa vardefull
jordbruksmark och barriarer for fortsatt brukande, befintlig och framtida bullersituation
och bullerskyddsatgarder. Betydelsen av gdng- och cykelvigar lyftes och det foreslogs att
Skérbyvagen kan bli en gdng- och cykelvig. Dessutom togs det upp att en ny vag riskerar
att generera mer tung trafik forbi skola och bostadsomréden i Kareby.

Sammanfattningen ovan giller det samrad som holls ar 2013 i skede Samradsunderlag
infoér Lansstyrelsens Beslut om betydande miljopdverkan.

Som underlag till den kompletterande lokaliseringsutredningen har en atgardsvalstudie
for vig 168, delen Ekelov-Kareby, tagits fram, daterad 2017-12-13. Atgirdsvalstudien
bekréftar inriktning och rekommenderade dtgirder i form av en tvafiltsvag i ny strackning
med skyltad hastighet 80 km/tim.

I anslutning till utredningsomrédet har en &tergardsvalstudie, daterad 2015-04-08, for
Rollsbomotet genomforts av Kungilvs kommun. Atergirdsvalstudien forutsitter att ny vig
mellan vig 168 och E6 ar utbyggd, med annan anslutning till E6 &n via Rollsbomotet. Att
ansluta ny vig 168 till Rollsbomotet bedéms inte vara ett alternativ med hansyn till behov
av tillgdnglighet till verksamhetsomrédet samt kommunens fortsatta exploatering.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller ej. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda
fa mojlighet att yttra sig.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. I samradsredogorelsen kommer dven
ovriga tidigare genomforda samrad att ssmmanfattas.

Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och beskrivs
vaganlaggningens lokalisering och utformning allt mer detaljerat. I det slutliga skedet,
infor faststdllelse av vagplanen, ar lokaliseringen och utformningen fastlagd.

Vagplan/Jarnvagsplan

{f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

I:
: Framtagning av underlag g, framtagning Ev. tilltlighets- Framtagning
fér lansstyrelsens beslutom I av alternativa : rdun‘ign avplanforslag  : Kungdrande och granskning Faststallelse
\\: betydande miliﬁpéverk.an,I lokaliseringar P g samtev MKB -
NG e t t: t
: SO Lﬁ;cfyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ; Lansstyrelsens yttrande
- Tetydande miljopaverkan av alternativ godkénnande : (tillstyrkande)

E avevMKB
: SAMRAD :

Figur 3. lllustration éver planldggningsprocessen fbr vég- och jérnvédgsprojekt, med aktuellt skede av
planldggningsprocessen inringat

2.3. Andamal

Projektet Vig 168, delen Ekelov-Kareby, ska studera en ny viagforbindelse for att hitta den
mest fordelaktiga strackningen mellan viag 168 och E6, med en eventuell koppling vidare

till vag 574.

Andamalet med projektet dr att avlasta befintlig vig 168 genom Ytterby och dirigenom
skapa battre framkomlighet och minskad bullerstérning for boende samt bidra till att
avlasta Kungilvsmotet fran trafik och darigenom minska kobildning pa E6. Projektet ska
dven underlidtta mojligheten till fortsatt exploatering i befintliga industriomraden.

2.4. Nationella mal

Transportpolitiska mal: Regeringen har definierat ett 6vergripande mal for svensk
transportpolitik. "Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sédkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet.” Det 6vergripande maélet foljs av ett funktionsmaél och ett
hansynsmal.

Funktionsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet. Transportsystemet ska ocksa bidra till en utvecklingskraft i hela landet och
vara jamstallt.

Hdnsynsmadlet beror sakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion

och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och bidra till 6kad hélsa.
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Miljokvalitetsmal: Sveriges Riksdag har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart
Sverige. Det 6vergripande mélet (generationsmaélet) ar att till nasta generation lamna 6ver
ett samhille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Utover generationsmalet finns
16 nationella miljokvalitetsméal med preciseringar samt etappmal. Generationsmaélet ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till och etappmalen ar steg pa
vagen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

De av de 16 miljokvalitetsmélen som bedoms relevanta for projektet ar markerade med
fetstil:

¢ Begriansad klimatpaverkan ¢ Grundvatten av god kvalitet

¢ Frisk luft e Hav i balans samt levande kust och skiargérd
e Bara naturlig forsurning e Myllrande vatmarker

o Giftfri miljo ¢ Levande skogar

¢ Skyddande ozonskikt ¢ Ett rikt odlingslandskap

o Siker stralmiljo e Storslagen fjallmiljo

¢ Ingen overgodning ¢ God bebyggd miljo

¢ Levande sjoar och vattendrag ¢ Ett rikt vaxt- och djurliv

For att uppna det transportpolitiska mélen med vigprojektet kommer lokaliseringen av
vagen ha fokus péa:

Ekologisk hallbarhet — Fokus pa minimering av intrdng och barriireffekter i omrdden med
hoga naturvarden. Har omfattas ocksd att minimera negativ pdverkan pa kulturmiljéer och
fornldmningar, samt att minimera utslapp av klimatgaser.

Ekonomisk hallbarhet — Arbetet ska genomsyras av langsiktig hllbarhet med avseende pa
materialval och tekniska l6sningar, samt effektiva arbetsmetoder med avseende pé
materialforbrukning och projekttid. Lokaliseringen av en ny vagforbindelse ska ocksa ske
pa ett sitt som gynnar exploatering i omraden av utvecklingsstrategisk betydelse.

Social hallbarhet - Inom denna héllbarhetsdimension ligger fokus pa att minimera savil
kortsiktig (anlaggningsfas) som langsiktig (driftsfas) storning for berérda invénare med
avseende pa framkomlighet for boendetrafik, oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.
Aven stérning pa pagiende ekonomiska verksamheter i omradet som exempelvis jord- och
skogsbruk, golfbana samt hastgardar ska minimeras.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Végplanens utredningsomréde striacker sig mellan vig 168 i vister och vag 574 i Oster.
Utredningsomradet har avgransats utifran majligheten till lampliga strackningar for en ny
vagforbindelse som kan mota andamal och projektmalen.
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Figur 4. Utredningsomradet.

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade dn utredningsomradet
nar det bedoms vara motiverat, det si kallade influensomradet. Influensomrédet
motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna
atgirder. Influensomrédets utstrackning ar svart att redovisa med en geografisk grians
eftersom det varierar beroende pa vilken milj6aspekt som studeras. De aspekter som det
framst handlar om ar trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
samt luftkvalitet och buller. Influensomradet kommer att utredas vidare i senare skeden av
vagplanen.
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Da projektet kan medfora kumulativa effekter ska influensomrédets utbredning dven ta
hénsyn till dessa. Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma verksamhet
samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan bade
buller och luftféroreningar innebira hilsoeffekter. Ett annat exempel kan vara nar en
skyddsvird biotop péverkas bade av utslapp till vatten och av att markyta tas i ansprak.

3.2. Tidsmassig avgransning

Trafikverket tar som underlag for sin planering fram prognoser for hur person- och
godstrafik i Sverige férviantas utvecklas i framtiden. Dessa ligger sedan till grund for
nationella och regionala transportplaner samt planering av dtgarder som paverkar
transportsystemet. Nuvarande prognoser tar sikte pa r 2040 med utblick mot &r 2060.

Projektet arbetar med framtagande av vigplan och planldggningen bedoms paga till och
med ar 2022, d4 vagplanen planeras att vara faststélld. Dérefter foljer detaljprojektering
och upphandling. Projektets planerade byggtid bedoms till cirka tva ar och &r i dagslaget
planerad till &r 2024-2026.

Projektets prognos- och dimensioneringsar utgors av ett ar 20 ar efter trafikoppning, det
vill sdga ar 2045.

3.3. Innehallsmassig avgransning

Dokumentet uppfyller krav och rad for planlaggningsprocessen samt nya 6 kap.
Miljobalken som tradde i kraft 1 januari 2018.

Miljobalken 6 kapitel 2§ anger vad som betecknas som miljoeffekter. Med miljoeffekter
avses de direkta eller indirekta effekter som &r positiva eller negativa, tillfilliga eller
bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstér pa kort, medelléng eller 1ang
sikt pa befolkning och ménniskors hilsa, djur- och vaxtliv, mark, jord, vatten, luft, klimat,
landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallning med naturresurser med mera.

I detta dokument redovisas kortfattat de aspekter som berors av projektet och dar positiva

eller negativa effekter bedoms kunna uppsta. For fortsatt arbete kommer kompletterande
utredningar att krévas som belyser dessa fragestillningar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Befintlig vig 168 stracker sig fran vig E6 och Kungilv till Marstrand, och ar cirka 25
kilometer lang. Den befintliga strackan mellan Kungilvsmotet och Ekel6v ar cirka sju
kilometer ldng. Vagen ar till storsta del utformad som tvafiltsvig med en bredd om cirka
sex meter och med en hastighetsbegransning pa 70 kilometer/timme. Fran Kungilvsmotet
till strax efter den signalreglerade korsningen med vig 608/Rollsbovigen har vigen fyra
korfilt. Genom Ytterby ar hastighetsbegriansningen 50 km/timme. Korsningen med Vig
168 och vdg 604/Torsbyvigen ar utformad som cirkulationsplats. P4 strackan mellan
Yitterby och Ekel6v finns ett flertal mindre korsningar, vissa utformade med
vanstersvangfilt.

Viag 613 fran ansluter till vig 168 vid Ekel6v. Vagen korsar Bohusbanan i en plankorsning
med halvbommar och ansluter strax darefter till vig 617. Vig 613 ir cirka tva kilometer
lang, cirka fem meter bred och har hastighetsbegriansningen 70 km/timme. Lings vigen
finns flera fastighetsutfarter.

Vig 617 1oper mellan plankorsningen Bohusbanan och Kareby. Vigen korsar viag E6
planskilt pa bro och ansluter till viag 574 i Kareby. Vig 617 ar cirka 1,5 km 1ang, cirka sex
meter bred och har hastighetsbegransningen 70 km/timme.

Vag 574 1oper parallellt med vig E6 pa Ostra sidan och stracker sig fran Kode i norr till
Kungilv i s6der. Vdgen ir cirka sju meter bred och har hastighetsbegriansning

70 kilometer/timme. Vag E6 utgor riksintresse for kommunikation och har varierande
hastighetsbegransning fran 80-110 km/timme, beroende pa var pa strackan man ar.

Broar

Inom och narmast utredningsomradet finns ett antal broar som projektet behover beakta i
kommande skeden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmangder

For att ange trafikmingder anvinds ADT, som stir for arsdygnstrafik och anger den
genomsnittliga trafikmangden under ett dygn. Trafiksiffrorna som anges nedan och i Figur
5 ar baserade pd matningar utférda olika ar. For att skapa ett nollalternativ har dock alla
matvarden raknats upp till ett gemensamt utgangsér, 2018, enligt Trafikverkets
uppriakningstal.

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida
situationen om aktuellt projekt inte genomfors, det vill sdga, det ar inte ett dtgardsforslag.
I det hir fallet innebar nollalternativ att inga dtgéarder utéver normalt underhall vidtas pa
de aktuella vagarna och trafiken far pégé likt idag men med uppriknade trafikméngder till
ar 2045.
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Befintlig vig 168 ar hogt belastad mellan vdag E6 och Ytterby. Trafikméngden varierar
mellan cirka 20 000 och 21 500 fordon/dygn (varav cirka 7 % utgor tung trafik). Aven
Kungilvsmotet dr hogt belastat. Mellan Ytterby och Sparrdsvigen ar trafikméangden cirka
10 500 fordon/dygn (vara cirka 5 % utgor tung trafik), och mellan Sparrasviagen och
Ekel6v ar trafikmangden cirka 7 200 fordon/dygn (varav cirka 6 % utgor tung trafik).

Da vag 168 leder till Marstrand ar trafikmangden pad sommaren vésentligt hogre.
Dygnsmétningar fran ar 2017 visar att dygnstrafiken sommartid &r i storleksordningen
cirka 20 % hogre dn dygnstrafiken uttryckt som ADT, fér mitpunkten mellan
Sparrasviagen och Ekelov.

Vig 613 och vig 617 har laga trafikmingder. Pa vag 613 uppgéar dygnstrafiken till

800 fordon/dygn, och pa vég 617 norr om Skarby till 500 fordon/dygn. Pa vig 617 mellan
Skérby och Kareby uppgér dygnstrafiken till 1 800 fordon/dygn. Andelen tung trafik ar
cirka 7 % péa dessa striackor.

Norr om Kareby, pa vig 574, uppgar dygnstrafiken till 2 500 fordon/dygn (varav cirka 8 %
utgor tung trafik). Soder om Kareby varierar trafikmangden mellan 5 600 och 6 200
fordon/dygn (varav cirka 8-9 % utgor tung trafik) fram till korsningen med Rollsbovigen.
Trafikmingderna pa ovriga vagar framgar av Figur 5.

I Figur 6 har en prognos tagits fram for befintligt vignit och prognosaret, ar 2045. Denna

prognos baseras pa virdena i Figur 5 och har riaknats upp med hjilp av Trafikverkets
trafikupprakningstal.
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Figur 5. Trafikméngder fér nollalternativet 2018.
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Figur 6. Trafikméngder fér nollalternativet, uppréknade till prognosaret, ar 2045, i enlighet med
Trafikverkets trafikupprédkningstal. Hansyn har i detta skede tagits till tillkommande trafik fran
Kungélvs kommuns planerade exploatering i omréadet, vilket lokalt kan ha stor paverkan pa
trafikméngden.
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Trafiksakerhet

Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, innehaller information om olyckor som
innebar personskador i viagtransportsystemet. Informationen ar baserad pa uppgifter fran
béde polis och sjukvird. Nedan redovisade olyckor som har intréffat mellan 1 januari 2008
och 31 december 2017. Tabell 1 och Tabell 2 nedan visar en sammanstallning 6ver de
olyckor som intriffat och vilken allvarlighetsgrad de haft. Figur 7 och Figur 8 visar var pa
strackan olyckorna har skett.

Tabell 1 Sammanfattning av olyckor pd vig 168 mellan Ekelév och Kungdlvsmotet

mellan 1 januari 2008 och 31 december 2017.

Allvarli Mittli Lindri
Olyckstyp Ddédsolyckor variga dttliga | Lindriga Totalt
olyckor | olyckor | olyckor
Singel 0 0 2 24 26
Omkorning 0 1 0 1 2
o Upphinnande 0] 0] 1 58 59
]
Fg Avsvingande 0 0 2 14 16
[t
—
£ | Korsande 0 1 6 26 33
=
Mote 0 0 0 3 3
Cykel 0 0 1 2 3
Fotgiangare 0] 0] 2 1 1
-‘é’ & | Fotgingare singel 0 0 2 2 4
= S
E% Cykel singel 0 o 4 5 9
2
3 = Moped singel 0 0 0 5 5
Alg 0 0 0 2 2
0 .
E Ovrigt 0] 0] 0] 1 1
O
= Traktor/snoskoter
= terranghjuling 0] 0] 0] 2 2
motorredskap
Totalt o 2 18 146 166
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Figur 7. Olyckor pa vdg 168 mellan Ekelév och Kungélvsmotet mellan 1 januari 2008 och 31

december 2017.
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Tabell 2 Sammanfattning av olyckor pd vdg 574 mellan norr om Kareby och 6ster om

Kungdlvsmotet (168) mellan 1 januart 2008 och 31 december 2017.

Allvarli Mittli Lindri
Olyckstyp Dodsolyckor variga dttliga | Lindriga Totalt
olyckor | olyckor | olyckor
Singel 0 0 1 9 10
Omkorning 0 0 0 1 1
g Upphinnande 0] 0] 0] 8 8
Fg Avsvingande 0 0 0 6 6
>
£ | Korsande 0 1 1 6 8
= ..
Mote 0] 0] 0] 0] o
Cykel 0] 1 1 5 ~
Fotgiangare o] 1 0] 2 3
5 Fotgéangare singel 0 0 3 8 11
E Cykel singel 0] 0] 3 11 14
=
g Moped singel 0] 0] 3 4 ~
(]
E Cykel-cykel 0] 0] 0] 1 1
e
%’ Moped-cykel 0 0 0 1 1
@) ..
Moped-fotgingare 0 0 0 1 1
Ovrigt 0 0 ) 3 3
%o | Djur, hést/annat
: 0 0 0 1 1
:g tamdjur
=
g Traktor/snoskoter
terranghjuling 0 0 0 1 1
motorredskap
Totalt o 3 12 68 83
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Lings vag 168, Ekelov-Kungalvsmotet, har cirka 170 olyckor rapporterats varav

tva allvarliga, 18 mattliga och 146 lindriga. En stor del av dessa har intriffat i anslutning
till trafikplats Kungalvsmotet, vilket ligger utanfoér utredningsomrédet, men har tagits med
dé trafikflodena péa strickan kan forvantas paverkas nar den nya strackningen for vag 168
tas i drift. Kungéilvsmotet 4r med andra ord en del av influensomrédet.

Lings vag 574, norr om Kareby och 6ster om Kungilvsmotet har totalt knappt 85 olyckor
rapporterats varav, tre allvarliga, tolv méttliga och 68 lindriga. Langs vig 613 och 617 har
totalt drygt 15 olyckor rapporterats varav, tvé allvarliga, sex mattliga och nio lindriga.

Av de rapporterade olyckorna ir den storsta andelen, 26 %, upphinnandeolyckor. Darefter
kommer korsande motorfordon (17 %), singelolyckor (15 %) och avsvingande motorfordon
(10 %). Dock varierar andelarna mellan olika vagstrackor, vilket indikerar att olika typer av
trafiksdkerhetshojande atgéarder kan blir aktuella pa olika strackor.

Vart att notera ar att langs vig 168 ar majoriteten av olyckorna upphinnande-, korsande-
och singelolyckor. Liangs vig 574 daremot ar en betydande del av olyckorna kopplade till
oskyddade trafikanter.

I det vidare arbetet ligger olycksstatistiken som grund for noggrannare analys, for att pa
bista sitt utforma viagen pa ett satt som minskar risken for olyckor.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvag finns utmed vag 574 med start vid Kareby och vidare séderut inom
utredningsomrédet, samt langs befintlig vig 168 mellan Rollsbovigen och Sparrasvigen. I
ovrigt saknas géng- och cykelvigar vilket innebar att oskyddade trafikanter ar hanvisade
till blandtrafik eller annat géng- och cykelviagnit. Dar gang- och cykeltrafiken dr hénvisad
till blandtrafik dr utrymmet for dessa mycket litet da vigbredderna &r begriansade. De
gdende anviander viagarna i utredningsomradet for motion, for att ta sig till malpunkter
samt for att nd postlador som vid flera platser finns samlade intill vigarna.

Under 2019 kommer tva stycken nya géng- och cykelbanor att byggas pa strackorna
Stallet-Risby langs med vig 168 samt Kareby-Kode lings med vig 574. Ytterligare
utbyggnad av ging- och cykelvagar lings vag 168 planeras vister om utredningsomradet.

Kollektivtrafik

Lings vag 168 trafikerar busslinjen Marstrand Express som koér mellan Goteborg eller
Ytterby och Marstrand.

Liangs vig 574 trafikerar busslinjerna 306, 308, 309, 311 och 319. Busslinjen 306 trafikerar
mellan Kungilv och Rortidngen, busslinje 308 mellan Grandalen och Kungilv, busslinje

309 trafikerar mellan Kungilv och Arod via Kareby, busslinje 311 trafikerar mellan Kareby
och Goteborg, och busslinje 319 trafikerar mellan Kungilv och Stenungssund eller Kareby.

Utover de ovan namnda busslinjerna trafikerar ett antal busslinjer pa E6 genom
utredningsomrédet. Dessa bussar trafikerar mellan Goteborg och ett antal olika orter
norrut i Bohuslan. Busslinjer som trafikeras med farre dn fem turer per dag eller
anropsstyrd trafik redovisas inte.
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Tagtrafik

I nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och parallellt med E6 striacker sig
Bohusbanan. Bohusbanan utgors av riksintresse for kommunikation och ar en enkelspérig
elektrifierad jairnvag som trafikeras av persontrafik och godstrafik. Jarnvigen trafikeras
idag av 54 persontag och fyra godstag ett vanligt vardagsdygn. Framtida trafikering (ar
2045) beriknas uppga till 70 persontag och atta godstag ett vardagsdygn.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bostader och verksamheter

Samlad bebyggelse finns i Kareby och Skarby. Spridd bostadsbebyggelse forekommer
generellt inom 6vriga delar av utredningsomrédet.

Inom utredningsomradet utgors merparten av bostdderna av gles sméhusbebyggelse.
Bebyggelsegrupper finns framst i anslutning till utredningsomradet oster om vig 574
(Karebyvigen) samt i Ytterby soder om utredningsomrédet. Ett antal skolor och forskolor
finns inom utredningsomradet. Karebyskolan som ligger vid vag 574, 6ster om E6, ar
storst. Intill Karebyskolan ligger tre forskolor (Norrgarden, Kvarnen och Kareby
naturforskola). Langre norrut i Kareby ligger Lammets forskola. Vister om E6 ligger
Tobiasskolan.

Kommunala planer

Kungilvs kommun antog i januari ar 2012 Oversiktsplan 2010. I 6versiktsplanen beskrivs
utbyggnaden av en ny trafikplats, som sammanbinder vig 574 och E6, samt fortsatt
vaganslutning mot vig 168 som ett av kommunens medfinansierade projekt.

Omradet mellan E6 och véig 168 beskrivs i 6versiktsplanen, som ett omrade av
utvecklingsstrategisk betydelse. Den planerade trafikplatsen med anslutning till E6 gor
omrédet intressant for utveckling av verksamheter eller bostader. I 6versiktsplanen finns
dartill ett verksamhetsomrade utpekat 6ster om vig E6, soder om Kareby. Anldggandet av
det nya verksamhetsomradet har paborjats, delar av verksamhetsomradet ar etablerat och
i drift medan andra delar av verksamhetsomradet €j ar fardigstallt annu.
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Figur 9. Utredningsomrade inklusive Kungdlvs kommuns detaljplaner i olika skeden, Gr
2019.

4.4. Landskapet

En inledande landskapsanalys har tagits fram for del av det aktuella omradet.
Landskapsanalysen beskriver landskapet som helhet och dess kdnslighet for en
vaganldggning.

Utredningsomradets topografi ar typisk for Bohuslin med plana lermarker avbrutna av
bergpartier. Lerorna ar mestadels postglaciala med stor miktighet. Hojdpartierna utgors
av urberg med sand och grus i sinkor. Marken ar kuperad och dess nivéer varierar med
hojdskillnader pa 25 meter inom omradet. Bergkullarna ar skogbevuxna, dels med 16vskog
dels med planterad gran/barrskog.

Odlingslandskapet ar skiftande sma- och storskaligt, med tydlig férankring i historiska
landskapslinjer och kuperade terrdng. Linjerna och riktningarna som finns i landskapet ar
formade bade av mansklig hand och av naturens forutséttningar och processer.
Tillsammans skapar de en struktur och orienterbarhet i landskapet. De mest framtriadande
riktningarna ar odlingslandskapets uppdelning, med avgransande naturmiljoer sdsom
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gardesgardar, diken och dkerholmar, samt befintliga jarnvag- och vagstrackningar.
Topografin och kulturlandskapets linjer och granser f6ljs i stort av de dldre viagarna vilka
ofta forstarker landskapets struktur.

Strukturellt ger dven bebyggelsen en riktning, dd tomtmarken vanligen avgransas med
grona ridaer som i sig kan vara iogonfallande. Andra tydliga mer naturliga linjer ger
Grannebyén samt dess bifloden och de ldga bergknallar som framtrider mellan
akerlapparna.

Landskapsrummen varierar i skala dir de storre aterspeglas i det 6ppna
jordbrukslandskapet och de mindre i exempelvis smaskaliga bebyggelsegrupper samt
mindre dngs-, hag- och betesmarker i kuperad terring med hégre komplexitet
innehéllsmassigt. De mindre och mer slutna rummen aterfinns i det smabrutna landskapet
i soder, sommarstugeomrédet, delar av golfbanan samt i 6ppningar i skogspartier och vid
bebyggelse. De mer 6ppna landskapsrummen &terfinns i det 6ppna jordbrukslandskapet
centralt i utredningsomrédet pa bada sidor av E6 samt i den nordvéstra delen av
utredningsomradet.

De delar som har hoga visuella varden i omréadet, samt upplevs som rumsliga, ar det dldre
kulturlandskapet i form av dngs-, hag- och betesmarkerna. Dessa marker utgor pa vissa
stillen fragment av ett dlderdomligt odlingslandskap och bildar tillsammans med
stengardesgardarna, de dldre vagstrackningarna och gamla solitdarekar en helhet.

Utblickar, bade storslagna vida vyer 6ver 6ppna landskap samt de sndvare och mer riktade
utblickarna, har alltid varit attraktiva for manniskan. Ett viktigt landmaérke ar Kareby
kyrka vilket med sin placering i det 6ppna landskapet blivit betydelsefull f6r orienteringen
i omradet samt for forstaelsen av det historiska ssmmanhanget.

Kring Grokareby finns ett flertal siktlinjer som stracker sig till exempel fran
Bollestadsbergen mot Arntorp och mot Kareby samhalle, och fran Vegestorp upp mot
Kareby kyrkby. Dessa siktlinjer har tillsammans med impedimenten skapat igenkénning
och anvints for orientering i landskapet sedan urminnes tider.

Stora delar av utredningsomrédets s6dra delar har h6ga kulturvarden. Fornakrar,
hillristningar och gravfilt vittnar om en lang historisk kontinuitet i omradet. Tillsammans
med spar fran de senaste drhundradena, till exempel marker som betats sedan langt
tillbaka i tiden, stenmurar som markerat gransen for olika dgoslag, hogvixta trad och
valbevarad bebyggelse skapar de ett agrarhistoriskt intressant sammanhang med langt
tidsdjup. Karaktiren och sambanden mellan de ingdende elementen har forvisso paverkats
negativt av att Bohusbanan skér genom omradet samt anldggandet av golfbanan. Trots
detta dr virdena sammantaget hoga.

4.5. Miljé och halsa

Naturmiljo

Utredningsomradets huvudsakliga naturviarden ar knutna till det sméaskaliga
kulturlandskapet som hélls 6ppet genom betesdrift. Ett sidant landskap hyser ofta ett stort
antal hotade vaxtarter, insekter, figlar och groddjur. Férutom naturbetesmarkerna finns

Sida 24 (40)



manga andra vardefulla strukturer for biologisk méngfald, till exempel &ldre 16vtrad,
biotopskyddade stenmurar, odlingsrosen och smavatten (Figur 10).

Genom omradet rinner Skarby 4 och Grannebyan med dess bifloden Karebybicken och
Mellgiardebacken. I arna och de bada biflédena finns lek- och uppviaxtomraden for 6ring.
Grannebyan omfattas av strandskydd och miljokvalitetsnormer. Vattendragets ekologiska
status ar klassad som otillfredsstéllande, detta beror pé att &n paverkas av 6vergodning,
strandzonen bestér av uppodlad mark och att stora delar av backen saknar den naturliga
afiran. God status ska uppnés senast &r 2027. Grannebyan uppnér ej god kemisk
ytvattenstatus pa grund av férhdjda halter av kvicksilver och PBDE (bromerade
difenyletrar). Vid tidigare inventeringar inom utredningsomradet har groddjur patraffats
och ett flertal rodlistade vixt- och djurarter har observerats, till exempel kirlvixterna
bolmort och granspira. I Grannebyan har dven al patraffats.

Arbetet med att naturvirdesinventera utredningsomradet paborjades under hosten 2018.
Inventeringen ska slutforas under viren 2019 och da ska ocksa en groddjursinventering
utforas.
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Figur 10. Intressekarta naturmiljé inom utredningsomréadet.
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Kulturmiljé

Kungilvs kommun har ett rikt kulturarv med manga kulturmiljoer. Bebyggelsen pa
landsbygden har stor betydelse for kulturlandskapet som helhet. Utpekade kulturmiljoer
och fornldimningar inom utredningsomrédet redovisas i Figur 12.

I norddstra delen av utredningsomradet finns Kareby kyrkby, som dr en traditionell kyrkby
som ligger i utkanten av en stor uppodlad dalgéng (Figur 11). I byvigens forlangning mot
soder fran kyrkan finns en radbyliknande bebyggelse om fyra dldre gardar. Denna bymiljo
ar utpekad i det kommunala kulturminnesvardsprogrammet frdn 1990. Det finns inga
kommunala kulturreservat inom utredningsomrédet.

En kulturhistorisk byggnadsinventering gjordes i Kungilvs kommun under tidigt 1980-tal.
Inventeringen i fraga pekade inte ut ndgra byggnader som kulturhistoriskt vardefulla inom
utredningsomradet. Denna méste dock betraktas som inaktuell eftersom kriterierna for
vad som kan anses vara kulturhistoriskt intressant forandrats sedan dess.

Figur 11. Del av Kareby kyrkby.

Inom utredningsomradet aterfinns ett stort antal fornlamningar som &ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Fornlimningarna bestar av bland annat milstenar, héllristningar,
gravfilt/gravanldggningar, stensittningar och boplatser samt 6vriga kulturhistoriska
lamningar i form av olika fyndplatser och giardsgardar.

En kulturarvsanalys ska tas fram for utredningsomrédet och kommer att redovisas i det

fortsatta arbetet med vigplanen. Kulturarvsanalysen kommer att utgora underlag for
bedomning av atgirdernas konsekvenser for kulturmiljon i omradet.
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Figur 12. Intressekarta kulturmiljé inom utredningsomradet.

Rekreation

Inom utredningsomradet finns goda forutsattningar till rekreation och friluftsliv. Bland
annat finns ett vackert och intressant landskap, olika maojligheter till lek, naturupplevelser
och umginge. Inom omradet finns dven Bollestad golfbana och ridanlaggningar.

Markanvandning och naturresurser

Idag priglas utredningsomradet av jordbruk och bostadsbebyggelse i mindre grupper.
Mycket av jordbruksmarken dr klassad som vardefull eller sarskilt vardefull akermark i
Kungilvs oversiktsplan fran 2010. Lings med vig 168 dr kermarken dven klassat som
bevarandevirt odlingslandskap. Inom utredningsomrédet finns ett flertal
markavvattningsforetag. Syftet med markavvattningsforetagen ar att dranera dkermark for
att ge mojlighet till 6kad jordbruksproduktion.
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Trafikbuller

Buller fran vigtrafik ar ett problem for manga manniskor i dagens samhille.

Riksdagen har antagit féljande riktviarden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vagar (Infrastrukturpropositionen
1996/97:53):

e 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehéller
riktviarden for buller och vibrationer och som bland annat bygger pé de riktvarden for
buller som riksdagen beslutat om enligt ovan (TDOK 2014:1021). Riktlinjen innehéller
riktvarden for bostader, skolor, virdlokaler och bostadsomraden med ldg bakgrundsniva.
Aven riktviirden for hur mycket det far bullra i parker, friluftsomraden och betydelsefulla
fagelskyddsomraden redovisas. Riktlinjen utgor ett stod for att tillampa riktvardena.

Utifrén en 6versiktlig bedomning av dagens bullersituation har E6, Bohusbanan, viag 168
och vig 574 storst inverkan pé den ekvivalenta ljudnivan inom utredningsomradet. Storst
inverkan pa den maximala ljudnivan inom utredningsomradet har Bohusbanan.

Utan hénsyn till terrdng eller eventuella befintliga bullerskydd bedéms i nuldget att
bostiader och skolor inom cirka 350 meter fran E6 6verskrider 55 dB(A) dygnsekvivalent
ljudnivé vid fasad. Motsvarande avstind for vig 168 och for vag 574 ar cirka 70 meter. I
framtiden (for trafikmangder for prognosaret, &r 2045) uppskattas buller fran E6 6ka med
1dB(A) och fran viag 168 med 2 dB(A) vilket 6kar avstandet fran vigen som omfattar
bullerberérda. Utifran samma resonemang riskerar maximala ljudnivier utomhus pa
uteplats eller skolgérd att 6verskrida 70 dB(A) inom 350 meter frdn Bohusbanan.

Luftkvalitet

Véagtrafiken ar killa till en stor del av luftfororeningarna i Sverige. Ménniskors hilsa
paverkas negativt av luftféroreningar och de kan orsaka skador pé vixter, samt férsurning
och overgodning. I Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477 finns miljokvalitetsnormer fér
utomhusluft. I nuldget bedoms miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskridas inom
Kungilvs kommun férutom i direkt anslutning till E6 till f6ljd av hog trafikbelastning. I
ovriga delar av utredningsomradet ar trafikbelastningen mattlig och landskapet 6ppet och
vélventilerat och darav bedoms miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskridas.

Farligt gods

Enligt Trafikverkets Nationella vigdatabas ar E6 rekommenderad vag for transport av
farligt gods, en sé kallad primar farligt godsled. Befintlig vag 168 ar varken en primar eller
sekundar farligt godsled. Pa befintlig vag 168 bedoms transporter med farligt gods
forekomma men vara begransade. Kungélvs kommun har inga foreskrifter gillande
transporter av farligt gods och darmed foreligger inga férbud for transport av farligt gods
pa vissa vigar.
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Fororenad mark

Med fororenade omraden menas markomraden som ar s fororenade att manniskors hélsa
eller miljon kan péverkas negativt. Under planlaggningen ar det viktigt att underscka
eventuella risker med byggnation i nirheten av fororenade omraden. Risk for féroreningar
finns dir miljostorande verksamhet har bedrivits, till exempel vid bensinstationer,
verkstdder och deponier. Omrédets fororenade omraden som finns registrerade i
Lansstyrelsens MIFO-databas ar markerade i Figur 13.

Inom utredningsomradet finns avfallsdeponin Ytterby Maskintjanst AB, vilken har
tillstdnd enligt miljobalken for deponering av inert avfall, dtervinning av matjord,
mellanlagring och flisning av stubbar samt avvattning av vata jordmassor fram till ar 2022.
Deponin, som ar lokaliserad i mitten av utredningsomradet, har getts riskklass 3, vilket
innebar mattlig risk for manniskors hélsa och miljon.

Det finns dven tre objekt dar det pagéar eller har pagatt aktiviteter kopplat till bilvard,
bilverkstad, dkeriverksamhet eller drivmedelshantering. Verksamheterna ar lokaliserade
vid Kareby respektive vid Arntorp 6ster om vig 574 samt i den véstra delen av
utredningsomréde norr om vig 168. Dessa tre objekt dr dnnu inte riskklassade.

I Bredsten har Vagverket tidigare bedrivit drift- och anldggningsverksamhet, markerat
med gron prick i figur 13. En markmiljoundersékning utfort av Svevia 2018 har visat att
fastigheten ar fororenad av klorid och petroleumprodukter. Omrédet ar inte riskklassat.
Sanering planeras att utforas under ar 2019.
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Figur 13. Intressekarta férorenade omréden inom utredningsomradet.

4.6. Geologi och geoteknik

De geologiska forhallandena for utredningsomradet har bedomts utifran Sveriges
Geologiska Undersoknings (SGU:s) jordartskarta. Berggrunden i omradet ar mycket
kuperad och bestar av sedimentér gnejs ur Stor Le-Marstrandsgruppen samt gnejsig
granit. Inom utredningsomrédet bestar hojdpartier av fastmark och berg och lagpartier av
16smark organiska jordar. Jorden utgors enligt jordartskartan av glacial lera, postglacial
finlera, postglacial finsand, torv och moran.

En schematisk profil 6ver jordlagerfoljder inom s6dra Bohuslian redovisas i Figur 14.

Sida 30 (40)



Isdlvsavlagringar
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Figur 14. Schematisk profil 6ver jordlagerféljden fér sédra Bohuslén (kélla: SGU)

Utover aktuella jordartskartor har uppgifter om de geotekniska férhéllandena hamtats
fran geotekniska undersokningar fran 1960-tal samt mellan ar 2016 och 2018.

e “Motorvag E6, delen Marstrand — Kode” upprittad av "Vag- och
vattenbyggnadsverket” i januari 1967.

e ”Bandel G6teborg — Stromstad, striacka Ytterby — Jorlanda” upprittad av Kungliga
jarnvagsstyrelsen — Bantekniska byran 1965-09-27.

¢ ”Géang- och cykelviag utmed vag 168, delen Stéllet-Risby, Markteknisk
undersokningsrapport (MUR) Geoteknik” upprittad av COWI AB 2018-11-16.

e ”"Vig 168 Ekeby-Kareby, Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik”
upprittad av COWI AB 2016-06-30

Jordlagerfoljden utgors for 1osmarksomréden generellt av lera som vilar pa ett tunt lager
av friktionsjord eller direkt pa berg. For fastmarksomraden utgors jordlagerfoljden av berg
i dagen eller ett tunnare jordticke av friktionsjord ovan berg. Lerméktigheter p& upptill
cirka 40 meter har patraffats.

Lerans skjuvhéllfasthet varierar mellan 5 och 50 kPa och den bed6ms som
sdttningskanslig. Lerans vattenkvot varierar mellan cirka 25 och 150 % samt dess
konflytgrdans mellan cirka 30 och 125 %. Leran ar 1ag- till hogsensitiv och kvicklera har
patraffats pa vid flera platser inom utredningsomradet.

Inga torv-, grus- eller bergtikter finns i omradet.

Ytvatten

Genom norra delen av omradet rinner som tidigare namnts Skarby & och Grannebyén, som
mynnar i havet och dess bifléden Karebybiacken och Millgdrdebiacken. Sodra delen av
omradet avvattnas genom ett par mindre och onamnade vattendrag till Nordre &lv. Inom
omrédet forekommer dven flertalet mindre backar och diken som leder till vattendragen
ovan. Ett antal mindre vattensamlingar forekommer dven inom omréadet.

Grundvatten

Ett undre grundvattenmagasin férekommer i friktionsmaterialet under leran. Enligt
utforda undersokningar visar bade lerans porvattentryck och grundvattentrycket i
friktionsmaterialet under leran pé en fri grundvattenyta strax under markniva. Pa en del
héll i omradet har dessutom artesiska vattentryck uppméarksammats. Det sistndmnda
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innebar att trycknivan for grundvattnet i det undre grundvattenmagasinet ar hogre an
markytan.

Ledningar

Péaverkan pa befintliga ledningar och behov av omlaggning eller skyddsatgarder ska
utredas i samrad med ledningsdgarna inom ramen for det fortsatta arbetet med viagplanen.

Inom utredningsomradet fran norr till soder gér en luftburen hégspanningsledning. Denna
tillsammans med 6vriga ledningar i omrédets sédra del vid Rollsbo industriomridde méste
sarskilt beaktas vid vagutformning och lokalisering da handlaggningstiden for flytt eller ny
utformning till markforlagd elkabel ar relativt 1ang.

I utredningsomréadet, utmed viag 168 mot Marstrand, gar en gasledning som omfattas av
ett separat regelverk. Detta r en viktig aspekt vid anslutning av ny vag till befintlig vig
168.

Invid Rollsbo industriomréde mot Solbricke planerar Kungilvs Kommun en
overforingsledning/avloppsledning. Samverkan mellan projekten bor ske om en eventuell
strackning av ny vagforbindelse kan komma att ske inom detta omrade.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. De mojliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Allmant

Andamalet med projektet dr att avlasta befintlig vig 168 genom Ytterby och dirigenom
skapa bittre framkomlighet och minskad bullerstérning for boende samt bidra till att
avlasta Kungilvsmotet fran trafik och darigenom minska kobildning pa E6. Projektet ska
dven underldtta mojligheten till fortsatt exploatering i befintliga industriomraden.

Utover det trafik- och utvecklingsrelaterade andamaélet ovan har projektet dven fokus pa
att minimera negativ paverkan i utredningsomradet, bade i anldggnings- och driftsfas. For
att sdkerstilla ett s brett och sparbart hinsynstagande som mojligt vid genomférandet
har darfor ett antal héllbarhetsmél definierats med ekologiskt, ekonomiskt och socialt
perspektiv, se kapitel 2.

I de inledande skedena av en vagplaneringsprocess ar det endast majligt att identifiera
vilka mojliga effekter en vagutbyggnad inom det studerade omrédet skulle kunna fé. Det
fortsatta arbete kommer att visa vilka konsekvenser som kan undvikas och vilka som
verkligen uppkommer. D4 blir det ocksé mojligt att bedoma vilka nationella miljomal eller
miljokvalitetsnormer som kan paverkas.

Preliminart bedoms att ett flertal av Sveriges miljomal i ndgon mén kan paverkas och
darfor maste finnas med i bedomningen av projektets effekter. Utbyggnaden kan komma
att paverka luftmiljon, vattenmiljon, livsmiljoer for djur och vixter samt den bebyggda
miljon. Aven miljokvalitetsnormer for vatten kan paverkas.
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Projektet har ambitionen att prioritera att befintliga vigar samt resurser som finns i
omradet anvinds pa basta majliga satt ur ett hallbarhetsperspektiv.

Trafik

Med en forbindelse mellan vig 168 och E6 kan en potentiell 6verflyttning av
genomfartstrafiken ske och diarmed avlasta befintlig vag 168. Genomfartstrafiken genom
Kungilv-Ytterby kommer med stor sannolikhet minska. Daremot kan mojlig exploatering
inom utredningsomradet bidra till annan trafik inom omrédet 4n genomfartstrafik.

Beroende pé placering av trafikplats vid E6 kan mojlighet ges for att utféra en
busshéllplats och eventuell pendelparkering.

I figur 15 redovisas ett exempel pa hur en ny vigforbindelse kan se ut. Vagforbindelsen
foreslas fa skyltad hastighet 80 km/timme och en belagd viagbredd pa &tta meter.
Anléggens totala bredd inklusive slanter, banker, skdarningar, etcetera, uppgér till cirka 20
-30 meter.

Figur 15. Exempel pa sektion fér ny végférbindelse.

Miljé

Med hinsyn till den kunskap som finns om miljéer och viarden i omradet bedéms det att
en vagutbyggnad inom utredningsomradet kan komma att beréra flera typer av viardefulla

omréden och intressen. Omfattningen av paverkan och konsekvenser kommer att bedomas
i kommande skeden.

Naturmiljomassigt ror det sig om mojliga intréng i vardefulla Angs- och betesmarker och
passage av vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer. Objekt som omfattas av
generellt biotopskydd och artskydd kan ocksa paverkas. Bevarandevird jordbruksmark
och mojligheten att bruka den kan ocksé paverkas negativt.
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Kulturmiljomassigt kan bade sedan tidigare kinda och nya fornlamningar paverkas av en
ny viag. Kommande kulturarvsanalys och arkeologiska utredningar kommer att visa vilka
fornldmningar som finns inom omrédet och hur stor paverkan blir.

Utbyggnaden kan komma att medf6ra bankar eller skarningar som péverkar den
smaskaliga landskapsbilden. Delar av landskapet i utredningsomradet har ett allmént
rekreationsvirde och inom utredningsomrédet finns dven Bollestads golfbana. Bdde det
allminna rekreationsvirdet och golfbanan kan komma att paverkas av en vagutbyggnad,
den senare sarskilt om den berérs av intréng.

Lokalt kan vagutbyggnaden komma att medféra intrdng och dgosplittring och bostadshus
kan behova losas in.

Yt- och grundvatten

Den planerade vigen kan innebira forandringar av avrinningen eller avrinningsomréden
av bdde yt- och grundvatten inom omrédet.

Halsa och sakerhet

Trafikens péverkan pa manniskors hilsa paverkas bade inom utredningsomradet och i det
storre influensomradet. I jaimforelse med den framtida situationen om inte vagforslaget
genomfors (nollalternativet) forvintas en vagutbyggnad innebéra positiva effekter i
Ytterby genom minskade storningar frén trafiken genom orten. Det bed6ms inte foreligga
négon risk for att ny vag 168 ska orsaka overskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN)
for luft i ndromradet. Narliggande bebyggelse kan paverkas negativt av tillkommande
bullerstorningar, bade for bostader som idag ar relativt ostérda och f6r sidana som redan
nu utsitts for trafikbuller frdn E6 och Bohusbanan.

Klimatpaverkan

Projektet bedoms medféra betydande positiva effekter med avseende pa klimatpéverkan,
framst till f6]jd av minskad kobildning genom Ytterby och pa E6 och dirigenom minskade
utslapp av klimatgaser. I tilligg medfor den nya forbindelsen mellan E6 och vig 168
kortare resvag for trafik till/frdn Marstrand vilket ocksa resulterar i minskade utslapp av
klimatgaser.

Under anldggningsfasen, uppstér flera kéllor till 6kade utsldpp av klimatgaser. Utslappen
ar kopplade till anvindningen av anldggningsmaskiner for schaktning, gravning,
sprangning och transporter. En annan faktor av stor betydelse dr den sé kallade
massbalansen ldngs den planerade vagstrackningen, det vill siga hur stor andel av
schaktade eller spriangda jordmassor som kan dteranvandas pa plats. En viktig aspekt i
planeringen av vagen blir darfor att vilja en vagstrackning som mojliggor en sa god
massbalans som mdjligt och med sa liten klimatpaverkan under bade anldggningsfasen
som driftsfasen.

Samlad bedémning

Preliminart bedoms att de mest betydande negativa konsekvenserna som kan uppsta pa
grund av projektet ar kopplade till jordbruket och till landskapsbilden, intrang i hoga
natur- och kulturviarden samt méjligheten f6r djur och manniskor att rora sig i landskapet.
Aven bullerstérningarna for vissa bostéider kan komma att 6ka. Ur klimatperspektiv
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bedoms de frimsta negativa konsekvenserna kunna uppsta till f6ljd av schakt och
transporter av massor vid anldggningsarbetet. Nir det giller de negativa konsekvenser
som ar kopplade till anldggningsarbetet och anvindningen av vigen kommer projektet att
vaga in samtliga relevanta aspekter i arbetet med att identifiera en korridor och slutligt
linjeval.

Den storsta positiva konsekvensen bedoms vara den avlastning av trafik som sker for
befintliga, hogt belastade, vigstrackor vilket kan medfora battre framkomlighet och
trafiksdkerhet for genomfartstrafiken, battre hilsa i Ytterby, minskad negativ
klimatpéverkan som f6ljd av avlastning av Kungéilvsmotet samt exploateringsmojligheter.

6. Atgarder

Atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter har inte studerats i detta skede.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverkets bedomning ar att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Hoga miljovarden och skyddade arter finns inom utredningsomrédet vilka kan péverkas
negativt. Projektet medfor &dven intrang i bevarandevart odlingslandskap och olika typer av
kulturhistoriska ldmningar riskerar att paverkas negativt.

Det foreligger dven en risk for intrang i vattendrag och grundvattensiankning vilket kan
paverka Grannebyans ekologiska status. Landskapsbilden ar ocksa kénslig i
utredningsomradet dar samband mellan bebyggelse och jordbruksmark riskerar att
forsvagas.

Boendemiljon kan fordndras da barridreffekter flyttas och bullersituationen férandras.
Overskottsmassor kommer att hanteras och kan komma att behéva koras bort fran
omrédet.

Da projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. Syftet ar att mojliggora en samlad
beddmning av effekter pd manniskors hilsa och miljon enligt 6 kap. Miljobalken. Bland
annat ska foljande punkter behandlas i MKB:n

« Bevarandeintressen (riksintressen och skyddade omréden, landskap, kulturmiljo,
naturmilj6 och rekreation)

« Markanviandning och naturresurser (jord- och skogsbruk, yt- och grundvatten,
fororenad mark och masshantering)

« Hailsa och sidkerhet (buller, luftkvalitet, klimat och farligt gods)
« Konsekvenser under byggtiden
» Konsekvensbedémning

« Eventuella kompensationsétgarder
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medféra
en betydande miljopaverkan (BMP) eller inte. Beslutet ger forutsdttningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrida med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av dvriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Den information och de synpunkter som framkommer under samraden kommer vara
vardefulla vid framtagandet av vigplanen. De samréd som hélls under projektets gang
kommer att dokumenteras i en samradsredogorelse som bifogas planforslaget. Efter att
handlingarna som ingar i vagplanen ar fardigstidllda kommer det finnas mdjlighet att yttra
sig 6ver planen under den granskning som f6ljer ett kungérande av denna.

Arbetet ska resultera i handlingar som bland annat redovisar var vigen foreslas
lokaliseras, hur vigen foreslds byggas samt vilken mark som behover tas i ansprak, bade
permanent och tillfalligt under byggtiden. Effekter och konsekvenser analyseras och
redovisas och nodviandiga skyddsatgirder foreslas. Alla handlingar sammanstélls i en
vagplan som efter granskningsforfarande fardigstélls och skickas for faststillelseprovning.
Faststilld och lagakraftvunnen vigplan kravs innan Trafikverket kan ta mark i ansprak och
genomfora atgarderna.

8.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer successiv fordjupning att beh6va géras inom ménga
omraden i projektet. Nedan redovisas de fragestillningar som identifierats som ar sarskilt
viktiga att beakta och hantera:

e Fortsatta samrad med ber6rda

e Samordning med kommunal planering

e Intrang och markansprak for anliggningen

e Forvantade trafikmangder med hansyn till vagforbindelsen

e Eventuell paverkan pa detaljplaner

o Eventuell pdverkan pé virdefulla omrédden runt vattendrag samt vattenvardsfragor

e Eventuella fordndringar av avrinningen eller avrinningsomraden av bade yt- och
grundvatten inom omradet

e Visuell paverkan
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e Risk- och sikerhet

e Buller och vibrationer

e Kulturmiljovarden

e Naturmiljoviarden

e Behov av tillstdnd och anmélningar

e Byggbarhet, det vill siga att det gér att bygga utan orimliga storningar

e Produktionskostnader och paverkan pa kostnader for drift och underhall
o Tillgénglighet for raddningstjanst samt for drift- och underhéllspersonal
e Masshantering

e Eventuella barighetsberdkningar och geoteknisk utredning for eventuell bro 6ver
Bohusbanan samt over vattendrag liksom stabilitetsutredningar i omradet

e Paverkan pa befintliga ledningar och behov av omlédggning eller skyddsatgiarder
ska utredas i samrad med ledningsigarna

e Hantering av férorenade massor och féroreningsgrad av massorna

e Hantering av dag- och lanshéllningsvatten under byggskedet samt hantering av
dagvatten under driftskedet

9. Kallor
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9.2. Digitala kallor
o Kungilvs kommun, http://www.kungalv.se
« Kungélvskartan, https://kartor.kungalv.se/spatialmap
« Lansstyrelsen i Vistra Gotalans lan, https://www.lansstyrelsen.se/vastra-

otaland/privat.html

» Linsstyrelsen Vistra Gotalands ldn, Infokartan Vistra Gotaland, https: //ext-
geoportal.lansstyrelsen.se

« VISS, Vatteninformation Sverige, https://www.viss.lansstyrelsen.se

« Riksantikvarieambetet, Fornsok,
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

«  Sveriges geologiska undersokning (SGU), https://apps.sgu.se/geolagret/

»  Miljobalken, https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-

forfattningssamling/miljobalk-1998808 sfs-1998-808

« Luftkvalitetsférordningen SFS 2010:477, https://www.riksdagen.se/sv/dokument-

lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/luftkvalitetsforordning-2010477 sfs-
2010-477

» Artdatabanken, http://artfakta.artdatabanken.se
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