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1 Inledning

Norconsult har fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en fyrstegsanalys for
objektet vig 168 Ekelov — Kareby.

Trafikverket ska vid framtagande av atgarder och beslut om fortsatt arbete i sin
planering tillimpa den sa kallade fyrstegsprincipen nar man studerar atgarder mot
brister i trafiksystemet. Det innebir en prioritering av vilken typ av atgéarder som ska
provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sa vidare.

Steg 1 innebir atgarder som paverkar transportbehov och val av transportsitt.

Steg 2 innebar atgiarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit genom
trafikstyrning, information och liknande.

Steg 3 innebar begransade ombyggnads- eller forbattringséatgarder.

Steg 4 innebdr omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny strackning.
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2  Aktuellt projekt

2.1 Vig 168

Vig 168 ir en cirka 25 km 1ang vig som forbinder Kungélv och E6:an med
Marstrand. Vag 168 ansluter idag till viag E6 i trafikplats 86, Kungilvsmotet. Vig
168 kan dven né E6 via Rollsbovigen och trafikplats 87, Rollsbomotet. De forsta

1,5 kilometrarna narmast E6 bestar vig 168 av tva korfilt i vardera riktningen.
Korsningarna ar signalreglerade. Hastighetsbegransningen pa strdackan ar 70 km/h.

Strax vaster om korsningen med Rollsbovigen smalnar vdagen av och bestér darefter
av ett korfalt i vardera riktningen. I Ytterby kompletteras vigen ater med ett extra
korfalt. En korsning ar signalreglerad och en ar utformad med en cirkulationsplats.
Genom Ytterby ar hastighetsbegransningen 50 km/h.

Norr om Ytterby ar vig 168 smal, ca 6 m bred, med ett korfalt i vardera
riktningen. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Korsningarna langs den del av
striackan ar oreglerade. Korsningen med Sparrésvigen ar utrustad med separat
vénstersvangsfilt och méalade refuger.

2.2 Gang- och cykelvag

Gang- och cykeltrafik ar hanvisad till de lokala gatorna pa strackans forsta del. Strax
soder om Ytterby ansluter en separerad géng- och cykelvig till vig 168. Darefter
I6per gang- och cykelviagen parallellt med vag 168 fram till korsningen med
Sparrasvagen. Norr om Sparrasviagen finns ingen gang- och cykelvag.

2.3 Omgivande vagnat

Oster om och parallellt med E6 16per vig 574. I Ekelov ansluter vig 613 till viig
168. Vig 613 gir Osterut och passerar Bohusbanan i plan i Skarby. Strax 6ster om
Bohusbanan ansluter vig 613 till viag 617. Vag 617 fortsitter dsterut genom Skérby,
korsar E6:an planskilt pa bro 6ver motorviagen och ansluter darefter till vag 574 i
Kareby. I omrédet mellan Bohusbanan och E6:an gar vig 617 nira den befintliga
bebyggelsen. Ytterligare en bro 6ver E6:an finns inom det aktuella omrédet. Det ar
en enskild vag som gar 6ver E6, vid Grokareby.

2.4 Kommunala planer

Kungilvs kommun har under en langre tid planerat for en link mellan vig 168 och
vag 574. Pa lang sikt har Kungalvs kommun en vision om att knyta ihop vdg 168 med
Nodinge i Ale kommun i en sé kallad “Alelank” samt en lank mellan vig 168 och
Kornhall. Dessa tvé langsiktiga infrastruktursatsningar finns inte med i ndgon av
Trafikverkets planer.

I Kungilvs Oversiktsplan 2010, vilken antogs i kommunfullmiktige 2012-01-19,
finns ett omréde av utvecklingsstrategisk betydelse markerat, se figur 2.4:1. Inom
omradet finns ett vigreservat for en ny forbindelse mellan vag 168 och vig 574. 1
vagreservatet ingar dven en koppling till vag E6 i en ny trafikplats, i 6versiktsplanen
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2.4:1 Utredningsomrade

kallad "Grokarebymotet”. I 6versiktsplanen finns ett nytt verksamhetsomréde
utpekat 6ster om E6, soder om Kareby. Anlaggandet av det nya verksamhetsomradet
har paborjats.

Syftet med en ny lank dr enligt 6versiktsplanen att avlasta viag 168 mellan Kungélv
och Ekelov samt att fa en koppling mellan vag 574, vid Kareby, och E6.

2.5 Tidigare utredningar

For den aktuella strackan har f6ljande utredningar tagits fram:

. vag 168 Ny anslutning till vig E6 vid Grokareby — preliminar vigutredning
(1997),

. vig 168/vag 604 Forbifarter Ytterby, Kungélvs kommun — forstudie (2000)
och

. vig 168/vag 604 Forbifart Ytterby, Kungélvs kommun — PM

kompletterande trafikutredning, fordjupad analys av forstudiens alt
C (2009).
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3  Funktionsanalys

3.1 Inledning

I detta avsnitt gors en funktionsanalys med utgdngspunkt frén de transportpolitiska
maélen om god tillgdnglighet med hansyn till sikerhet, miljo och hilsa:

. Transportsystemet ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

. Transportsystemet ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad halsa.

3.2 Medborgarnas resor
Vig 168 anvinds idag bade for langvaga resor och for resor med lokala mal.
Pa striackan Ytterby-Ekelov har vig 168 ldg standard med avseende pa bredd.

Vig 168 ar idag hogt belastad séder och 6ster om Ytterby, med trafikméngder

pa drygt 18 ooo fordon per dygn. Pa strackan nordvast om Ytterby varierar
trafikmingderna mellan drygt 4 000 och 8 700 fordon per dygn. Trafikmingderna
ar for ett arsmedeldygn. I Ytterby leder de hoga trafikflodena till bland annat
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem, bullerstérningar och barridreffekter.

Eftersom vig 168 leder till Bohuskusten i allmdnhet och Marstrand i

synnerhet ar det viktigt att poangtera att trafikmangderna 6kar avsevirt under
sommarmanaderna. Trafikméangderna pa sommaren ar cirka 50 % hogre 4n ett
arsmedeldygn.

De tva befintliga trafikplatserna Kungalvsmotet och Rollsbomotet ar idag hogt
belastade. Kungilvsmotet narmar sig sitt kapacitetstak. En 6kning av trafiken till
foljd av en forviantad generell 6kning, nya bostader ldngs viag 168 mot Marstrand
samt en 6kning av befintliga och nya verksamhetsomréden skulle belasta
trafikplatserna ytterligare. Kapacitetsbrist i trafikplatserna medfor brister i
tillgédngligheten péa bide det nationella vignatet (vdg 168 och E6) och det lokala.

K2020 ar ett kollektivtrafikprogram antaget av Géteborgsregionen. Mélet i K2020
ar att andelen kollektivtrafikresor ska uppga till 40 % ar 2025. I den kommunala
oversiktsplanen dr Kareby utpekad som en av de viktigaste knutpunkterna. Det
finns ett mal att forbattra dagens kollektivtrafiksituation i omradet. Den 1 januari
2013 infors trangselskatt i Goteborg. En forvintad effekt av det dr att fler manniskor
valjer att &ka med kollektivtrafiken. Det saknas dven pendelparkering for de resande
idag.

Det finns idag ingen gang- och cykelvag langs viag 168, 613 eller 617. Pa langa
strackor av de aktuella vigarna ar vigbredden begransad och utrymmet for

de oskyddade trafikanterna ar mycket litet. Detta leder till att tillgangligheten

for de oskyddade trafikanterna &r 1ag, de véljer att inte rora sig langs vigen.
Trafiksdkerheten for de som trots den ldga tillgangligheten ror sig langs vigen ar lag.
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3.3 Naringslivets transporter

Den planerade utvecklingen av befintliga och nya verksamhetsomraden kommer
att leda till kapacitetsproblem pa dagens vignat i framforallt trafikplatserna. En
kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna ger problem med bade framkomlighet
och trafiksdkerhet som f6ljd vilket kan paverka naringslivets utveckling negativt.

3.4 Regional tillganglighet

Vig 168 ar av stor betydelse nér det géller den fortsatta utvecklingen av Kungélvs
kommun. For att de mal Kungélvs kommun satt upp i bland annat 6versiktsplanen
ska nas behover infrastrukturen i omradet uppgraderas.

3.5 Sakerhet

Enligt statistiken frain STRADA har ett flertal olyckor skett i omradet. Olyckorna &ar
relativt jimnt fordelade Gver vigstrickningarna. Atgirder i Ytterby har utforts for att
forbattra trafiksdkerheten pé viag 168.

En kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna ger problem med bade
framkomlighet och trafiksikerhet som f6ljd.

Den befintliga korsningen mellan vig 613 och Bohusbanan sker idag i plan.
Trafikverket har som mal att eliminera alla plankorsningar med spér pa sikt for att
hoja trafiksakerheten.

3.6  Miljo

I omréadet finns inga naturreservat eller Natura 2000-omraden. Omgivningarna
bestar av akermark, skogsbekladda kullar, en golfbana och dngs- och hagmarker.
Genom omradet rinner Grannebyan och dess bifléden. Den befintliga
infrastrukturen bidrar inte till ndgra miljoproblem. Vid en eventuell ombyggnad bor
hénsyn tas till de olika virdena i omradet.

3.7 Manniskors halsa

Vigtrafiken péverkar mianniskors hélsa via effekten av trafikolyckor men dven

av bullerstorningar och paverkan av luftkvalitet. I Ytterby och i omrédet mellan
Bohusbanan och vig E6 lings vig 617 ligger bebyggelsen bitvis nira respektive vig
och paverkar de boendes levnadsstandard.

3.8 Sammanfattande problembeskrivning
Sammanfattningsvis finns foljande problem i omrédet:

. Barridr och bullerproblem i Ytterby till foljd av vag 168s placering och de
befintliga trafikméngderna.
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Barridr och bullerproblem i omradet mellan Bohusbanan och E6:an langs
vag 617 till f6ljd av vagens placering och de befintliga trafikmangderna.

Lag vagstandard pa den befintliga vig 168.

Kapacitetsproblem i trafikplatserna med utbyggnad enligt kommunens
planer.

Det saknas en bra anslutning mellan Kareby och E6.
K2020 och triangselskatt i Goteborg forutsatter en forbattrad kollektivtrafik.

De oskyddade trafikanterna har dalig tillgdnglighet till det befintliga
vigsystemet och trafiksikerheten ar lag for dem.

Plankorsning med Bohusbanan bor byggas bort.
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4  Tankbara atgarder

Nedan foljer forslag pa dtgarder for att 16sa de problem som beskrivits ovan.
Atgirderna dr fordelade inom respektive steg enligt fyrstegsanalysen.

41 Steg 1 Paverka transportbehov och transportsatt

Oka andelen resor med kollektivtrafik

Genom att 6verfora personresor till kollektivtrafiken kan trafikbelastningen i
omradet minska. For att kunna 6verfora resor maste tillgangligheten och sikerheten
i kollektivtrafiksystemet vara god. Séledes finns ett samband mellan 6nskad
paverkan pé transportsittet, steg 1, och ett behov av fysiska forbattringar, steg

3. Trafikverket kan ocksa genom péverkansatgirder forstarka effekten av fysiska
forbattringar.

Tankbara atgirder ar att fortata tidtabeller, en upprustning av befintliga hallplatser
(se steg 3) samt mojliggora for resande att na expressbussar pa E6 direkt (se steg 3
och 4).

Att infora trangselskatt ar en steg 1-atgard. Genom att Goteborg infor trangselskatt
fran och med 1 januari 2013 kommer dven detta omrade att paverkas.

Oka andelen korta resor med cykel

For att kunna 6ka andelen resor med cykel kravs ett tryggt och 6verskadligt
cykelvagnat. Ett cykelviagnat separerat fran biltrafiken kraver fysiska atgarder enligt
steg 3.

Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 1 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och saledes kan biltrafiken minska. Effekten forvantas dock bli marginell.
Problem med barridr, buller, 1ag vagstandard, kapacitetsbrist, plankorsning med
Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby och E6 paverkas ej.

4.2 Steg 2 Utnyttja befintligt transportsystem effektivare

Oversyn av hastighetsgranser

Det finns en direkt koppling mellan olycksrisk och hastighet. En hastighetssdnkning
ar séledes en dtgard for att 6ka trafiksakerheten. Svarigheten med denna &tgard
ligger i att pdverka den verkliga hastigheten pé vigarna i omrédet.

Uppmuntra samakning

Om fler manniskor kan samordna sina resor kan antalet bilrorelser reduceras.
Atgirder for att stimulera detta ligger delvis utanfor viighallarens ansvarsomrade,
men en atgird kan vara strategiskt placerade pendelparkeringar, se steg 3.
Samékning ar en mdjlighet for de regelbundna resorna exempelvis till och fran
arbetet.
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Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 2 ar att trafiksdkerheten 6kar med
sankta hastigheter och biltrafiken minskar nagot till féljd av 6kad saméakning.
Effekten forvantas dock bli marginell. Problem med barriér, buller, 1dg vagstandard,
kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby och
E6 paverkas ej.

4.3 Steg 3 Begransad ombyggnad/forbattring

Forbattra for kollektivtrafikresor

Forbattringar for kollektivirafikresor kan vara en upprustning av héllplatser
avseende:

. trafiksidker lokalisering,

. byggande av gang- och cykelvig till busshéllplatserna,

. anpassning for funktionsnedsatta personer,

. utrustning i form av exempelvis vaderskydd,

. upphdjda plattformar och

. byggande av busshéllplats och pendelparkering i anslutning till bron dar vig
617 gar over E6.

Forbattra for oskyddade trafikanter

En tankbar atgard for att forbattra for de oskyddade trafikanterna ar att anldgga en
ging- och cykelvag langs vagarna i omréidet. Arbete med att anldgga en géng- och
cykelvig langs vag 168 vister om utredningsomrédet pagéar.

Breddningl/justering av vag 613/617

En breddning och justering av befintlig vig 613 och 617 skulle ge en vig med hogre
standard dn den befintliga och dirmed kunna ta mer trafik dn den gor idag. En
breddning och justeringar skulle kunna ge en omfordelning av trafiken vilken idag
trafikerar viag 168. Bron dar vig 617 korsar 6ver E6 kan breddas och pa sa satt gora
vig 613/617 till ett attraktivare val. En ombyggnad av befintliga korsningar kan ge en
béttre framkomlighet och pé sé sitt styra Gver trafik till nya véagar.

Koppling mot befintliga trafikplatser

En majlig atgird for att minska trafikmangderna i Ytterby kan vara att anlagga en ny
vig utanfor Ytterby vilken ansluter till ndgon av de befintliga trafikplatserna.

Atgirder mot bullerstérningar

Som en riktad atgiard mot bullerstérningar kan bullerskdrmar eller fonsteratgarder
genomforas utmed befintliga vagar dar bullerproblemen ar stora. Trafikverket
prioriterar bostdder med bullernivaer som ligger mer dn 5-10 dBA 6ver géllande
riktvirden for nybyggnad. Atgirden paverkar ej trafiksikerhet eller framkomlighet.

11
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Resultat

Resultatet av ovan namnda atgirder enligt steg 3 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och sédledes kan biltrafiken minska. Effekten férvantas bli storst vid en
hallplats i anslutning till E6. Genom att forbéattra for de oskyddade trafikanterna kan
trafiksdkerheten hojas.

Effekterna av en breddning av vig 613/617 samt en ny koppling till befintliga
trafikplatser 4r sma da befintlig vig 168 och ny vig skulle ha liknande
strackningar och vagliangder. Denna atgard l6ser inte problemet med forvintade
kapacitetsproblem efter utbyggnad enligt de kommunala planerna.

Problem med barriar, kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt
anslutning mellan Kareby och E6 paverkas ej.

44 Steg 4 Omfattande ombyggnad/nybyggnad

Planskild korsning med Bohusbanan

En atgard for att eliminera plankorsningen mellan vag 613 och Bohusbanan ar att
bygga den till en planskild korsning. Denna atgird kraver dven justeringar av det
befintliga vignitet.

Ny vig
Att anldgga en ny vig skulle kunna ge en omférdelning av trafiken vilken idag
trafikerar vag 168. I omradet finns det olika mojligheter att lokalisera en ny vag.

Ny trafikplats, E6

En ny trafikplats skulle avlasta de tva befintliga trafikplatserna i Kungélv och
pa sa sitt oka framkomligheten i ett storre omrade &dn Kareby. En ny trafikplats
i kombination med bade en befintlig vig och en ny vag skulle i storre grad ge
en omfordelning av trafiken till den befintliga vigen fran vdg 168, 4n bara en
ombyggnation alternativt nybyggnation.

Hallplats pa E6 i trafikplatsens omedelbara narhet

Att anldgga en héllplats i samband med en trafikplats ar en dtgard vilken skulle ge
forutsattningar for att 6ka andelen kollektivtrafikresande.

Pendelparkering i trafikplatsens omedelbara néarhet

Att anldgga en pendelparkering i samband med en trafikplats ar en atgard
vilken skulle ge forutsattningar for att 6ka bade andelen saméakare och andelen
kollektivtrafikresande.

Resultat

Resultatet av ovan namnda atgarder enligt steg 4 ar att andelen kollektivtrafikresor
kan 6ka och séledes kan biltrafiken minska. Problem med lig vagstandard,
kapacitetsbrist, plankorsning med Bohusbanan samt anslutning mellan Kareby

och E6 kan 16sas med en ny vig, ny trafikplats samt en planskild korsning med
Bohusbanan. Nya problem med barriar och buller kan uppsti. Inom arbetet med en
vagplan bor dessa problem minimeras om de ej kan elimineras.
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5 Slutsats

For att komma till ratta med problemen trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister,
barridreffekter, en forviantad kapacitetsbrist i de befintliga trafikplatserna till f6ljd
av kommunens planer for utbyggnad av bostader och verksamhetsomraden, en
forvantad okning av kollektivirafikikande till f61jd av bland annat trangselskatter

i Goteborg, de oskyddades situation langs de befintliga vigarna i omrédet samt
plankorsningen med Bohusbanan kan olika atgirder i alla stegen vara aktuella.

For att avlasta vag 168 mellan Ekel6v och Kungélv bor en alternativ 1ank anliggas.
Det kan ske via en upprustning av vig 613 och 617 alternativt via en ny viag mellan
vag 168 och 574. Den upprustade alternativt nya vagen ska utformas for att mota
de krav som stills idag péa trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikslag, med
sarskild hansyn till gang- och cykeltrafikanter.

En ny trafikplats dar vag 617 korsar E6 alternativt dar den nya végen korsar E6 ar en
nodvandighet for att fa till den omférdelning av trafiken vilken kravs for att vag 168
ska avlastas.

En ny trafikplats ger dven mgjligheter for att anldgga en pendelparkering

och en héllplats med direkt koppling till E6. Pa sa sitt kan en 6kad andel
kollektivtrafikresor och saméakning uppnés. En 6versyn av de befintliga héllplatserna
i omréadet bor utforas for att nd malet med 6kad andel kollektivtrafikresor.

Plankorsningen med Bohusbanan behéver byggas bort. Vid anldggande av en ny vag
mellan viag 168 och 574 finns goda forutséattningar for att gora en planskild korsning
vilken inte paverkar omgivningen mer dn nodvandigt.
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