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1. Sammanfattning

Trafikverket avser att bygga en ny viagforbindelse mellan befintlig vig 168 vid Ekel6v och
vag 574 vid Kareby, i Kungalvs kommun, Vistra Gotalands lan. En ny trafikplats foreslas
dir vag E6 korsas.

Trafikverket har tidigare i processen studerat alternativa vagkorridorer for den nya
vagen och beslutat om att fortsatta arbetet med végplan utifrin ett korridoralternativ.
Foreliggande viagplan foreslar nu en viglinje inom beslutad korridor.

Viagen foreslés utformas som en tvafiltsvag med referenshastighet 8o km/h, och ska

uppfylla de krav som géller for denna vagtyp och hastighet. Vigbredden foreslas vara
atta meter med 0,5 meter breda vagrenar. Pa del av strackan foreslds en ny gdng- och
cykelviag anlaggas utmed vigen. Pa 6vriga delar av vagnétet foreslés att det befintliga
vagnatet nyttjas av gdende och cyklister, se Figur 12 sida 21.

Projektet bedoms forbittra trafiksdkerheten i och med foreslagen utformning av
korsningar, planskild korsning med Bohusbanan for vagtrafiken och delvis ny gang- och
cykelviag. Den nya trafikplatsen bidrar till att avlasta Kungilvsmotet och befintlig vig
168, delen Kungilvsmotet till Ekelov, vilket 6kar framkomligheten for savil biltrafik som
kollektivtrafik. Den nya géng- och cykelvigen kommer att bidra till 6kad tillgénglighet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Den foreslagna linjeféringen har utformats med utgdngspunkt att skapa en foljsam vag
som ar forutsidgbar for trafikanten. Vagen ska ha ett gott samspel mellan plan- och
profilgeometri for att ge forutsattningar for god trafiksdkerhet. Ett antal specifika mal
har satts upp for projektet.

Vaglinjen har dar det ar mojligt anpassats efter natur-, kultur- och landskapsmaéssiga
varden for att minimera paverkan pa dessa. Pa delar av strackan medfor dock den nya
vagen en patagligt forandrad landskapsbild och intréng i natur- och kulturvarden.

Viglinjen har ocksé anpassats for att i mojligaste man minimera paverkan fran buller for
boende i Skarby. Under det fortsatta arbetet kommer en detaljerad bullerutredning att
utforas och bullerskyddsatgarder foreslas déar behov finns.

Vagen kommer att utgora en barridr i niromréadet och paverka rekreationsmojligheterna
eftersom mojligheterna att korsa vigen ar begriansade inom vissa omraden. Gang- och
cykelvigen ar positiv ur rekreationssynpunkt da det blir mojligt att forflytta sig mellan
Kareby och Ekelov skilt fran biltrafiken pé framtida vig 168.

Viagprojektet ar kostnadsbedomt till 247 Mkr i 2014 ars prisniva och finns med i
"Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland, 2014-2025", med en
planerad utbyggnad under perioden 2018-2020. Forbindelsen redovisas ocksé i
Kungilvs kommuns 6versiktsplan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Trafikverket avser att bygga en ny vagforbindelse mellan befintlig vig 168 vid Ekel6v och
vig 574 vid Kareby, i Kungilvs kommun, Vistra Gotalands lan. Byggnationen omfattar
dven en ny trafikplats for anslutning till vig E6, en planskild korsning 6ver Bohusbanan
samt en gang- och cykelvag utmed delar av strackan.

Viagprojektet finns med i "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
2014-2025", med en planerad utbyggnad under perioden 2018-2020. Férbindelsen
redovisas ocksa i Kungélvs kommuns 6versiktsplan.

Arbetet med att ta fram forslag till utbyggnad av ny vag paborjades ar 2012 genom en sé
kallad forstudie. I samband med uppstarten av arbetet med forstudien skedde inledande
samrad med fastighetsdgare, ldnsstyrelsen och allménheten.

Planldggning av vigbyggande foljer processen enligt Figur 1 nedan. I och med att
vaglagen dndrades vid arsskiftet 2012/2013, dndrades tidigare planeringssteg i
planprocessen och det som tidigare kallades for forstudie motsvarar i huvudsak vad som
idag benamns som samradsunderlag for vigplan. Den forstudie som péborjats ar 2012
omarbetades i och med detta till ett samradsunderlag som fardigstilldes varen 2013.
Samradsunderlaget redovisar ett omrade inom vilket vigen kan komma att lokaliseras,
forutsattningarna for en vagutbyggnad och vilka effekter utbyggnaden kan komma att fa.

Viagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
. fér ldnsstyrelsens beslut om av alternativa

Framtagning

Ev. tillatlighets- S e

E Kungérande och granskning Faststillelse

betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
! SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen med den aktuella fasen inringad.

Utifrdn Samradsunderlag for vigplan 2013-03-01 har samrad skett med myndigheter,
fastighetsdgare och 6vriga berérda. Lansstyrelsen i Vastra Gotaland tog 2013-09-06
beslut att utbyggnaden av den nya vigen kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Under arbetet med vigplanen har alternativa vigkorridorer for den nya vigen studerats.
Dessa vagkorridorer redovisas i samradshandling vdgplan, val av lokaliseringsalternativ
daterad 2013-12-18. Samrad kring olika lokaliseringsalternativ holls med
fastighetsigare, myndigheter och 6vriga berérda under januari - februari 2014. Utifran
samriden och samradshandlingen for lokaliseringsalternativen har Trafikverket beslutat
om att fortsatta arbetet med vagplan utifran ett korridoralternativ. (Trafikverkets
stallningstagande och beslut angdende val av lokaliseringsalternativ, 2014-04-15).
Korridoralternativet beskrivs ndrmare i 4.1 Val av lokalisering.



I vigplanen foreslas en viglinje inom beslutad korridor. Denna handling ligger till grund
for samrad kring forslaget d& mojlighet finns att lamna synpunkter. Nar eventuella
synpunkter frin samradet inarbetats tas en granskningshandling fram som darefter
halls tillgdnglig for granskning. Mojlighet att ldmna ytterligare synpunkter kommer
finnas under granskningstiden innan fardigstéllande. Efter fairdigstdllande ska denna
tillstyrkas av lansstyrelsen innan den skickas for faststillelse av vagplanen. Nar planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket pdborja byggnationen.

I arbetet med végplanen har projektspecifika mal for projektet arbetats fram. De ar:

« Minskad trafikbelastning vid Kungalvsmotet/trafikplats Kungilv
« Forbattrad trafiksituation i Ytterby — forbattrad framkomlighet och mindre kder
« God tillgdnglighet och framkomlighet for alla trafikanter

« Gang- och cykelvag utformas sé att den framjar géng- och cykeltrafik och okar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter

« Nyttja landskapets sméskalighet och karaktdar med hansyn tagen till omrédets kultur-
och naturvarden for att skapa en vilgestaltad helhet

«» Miljokvalitetsmélet om en god bebyggd miljo efterstravas

« Mgjlighet till rekreation i ndromrédet efterstravas

I kapitel 7 Samlad bedémning redovisas méluppfyllelsen.



3. Forutsattningar

3.1.  Befintligt vagnat

Befintlig vig 168 stracker sig fran vag E6 och Kungilv till Marstrand, och ar cirka 25 km
ldng. Den befintliga strackan mellan Kungalvsmotet och Ekel6v ar cirka sju kilometer
lang. Vigen ar till storsta del utformad som tvafiltsvig med en bredd om cirka sex meter
och med en hastighetsbegransning pa 70 km/h, se Figur 2. Fran Kungilvsmotet till strax
efter den signalreglerade korsningen med viag 608/Rollsbovigen har vigen fyra korfilt.
Genom Ytterby ar hastighetsbegransningen 50 km/h, och korsningen med vig
604/Torsbyviagen ar utformad som cirkulationsplats. P4 strackan Ytterby-Ekel6v finns
mindre korsningar, vissa med vinstersvangfalt.

+ ) Aesiad

st

Teckenférklaring

L: Beslutad vagkorridor
¢ Hastighetsgrans

= 50 km/h

—70km/h

== 90 km/h

w110 km/h

Figur 2. Dagens vagnat och beslutad vagkorridor.

Vig 613 fran Skarby ansluter till vig 168 i Ekelov. Vigen korsar Bohusbanan i en
signalreglerad plankorsning och ansluter strax darefter till vig 617. Vag 613 ar cirka tva
kilometer ldng, cirka fem meter bred och har hastighetsbegransningen 70 km/h. Langs
vigen finns flera fastighetsutfarter.

Vig 617 gar mellan anslutning till vdg 613 och Kareby. Vagen korsar vag E6 planskilt pa
bro och ansluter till vig 574 i Kareby. Vagen ar cirka 1,5 kilometer 1ang, cirka sex meter
bred och har hastighetsbegransningen 70 km/h.

Vag 574 ar en parallellvag till vig E6 pa Ostra sidan som stracker sig fran Kode i norr till
Kungilv i soder. Vagen ar cirka sju meter bred och har hastighetsbegransningen 70
km/h.



Vig E6 har hastighetsbegransningen 110 km/h.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikmangder

For att ange trafikmingder anvinds ADT, som star for &rsmedeldygnstrafik och anger
den genomsnittliga trafikmingden under ett dygn.

Befintlig vig 168 ar hogt belastad mellan viag E6 och Ytterby. Trafikméngden varierar
mellan 17 900 och 18 900 fordon per drsmedeldygn (varav cirka 6% utgor tung trafik).
Aven Kungilvsmotet dr hogt belastat. Mellan Ytterby och Sparrasvigen har
trafikmingden uppmitts till 9 640 fordon per arsmedeldygn (cirka 4% tung trafik), och
mellan Sparrasvagen och Ekelov till 6 300 fordon per arsmedeldygn (cirka 5% tung
trafik). Dessa matningar gjordes ar 2013.

Da vig 168 leder till Marstrand &r trafikmangden pa sommaren vasentligt hogre.
Dygnsmitningar frin ir 2013 visar att dygnstrafiken sommartid ar 70% hogre dn ADT,
for matpunkten mellan Sparrdsomrédet och Ekelov.

Vig 613 och vig 617 har 1aga trafikméngder. P4 vig 613 uppmattes trafikmingden till
470 fordon per arsmedeldygn, likasé pd viag 617 norr om Skarby. P4 vig 617 mellan
Skéarby och Kareby uppméttes 1 320 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik ar
cirka 5% pa dessa striackor, som méttes 4r 2004-2005.

Norr om Kareby, pa vig 574, uppmaittes 2004 trafikméngden till 2 410 fordon per
arsmedeldygn (cirka 7% tung trafik). Séder om Kareby varierar trafikmiangden mellan
5 300 och 5 900 fordon per drsmedeldygn (cirka 8-9% tung trafik) fram till korsningen
med Rollsbovigen, enligt trafikmatningar fran ar 2009.

Uppmatta trafikmangder redovisas i Figur 3 sida 10.
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Figur 3. Uppmétta trafikmangder, redovisas som ADT (métér inom parantes, 20xx).
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3.2.2. Trafiksakerhet

Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, innehaller data om skador och olyckor
som innebir personskador i vagtransportsystemet. Datan &r baserad pa uppgifter fran
bade polis och sjukvard. Enligt STRADA é&r korsningen vid Kareby, mellan vag 617 och
vag 574 den mest olycksdrabbade, se Figur 4. I denna korsning har tio trafikolyckor med
personskador rapporterats, varav en dodsolycka.

I STRADA finns knappt 100 trafikolyckor rapporterade ldngs befintlig vig 168 mellan
vag E6 och Ekelov. Dessa utgors av 89 lindriga samt sju svéra olyckor. Drygt 30 av
olyckorna har dgt rum i Kungséalvsmotet och majoriteten av dessa utgors av korsande-
och upphinnandeolyckor. Den vanligaste olyckstypen ar da fordon som kommer fran
Kungilv och som ska svinga vianster mot Goteborg korsar korbanan och kolliderar med
motande fordon.

Pé resterande stracka utgor upphinnandeolyckor och singelolyckor en klar majoritet.

10 olyckor
- 6 korsande
- 1 avsvangande
- 1 upphinnande
- 1 moped/lastbil
-1 mote

1 olycka
- 1 cyklist/bil

2 olyckor

- 2 avsvdangande

Figur 4. Rapporterade trafikolyckor i STRADA.

3.2.3. Kollektivtrafik

Marstrand Express trafikerar befintlig vig 168 mellan Marstrand och Ytterby eller
Goteborg. Pa vardagar kor busslinjen cirka 60 turer, pa lordagar cirka 40 turer och pa
sondagar cirka 30 turer. Detta géller under sommarménaderna och inkluderar bada
riktningarna. Resterande del av aret ar antalet turer nigot farre. Langs vigen finns flera
hallplatser, majoriteten av dessa bestar av en hallplatsskylt vid sidan av vigen.

P& vig 617 och dven vig 574 ar busstrafiken glesare med ett tiotal turer per vardag.
Dessa géar mellan Kungélv och Stora Hoga, Ardd eller Rortangen via Kareby. Langs dessa
vagar gar aven skolbussar till och fran Kareby skola. Langs viag 617 finns tva héallplatser,
den ena dr utformad med vaderskydd medan den andra bestér av en héllplatsskylt. Inga
bussar trafikerar viag 613 mellan Skarby och Ekelov.

Pa vig E6 gar ett antal busslinjer mellan G6teborg och ett antal olika orter i Bohuslén.
Den narmaste héllplatsen for dessa ar en motorvagshallplats vid Kungilvsmotet.
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3.2.4. Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykelvig finns utmed vag 574, soder om Kareby samt 1angs befintlig vig 168
mellan Rollsbovagen och Sparrdsvégen. I 6vrigt saknas gang- och cykelvigar vilket
innebar att oskyddade trafikanter ar hanvisade till blandtrafik. Utrymmet for dessa ar
mycket litet da vagbredder ar begransade. Tillgdngligheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter bedoms som lag.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Bostader och verksamheter

I anslutning till beslutad véagkorridor finns samlad bebyggelse i Kareby och Skarby.
Spridd bostadsbebyggelse forekommer langs 6vrig strackning. Naromridet omfattar
framst jordbruk men i Kareby och Skéarby finns verkstadsverksamheter. I bergspartiet
oster om Bohusbanan ligger Bollestadsdeponin, som tar emot rena jordmassor, se
Figur 5.
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0 400 Meter
; |
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Figur 5. Laget for Bollestadsdeponin, inom rod markering, med anslutning fran vag 613.

3.3.2. Kommunala planer

Kungilvs kommun antog i januari ar 2012 Oversiktsplan 2010. I versiktsplanen
beskrivs utbyggnaden av en ny trafikplats, som sammanbinder vag 617 och vig E6, samt
fortsatt viganslutning mot vig 168 som ett av kommunens medfinansierade projekt.

Omrédet kring den beslutade vagkorridoren beskrivs i Kungilvs kommuns
Oversiktsplan 2010 som ett omrade av utvecklingsstrategisk betydelse och i planen finns
ett nytt verksamhetsomréade utpekat Gster om viag E6, soder om Kareby. Anlaggandet av
det nya verksamhetsomradet har paborjats.

12



I omréden ut mot Marstrand, i omradet kring Sparrés vaster om Ytterby samt i
Rishammar planerar Kungilvs kommun for byggnation av nya bostidder. Inga
detaljplanelagda omraden ligger dock inom den beslutade vagkorridoren.

Inom korridoren finns dkermark som i 6versiktsplanen klassas som vardefull eller
sarskilt vardefull. Det vasentliga for dessa omréaden ar att forutsattningarna for fortsatt
jordbruk i omrédet inte forsamras.

3.3.3. Malpunkter

Lokala malpunkter finns i form av livsmedelsaffar och fotbollsplan i Kareby samt
Bollestads golfbana. Tva skolor och tre forskolor ligger i eller i narheten av Kareby.
Dessa dr Kareby skola (F-6), Tobiasskolan, forskola Kvarnen, Kareby naturférskola och
Norrgardens forskola, se Figur 6.

-~ =~ "\ Livsmedelsaffir
5

s Ao Fotbollsplan

— s . - Y
Norrgardens férskola'(_
( o 2290 o Férskola
Kareby

Kvarnen
skola &

Kareby

: / / naturforskola

Bollestads Tobiasskolan
w=golfbana >
(o)

Ao

Teckenforklaring

A

O Malpunkter
0 0,5 1 Kilometer

— —

"= Beslutad vagkorridor

Figur 6. Malpunkter

I 6vrigt fungerar viagnitet som transportled for trafikanter med Bohuskusten, Kungilv
och Goteborg som mélpunkter, bland annat med tanke pé arbetspendling, service och
turism.

3.4. Landskapet

Den beslutade vigkorridoren 16per genom ett varierat odlingslandskap dir topografin
naturligt satter granserna mellan de slutna och 6ppna rummen. Har finns
blandskogsbeklddda bergspartier varvat med ildre aker-, dngs- och hagmark,
hillmarkspartier, uppodlade dalgdngar och vattendrag, se Figur 8 sida 15.
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Figur 7. Smaskaligt odlingslandskap vaster om vag E6.

Omradet vister om vag E6 har tydlig karaktar av historiskt odlingslandskap; med smé
byar, varierande storlek pa dkerlappar, tydliga spar fran dgoskiftet samt sma- och
mellanstora partier med skog, vilket ger l&nga och korta siktlinjer som varvas om

vartannat, se Figur 7. Det ger ocksa utblickar och en skala som bidrar till en upplevd
narhet till landskapet.
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Séderut fran Skdrby Mot Kareby Kyrka

Betesmark vid Bohusbanan

Figur 8. Samlad bild av landskapet, strukturer, riktningar och karaktarer.
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3.5. Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som kommer att finnas tillsammans med végplanen
kommer fordjupad kunskap om miljéférhallanden och konsekvenser av forslaget att
redovisas.

3.5.1. Naturmiljé

Identifierade naturvirden visas i Bilaga 1.

Tidigare kidnda, lokala och regionala, naturviarden kopplade till odlingslandskapet finns
inom beslutad vigkorridor. Vid Ekelov, soder om befintlig viag 613 ligger ett regionalt
virdefullt odlingslandskap, som bitvis hyser hoga naturvirden och ett rikt figelliv. Oster
om Bohusbanan ligger ett omride som utpekats inom Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering, pd grund av dess natur och kulturvarden. Omradet utgors av
delvis 16vskogsbevuxen hagmark. Floran dr betesgynnad och hyser flera skyddsvarda
arter.

En naturinventering som inkluderade omradet for beslutad viagkorridor har utforts.
Ytterligare naturvirden hittades i ndromradet, dessa lag dock inte inom beslutad
vagkorridor. En groddjursinventering och en hasselsnoksinventering har ocksa utforts.
Groddjur patraffades vid tre lokaler, varav en ligger inom beslutad vigkorridor, norr om
Krokebiacken. Hasselsnok patriaffades inte vid inventeringen, och omradet kring
beslutad vagkorridor bedomdes heller inte hysa gynnsamma livsmiljoer for hasselsnok.

En inventering av biotopskyddade objekt har utforts. Vigkorridoren passerar
biotopskyddade objekt i form av bland annat giardsgardar, odlingsrosen, akerholmar och
smévatten.

Inom vagkorridoren ligger flera bifléden till Grannebyén. Ett av dessa bifloden ar
Madgropen, som korridoren korsar vister om Bohusbanan, se Figur 5 sida 12. Ett annat
bifléde inom korridoren ar Krokebacken, norr om vig 617, innan korsningen av vag E6. I
biflédena finns lek- och uppviaxtomraden for oring. Vid elfisken har dven mort, al och
storspigg konstaterats i Grannebyan.

I Madgropen, kring beslutad vigkorridor, har biver och béverfillen patriffats. Aven lg,
radjur och smévilt bedoms vara vanligt forekommande i omradet.

3.5.2. Kulturmiljo

Norr om vag 617 mellan Kareby och vig E6 ligger Kareby Kyrkby, som ar utpekad i
kommunens kulturminnesvéirdsprogram. Fornlamningar finns framst i omrédet vaster
om vig E6, bide norr och sdder om vig 617, och utgors bland annat av gravfilt, rester av
en boplats samt stensattningar. En arkeologisk utredning av vagkorridoren har utforts.
Fornlamningar som inte tidigare var kdanda har identifierats inom beslutad vagkorridor,
langs vig 613, i bergspartiet 6ster om Bohusbanan samt vaster och oster om vag E6, se
Bilaga 1. Sammanstillning av resultaten pagar och hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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3.5.3. Rekreation

Hasthallning forekommer i viagkorridorens naromréde och en fotbollsplan finns i
Kareby. Skogs- och bergomridet soder om Skérby, med etablerade stigar, utgor ett
narrekreationsomréde for boende.

3.5.4. Trafikbuller

Kareby ar idag framst bullerpéverkat av trafiken pé vag E6 men ocksé frén trafiken pa
vag 574 som gar parallellt med viag E6 fran Kungélv till Kode. For bebyggelsen i Skarby
ar det i forsta hand trafiken pa viag E6 och tagtrafiken pd Bohusbanan som ger upphov
till dagens bullernivier. Aven trafiken pa viig 617 genom Skarby genererar buller. Lingre
vasterut mot Ekelov ar det framst trafiken pé vig 168 mellan Marstrand och Ytterby som
orsakar bullerpéverkan for narboende.

3.5.5. Luftkvalitet

De beridkningar som utfoérts inom Luftvardsprogrammet i G6teborgsregionen, for
kvaveoxid och partiklar i Kungilvs kommun, tyder pa att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft klaras i nulaget.

3.5.6. Farligt gods

Vig E6 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Pa befintlig vig 168 och
ovriga lokalvagar i omradet transporteras i princip bara farligt gods som har lokala mél
utmed vigen.

3.5.7. Fororenad mark

Inom eller i anslutning till korridoren finns tvé potentiellt fororenade omréaden,
identifierade i Lansstyrelsens MIFO-databas (MIFO= Metodik for inventering av
fororenade omréaden). Norr om fyrvigskorsningen i Kareby ligger en fastighet med en
bilverkstad och i Bollestadsbergen, soder om befintlig vig 613, ligger Bollestadsdeponin,
som ar en deponi for rena jord- och stenmassor. Deponin har tilldelats riskklass 3, som
innebar mattlig risk for manniskors hélsa och miljon. Verkstadsfastigheten ar dnnu inte
riskklassad enligt MIFO.

Det bedoms finnas risk for stenkolstjara i vig 613.

3.5.8. Ytvatten

Vattendraget Madgropen, viaster om Bohusbanan, omfattas av markavvattningsforetag.
Syftet med markavvattningsforetagen ar att dranera dkermark for att ge majlighet till
okad produktion. Vattendragen Madgropen beskrivs niarmare i kapitel 3.6.1.
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3.6.  Byggnadstekniska fOrutsattningar
3.6.1. Geoteknik och geologi

Omradet kinnetecknas av ett kuperat landskap som karaktiriseras av en terrang med
I6smarkspartier bestdende av 6ppna jordbrukslandskap mellan fastmarkspartier med
stillvis berg i dagen. Berggrunden inom omrédet bestar av fin- till medelkornig
sedimentir gnejs ur Stor Le-Marstrandsgruppen samt gnejsig granit.

& L& l:l Mossetony

Karrtare

Tunt eller osammanhingande ytlager av tory
Abvsediment, ler=silt
Alvsediment, sand
Gyttjelera (eller lergyttja)
Postglactal lera
Postglacal sl
Postglacial finsand
Postglactal sand
Swallsediment, grus
Skaljord

Skalfirande sedlment
Glactal lera
Isabvssediment

Sandig moran

Jitteblock

Berg

Jittegryta

Flling

Vatlen

Stenbrott, gruva eller bergtakt

\{[E- B- ONE- BEEE00EED!E

Jord- eller grustakt

Figur 9. Jordartskarta, kalla SGU.

Vid Ekelov i vaster finns ett landskap med en 6ppen terriang och jordlagerf6éljden bestar
av glacial lera med inslag av sulfidflackar och silt. Leran har en varierande maktighet
mellan cirka 7 och 38 meter och underlagras av ett tunnare lager friktionsmaterial ovan
berg. At oster 6vergir landskapet till ett fastmarksparti med stillvis berg i dagen blandat
med friktionsmaterial bestdende av postglacial sand. Friktionsmaterialets maktighet
varierar mellan cirka 1 och 4 meter.

I omradet vid vattendraget Madgropen, se Figur 5 sida 12, 6vergar landskapet ater till en
oppen terriang dar jordlagerfoljden bestar av postglacial lera med inslag av sulfidflackar,
gyttja och silt. Lerans miktighet varierar mellan cirka 13 och 42 meter och underlagras
av ett tunnare lager friktionsmaterial ovan berg. Vid passagen med Bohusbanan minskar
lerméktigheten och omradet 6vergér till ett fastmarksparti med stéllvis berg i dagen.

Vid Grokareby vaster om viag E6 atergar landskapet till en 6ppen terrdng och
jordlagerfoljden bestar av postglacial lera med inslag av sulfidflackar. Lerans maktighet
varierar mellan cirka 9 och 30 meter och underlagras av ett tunnare friktionsmaterial
ovan berg. Vid passagen av vig E6 finns ett mindre fastmarksparti med berg i dagen
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blandat med friktionsmaterial. Friktionsmaterialets bestar av en postglacial sand och
dess miiktighet varierar mellan cirka 1 och 4 meter. Oster om viig E6 bestir
jordlagerfoljden ater av en postglacial lera med inslag av sulfidflackar och silt och dess
maktighet varierar mellan cirka 6 och 30 meter. Leran underlagras av ett tunnare lager
friktionsmaterial ovan berg.

Lerans porvattentryck ar uppmatt vid flertalet punkter inom omrédet och visar p4 ett
tryck motsvarande en fri grundvattenyta cirka 0-0,5 meter under markytan.
Porvattentrycket i leran uppvisar en hydrostatisk portrycksprofil mot djupet.
Grundvattenror installerade i friktionsmaterialet under leran visar pa ett tryck
motsvarande en fri grundvattenyta cirka 0-0,5 meter under markytan. Undantaget finns
vid vattendraget Madgropen dar grundvattenroret visar pa ett artesiskt tryck
motsvarande en fri grundvattenyta cirka 0,5-1 meter ovan markytan.
Grundvattensituationen inom fastmarkspartierna ar okdnd och ska utredas vidare under
projekteringen.

Vattendraget Madgropen 6versvimmas vid riklig nederbord och troligtvis pagér erosion
ivattendraget.

Figur 10. Oversvammade landomréden vid Madgropen..

3.6.2. Ledningar

Kraftledningar finns i omradet i form av luftledningar, se dven Bilaga 1. Fem
kraftledningar korsar beslutad vigkorridor, dessa behover pa olika sitt anpassas eller
tas hansyn till. Kungilv Energi har en luftledning och en stolptransformator vid den nya
trafikplatsen, en luftledning vid Madgropen, samt en stolptransformator vid Millgarde.
Oster om vig E6 korsar tva kraftledningar viglinjen, vid Solbacken finns en 130 kV
kraftledning och teleledningar finns vid korsning med befintlig vdg 168. En stamledning
for gas korsar vig 613 strax 6ster om Ekelov. Ovriga markforlagda ledningar ar ej
utredda utan kommer att studeras vidare i projektet.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Tre huvudalternativ har tidigare studerats i "Véagplan, samrédshandling — val av
lokalisering" daterad 2013-12-18. De studerade korridorerna ar Gron, Lila och Rod
korridor samt en kombination av Lila och R6d korridor, se Figur 11.

Véagkorridorer

Figur 11. Studerade vagkorridorer (frdn Vagplan, val av lokaliseringsalternativ, 2013-12-18).

Den valda korridoren, Gron korridor, ligger i norra delen av lokaliseringsstudiens
utredningsomrade. Strackan ar cirka 3,3 km och foljer relativt vil vig 613 och vig 617.
Bohusbanan korsas pa en bro séder om bebyggelsen i Skarby. Den planerade
trafikplatsen ligger ungefar dar vig 617 korsar viag E6. Vigen ansluter sedan till
korsningen i Kareby. Korridoren ger bra kopplingar till lokalt vignat, begriansade
nivaskillnader och god koppling till bebyggelse. Strackningen 6verensstimmer vil med
kommunal planering, f6ljer till stor del befintlig vag och tar liten del jordbruksmark i
ansprak. Den frimsta nackdelen ar nirheten till bostader i Skarby, framforallt vid
trafikplatsen.

Motiven till valet av korridor ar bland annat att Gron korridor, jamfort med Lila och Rod
korridor, ger en bittre koppling till det lokala vagnatet, battre forutsattningar for
landskapsanpassning, liten paverkan pé vardefull jordbruksmark och god
overensstimmelse med den kommunala Gversiktsplanen.
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4.2.  Utformning

Vigens utformning och lokalisering foljer Trafikverkets krav enligt VGU (Véagar och
gators utformning), projektmalen och omrédets miljoférutsiattningar. Viktiga aspekter
ar bland annat kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild, rekreation, vatten och
bullerstérningar vilka beskrivs i kapitel 3.4 och 3.5.

4.2.1. Vaglinje

Linjeféringen har utformats med utgdngspunkt att skapa en féljsam och for trafikanten
forutsagbar vig. Vagen ska ha ett gott samspel mellan plan- och profilgeometri for att ge
forutsattningar for god trafiksdkerhet.

Vigens profil tar hansyn till landskapsanpassning, trafikplatser, stoppsikt och passage
over jairnvag. Korsning av jarnvag och vag E6 styr till stor del hur terringanpassning kan
ske.

Gang- och cykelviagen kommer delvis att striacka sig utmed den nya vigen, och placeras
pa norra sidan. P4 delar av strickan nyttjas befintlig vig 613 och vig 617 for gang- och
cykeltrafik enligt Figur 12.

Oversiktskarta vagforslaget

Hogberger Teckenforklaring

= Ny allman vag

=== Ny enskild anslutning

e GC-trafik utmed befintlig vég
’ oo Ny allmén GC-vég

0 0,5 1 Kilometer
| — ] ———————

[[SBeslutad vagkoridor

Figur 12. Foreslagen vaglinje och gang- och cykelbana.

4.2.2. Typsektioner

Vigen foreslads utformas som en tvafiltsvig med referenshastighet 8o km/h.
Vigbredden foreslas vara atta meter med 0,5 meter breda vagrenar, se Figur 13 sida 22.
Dar vagen gér 6ver jarnvagen foreslas vagracken.

Gang- och cykelviagen foreslés fa en bredd pa 2,5 meter med en skiljeremsa pa minst tre
meter. Da behovs inget sidordcke mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter.
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Figur 13. Typsektion 80 km/h landsbygd.
4.2.3. Korsningar, trafikplats och fastighetsanslutningar

Liangs ny vig 168 finns ett antal korsningar. Korsningstyper har bland annat valts med
hansyn till kapacitet vilket beskrivs i kapitel 5.1.2. Korsningen i véster, mellan befintlig
vig 168 och ny vig 168, utformas som cirkulationsplats av kapacitetsskil. Aven
korsningen i 6ster, med vig 574, utformas som cirkulationsplats. Detta framst for att 6ka
trafiksdkerheten i korsningen och sinka hastigheterna. Vig 626 ansluter norr om denna
cirkulationsplats. Liangs ny vagstrackning kommer ett antal mindre korsningar i form av
fastighetsanslutningar att finnas tillsammans med anslutning av befintlig vag 613.

For den nya trafikplatsen foreslés en kloverutformning med av- och pafartsramper soder
om bron, och cirkulationsplatser diar ramperna ansluter till vig 168, se Figur 14.
Kloverutformning har valts for att ge gang- och cykelvigen en trafiksdker utformning i
plan och profil. Utformningen innebér att gdng- och cykelviigen inte korsar av- och
pafartsramperna. Vag 617 genom Skéarby kan anslutas i trafikplatsens vistra
cirkulationsplats pa ett trafiksdkert sitt.

Teckenférklaring R

“y'astergérden
\ oo Ny allmén GC-vég |

D L — Féreslagen véglinje |

Figur 14. Foreslagen trafikplatsutformning.
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4.2.4, Bortvalda alternativ

Tre olika huvudforslag till vaglinje har tagits fram inom korridoren under arbetet med
vagplanen, dar rod och orange linje har valts bort, se Figur 15. Den valda linjen har
utifran vigens dragning i plan och profil bedomts ge bast visuell ledning for
trafikanterna, vilket ger positiv effekt pa trafiksikerheten. Gestaltningsmaissigt innebér
bl linje den bista anslutningen till omradets topografi och landskapsmassiga
strukturer. Forutsattningar finns for att bro6vergéngen Gver jairnvagen inte blir lika

pataglig visuellt sett som for rod och orange linje. For rod linje forlaggs vagen i djup
bergskarning, vilket bedoms ge stora barridreffekter. R6d och orange linje ligger
niarmare bebyggelsen i Skarby, vilket dr negativt med avseende pa bullerstorningar fran
trafiken.

Figur 15. Studerade vaglinjer, dar orange och rod linje valts bort. Den beslutade korridoren i gront.

For den nya trafikplatsen har alternativa utformningar studerats, dir ruterutformning
har valts bort, se Figur 16 . Detta med anledning av gang- och cykelviagens utformning
och trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter. Viljs ruterutformning kommer géng- och
cykelbanan i konflikt med av- och pafartsramperna. For att undvika att ramperna och
gang- och cykelvagen korsar varandra i plan kravs extra brokonstruktioner om
ruterutformning viljs. Anslutningen av viag 617 i den véstra cirkulationen blir mindre
trafiksdker vid ruterutformning. Detta d& denna cirkulationsplats far fem anslutningar
istéllet for fyra, som ar fallet vid kloverutformning.
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Figur 16. Ruterutformning av trafikplats.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafikmangder

Vigen ska dimensioneras for prognosticerade trafikmangder ar 2040. Darfor har
trafikprognos for nollalternativet och utbyggnadsalternativet upprattats for 2040 for det
omgivande vignatet. Med nollalternativet avses dagens viagnit utan atgarder
tillsammans med framtida trafik, se Figur 17. Trafikmangderna har raknats upp med
hjilp av Trafikverkets trafiktillvixttal samt antaganden baserade pé historisk utveckling
och framtida exploateringar i Sparrasomradet och Marstrand.
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Figur 17. Prognosticerade trafikméngder for nollalternativet 2040.

For utbyggnadsalternativet blir den prognosticerade trafikmangden lagre pa befintlig
vig 168 jamfort med nollalternativet, da trafik flyttas till ny vig 168. Aven
Kungilvsmotet avlastas jamfort med nollalternativet. Pa viag E6, mellan Kungalvsmotet
och den nya trafikplatsen, blir trafikméngden hogre i utbyggnadsalternativet.

For utbyggnadsalternativet berdknas trafikméngden pa ny vig 168 bli 11 200

fordon/arsmedeldygn véster om vag E6 och 6 400 fordon/adrsmedeldygn 6ster om vag
E6, se Figur 18.
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Figur 18. Prognostiserade trafikmangder for utbyggnadsalternativet 2040.
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5.1.2. Kapacitet

Vigen utformas s att krav avseende kapacitet uppfylls for den dimensionerande
timmen 20 ar efter vigens 6ppnande. Kapacitetsanalys for ar 2040 har darfor
genomforts for samtliga korsningspunkter. Onskvird kapacitet enligt VGU innebér
belastningsgrader mindre 4n 0,8. Bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme
har analyserats for olika korsningsutformningar for korsningarna A-D enligt Figur 19.
Berdknade belastningsgrader klarar de riktvirden som finns beskrivna i VGU.

Teckenférklaring

m— Ny allmdén vag
=== Ny enskild anslutning
oo GC-vag utmed befintlig vag

’ oo Ny allmén GC-vag
0 0.5 1 Kilometer

[ Beslutad vagkorridor

Figur 19. Kapacitetsberékningar har utforts fér korsning A, B, C och D.

En sirskild analys har gjorts for eftermiddagssituationen under sommaren, diar korsning
C ar den mest belastade. Berdkningarna visar att denna korsning klarar ett tilligg pa
70% trafik under eftermiddagens maxtimme, sdvida den utformas som cirkulationsplats
och avfartsrampen fran sdder far separata vinster- och hogersvangfilt.

Cirkulationsplatsen i 6ster (D), mellan vig 574 och ny vig 168, har 1ag belastning, dock
har cirkulationsplats valts av trafiksdkerhetsskil. For anslutningen av viag 613 vister om
Bohusbanan samt anslutningen med vig 626 ir belastningsgraderna laga.

5.1.3. Kollektivtrafik

Utbyggnadsalternativet bedoms inte ha nigon direkt paverkan pa kollektivtrafiken om
linjerna trafikerar som idag. I korsningen med vag 574 ersitts héllplatsen Kareby
Korsvig, da denna péaverkas av ny vigstrackning. I korsningen med befintlig vig 168
foreslas héllplatsldge vaster om cirkulationsplatsen.

Trafikmangderna pa befintlig vig 168 dar Marstrand Express trafikerar, blir ldgre
jamfort med nollalternativet. Héllplatserna Skarby och Skarby 6stra langs vig 617
paverkas inte av den nya viagen. Inga héllplatser foreslas vid trafikplatsen, vilket innebar
att situationen blir densamma som idag for bussar som trafikerar vig E6.
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5.1.4. Gang- och cykeltrafik

For géng- och cykeltrafik foreslas en géng- och cykelvag norr om den nya vagen pé del av
strackan, se Figur 12 sida 21. P4 resterande stracka nyttjas befintlig viag 613 och vig 617
for gdende och cyklister i blandtrafik. P4 dessa vigar minskar trafikflodena jamfort med
idag, och Bohusbanan korsas fortsatt i en plankorsning med bomanlédggning.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Det finns hog utvecklingspotential kring den nya trafikplatsen. Omrédet blir intressant
for utveckling av exempelvis bostéder, verksamheter och gronomraden. Vigen gor
omrédet mer lattillgéngligt och det blir enklare att transportera sig till 6nskade
maélpunkter.

5.3. Landskapet

Vigens strackning genom sammanhéllen dkermark, obrutna skogspartier och 6ver
vattendraget Madgropen kommer att skapa nya terrangformer vilka medfor en
forandring av landskapsbilden. Terrdngens hojning kommer att beh6va samspela med
befintlig topografi i sa stor utstrackning som mgjligt. Det innebar mjuka Gvergingar
mellan vigbankar och befintlig mark for att minska de nya terrangforhallandenas
pataglighet.

I nordost striacker sig vagen néstan i nivd med omkringliggande landskap, vilket ar
mycket 6ppet med tydliga dkerstrukturer, diken, glest beldgna dungar etc. I norr ligger
Kareby kyrka och i denna riktning kommer utblickarna inte att fordndas. Vagens
strackning ger trafikanten 1anga siktlinjer mot soder med fa visuella barriérer, frimst
utstrodd bebyggelse och nagra fa trad. Narmare vag E6 blir landskapet tatare och vigen
gar upp pé bank.

Vaster om vag E6 finns till stor del tomtmark med bostadsbebyggelse, och inom detta
omrade ar naturen sméskalig med variation och mingfald: &kerholmar, giardesgardar,
ekdungar och ddellovskog. Biltrafikantens upplevelse av landskapet blir utifrdn
landskapets karaktarer variationsrik, med vackra utblickar och 1anga siktlinjer. De som
betraktar vigen pa avstind kommer dock att uppleva en stor forandring i
genomsiktlighet d& pafartsrampen ligger hogt ovanfor befintliga marknivaer. Det bidrar
till att vagen, sedd frén distans, blir en visuell barridr som forandrar landskapsbilden.

Vid Bohusbanan ar naturen sméskalig och varierande 6ppen och sluten, med korta
utblickar, kantad av skogsbeklddda bergspartier, vattendrag, diken samt utspridda
dungar, solitdrer och tridrader. Inom omrédet 16per Bohusbanan pé bank mitt i den
Oppna vatmarken. Den planskilda korsningen medfor en vigbank som kommer att
upplevas 6verordnad, sedd fran exempelvis vag 613 samt dkermarken runt Madgropen,
men samtidigt ge l&nga siktlinjer 6ver omkringliggande natur- och kulturmiljéer for
trafikanten. Vagbanken ligger som hogst cirka atta meter ovanfor befintlig markniva, se
Figur 20.
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Figur 20. Vagbankens mote med Bohusbanan sedd fran sdder. Vagbanken slantas ned mot
befintliga marknivaer, rod linje.

Nir viagbanken gar ner i terrang, i ungefar samma liage som de tva storre skogspartierna
sluter upp, kommer vigen vare sig ge trafikanten nagra langre siktlinjer eller, betraktad
utifran, ses som en storre visuell barriir, se Figur 8 sida 15. Véagen ligger har ungefar i
samma linje som den befintliga vig 613, dock med en sidoforskjutning, se Figur 21.

NUVARANDE  vix1 | s " 4
MARKNIVA % NUV. NIVA 3
. —— VAG 613 ¥4

1:400 (A4)

Figur 21. Tvarsektion Mallgarde 1:8 sedd fran sydvast. Vagen flyttas i sidled, rod linje visar
befintliga forhallanden.

Efter skogspartiet foljer ett strukturellt akerlandskap varvat med historiska linjer fran
storskiftet. Akermarken kantas av vegetation, girdesgardar och diken, I6vskogsdungar,
solitdrer och tradrader. Siktlinjerna avslutas i de skogsbekladda berg som omsluter mot
norr. I soder 6ppnas terrdngen upp mot bebyggelse och det vattendrag som 16per genom
omradet.

Aven om vigstrickningen bryter mot de kulturhistoriska skiftesgrinserna i
odlingslandskapet (landskapets linje) kommer dessa dven i fortsittningen vara lasbara i
landskapet fran den nya vigen.

5.4.  Milj6 och halsa

54.1. Naturmiljo

Viagen kommer att paverka objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Framst giller
det stengirdsgardar och smavatten, som skall passeras, vilket medfor fysisk paverkan pa
dessa livsmiljoer. Stengiardsgardarna avlagsnas och smavatten forlaggs i trummor, vilket
lokalt far konsekvenser for de arter som nyttjar biotoperna. Aven det nigot storre
vattendraget Madgropen kommer att ledas genom en rorbro eller liknande, vilket bland
annat forsvarar faunans rorelse utmed vattendraget. Rorbron kommer att ge mojlighet
for djur att passera utmed vattendraget vilket utreds i miljokonsekvensbeskrivningen.

Mellan vig E6 och Bohusbanan tangerar vigen utkanten av ett bevarandevirt dngs- och

betesmarksomréde, se Bilaga 1. Omradets randzon kan komma att paverkas nagot av
utbyggnaden bland annat genom avverkning av skog. Det utpekade odlingslandskapet
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soder om Ekelov bedoms inte paverkas av foreslagen viglinje. Ovriga omriden med
naturvarden som konstaterats vid inventering, bedoms ligga pa ett sddant avsténd ifran
foreslagen vaglinje att ingen paverkan pa dessa uppkommer.

Foreslagen viglinje bedoms inte ha direkt paverkan pé nigra lekplatser for groddjur,
men groddjur behover kunna rora sig mellan lekdammar och landhabitat. Vagen
kommer att innebéra en storre barriir for groddjur, kraldjur och smavilt dn vad
befintliga vigar 613 och 617 gor idag. Under det fortsatta arbetet kommer det att utredas
om atgirder kravs for att underlatta smadjurs passage av viagen.

Vig 168 mellan Ekelov och Kareby innebér en ny, eller pa vissa strackor bredare barriar
for vilt att ta sig 6ver. Trafikmingden blir storre och hastigheten hogre &n pa befintliga
vagar mellan orterna, vilket ocksa bidrar till en 6kad barridreffekt for vilt i omrédet.

Vigdagvattnet kommer att omhandertas pé ett sddant satt att miljokvalitetsnormer for
ytvattenforekomster kan uppfyllas. Markomraden kring vattendragen i anslutning till ny
vag omfattas ej av strandskydd.

5.4.2. Kulturmiljo

Den arkeologiska utredningen visar att den nya vigen kommer att berdra ett antal
identifierade fornlamningar, se Bilaga 1. Vaglinjen har dar det ar mojligt anpassats efter
kulturvarden for att minimera paverkan pa dessa. Konsekvenserna beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen for viagplanen.

5.4.3. Rekreation

Viagen medfor en barridreffekt vid nyttjande av omréadet for narrekreation. Anldggandet
av en gang- och cykelvég langs med vissa delstriackor medf6r positiva konsekvenser ur
rekreationssynpunkt, och gor det majligt att pa ett lattare och sidkrare sitt ga och cykla
langs végen.

5.4.4. Trafikbuller

Utmed befintlig vag 168 och Ytterby forvintas bullernivierna bli nigot ldgre &n eller i
niva med nollalternativet, det vill sdiga om den nya striackningen inte byggs. Till foljd av
den generella trafikokningen forviantas bullernivierna dnda 6verstiga dagens nivaer vid
ar 2040.

Ny vig 168 tillsammans med tillkomsten av en ny trafikplats vid vig E6 samt en 6kad
trafik pa vag E6 leder till att det forvantas hogre bullernivéer for boende i Skarby for
utbyggnadsalternativet ar 2040, adn for nollalternativet. For att begrinsa
bullerspridningen frén ny viag 168 kan bullerskyddsatgéarder bli aktuella. Detta utreds
vidare i det fortsatta arbetet samt i miljokonsekvensbeskrivningen.

5.4.5. Luftkvalitet

Den planerade utbyggnaden av vig 168 med anslutningspunkt till vag E6 kommer att
medfora en 6kning av trafiken mellan Ekel6v och Kareby jamfort med dagens situation
pa vig 613 och vig 617. Det innebir en 6kad belastning av luftféroreningar i
niaromradet. Men eftersom landskapet som den planerade viagen passerar, dr 6ppet och
vilventilerat bedoms det inte uppkomma nagra problem med héga halter av
luftfororeningar.
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5.4.6. Farligt gods

Transporter med farligt gods bedoms ske i samma omfattning som idag, dock fordelad

mellan ny och befintlig vag 168. Risken for en olycka med ett tag lastat med farligt gods
minskar i och med att plankorsningen ersétts med en planskild korsning (vdgbro) 6ver
Bohusbanan.

54.7. Fororenad mark

Skulle ndgot omrade som berdrs av kommande byggnation visa sig vara férorenat kan
det innebara saneringsatgarder i byggskedet, samt hantering och borttransport av
fororenade massor. I sddant fall krdvs en anmalan till tillsynsmyndigheten. I det
fortsatta arbetet bedoms det om jordprovtagning dr nodvandig. En utredning kring
forekomst av tjarasfalt i befintlig vig kommer att genomforas.

5.4.8. Ytvatten

Kapaciteten i genomforingen av vigbank for Madgropen kommer att vara
dimensionerad sé att markavvattningsforetagets dimensionerande flode kan passera
utan att den nya vagen utgor ett flodeshinder. H6jdsdttning anpassas for att inte riskera
framtida problem med avvattning och dréanering vid fordndrade
nederbordsforhéllanden.

55. Ekonomiska konsekvenser

Projektet ar kostnadsbedomt till 247 Mkr i 2014 &rs prisniva.

5.6. Samhallsekonomisk bedOmning

En viginvesterings 16nsamhet bedéms genom att den samhéllsekonomiska nyttan under
vagens livslingd jamfors med anlaggningskostnaden inklusive skatteeffekter.
Forhallande mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuviardeskvot, NNK.

En samhallsekonomisk kalkyl daterad 2013-05-15 har tagits fram av Trafikverket for
projektet. I den berdknas nettonuvirdeskvoten till ca 1,4 vilket innebar hog 16nsamhet,
se

Tabell 1. Intervall och kategori for nettonuvérdeskvot

NNK-intervall Kategori

NNK 2= 2 Mycket hog lbnsamhet
1<NNK<2 Hog I6nsamhet
0,5<NNK<1 Lonsamt
0<NNK<0,5 Svagt ldnsamt
-0,3<NNK <0 Olénsamt

NNK <-0,3 Mycket ol6nsamt

Tabell 1. Intervall och kategori for nettonuvardeskvot

Den samhéllsekonomiska bedomningen kommer att uppdateras under det fortsatta
arbetet.
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5.7.  Paverkan under byggnadstiden

Framkomligheten pa befintliga vigar kan komma att pdverkas under byggtiden genom
att trafiken i omradet kan komma att behova ledas om och vigarbeten kan medfora
behov av sinkta hastighetsgrianser. Konsekvenserna kan minskas genom tydlig skyltning
och information om projektet p& Trafikverkets hemsida.

Buller och vibrationer under byggnadstiden uppkommer fran bland annat sprangning,
masshantering, transporter av massor och material till och frén arbetsplatsen samt
arbeten med vigstekniska installationer. Tidvis kan hoga ljudnivaer forekomma.
Naturvardsverkets riktvarden for buller fran arbetsplatser (NFS 2004:15) forutsatts
foljas. Ovanstdende arbeten kan dven medfora spridning av damm och kan kréava
atgarder for dammbindning, till exempel bevattning.

Under byggtiden kan verksamheten beh6va ta mer mark i ansprak dn vad den fardiga
vagen kraver. Det giller for exempelvis etableringsomraden, omraden for tillfalliga
upplag samt 6vrigt arbetsomrade. Dessa ytor aterstills efter byggnationen.

Trafikverket stiller generella krav pa miljosdkring av anlaggningsarbeten och omfattar
hantering av brinsle, uppstillning av maskiner med mera for att sikerstilla att mark
och vatten inte paverkas genom utsldpp av miljoskadliga &mnen.

Arbeten i vattendrag medfor grumling, vilket kan paverka vattenlevande organismer.
Beroende péa arbetets utférande kan lampliga dtgirder séttas in for att minska
grumlingen.

Vid schaktarbeten kan bortledning av lanshéllningsvatten bli aktuellt. Vid behov renas
vattnet innan avledning till mark eller recipient.

6. Samlad beddmning

De projektspecfika mélens 6verensstaimmelse och bidrag till transportpolitiska mél och
miljokvalitetsmél redovisas nedan.

6.1.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning ska sikerstillas for medborgare och néringsliv i
hela landet. Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god
kvalitet och anviandbarhet. Transportsystemet ska ocksa bidra till en utvecklingskraft i
hela landet och vara jamstallt. Hansynsmalet beror sdkerhet, miljo och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och
bidra till 6kad hilsa.

6.1.1. Funktionsmal
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Funktionsmalet tillgodoses da foreslagen vagstrackning skapar forutsattningar for battre
tillgdnglighet mellan vig 168 och vig E6.

Minskad trafikbelastning vid Kungdlvsmotet/trafikplats Kungdlv
Den nya trafikplatsen bidrar till att avlasta Kungélvsmotet.

Forbdttrad trafiksituation i Ytterby — forbdttrad framkomlighet och mindre koer

I och med ny vagstrackning forbattras trafiksituationen i Ytterby, da trafik flyttas 6ver
till den nya vigen. Detta 6kar framkomligheten pa befintlig vig 168, bade for biltrafik
och for kollektivtrafik.

Gang- och cykelvdg utformas sa att den framjar gang- och cykeltrafik och okar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter

Den nya gang- och cykelvagen kommer att bidra till 6kad tillgédnglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Att nyttja befintlig vig 613 och vag 617 for
gaende och cyklister pa del av strackan ger god tillgidnglighet for boende i Skarby.
Forutsattningarna for att fler ska ga och cykla utmed strackan 6kar, vilket kan bidra till
battre folkhilsa och minskad miljébelastning.

God tillgdnglighet och framkomlighet for alla trafikanter

Framkomligheten for biltrafik 6kar med en planskild passage med Bohusbanan. Den nya
trafikplatsen bidrar till att avlasta Kungilvsmotet. I och med ny végstrackning forbattras
dven trafiksituationen i Ytterby, da trafik flyttas 6ver till den nya vigen. Detta okar
framkomligheten pa befintlig vdag 168 och i Kungélvsmotet, bade for biltrafik och
kollektivtrafik.

6.1.2. Hansynsmal

Hansynsmalet tillgodoses da trafiksdakerheten okar till foljd av foreslagen utformning av
korsningar, planskild korsning med Bohusbanan for vagtrafiken och ny gdng- och
cykelvig. De olyckor som kan uppsté i korsningspunkterna bedoms bli mindre allvarliga
pa grund av att valda utformningar ger lagre hastigheter.

Nyttja landskapets smdskalighet och karaktdr med hansyn tagen till omradets kultur-
och naturvdrden for att skapa en vdlgestaltad helhet

Viaglinjen har dar det ar mojligt anpassats efter natur-, kultur- och landskapsmassiga
varden for att minimera paverkan pa dessa. Inom delar av strackan medfér dock den nya
vagen en fordndrad landskapsbild och intrang i natur- och kulturviarden.

Miljokvalitetsmdlet om en god bebyggd miljo efterstrdvas

Viglinjen har bland annat valts for att i md&jligaste man minimera paverkan fran buller
for boende i Skdrby. Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kommer en
detaljerad bullerutredning att utforas och bullerskyddsatgarder foreslas dar behov finns.

Mojligheten till rekreation i ndromrddet efterstrdvas

Viagen kan komma att utgora en barridr i naromradet och paverka
rekreationsmojligheterna eftersom majligheterna att korsa vigen ar begransade inom
vissa omraden. Gang- och cykelvigen ar positiv ur rekreationssynpunkt da det blir
enklare att forflytta sig mellan Kareby och Ekelov.
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6.2.  Miljokvalitetsmal

Utover det i projektet speciellt utpekade miljokvalitetsmélet "en god bebyggd miljé" har
ytterligare dtta av Sveriges 16 nationella miljokvalitetsméal bedomts vara av betydelse for
aktuellt projekt.

Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft. Dessa tva miljomal syftar till att minska
miljofarliga luftutslapp, bland annat fran fordonstrafik. Genom en ny vig 168
omfordelas trafiken pé sddant sitt att kobildningen minskar, vilket bidrar till att minska
luftutslappen.

Giftfri miljé. 1 de fall féroreningar i exempelvis jordmassor eller riven asfalt patraffas
kommer dessa att tas om hand pa ett korrekt satt, vilket ar i 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmélet.

Levande sjoar och vattendrag och Myllrande vatmarker. Vatten fran vigomradet
hanteras pé ett sddant sitt att miljokvalitetsnormer i nedstréms liggande vattendrag kan
uppnas. Paverkan pa vattendrag och vitmarksomraden minimeras genom anpassningar
ivaganlaggningen. Dock medfor vigen viss kulvertering av vattendrag och smavatten,
vilket delvis motverkar miljokvalitetsmalet.

Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap. Dessa tva miljokvalitetsmal beaktar
skogs- och odlingslandskapets produktionsforméga, savil som dess biodiversitet och
kulturvirden. Markanvandning, natur- och kulturvirden har varit viktiga parametrar
vid val av vagkorridor och lokalisering av viglinjen. Anpassningar har utforts i den man
det har varit mojligt, for att minimera paverkan och bidra till efterlevnaden av
miljokvalitetsmélen. En del jordbruks- och skogsmark kommer dock att tas i ansprak av
vaganldggningen, vilken dven medfor viss paverkan pa natur- och kulturvirden.

Ett rikt véixt och djurliv. Inom projektet har olika naturinventeringar genomforts sa att
relevant hansyn till flora och fauna ska kunna tas. Mgjliga dtgirder for att bevara,
alternativt kompensera, for de livsmiljoer som tas i ansprak under vigbyggnationen
kommer att utredas i projektet och presenteras i miljokonsekvensbeskrivningen. Den
nya vigen bedoms inte motverka att miljomalet kan uppfyllas.

7. Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

I miljobalken 2 kapitel redovisas de allmadnna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provning om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Nedan redovisas en kort
bedomning av hur de allménna hansynsreglerna tillampas eller avses att tillimpas i
arbetet med vagplanen.
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Under projektets gdng inhdmtas kunskap genom inventeringar, utredningar och samrad.
Resultaten anvinds vid planering och projektering. Pa si sitt uppfylls Bevisborderegeln
och Kunskapskravet (2kap. 1 och 2§). Genom att ta hansyn till den information som
framkommit efterlevs Forsiktighetsprincipen (2 kap. 38). Produktvalsprincipen (48)
kan ej beaktas i detta skede eftersom vigplanearbetet inte styr val av framtida
byggnadsmaterial. Hushdllnings- och kretsloppsprincipen (58) tillimpas bland annat
genom att efterstriva massbalans i projektet. Bergmassor fran sprangning anvands for
att bygga vagkropp och tillvaratagna jordmassor frén projektet anvands vid
aterstéllningsarbeten. En bedémning av den bista lokaliseringen for aktuell
vagstrackning gors utifran de utredningar och samréd som genomfors under projektets
géng, vilket sikrar ett beaktande av Lokaliseringsprincipen (68). I
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs ndrmare de miljomaissiga 6verviganden som
har gjorts. Atgirder i projektet ska vara miljomissigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora enligt Skdlighetsregeln (78).

7.2.  Miljokvalitetsnormer och hushéllining med mark och

vattenomraden

Vagprojektet beror miljokvalitetsnormer for vattenférekomster, utomhusluft och buller.
Vattendraget Madgropen, som den nya vigen kommer att korsa, omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Den nya viagen bedoms inte paverka mojligheterna att
uppna dessa.

Landskapet som vigen passerar ar oppet och vilventilerat, varfor trafiken pa kommande
vagstrackning inte bedoms péverka majligheten att 4ven fortsattningsvis uppfylla
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft i den nya vigens omgivning.

Bohusbanan och vig E6 utgor riksintressen for kommunikationer. Projektet bedoms ha
en positiv paverkan pé dessa riksintressen, genom en 6kad tillgdnglighet till vag E6 och
en minskning av olycksrisken pa Bohusbanan genom att anligga ny planskild korsning
for biltrafiken. Nagra andra riksintressen finns inte inom omradet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Det uppskattas att en yta pa cirka 140 000 kvadratmeter kommer att tas i ansprak av
den nya viganlaggningen. Arean fordelar sig pé typ av mark enligt Tabell 2.

Typ av mark Markansprak (m2)
Jordbruksmark ca 77 000
Skogsmark ca 63 000
Vagomrade ca 4000
Vattenomrade ca 400

Tabell 2. Bedémt markansprak.

9. Fortsatt arbete

Efter genomfort samrad fortsitter Trafikverket arbetet med att ta fram vigplanen for
projektet. I detta arbete kommer de synpunkter som framkommit i samrad att
sammanstéllas i en samradsredogorelse. Ett antal tekniska utredningar kommer att
fordjupas, bland annat geoteknik. Eventuell paverkan pé luftledningar och markforlagda
ledningar kommer att studeras. En barnkonsekvensanalys med fokus pa barn och ungas
mojligheter att rora sig i omradet pagar. Den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram
ska godkédnnas av Lansstyrelsen innan den kungors for granskning tillsammans med
vagplanen. Darefter ska viagplanen faststéllas.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1.  Formell hantering

Hur viagplanen kungors, granskas och faststélls regleras i 17-18 §§ Viglagen samt i 15-27
§8§ Vagforordningen.

10.1.1. Faststallelseprévning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och genomga faststillelseprévning.
Under granskningstiden kan berérda sakigare inkomma med anméirkningar mot
planen. De anmérkningar som inkommer sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas efter granskningstidens slut.

De inkomna anmarkningarna kan foranleda att vighéllningsmyndigheten reviderar
vagplanen. En revidering genomfors och de sakdgare som berors av denna kontaktas och
far ta del av dndringen. Vid en omfattande revidering kan planen komma att kungoéras
for granskning pa nytt.

Viagplanen samt det uppréttade utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig
over vagplanen. Darefter 6verlimnas viagplanen till Trafikverkets enhet for planprévning
i Borldnge med begiran om faststillelse. Faststillelseprovningen inleds alltid med att de
som anmarkt mot vigplanen ges majlighet att ta del av det upprattade utlatandet. Efter
denna sa kallade ’kommunikation” kan faststillelsebeslut fattas, om planen uppfyller
vaglagens krav.

Det eventuella faststéllelsebeslutet kungors och berorda sakigare ges mojlighet att
overklaga beslutet till regeringen. Om ingen 6verklagar vinner viagplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om viagplanen ska atersindas till Trafikverket
for omarbetning eller om 6verklagandet ska avslés.

Plankartor och eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt faststalls.

10.1.2. Raéttsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallningsmyndigheten erhaller tillstand till byggande av allmin vag i
enlighet med beslutet och dess villkor.

e  Vad som utgor viganordning laggs fast.
e  Vighéllningsmyndigheten erhéller ratt att ta i ansprak mark med vagratt.

e  Vad som utgor avgransning av det allmdnna vaghéallaransvaret 1aggs fast.

10.2. GenomfOrande

Den befintliga viagstrackningen Ekelov-Kareby ska kunna héllas 6ppen under byggtiden
med kapacitet for aktuella trafikméngder och med rimlig framkomlighet.
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Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, enligt Forordning (1998:1252) om
omradesskydd, kommer att paverkas. Tidigare kravde detta en sirskild dispens, men nu
behandlas detta inom samradet under viagplaneprocessen enligt 7 kap 11a § i
miljobalken.

Tillstindsansokan eller anmalan om vattenverksamhet for atgarder i vattendrag
kommer att kravas, enligt kapitel 11 i miljobalken. Under byggskedet bor vattenkvalitet
och livsmiljon i vattendragen kontrolleras regelbundet, for att sdkerstilla att
myndighetskrav efterlevs.

Om fororenad mark péatraffas i ssmband med schakt kan det krivas en anmélan om
avhjalpandeatgird enligt 28 § Forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd. Avstaimning ska ske med kommunens miljéforvaltning.

I anslutning till vigens passage dver vattendraget Madgropen har baver patriffats, se
Figur 22. Bavern omfattas inte av artskyddsférordningen, men av bestimmelserna i
Jaktforordning (1987:905). For att f ta bort boplats och dammbyggnad kan tillstind
kravas av Lansstyrelsen enligt 29§ Jaktférordningen (1987:905).

Figur 22. Spér efter baver vid Madgropen.

10.3. Finansiering

Viagprojektet finns med i "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
2014-2025", med en planerad utbyggnad under perioden 2018-2020.
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