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1. Inledning
1.1 Bakgrund och uppdrag

Detta PM ar upprattat enligt TRV bilaga E3.06 version 11.

Vag E4 ar en mycket viktig vag for person- och godstransporter bade pa nationell och
regional niva. Avsaknaden av ett sammanhangande parallellt vignat mellan tatorterna
innebar att E4 utgor en viktig forbindelse dven for lokaltrafiken. Fran Stockholm till
Sundsvall ar det idag bara den aktuella strackan Kongberget-Gnarp som inte ar
ombyggd till motesseparerad vag. Langs strackan forekommer ett antal branta backar,
kurvor med dalig sikt samt flera plankorsningar och utfarter. Vagstrackan ar relativt
olycksdrabbad. Vagen ar pa vissa strackor mindre dn 12 meter bred och gallande
hastighet ar 80 km/h férutom vid passage av ett antal plankorsningar dar den sanks till
60 km/h. Strackan trafikeras idag av ca 8000 fordon per dygn och trafikmangden
kommer enligt prognoser att 6ka. Den aktuella strackan ar i stort behov av atgarder
och Trafikverket har inom projektet beslutat om ett antal funktionskrav som ska
sakerstalla en god framkomlighet pa E4 som nationell stamvag. E4 ska utformas som en
motesseparerad landsvag med dimensionerade hastigheten 110 km/h och planskilda
korsningar. Den valda vagtypen ska uppfylla kapacitetskrav till ar 2050. Nar ny E4 star
klar kommer befintlig E4 fa ny funktion som statligt parallellt omledningsvagnat, samt
tillata langsamtgaende fordon, gadende och cyklister.

Efter att Samradshandlingen - val av lokaliseringsalternativ varit ute pa samrad 2017,
beslutade Trafikverket 2018-02-15 att utforma planforslaget enligt alternativ A3, B, C
samt D for hela strackan. Under sommaren 2019 genomférdes ett samrad for
vagplanen i skedet Samradshandling - utformning av planforslaget. Fram till idag har
det saledes tagits fram en hel del forslag till brolosningar, vilka flera har forkastats med
motiv (se kap 1.5 Konsekvensanalyser, detta PM).

For hela strackan ar det beslutat att broar anpassas till en vaganlaggning for 2+1 vag
med undantag for broar med ramper som far en annan korbaneindelning och brobredd
samt partiet 6ver Vattrangsan och Harmangerdalen for 2+2 vag.

Ny E4 utformas som 2+1 vdag med normalsektion 14 m eller 2+2 vdg med normalsektion
16,3 m for bro 6ver Vattrangsan respektive 19,3 m for passagen pa landbro 6ver
Harmangerdalen och bro éver Nordanavagen
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Den nya strackningen pa E4 omfattar totalt knappt 22 km ny motortrafikled (MML) och
18 nya broar (se figur 1), samtliga med E4 trafik pa bron, dvs inga broar passerar
ovanfor E4. En bro ar befintlig ver OKB och paverkas av en breddning av E4 och
ramper med en ny intilliggande bro nr 642, se figur 1, projektets avslutande norra bro i

Gnarp.

PM Byggnadsverk omfattar de studerade alternativa l6sningar for de listade

byggnadsverken enligt avsnitt 1.2.

Broarna utformas med krav enligt TDOK 2016:0204 Krav for Brobyggande version 3,
TDOK 2016:0203 Rad for Brobyggande version 3, TDOK 2013:0667 Tekniska Krav TK
Geo 13, TDOK 2013:0668 Tekniska Rad TK Geo 13 och AMA 20.

«  Lista over byggnadsverk

»  Skisser over byggnadsverk
«  Kravstdllningsanalys

«  Konsekvensanalyser

» LCC-analyser

«  Beslutsunderlag utformning

| leveranserna enligt ovan har nedanstaende omraden studerats:

« Gestaltning
«  Utformning

«  Bdarformdaga
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. Miljo

o Arbetsmiljo

e Produktion

e Ekonomi

Foljande krav ska bearbetas i nasta FU fas, upprattande av TB:

e Gestaltningskrav hur de ska kravstallas for respektive bro.

e FOr broar med alternativa redovisningar hur alternativa l6sningar accepteras.

e Mer konkreta krav pa avvattning Harmangerbron.

e Sannolika krav pa hogre kapacitetsklasser pa ytterrdcken dela av stracka langs
Harmangerdalens grundvattenskyddsomrade.

e Kravstdllning pa E4 blandskyddsutstrackning pa émse sidor om viltpassager.

* Redovisning av viltstangsels anslutning och avslutning mot broar.

e Broarnas langd, fria 6ppningar, stod i vatten i den omfgattning man vill
kravstalla detta.

*  Framkomlighet for trafik i brolagen eller alternativa omledningar.

1.2 Lista pa byggnadsverk

Chaosnr Langdmatning bromitt Bro

141 1/950 Bro E4 6ver TPL Vattrang

142 2/455 Bro E4 6ver skogsbilvag vid Spangmyran
143 3/750 Bro E4 Gver Vattrangsan

241 5/830 Bro E4 Over anslutningsvag Vattrang

242 6/520 Bro E4 6ver TPL Harmanger Sodra

341 7/710 Bro E4 6ver Harmangerdalen

342 8/070 Bro E4 6ver Nordanavagen

343 9/060 Bro E4 6ver TPL Harmanger Norra

344 11/445 Bro E4 Gver skogsbilvag

441 12/910 Bro E4 6verTPL Jattendal

442 14/600 Bro E4 6ver Sandbacken och skogsbilsvag
443 15/905 Bro E4 6ver sidovdg och Lintjarnsbacken vid Nyland
444 17/170 Bro E4 dver Sandsvedbacken

541 18/330 Bro E4 6ver OKB och parallellvag vid Baling
544 20/620 Bro E4 Gver Gnarpsan

546 20/985 Bro E4 6ver TPL Gnarp S6dra

641 22/160 Bro E4 6ver TPL Gnarp Norra

642 22/585 Bro E4 6ver OKB vid Ackne




1.3

Skisser pa byggnadsverk

Broarna redovisas pa foljande ritningar:

Bro

Ritningsnumm

Brotyp och funktion

141

141K2001

Plattrambro med 10m 6ppning for passage over en enkelriktad
avfartsramp.

Vingmurar i spetsiga horn férlangda med stédmurar.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

142

142K2001

Plattrambro med 15m 6ppning 6ver skogsbilvdg och maijlig
som viltpassage.
2+1 kérbanor, fri brobredd 14,0 m

143

143K2002

Balkbro i tva spann for passage 6ver Vattrangsan och tva lokalvagar
och mojlig som viltpassage.
2+2 korbanor, fri brobredd 16,3 m

241

241K2001

Balkbro i ett spann for passage 6ver anslutningsvag.

Mojlig passage for vilt och friluftsliv under bron.

Stodmur i ena sidans spetsiga horn.

Gestaltningsmassiga krav med matriser pa synliga vertikala ytor
2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

242

242K2003

Balkbro med 30 m 6ppning for passage over trafikplats Harmanger.
Mojlig passage for vilt och friluftsliv under bron. Gestaltningsmassiga
krav med matriser pa synliga vertikala ytor.

2+1 kérbanor, fri brobredd 14,0 m

341

341K2009

Balkbro i 8 spann for passage 6ver dalgangen inklusive Forsavagen och
Harmangeran. Losning med betongbalkar med gestaltningsméssiga krav
pa tvarsnittets utformning redovisas i vagplanen men ar i senare skede
Oppet for alternativa val av 6verbyggnad. Bron forses med
avvattningssystem for ytavloppsvatten och ett kombinerat buller- och
stankskydd pa bagge sidor. Brons racke ska utforasien hogre
kapacitetsklass an H2, fragan ar under utredning, se dven PM Vag.

2+2 korbanor med breda vagrenar, fribrobredd 19,3m

342

342K2001

Plattrambro med 10m 6ppning for passage 6ver Nordanavagen.
Vingmurar i spetsiga horn forlangda med stédmurar.

Bron forses med ett kombinerat buller- och stéankskydd pa bagge sidor.
Brons racke ska utféras i en hogre kapacitetsklass an H2, fragan ar
under utredning, se dven PM vag.

2+2 korbanor med breda vagrenar, fribrobredd 19,3m

343

343K2002

Plattrambro med 18m 6ppning for passage over trafikplatsens rampvag
over E4 samt intilliggande skogsbilvag. Gestaltningsmassiga krav med
matriser pa synliga vertikala ytor.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m




344

344K2001

Plattrambro med 15m 6ppning for passage over skogsbilvag och maijlig
for viltpassage.
2+1 kérbanor, fri brobredd 14,0 m

441

441K2002

Balkbro med 30m 6ppning for passage over trafikplats Jattendal. GC
trafik under bron. Gestaltningsmassiga krav med matriser pa synliga
vertikala ytor.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

442

442K2001

Valvbro i stal med 15m 6ppning, 12m 6ppning med fri héjd storre an
5,2m Over bilvag, 4,0 m 6ver Sandbdcken och mdjlig viltpassage.
2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

443

443K2002

Plattrambro med 15m 6ppning for passage over skogsbilvag och back,
mojlig for viltpassage.

Vingmurar i spetsiga horn forlangda med stédmurar.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

444

444K2001

Plattrambro med 12m 6ppning for passage over back, maojlig for
viltpassage och friluftsliv.

Vingmurar forlangda med stédmurar.

2+1 kérbanor, fri brobredd 14,0 m

541

541K2001

Balkbro i mycket sned vinkel for passage over Ostkustbanan och
parallellvag Baling. Gestaltningsmassiga krav med matriser pa synliga
vertikala ytor.

Stodmurar i spetsiga horn.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

544

544K2002

Plattrambro i 2 spann fér passage 6ver Gnarpsan.
Moijlig passage for vilt och friluftsliv
2+1 korbanor + 2 ramper, fri brobredd 22,1 m

546

546K2001

Plattrambro med 25m 6ppning for passage over trafikplats Gnarp
Sédra. GC trafik under bron. Gestaltningsmassiga krav med matriser pa
synliga vertikala ytor och parabelformad undersida pa brovalv.

2+1 korbanor, fri brobredd 14,0 m

641

641K2001

Balkbro i ett spann med 30m fri 6ppning for passage 6ver trafikplats
Gnarp Norra. GC trafik under bron. Gestaltningsméssiga krav med
matriser pa synliga vertikala ytor.

Vingmurar i spetsiga horn férlangda med stodmurar.

1+1 kérbanor + en ramp, fri brobredd 15,25 m

642

642K2001

Plattrambro med >7m Oppning for passage 6ver Ostkustbanan.
Vingmurar forlangda med stodmurar.

Bron utférs som en parallell fristdende bro till befintlig bro.

En kérbana + en ramp, fri brobredd 9,55 m




1.4 Kravstillningsanalysanalys

1.4.1 Inledning

Syftet med kravstéllningsanalysen ar att klarldgga villkor och begransningar samt krav
som stélls pa byggnadsverket fran bestéllare, nyttjare och tredje man.
Kravstallningsanalysen omfattar stdllda krav som identifierats vid den dversiktliga
kravstallningsanalysen samt identifierade tillkommande krav.
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Dessa 4 bilder, utklippta fran PM Vag, visar principen for trafikfloden vid trafikplatser
samt trafikmangden pa respektive delstracka, varden inom () avser andelen tung trafik.
Bilderna visas i mer lattlast skala i PM Vag.
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1.4.2 Bro 141 éver TPL Vattrang

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning » Léag exponering, inga stillda krav. Se aven PM
Gestaltningsprogram.

Utformning e Se dven avsnitt 1.4.21
¢ 120 ars teknisk livslangd
« Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.
 Fri hgjd ovan vig ska minst vara 4,7 m pa viagens bredd.

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.
« Eg4 ska forses med viltstingsel som ansluter mot vingar
» Bron ska forses med lankplattor

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 600 fordon varav
28% tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Bron behover byggas tidigt sa att rampen kan anviandas for
dubbelriktad tillfallig E4-trafik under byggtid

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.

12



1.4.3 Bro 142 6ver skogsbilvig vid Spangmyran

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav

Gestaltning » Lag exponering, inga stillda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livsldngd

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m

+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.

 Fri hgjd ovan vig ska minst vara 4,7 m pé viagens bredd.

+ Viltpassage med fri h6jd =4,0 och fri 6ppning > 12,0 m enligt
VGU 2020 (TRV publ 2020:029) kap 15.3.2.2.4.

« Broricke ska forses med blandskydd samt viltstdngsel som
ansluter mot vingar.

« Vigdiken ska passera hinderfritt under bron.

« Bron ska forses med lankplattor

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p4 10 400 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Skogsbilviagen ska nyanldggas och ersitter befintlig skogsbilvig
som korsar E4 vid km 2/200, dvs ca 250 m s6derut om det nya
broliget.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.




1.4.4 Bro 143 6ver Vattrangsan

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav

Gestaltning » Lag exponering, inga stillda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram och PM Vattrangsan.

Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livsldngd

e Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 16,3 m

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.

 Fri hojd ovan bagge véagar ska minst vara 4,7 m pa vagens
bredd.

« Mittpelarstod placeras s att 4n inte paverkas under byggtid.

» [E4 ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor

» Erosionsskydd utfors kring stod 2

Barforméga + Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 400 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Stallningsstod placeras si att an inte paverkas under byggtid.
Den sddra befintliga vagen ska vara framkomlig under byggtid
med begrinsad fri hojd >4 m.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.




1.4.5 Bro 241 6ver anslutningsvig Vattrang.

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning e Viss exponering. se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m

+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.

 Fri hojd ovan bagge véagar ska minst vara 4,7 m pa vagens
bredd.

» [E4 ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar.

* Bron ska forses med lankplattor

Barforméga » Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 400 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Omledning av E4 trafik krdvs under byggnation av bro och den
profilsdankta parallellvigen (bef. E4). Tillfillig omledning blir ca
250 m.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.




1.4.6 Bro 242 6ver TPL Harmanger Sodra.

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m

+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.

 Fri hgjd ovan vig ska minst vara 4,7 m pé viagens bredd.

 Fri 6ppning under bron tilltagen for att ge den 6ppenhet som
efterfragas i PM Gestaltningsprogram.

» Vigdiken ska passera hinder fritt under bron.

» Mojlig passage av vilt och friluftsvilt.

» Eg4 ska forses med viltstangsel som ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor.

» FErosionsskydd utfors vid stod 1.

Barforméga » Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

 Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 400 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Inga sarskilda krav har identifierats.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.




1.4.7 Bro 341 6ver Harmangersdalen

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21
* 120 ars teknisk livslangd
» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 19,3 m
+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.
 Fri hgjd ovan vigen ska minst vara 4,7 m pa vigens bredd
med betongbroalternativ, 5,2m med stélbroalternativ.

« Mittpelarstod placeras s att 4n inte paverkas under byggtid.

+ All ytvattenavledning ska ske via avvattningsledning till stod
1 och vidare till avvattningsdamm.

« Brons ytterracke forses med stankskydd tatad mot kantbalk,
ska dven fungera som ett lagt bullerskydd for fagel.

+ Bron ska forses med lankplattor

» Erosionsskydd utfors kring st6d 7 och 8.

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT pé 9400 fordon varav 30
% tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbete kommer ske inom vattenskyddsomréde.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Stallningsstod placeras sa att an inte paverkas under byggtid.
Vattenskyddsomrade kommer péverka produktionen.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats utover totalanalys bro plus

markforstarkt vigbank, se PM Harméngersdalen samt PM
underlagskalkyl.
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1.4.8 Bro 342 6ver Nordanavagen

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav

Gestaltning » Lag exponering, inga stillda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livsldngd

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 19,3 m.

 Fri hojd ovan vig ska minst vara 4,7 m pé viagens bredd.

+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.

» Brons ytterricke forses med stinkskydd titad mot kantbalk,
ska dven fungera som ett 1agt bullerskydd.

« Bron ska férses med lankplattor.

Barforméga + Bron ska dimensioneras for vigtrafik.
+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 9400 fordon varav 30
% tunga.
Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska

klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for

projektet.
Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20
Produktion Inga sarskilda krav har identifierats.

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.




1.4.9 Bro 343 6ver TPL Harmanger Norra

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav

Gestaltning * Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.

Utformning * Se dven avsnitt 1.4.21

¢ 120 ars teknisk livslangd

» Bron skautformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.
 Fri hgjd ovan vig ska minst vara 4,7 m pa viagens bredd.
» [Eg ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar.
» Bron ska forses med lankplattor

Barforméga » Bron ska dimensioneras for vigtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p4 9 400 fordon varav
30 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utg ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Inga sirskilda krav har identifierats.

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.




1.4.10 Bro 344 over skogsbilvig

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning » Lag exponering, inga stillda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram.

Utformning * Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

* Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.

» Fri hojd ovan skogsbilvig och méjlig viltpassage ska minst
vara 4,7 m pa vagens bredd.

» Motande trafik pd bron ska separeras med balkricke.

» Vigdiken ska passera hinderfritt under bron.

» Broricke ska forses med blandskydd samt viltstangsel som
ansluter mot vingar.

* Bron ska forses med lankplattor

Barforméga » Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 100 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utgd ifrdn att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Skogsbilvig ska nyanlaggas och ersitter befintlig skogsbilvag
som korsar E4 vid ca 11/600, dvs 200 m norr om nya broléget.

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.




1.4.11

Bro 441 oéver TPL Jittendal

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21
* 120 ars teknisk livslangd
» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.
 Fri hojd 6ver vég ska minst vara 4,7 m pa viagens bredd
* Gangvig med fri hgjd pa minst 3,5m under bron s6der om
vagen.

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.

 Fri oppning under bron tilltagen for att ge den 6ppenhet som
efterfragas i PM gestaltningsprogram.

« Vigdiken ska passera hinderfritt under bron.

» Passagen under bron forses med belysning enlig PM El och
Belysning.

» [E4 ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT pa 10 100 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Trafik pd Bergsjovigen far laggas om till tillfdllig vag under
byggnationen av bro. Limpligen pa brons norra sida dar
tillfalliga vagen kan nyttja befintlig fastighetsanslutning (i alla
fall delvis)

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.
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1.4.12

Bro 442 over Sandbacken och skogsbilsvig

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Lag exponering, inga stéllda krav. Se aven PM
Gestaltningsprogram.

Utformning  Se #ven avsnitt 1.4.21

80 ars teknisk livsldngd utformad som valvbagebro, 120 &r
som betong- eller stélbro.

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.

 Fri hojd 6ver vig ska minst vara 5,2 m pa viagens bredd.

+ Viltpassage med fri h6jd =4,0 och fri 6ppning > 12,0 m enligt
VGU 2020 (TRV publ 2020:029) kap 15.3.2.2.4

+ Motande trafik pd bron ska separeras med balkracke.

» Bicken ska passera hinderfritt under bron. Biacken blir delvis
omgravd och far storas under byggtid.

« Valbagebrons skidrning med bankslant ska forses med en
platsgjuten betongsarg samt ett fallskydd.

» E4 ska forses med viltstingsel upp langs platsgjuten
betongsarg fram till fallskydd alternativt ersatta fallskydd.

« Broricke ska forses med blandskydd

» Bron ska €j forses med lidnkplattor

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vigtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 000 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet. Valvbagebro dar sd dr genomforbart ar en
miljomassigt bra 16sning.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Skogsbilviagen ska nyanldggas. och ersitter befintlig vag som
korsar E4 ca 100 m norr om nya broléget.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats. Valvbagebro dar sa ar

genomforbart ar en billig 16sning.
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1.4.13

Bro 443 over sidovag och Lintjarnsbiacken vid Nyland

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Lag exponering, inga stéllda krav. Se aven PM
Gestaltningsprogram.
Utformning  Se #ven avsnitt 1.4.21
* 120 ars teknisk livslangd
* Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.
 Fri hojd 6ver viag ska minst vara 4,7 m pé viagens bredd.
 Viltpassage med fri h6jd >4,0 och fri 6ppning > 12,0 m enligt
VGU 2020 (TRV publ 2020:029) kap 15.3.2.2.4

» Motande trafik pd bron ska separeras med balkricke.

» Bicken ska passera hinderfritt under bron. Biacken blir delvis
omgravd och far storas under byggtid.

» Broricke ska forses med blandskydd samt viltstingsel som
ansluter mot vingar.

* Bron ska forses med lankplattor

Barforméga + Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 000 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utgé ifrén att minska
klimatpaverkan. Klimatpéverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Skogsbilviagen under bron behéver inte vara framkomlig under
tiden som bron byggs. Daremot behover befintlig skogsbilvag
som korsar ny E4 200—300 m norr om bron vara 6ppen tills
bron kan trafikeras.

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.
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1.4.14 Bro 444 over Sandsvedbicken

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning » Lag exponering, inga stillda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram.

Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

* Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.

+ Viltpassage med fri h6jd >4,0 och fri 6ppning > 12,0 m enligt
VGU 2020 (TRV publ 2020:029) kap 15.3.2.2.4

+ Motande trafik pd bron ska separeras med balkracke.

» Bicken ska passera hinderfritt under bron. Biacken blir delvis
omgravd och far stéras under byggtid.

e Vigbankens slanter far inte inkriakta pa back och damm
vaster om broléget.

» Broricke ska forses med blandskydd samt viltstingsel som
ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor.

Barformaga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 000 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for

projektet.
Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20
Produktion Inga sarskilda krav har identifierats.

Ekonomi Inga sarskilda krav har identifierats.




1.4.15

Bro 541 over OKB och parallellvig vid Biling

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade

Krav

Gestaltning

e Viss exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.

Utformning

* Se dven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.

* Mellanstod far ej utforas pga framtida sidoforflyttning av
parallellvig nar OKB dndrar linjestrackning och ej passerar
under E4.

+ Fri hojd 6ver Rok (inmatt 1agsta ral) =6,5m.

 Fri hojd 6ver vig ska minst vara 4,7 m pé viagens bredd.

« Underliggande vig far inte byggas narmare dn 10m mellan
sparmitt och vigkant utan skyddsatgirder.

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.

» Bron ska jordas och forses med elskyddsanordningar enligt
SS-EN 50122-1 kapitel 5.

» E4 ska forses med viltstingsel som ansluter mot vingar.

« Bron ska foérses med lankplattor.

Barforméga

» Bron ska dimensioneras for vigtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p4 10 000 fordon varav
29 % tunga.

Miljo

Projektering av byggnadsverk ska utg ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpéverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo

Se avsnitt 1.4.20. Bron byggs under pigéende jarnvagstrafik
med vissa moment som utfors under bandispositioner,
planerade tagstopp. Allt arbete ska beakta alla
skyddsforeskrifter for byggande invid jarnvag.

Produktion

Jarnvagen ska trafikeras under hela byggtiden med fria
passagedppningar enligt TRV ritning nr 3-517 020 (se bilaga 1).
Ny bro ligger vid sidan av befintlig E4. Bron och ny parallellvig
kan byggas med E4 trafiken kvar pa befintlig E4. Nar E4 trafiken
flyttas till nya parallellvigen kan uppfyllnaden av ny E4 bank
utforas bakom ny bro.

Ekonomi

Inga sirskilda krav har identifierats.
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1.4.16

Bro 544 6ver Gnarpsan

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning » Viss exponering, inga stdllda krav. Se dven PM
Gestaltningsprogram.
Utformning * Se dven avsnitt 1.4.21
¢ 120 ars teknisk livslangd
« Bron ska utformas for E4 trafik och ramper, total brobredd
22,1 m.

* Gnarpsan far inte paverkas av schaktarbeten eller andra
byggnadsaktiviteter.

+ Frihojd 6ver GC-viag >3,5m.

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.

* Belysning under bron vid GC bana.

» Eg4 ska forses med viltstingsel som ansluter mot vingar.

e Bron ska forses med lankplattor.

« Erosionsskydd utfors vid stod 1 och kring stéd 2 och vidare
stracka mot st6d 3 som hamnar under hoga vattennivéer.

Barforméga  Bron ska dimensioneras for vigtrafik.
 Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 000 fordon varav

29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utgé ifrén att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Stallningsstod placeras sé att an inte paverkas under byggtid.
Risk for hoga vattennivaer vid extrema viarden, se PM
Avvattning. Bron ska byggas i ett tidigt skede for framkomlighet
av byggtrafik. Gnarpsén far inte paverkas under produktionen.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.
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1.4.17

Bro 546 over TPL Gnarp Sédra

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav
Gestaltning « Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.
Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21
* 120 ars teknisk livslangd
» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 14,0 m.
 Fri hojd 6ver vég ska minst vara 4,7 m pa viagens bredd
» Gangvig under bron soder om vigen, fri h6jd ska vara minst
3,5m.

» Motande trafik pa bron ska separeras med balkricke.

 Fri oppning under bron tilltagen for att ge den 6ppenhet som
efterfragas i PM gestaltningsprogram.

» Vigdiken ska passera hinderfritt under bron.

» Passagen under bron forses med belysning enlig PM El och
Belysning.

» [E4 ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor

Barforméga « Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 000 fordon varav
29 % tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Ny véag och GC under bro. Passage 6ver E4 sker idag pa
Kyrkvigen som ligger ca 350 m s6der om det nya broliget. Hela
nya trafikplatsen paverkar befintlig E4 men bron kan byggas
med E4 trafik kvar pa befintlig E4.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.
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1.4.18

Bro 641 over TPL Gnarp Norra

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade Krav

Gestaltning « Hog exponering, se stillda krav i PM Gestaltningsprogram.

Utformning » Se dven avsnitt 1.4.21
* 120 ars teknisk livslangd
» Bron ska utformas for E4 trafik, total brobredd 15,25 m.

« Fri hojd 6ver vag ska minst vara 4,7 m pé vagens bredd

* Géingviag med fri h6jd pd minst 3,5 m under bron norr om
vagen.

+ Motande trafik p& bron ska separeras med balkracke.

 Fri oppning under bron tilltagen for att ge den 6ppenhet som
efterfragas i PM gestaltningsprogram.

« Vigdiken ska passera hinderfritt under bron.

* GC passagen under bron forses med belysning enlig PM El
och Belysning.

» [Eg ska forses med viltstdngsel som ansluter mot vingar utom
vid nordostra sidan.

« Bron ska forses med lankplattor

Barforméga » Bron ska dimensioneras for vigtrafik.

« Bron ska dimensioneras for en ADT p4 9700 fordon varav 30
% tunga.

Miljo Projektering av byggnadsverk ska utga ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nér Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo Se avsnitt 1.4.20

Produktion Rondellerna pa Stationsvigen och Angebyvigen byggs innan E4
bygget startas. Under bygget av bron behéver trafiken genom
dessa rondeller vara 6ppen for trafik i sd stor utstrackning som
mojligt. Stallningen ska forses med portaloppningar for tva
korfalt med minsta fria hojd pd 4,0m.

Ekonomi Inga sirskilda krav har identifierats.
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1.4.19 Bro 642 éver OKB vid Ackne

Identifierade krav enligt nedan.

Omrade

Krav

Gestaltning

« Lag exponering, inga stéllda krav. Se aven PM
Gestaltningsprogram.

Utformning

» Se aven avsnitt 1.4.21

* 120 ars teknisk livslangd

» Bron ska utformas for norrgdende E4 trafik och ramp, total
brobredd 9,55 m.

 Fri 6ppning = 7,0m matt vinkelritt spar.

« Fri hojd 6ver Rok (inmaitt 1agsta rél) =6,3m

» Bron ska jordas och forses med elskyddsanordningar enligt
SS-EN 50122-1 kapitel 5.°

 Befintlig kontaktledningsstolpe paverkas av broldget, stolpe
flyttas.

e Eg4 ska forses med viltstingsel som ansluter mot vingar.

» Bron ska forses med lankplattor.

Barforméga

¢ Bron ska dimensioneras for vagtrafik.

+ Bron ska dimensioneras for en ADT p& 10 700 fordon varav
28 % tunga.

Miljo

Projektering av byggnadsverk ska utgé ifran att minska
klimatpaverkan. Klimatpaverkan ska minskas med 15 % i
enlighet med Trafikverkets 6vergripande mal till 2020. Kravet
justeras om/nir Trafikverket beslutar om specifikt klimatmal for
projektet.

Arbetsmiljo

Se avsnitt 1.4.20. Bron byggs under pigdende jarnvigstrafik
med vissa moment som utférs under bandispositioner,
planerade tagstopp. Allt arbete ska beakta alla
skyddsforeskrifter for byggande invid jarnvag. Bron byggs intill
befintlig E4, allt arbete ska beakta alla skyddsforeskrifter for
byggande intill en motorvag.

Produktion

Utférande med minsta tillditna 6ppning > 7,0m kraver sponter
for utforande av bottenplattornas schakter, alternativt utférande
for att slippa sponter ar att 6ka den fria 6ppningsbredden. Bron
byggs intill befintlig E4 bro 6ver OKB, produktionen paverkas
bl.a. av de sponter som krivs for befintlig E4 vigbank.
Jarnvagen ska trafikeras under hela byggtiden med fria
passagedppningar enligt TRV ritning nr 3-517 020 (se bilaga 1).
E4 trafik trafikerar befintlig bro under hela byggtiden.

Ekonomi

Inga sidrskilda krav har identifierats. OKB planeras att flytta lage
i en ny linjestrackning som kan férsvara en kort livslangd av
denna bro.
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1.4.20 Arbetsmiljo

Arbetsmiljon ska uppfylla tillampliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.
Produktionsmetoder ska vdljas med beaktande av arbetsmiljoméssiga faktorer.

Vid lyft av prefabricerade konstruktionsdelar ska genomgaende kontroller géras med
avseende pa arbetsmiljo och sékerhet.

Om produktionsmetoden medfér att trafik passerar nara byggarbetsplatsen ska
lampliga atgarder vidtas for att astadkomma en sdker arbetsmiljo.

Schakter och slanters stabilitet ska bedémas av en geotekniskt kompetent person. Det
ska aven sakerstallas att hanteringen av schaktmassor sker pa ett sdkert satt.

Det ska kontrolleras att inga befintliga installationer finns i marken som kan utgéra en
risk for sakerhet och halsa vid byggarbetsplatsen. Om ledningar hittas ska
berord/berdrda externa ledningsagare kontaktas.

Konstruktionen ska granskas sa att stallnings- och skyddsanordningar gar att
genomfoéra. Det ska dven sakerstallas att det finns forutsattningar att valja ratt
maskinresurser med avseende pa marktryck. Det ska sakerstdllas att det gar att
transportera material till byggplatsen samt att det finns tillrackligt utrymme for upplag
av material och avfall.

Om inte arbetsplatsen avskdarmas med tung avstdangning, ska arbetet projekteras och
planeras pa ett sddant vis att trafiken kan forbiledas pa ett sakert satt. Det ska
sakerstallas att det finns tillrdckligt utrymme for skydds- och buffertzoner.

Alla arbetsutrymmen ska ha tillrdckliga matt i driftskede (normalt minst 0,6 x 0,9x 2,1
m).

All inspektion under bro 6ver jarnvag ska utféras vid tagstopp.

1.4.21 Utformning

Generellt galler 120 ars livslangd for alla broar. Racken ska utformas som
hogkapacitetsracken H2. Inom vattenskyddsomraden kommer det i ndsta skede
utredas behov av hogre kapacitetsklasser pa racke. Vagen byggs for E4 2+1 korfalt
forutom strackan 6ver Harmangersdalen samt ett kortare parti vid passagen 6ver
Vattrangsan som byggs for 2+2 korfalt. Drift och underhallsatgarder paverkas av hur
broar forses med lager och 6vergangskonstruktioner som, kraver drift- och
underhallsatgarder. Plattrambroar och rérbroar utan lager och
overgangskonstruktioner ar mindre kravande i det avseendet.

Val av beldggningstyper kommer in i utformningsfragor. Broar med
slitbetongbeldggningar istéllet for asfaltbetong pa tatskiktsmattor kan vara en fordel
och har foreslagits som en lamplig beldggningstyp, bl.a. att belaggningstypen inte
kraver grundavlopp. Slitbetongbeldaggning ar inte tillaten pa spannarmerade broar. |
kommande FU finns mojlighet att kravstélla en viss belaggningstyp.

Generellt géller for alla broar “Krav fér Brobyggande” krav pa ytavlopp och krav pa att
ytterracken forses med skyddsnat vid passage over vagar, stankskydd vid passage dver
GC véagar. Dar sa erfordras vid viltpassager anges krav pa blandskydd i kravstallningen
for respektive bro. Dar sa erfordras vid viltpassager anges krav pa viltstangsel i
kravstallningen for respektive bro. Dar viltstangsel ansluts mot vingar avslutas stangslet
dar fallhdjden overstiger 2,2 m.

AVSLUT VILTSTANGSEL 1100

Figur 3, avslutning av viltstdngsel mot bro.
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1.5 Konsekvensanalyser

Alternativ 1 ar Vagplanens enda forslag och det forslag som kostnadsutredningar och
miljobelastningar bygger pa. | det senare FU skedet kan det 6ppnas upp fér andra
alternativ.

1.5.1 Bro 141 over TPL Vattrang

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.1.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlosning och passar sarskilt bra i snedvinkliga korsningar.

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Bron behover byggas sé tidigt att E4 trafiken kan ledas dubbelriktat 1angs
nya avfartsrampen. Detta mé6jliggor arbeten langs inledningsstrickan.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har
identifierats.

1.5.1.2 Andra alternativ

En ror- eller valvbagebro i stal ar ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och
produktionskostnad nar gestaltning inte forordar andra I6sningar. Bron ar 1agt
exponerad gestaltningsmassigt. En ror- eller valvbégebro kraver en hogre profil, mer
konstruktionshéjd, och har da valts bort i detta brolage.
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1.5.2 Bro 142 over skogsbilvig vid Spangmyran

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.2.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlésning och passar sarskilt bra i snedvinkliga korsningar.
Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.2.2 Andra alternativ

En ror- eller valvbégebro i stal &r ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och
produktionskostnad nir gestaltning inte forordar andra 16sningar. Bron ar lagt
exponerad gestaltningsmassigt. En ror- eller valvbagebro kraver en hogre profil, mer
konstruktionshgjd, och har da valts bort i detta brolédge.
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1.5.3 Bro 143 6ver Vattrangsan

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.3.1 Alternativ 1, Betongbalkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Med valda spannvidder blir redovisad balkbro med dndskidrmar den 16sning
som sannolikt forordas av en entreprenor.

Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker annat an arbete intill an.

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje men med mojlighet att passera med lokal
trafik. Vattrangsan kommer paverka rorelser inom arbetsomradet.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har

identifierats.

1.5.3.2 Andra alternativ

En stalbalkbro med betongfarbana ar ett bra alternativval med likvardig eller nagot
battre klimatpaverkan. Produktionskostnad bed6ms likvardig. Bron ar lagt exponerad
gestaltningsmassigt. En stalbro kraver en storre fri h6jd 6ver vagarna och viljs sannolikt
bort av en entreprenor.
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1.5.4 Bro 241 6ver anslutningsvig Vattrang.

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.54.1 Alternativ 1, Betongbalkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Med valda spannvidder blir redovisad balkbro den 16sning som sannolikt
forordas av en entreprenor.

Utformning Korsningen kraver snedvinkliga stodlinjer och med detta lagerupplag pa
landfasten. Framtida underhall av bade lager och 6vergangskonstruktioner

Béarforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan

Arbetsmiljo Arbetsplatsen passeras av E4 trafik.

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje med tillfallig omledning av vag.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.54.2 Andra alternativ

En stalbalkbro med betongfarbana &r ett bra alternativval med likvérdig eller négot
battre klimatpaverkan. Produktionskostnad bed6ms likvéardig. En stélbro kraver en
storre fri hojd over viagen och viljs sannolikt bort av en entreprenor.
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1.5.5 Bro 242 éver TPL Harmanger Sodra.

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.5.1 Alternativ 1, Balkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Balkbro har accepterats gestaltningsméssigt, se Gestaltningsprogram.
Balkbro &r att foredra med det krav som stélls pa fri 6ppning i detta fall.

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Béarforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksambhet.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.5.2 Alternativ 2, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Plattrambro med vivd undersida accepteras gestaltningsméssigt, se
Gestaltningsprogram.

Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion

Béarforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan.

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.5.3 Andra alternativ

Tre spanns dndskdrmsbro med banksléanter i ytterfack har valts bort av
gestaltningsmaissiga skil, passagen ska vara anpassad for en exploaterad
bebyggelsekérna.

35




1.5.6 Bro 341 6ver Harmangersdalen

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.6.1 Alternativ 1, Betongbalkbro

Omrade

Konsekvens

Gestaltning

Bron ir hogt exponerad.

Det har fokuserats pa profilens hojdlage och kopplat till hur lang stracka
som ska utforas som bro respektive vigbank. Studien har redovisat ett
beslut om bade profilhdjd och broldngd. Brons spannvidder blir
gestaltningsmassigt kopplade till fri h6jd 6ver mark. Med valda spannvidder
blir redovisad betongbalkbro den 16sning som sannolikt férordas av en
entreprenor om valet blir en betongbro.

Utformning

» Etappvis utbyggd spannarmerad balkbro

e Omhindertagande av yt- och grundavloppsvatten i
avvattningledningar, se &ven PM Avvattning.

* Mot kantbalk tiatande stinkskydd med samma h6jd som ricket,
fungerar dven som ett dimpande bullerskydd.

Barforméga

Uppfyller stéllda krav.

Miljo

Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo

Inga identifierade risker annat an arbete intill an.

Produktion

Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Forsavigen ska vara framkomlig under byggtid, pdverkar
stéllningsbyggande. Vattenskyddsomréde kommer paverka produktionen.

Ekonomi

Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har
identifierats.

1.5.6.2 Alternativ 2, Stalbalkbro

Omrade

Konsekvens

Gestaltning

Bron ir hogt exponerad.

Det har fokuserats pa profilens héjdlage och kopplat till hur lang stracka
som ska utféras som bro respektive vigbank. Studien har redovisat ett
beslut om béde profilhgjd och brolangd. Brons spannvidder blir
gestaltningsmassigt kopplade till fri h6jd 6ver mark. Med valda spannvidder
blir redovisad stalbalkbro den 16sning som sannolikt forordas av en
entreprenor om valet blir en stilbro.

Utformning

» Lanserade stilbalkar med platsgjuten betongfarbana.

¢ Omhéandertagande av yt- och grundavloppsvatten i
avvattningledningar, se &ven PM Avvattning.

* Mot kantbalk tdtande stinkskydd med samma hgjd som ricket,
fungerar &ven som ett ddimpande bullerskydd.

Barforméga

Uppfyller stillda krav.

Miljo

Se PM Reducerad klimatpaverkan. En stélbro ger ndgot mindre
klimatpaverkan an en betongbro.

Arbetsmiljo

Inga identifierade risker annat an arbete intill an.

Produktion

Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Forsavigen ska vara framkomlig under byggtid. En stilbalkbro minskar pa
storningar for bade &n och framkomlighet pa 6vriga befintliga markytor
under byggtid. Vattenskyddsomrédde kommer paverka produktionen.

Ekonomi

Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har
identifierats. En stalbro bedoms kostnadsmaéssigt likvardigt en betongbro.

1.5.6.3 Andra alternativ
En langre bro 6ver hela dalgdngen med avslutning efter passage 6ver Nordanévagen har
studerats men forkastats av kostnadsskal.
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1.5.7 Bro 342 6ver Nordanavagen

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.7.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlosning.

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksambhet.
Nordanavigen ska vara framkomlig under byggtid, paverkar
stillningsbyggande.

Ekonomi Inga sérskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har

identifierats.

1.5.7.2 Andra alternativ
Inga andra alternativ har studerats
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1.5.8 Bro 343 6ver TPL Harmanger Norra

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.8.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Plattrambro forordats gestaltningsmaissigt, se Gestaltningsprogram.
Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Barforméga | Uppfyller stéllda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan

Arbetsmiljé | Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny védglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.8.2 Andra alternativ

En fritt upplagd balkbro eller andskarmsbro med lite stérre spannvidd har valts bort
gestaltningsmaéssigt. Tre spanns dndskarmsbro med bankslénter i ytterfack har valts
bort av gestaltningsmassiga skal.
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1.5.9 Bro 344 over skogsbilvig

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.9.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlosning

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Béarforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.9.2 Andra alternativ

En ror- eller valvbégebro i stal &r ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och
produktionskostnad nir gestaltning inte forordar andra 16sningar. Bron ar lagt
exponerad gestaltningsmassigt. En ror- eller valvbagebro kraver en hogre profil, mer
konstruktionshgjd, och har da valts bort i detta brolédge.
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1.5.10

Bro 441 oéver TPL Jittendal

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.10.1 Alternativ 1, Balkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Balkbro med négot stérre spannvidd dn plattrambron har forordats
gestaltningsmassigt, se Gestaltningsprogram.

Utformning | Underhéll av lager och 6vergéngskonstruktioner. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan. Balkbroalternativet ger en hogre
klimatbelastning an plattrambroalternativet

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje och med omledning av Bergsjovigens
trafik..

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser har identifierats. Balkbroalternativet bedoms

ge en hogre LCC kostnad in plattrambroalternativet

1.5.10.2 Alternativ 2, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Plattrambro med vivd undersida accepteras gestaltningsméssigt, se
Gestaltningsprogram.

Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan.

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje och med omledning av Bergsjovagens
trafik.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.10.3 Andra alternativ

Tre spanns dndskdrmsbro med bankslanter i ytterfack har valts bort av
gestaltningsmaissiga skil, passagen ska vara anpassad for en exploaterad
bebyggelsekirna.
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1.5.11

Bro 442 over Sandbacken och skogsbilsvig

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.11.1 Alternativ 1, Valbdgebro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlosning dir gestaltning inte forordar andra 16sningar
Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan. Ett bra miljoval

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksambhet.
Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats. En 14g byggkostnad.

1.5.11.2 Andra alternativ

En plattrambro &r ett bra alternativval men med hogre klimatpéverkan och
produktionskostnad Bron ar lagt exponerad gestaltningsmassigt. En plattrambro har
sannolikt en langre livslangd.
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1.5.12

Bro 443 over sidovag och Lintjarnsbiacken vid Nyland

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.12.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlésning och passar sarskilt bra i snedvinkliga korsningar.
Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet.
Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.12.2 Andra alternativ

En ror- eller valvbagebro i stal ar ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och
produktionskostnad nar gestaltning inte forordar andra I6sningar. Bron ar 1agt
exponerad gestaltningsmassigt. En ror- eller valvbégebro kraver en hogre profil, mer
konstruktionshéjd, och har da valts bort i detta brolage.
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1.5.13

Bro 444 over Sandsvedbicken

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.13.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning En typisk standardlésning och passar sarskilt bra i snedvinkliga korsningar.

Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje utan konflikter med annan verksamhet
annat dn skydd av damm.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.13.2 Andra alternativ

En ror- eller valvbagebro i stal ar ett bra alternativval med mindre klimatpéverkan och
produktionskostnad nar gestaltning inte forordar andra l6sningar. Bron ar 1agt
exponerad gestaltningsmaissigt. En ror- eller valvbagebro ryms inom den valda
profilh6jden och skulle vara mgjlig att utfora. I detta lage kravs mycket stodmurar for att
skydda dammen fran vigbankens sldntutfall. En valvbagebro i kombination med langa
anslutande stédmurar har bedomt vara en simre och mindre robust 16sning och valts

bort.
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1.5.14 Bro 541 over OKB och parallellvig vid Biling

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.14.1 Alternativ 1, Stalladebro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Med denna spannvidd blir redovisad balkbro den 16sning som sannolikt
forordas av en entreprenor.

Utformning | Underhéll av lager och 6vergéngskonstruktioner. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo | Arbetet paverkas av tagtrafik och niarhet till E4 trafik.

Produktion Byggande sker i pagdende tagtrafik. Byggande sker i en helt ny vdglinje men
bron och ny parallellvig kan byggas med E4 trafiken kvar pa befintlig E4.
Nir E4 trafiken flyttas till nya parallellvigen kan uppfyllnaden av ny E4
bank utféras bakom ny bro och under pagaende tagtrafik.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har
identifierats.

1.5.14.1 Andra alternativ

En spannarmerad betongbalkbro eller betongldda med betongfarbana &r ett bra
alternativval med nagot sdmre klimatpaverkan. Produktionskostnad bed6ms likvardig.
En stalbro kraver en storre fri hojd 6ver vagen, i detta fall ar det fri hojd 6ver jarnvag
som avgor fria rummet, fri hjd 6ver vag blir betydligt hogre dn 4,7m. Det innebar att
betongbro inte far nagon fordel i lagre krav pa fri hojd.
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1.5.15

Bro 544 6ver Gnarpsan

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.15.1 Alternativ 1, Plattrambro i tvd spann

Omrade Konsekvens

Gestaltning Med valda spannvidder och brolangd blir redovisad plattbro med
andskiarmar den 16sning som sannolikt férordas av en entreprenor. Den
stigande markytan séder om bron ger inte mojlighet att 6ppna upp for
passager soderut med en ldngre bro.

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion.

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan. Omradet kan svimmas over vid extrema
vattennivéer, se PM Avvattning.

Arbetsmiljo Inga identifierade risker annat dn arbete intill an.

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje. Gnarpsan far inte péverkas under
produktionen.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.15.2 Andra alternativ
Alternativa broldngder och stodplaceringar har studerats men forkastats fraimst
beroende pé den stigande markytan soderut.
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1.5.16

Bro 546 over TPL Gnarp Sédra

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.16.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Plattrambro med vilvd undersida har forordats gestaltningsmaissigt, se
Gestaltningsprogram.

Utformning | Minimalt underhéll. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje. Lokaltrafik ligger kvar pa Kyrkvagen tills
bron och anslutande vigar byggts.

Ekonomi Inga sarskilda konsekvenser har identifierats.

1.5.16.2 Alternativ 2, Balkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Balkbro med négot storre spannvidd dn plattrambron har accepterats
gestaltningsmaissigt, se Gestaltningsprogram.

Utformning | Underhall av lager och 6vergangskonstruktioner. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpaverkan. Balkbroalternativet ger en hogre
klimatbelastning 4dn plattrambroalternativet

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Byggande sker i en helt ny viglinje. Lokaltrafik ligger kvar pa Kyrkvigen tills
bron och anslutande vigar byggts.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser har identifierats. Balkbroalternativet bedoms

ge en hogre LCC kostnad #n plattrambroalternativet

1.5.16.3 Andra alternativ

Tre spanns dndskdrmsbro med bankslanter i ytterfack har valts bort av
gestaltningsmaissiga skil, passagen ska vara anpassad for en exploaterad
bebyggelsekirna.
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1.5.17

Bro 641 over TPL Gnarp Norra

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.17.1 Alternativ 1, Balkbro

Omrade Konsekvens

Gestaltning Balkbro pa grund av storre 6ppningsmatt 4n de andra trafikplatserna har
forordats gestaltningsmassigt, se Gestaltningsprogram.

Utformning | Underhéll av lager och 6vergéngskonstruktioner. En robust konstruktion

Barforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan. Balkbroalternativet ger en hogre
klimatbelastning dn plattrambroalternativet.

Arbetsmiljo Inga identifierade risker

Produktion Rondellerna pa Stationsviigen och Angebyvigen byggs innan E4 bygget
startas. Under bygget av bron behover trafiken genom dessa rondeller vara
oppen for trafik i sa stor utstriackning som mojligt, pdverkar
stéllningsbyggande.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har

identifierats. Balkbroalternativet bedoms ge en hégre LCC kostnad dn
plattrambroalternativet

1.5.17.2 Andra alternativ

Tre spanns dndskdrmsbro med bankslanter i ytterfack har valts bort av
gestaltningsmaissiga skil, passagen ska vara anpassad for en exploaterad
bebyggelsekarna.
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1.5.18 Bro 642 6ver OKB vid Ackne

Identifierade konsekvenser enligt nedan.

1.5.18.1 Alternativ 1, Plattrambro

Omrade Konsekvens
Gestaltning En typisk standardlosning och passar sérskilt bra i kompletteringen till
befintlig bro

Utformning | Minimalt underhall. En robust konstruktion

Béarforméga Uppfyller stillda krav.

Miljo Se PM Reducerad klimatpéverkan

Arbetsmiljo | Arbetet pdverkas av tagtrafik och av intilliggande E4.

Produktion Byggande sker i pagdende tagtrafik och intilliggande E4.

Ekonomi Inga sirskilda konsekvenser utover ovan beskrivna konsekvenser har
identifierats.

1.5.18.2 Andra alternativ
Ett annat alternativ ar att géra brokompletteringen med samma fria 6ppning som
befintlig bro. Den 16sningen har forkastats av miljé- och ekonomiska skal.
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1.6 LCC-analys

Det har inte utférts ndgra LCC analyser for nidgon av broarna.

1.7 Underlag for val av utformning

O behov identifieras och underscks
[ krav for mojliga 16sningar definieras
[J mojliga l6sningar utvirderas

0] lampliga forslag for vidare arbete utvecklas.

Arbetet ska bedrivas pé sddant sétt att en sparbarhet till gjorda stéllningstaganden finns.
Leveransprodukter som upprittas efter att beslut om val av alternativ fattats ska endast
omfatta det valda alternativet.

I kapitel 1.3 har bakgrunden till broarna beskrivits och redovisats med majliga
16sningar. Forst ska det avgoras vilka broar som behover kravstéllas i FFU, i vilken
omfattning detta ska vara och redovisas med férslagsskisser. Ovriga broar limnas 6ppet
for entreprenor med val av16sningar dar bara krav pa fria matt stélls.

2. Tidplaneanalys

Tidplaneanalyser ska upprittas for samtliga byggnadsverk och utformningsalternativ.

Analyserna ska anvindas for att planera delmoment i entreprenaden och for planering
av hela entreprenaden. Tagfri tid vid arbete i sparomréde ar exempel pa “delmoment i
entreprenaden”.
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BILAGA 2
Forslagsskisser enligt kap 1.3
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Trafikverket Region Mitt, Box 186, 871 24 Harndsand
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97
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