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1. Sammanfattning

Vastra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar for bade person-
och godstrafik. Den &r en forbindelselank mellan storstadsregionerna
Stockholm och Goteborg och utgor ocksa en viktig lank for
godstransporter till och fran Goteborgs hamn.

Idag ar i princip kapacitetstaket natt for Vastra stambanan under
hogtrafik. Floby forbigdngsspar ingar i den atgardsvalsstudie for
ytterligare kapacitetshojandeatgéarder Laxa-Alingsas pa Vastra stambanan
som genomforts. Inom ramen for projektet kommer ett 800 m langt nytt
forbigangsspar byggas, tva teknikhus, servicevagar, en jarnvagsbro och tva
mellanblockskiosker.

Planerad byggstart ar hosten 2028 och projektet berdknas vara klart i
december 2029.

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte medfér betydande
miljopaverkan. Forbigdngssparet bedoms inte ge ndgon markant storre
skillnad i buller-, vibrations- och stomljudsnivaer an vad befintlig jarnvag
idag genererar da tagen pa forbigangssparet kommer ha en lagre hastighet
an ute pa stambanan. Projektet kommer tillfalligt ha negativ effekt pa
friluftslivet i omradet, framfor allt i byggskedet. Flobyrundans passage
under jarnvagen kommer hallas stangd under byggtiden. I driftskedet
kommer nya servicevagar kunna anvandas som promenadstrak. Det
kommer ske en 6kning av byggtrafik forbi boende langs Gullakravagen,
idrottsplatsen Ekvallen samt pa de delar av Flobyrudan och Gullakraleden
som gar langs befintlig grusvag. Anpassningar och skyddsatgarder bedoms
kunna goras for att begransa effekten av 6kad byggtrafik i omradet.
Landskapsbilden langs befintlig jarnvag bedoms inte paverkas av
projektet. Projektet bedoms kunna ge effekt pa landskapsbilden lokalt
langs befintlig grusvéag.

Projektet kommer sannolikt medféra en grundvattenséankning i samband
med anlaggning av ny jarnvagsbro. Enligt preliminar beddmning kommer
sankningen bli cirka 2 m narmast bron. Hur stort omrade runt bron som
paverkas ska utredas vidare. Den kommer vara storst i byggskedet och
avta och stabilisera sig i driftskedet. | driftskedet kommer det nya sparet
uppskattningsvis ha samma eventuella effekt pa grundvattnet som finns
fran jarnvagsbanken idag. Effekten pa grundvattnet i omradet kommer
uppskattningsvis darfor att forskjutas med ungefar samma bredd som det
tillkommande sparets jarnvagsbank, vilket endast handlar om nagra
meter.



Atgarden kommer medféra effekter p& ndgra naturvéardesobjekt,
stenmurar eventuellt pa de fridlysta arterna vanlig groda, vanlig padda,
huggorm samt faglar. Anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
for att begransa effekter pa naturmiljon och de fridlysta arterna kommer
utredas. De fysiska ingreppen i naturvardesobjekten samt pa stenmurar
beddms vara mycket begransade i forhallande till naturvardesobjektens
och stenmurarnas totala utbredning och det kommer kvarsta lampliga
livsmiljoer for de skyddade arterna. Nagra plantor av fridlysta arten
nattviol kan behdva gréavas bort langs grusvagen. Det kommer kvarsta
plantor av nattviol inom andra delar av utredningsomradet.



2. Inledning

2.1 Bakgrund

Vastra stambanan &r en av Sveriges viktigaste jarnvagar for bade person-
och godstrafik. Den ar en forbindelselank mellan storstadsregionerna
Stockholm och Goteborg och utgdr ocksa en viktig lank for
godstransporter till och fran Goteborgs hamn.

Idag ar i princip kapacitetstaket natt for Vastra stambanan under
hogtrafik. For att pa kort och medellang sikt ge forutsattningar for 6kad
trafik har Floby, cirka km 358+360, identifierats som en bra plats for ett
forbigangsspar pa uppsparssidan (norra sidan), for att hoja kapaciteten pa
Vastra stambanan genom Vastra Gotaland. Floby forbigangsspar ingar i
den atgardsvalsstudie for ytterligare kapacitetsatgarder Laxa-Alingsas pa
Vastra stambanan som genomforts. Se féreslagen placering i Figur 1 och
utredningsomréde fbrjarnvagsplan i Figur 2.
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Figur 2. Omraden for forbigangsspar samt mellanblockskioser inringat i
rott.



Forbigdngssparet ska ge mojlighet for snabbare tag, att i bada
riktningarna, passera langsammare tag.

Genom att forlanga forbigangssparet soder- och vasterut med ett stickspar
sa underlattas uppstallning av underhallsfordon och potentiell
trafikstorning minskar darmed. Pa driftplatsen finns idag ett
forbigangsspar i vastlig riktning (nedspar). En driftplats ar ett fran linjen
avgransat omrade av banan som kan ¢vervakas av tagklarerare mer
detaljerat an vad som kravs for linjen.

Det saknas plats for att bygga ett nytt forbigangsspar i 6stlig riktning
parallellt med det befintliga. | stallet foreslas en placering pa linjen vaster
om driftplats Floby vilket innebér att driftplatsen forlangs. | samband med
detta kommer en ny mellanblockskiosk att anlaggas vaster om
forbigangssparet for att sakerstalla driftplatsens funktion. For att kunna
hoja den trafikala kapaciteten langs strackan kommer dven en
mellanblockskiosk att anlaggas at oster. Placeringen av dessa
mellanblockskiosker visas i Figur 2.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan, se Figur 3.

| borjan av planlaggningen tas underlag fram som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan
Lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet
att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.
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Figur 3. lllustration av Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan
och jarnvagsplan. Projektet befinner sig i det forsta skedet
Samradsunderlag.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

En atgardsvalsstudie 6ver Vastra stambanan genom Vastra Gotaland
gjordes 2015. Studien tog upp ett antal atgarder for att 6ka kapaciteten
mellan Laxa och Goteborg. Syftet med atgardsvalsstudien var att 6ka
kunskapen om vilka atgarder som bast bidrar till att uppfylla nationella
och regionala mal for person- och godstransporter pa Vastra stambanan
genom Vastra Goétaland.

Atgardsvalsstudien foresléar bland annat fem nya forbigangsspar mellan
Laxa och Vargarda dar Kalleryd eller Floby foreslas som en av platserna pa
grund av deras fysiska forutsattningar pa lang stracka
(FalkopingV/Marjarp — Remmenedal). Dessutom saknas konfliktfritt
forbigangsspar i den riktningen samt att det skulle avlasta Herrljunga fran
godstagsforbigangar.

I Teknisk utredning for val av plats av forbigangsspar pa Vastra
stambanan, Floby alternativt Kalleryd, 2022, gjordes en utredning som
syftade till att ta fram den plats som ar mest lamplig av Kéalleryd eller
Floby ur ett tekniskt, trafikalt, geotekniskt, omgivningspaverkande,
miljohanseende och ekonomiskt perspektiv. Dar rekommenderades Floby
for placering av forbigangs- och stickspar.

Placeringen ar motiverad av att det saknas stickspar pa uppsparsidan
mellan Herrljunga och Falkoping, vilket ar mer an 30 km. For att fa en
jamn fordelning med korta transportstrackor sa efterstravas det
uppstéllningsspar jamnt férdelat med max 30 km mellan
uppstallningssparen.



2.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att mojliggora for okad kapacitet, 6kad punktlighet,
minskad restid, 6kad turtathet och 6kad robusthet/flexibilitet av
jarnvagen pa Vastra stambanan genom Vastra Gotaland. Malet ar att goéra
detta genom att anlagga ett nytt forbigangsspar i 6stlig riktning vilket ger
snabbare tag mojlighet att passera langsammare tag.

Inom projektet har nedan projektmal avseende hallbarhet tagits fram:

e Sakerstalla trygghet for boende i narliggande bostadsomrade under
byggtiden

e | storsta mojliga man ateranvanda massor som uppkommer i
projektet och begransa mangden massor som behoéver képas in-
och/eller transporteras bort

e Bibehalla och om méjligt forbattra vandringsleders funktion och
upplevelsevarde



3. Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet inrymmer projektet och dess alternativa I6sningar.
Detta innefattar exempelvis anslutningsvéagar och ytor som kravs under
byggskede som arbetsvégar och ytor for upplag. Influensomradet ar det
omrade inom vilket miljoeffekter bedéms kunna uppkomma.
Influensomréadet ar generellt sett storre an utredningsomradet.

Jarnvéagsplanens utredningsomrade for denna plan har begransats till det
omrade som direkt kan beroras av anlaggandet av jarnvagen, langsgaende
och anslutande servicevagar samt tva mindre omraden oster och vaster om
foreslaget forbigadngsspar for tva mellanblockskiosker, se Figur 5. | detta
skede &r det oklart var den anslutande servicevdgen kommer placeras och
utredningsomradet for forbigdngssparet (se Figur 4) ar i detta skede
darfor stort. Utéver markbehov i driftskedet har hansyn tagits till behov av
ytor for masshantering och etablering under byggtiden.
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Figur 4. Utredningsomradet for forbigdngssparet visas inringat i rott.
Ungefarlig placering nytt forbigdngsspar visas i gron linje.

&  Hanasen

Figur 5. Till vanster: Utredningsomrade for den vastra
mellanblockskiosken. Till hdger: Utredningsomrade for den dstra
mellanblockskiosken.

Bullerstorningar under byggskedet kan ske utanfor utredningsomradet.
Detta omrade kallas for influensomrade. Influensomradets utbredning
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varierar beroende pa vilken miljéaspekt som avses. Ut6ver buller bedoms
grundvatten och ytvatten ha ett influensomrade som stracker sig utanfor
utredningsomradet. Vid befintlig jarnvéagsbro (placering framgar i avsnitt
4.2.2) stracker sig influensomradet sdder om jarnvagen eftersom en
grundvattensankning vid bron eventuellt kan ha effekter pa grundvattnet
soder om jarnvagen. Tva vattendrag i nara anslutning till
utredningsomradet inkluderas da avrinningsomradena for vattendragen
och utredningsomradet dverlappar.

Den kommunala vagen 6ster om utredningsomradet, inklusive
narliggande bostader och idrottsplats, ingar i projektets influensomrade.

3.2 Tid

Planerad byggstart ar hosten 2028 och projektet beréknas vara klart i
december 2029.

Referensar for kommande bedémningar samt for jamforelse mot
nollalternativ i bullerutredningen &r ar 2045.
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4, FOrutsattningarna i
utrednings- och influensomradet

4.1 Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Vastra stambanan ar utpekat riksintresse fér kommunikation i enlighet
med 3 kap 8 § MB. Befintlig jarnvag ar elektrifierad och utrustad med
ATC-sakerhetssystem (Automatic Train Control). Hogsta tillatna hastighet
ar 200 km/h. Tillaten axellast ar 22,5 ton.

Vastra stambanan ar pa strackan dubbelsparig dar upp- respektive
nedsparet har ett inbérdes sparavstand pa cirka 4,5 meter. Sparen ar i
princip raka, nagra enstaka kurvor med radie 99 000 meter forekommer
(framst i nedspar).

Bada sparen bestar av modernt material med 60 kg-rél, betongslipers med
Pandrol fastclip och makadamklass 1. Materialet i uppsparet ar fran
sparbyte ar 2013 och i nedsparet fran sparbyte ar 2018.

Narmsta vaxlar ar vaxelforbindelse i Floby mellan upp- och nedspar och
finns vid km 358+500 — 358+650. For trafik ar 2024 se Tabell 1 och for
trafik r 2045, se Tabell 2. Nuvarande jarnvag ar byggd pa bank pa hela
strackan och avvattning sker via bankens slanter genom diken och
trummor.

Tabell 1. Trafik ar 2024 pa jarnvagen.

Typ Antal  Maxhastighet Taglangd

[Tag/dygn] [km/h] [m]
Godstag 50 180 16-700
Regionaltag 45 200 55-218
Snabbtag 50 200 105-330
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Tabell 2. Trafik ar 2045 pa jarnvagen.

Typ Antal  Maxhastighet Taglangd

[Tag/dygn] [km/h] [m]
Godstag 44 180 Max. 690
Regionaltag 58 200 Max. 340
Snabbtig 84 200  Max. 163

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1 Geologi och hydrogeologi

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordlagren vid utredningsomradet for
forbigangsspar och mellanblockskiosker av sandig moran, berg och
isdlvssediment av grus (se Figur 6). | jarnvagens direkta narhet ar det
isalvssediment som dominerar enligt jordartskartan. Isalvssediment kan
ha en god vattenforande formaga, vilket innebar att sénkningar av
grundvatten kan spridas relativt langt beroende pa hur stora de ar. Lokala
omraden med torv forekommer, vilket innebér att delar av marken ar sank
och indikerar att grundvattennivan ar nara markytan.

Figur 6. Utdrag ur SGU:s jordartskarta, www.sgu.se, sandig morén
ljusblatt med vita prickar, isalvssediment gront med vita prickar,
Karrtorv brunt med lila prickar, Urberg rott.
Grundvattennivaméatningar som utforts i narheten av den befintliga
jarnvagsbron i oktober 2024 visar pa grundvattennivaer inom nagra
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decimeters djup fran markytan. Det har noterats vattenspeglar och sanka
omraden pa flera stallen inom utredningsomradet for forbigangssparet
vilket kan indikera att grundvattennivan ar hog i hela omradet. | omradets
vastra del har ett mindre omrade med berg i dagen lokaliserats, vilket
beddms ha bade god kvalitet och hallfasthet. Inga komplicerade
sprickriktningar eller svaghetszoner har lokaliserats.

Grundvattenforhallanden &r inte specifikt undersokta for foreslagna
lokaliseringar for mellanblockskiosker men bedéms inte paverkas av
anlaggandet. Detta beroende pa att schaktdjupet ar begransat, och
anlaggningen har litet fotavtryck, varfor effekter av nagon betydelse for
omgivningen inte vantas varken i byggskede eller driftskede.

4.2.2 Byggnadsverk

Pa strackan finns tva befintliga broar bredvid varandra vid km 359+331, se
Figur 7 och Figur 8. Broarna ar lokaliserade i héjd med Vasstorp.
Broarnas konstruktionsnummer ar 3500-553-1 respektive 3500-553-2.
Under broarna passerar vandringsleden Flobyrundan.

x Traskotorpet -~ Fngstgmop
1y Befintliga broar
\' =2

o Hasslgter
i
[ P Wl .
S | Hassolgirden * u
o = s D
— o N\ = ( i v T

~ \ thngerdsars = 3 Hiogiroen

\ W\t === = ! Astaanberian |

Figur 7. Kartbild med lage for broarna 3500-553-1 respektive -2

Figur 8. Till vanster norra bron byggd 1951 och till hdger sédra bron
byggd 1857, med ny dverbyggnad 1951.

14



4.2.3 Vagar

En grusvag gar parallellt med jarnvagen pa cirka 200—250 meters avstand
norr om jarnvagen. Ingen anslutning for biltrafik finns dock fram till
befintlig jarnvag. Mojlighet finns att ta sig till fots eller med cykel till de
befintliga jarnvagsbroarna via en mindre stig, vandringsleden
Flobyrundan, se Figur 9 och Figur 10 Det finns ingen befintlig servicevag
langs jarnvéagen pa strackan.

v 7%
S ¥ L

Figur 9. Grusvag i blatt, del av vandringsled Flobyrundan i rott.

Figur 10. Vanster foto visar vandringsleden Flobyrundan och héger foto
visar grusvagen.

Det finns en befintlig skogsvag mot foreslagen plats for den véastra
mellanblockskiosken, som stracker sig upp till en annan enskild vag dar
Trafikverket har ett befintligt servitut, se Figur 11 och Figur 12. Vid
foreslagen lokalisering for den 6stra mellanblockskiosken stracker sig
statlig vag 2664 sdder om jarnvagen.
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Figur 11. Fotona visar befintlig Overvaxt skogsvag vid laget for den
vastra mellanblockskiosken. Hogra bilden visar vagens riktning mot
jarnvéagen, dar det finns en slopad plankorsning.

Figur 12. Fastighetskarta dver skogsvagen vid den véstra
mellanblockskiosken. Den réda linjen visar enskild vag med statligt
servitut och den ljusgraa streckade linjen visar befintlig 6vervaxt
skogsvag.

4.2.4 Ledningar

Falbygdens energi nat AB (FENAB) korsar med markférlagd ledning
under befintligt spar som sedan 6vergar till luftledning (10kV) norr om
sparet. Ledningen korsar vid km 358+800.

Skanova har en kabel med osékert lage soder om befintlig sparstréacka.
Ledningsagaren har ledningar norr och soder om befintligt jarnvagsspar
vid utredningsomradet for den vastra mellanblockkiosken.
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Inom utredningsomradet for forbigdngssparet har Trafikverket ledningar.
Det kan forekomma ytterligare ledningar vilket kommer klargoras i
kommande skede.

Under planprocessen kontaktas ledningséagare for att initiera en
gemensam planering for en anpassning till parternas anlaggningar och for
att pa sa vis undvika eller begransa stérningar.

4.2.5 Fororenade omraden

Utmed jarnvagar ar metaller, oljor, fetter, bekdmpningsmedel och
kreosotfororeningar vanligt forkommande. Dessa harstammar fran tag,
rals, kontaktledningar, ograsbekampning och fran traslipers.
Fororeningarna harror fran sjalva jarnvagsverksamheten och ar att
beteckna som diffusa och forekommer troligen i stérre eller mindre grad
utmed hela strackan.

I tillagg till detta kan &ven punktkallor forekomma vid transformatorer,
omformare, likstromsriktare och dylikt da det innan 1970-talet forekom
PCB-olja i dessa. Gamla kontaktledningsstolpar ar ofta behandlade med
blymonja under fargen och fargflagor som lossnar fran stolpar kan darfor
innehalla blymonja.

Det har utforts ballastrening i de befintliga sparen, 2013 i uppsparet
(sparet med norrgdende tagtrafik som forbigdngssparet kommer anslutas
till) och 2018 i nedsparet. Vid ballastrening renas makadamen fran
finkornigt material och en del av féroreningarna kan avlagsnas i samband
med det.

Intill aktuell jarnvégsstracka finns ocksa en jordvall med okant innehall
och ursprung. Denna ar troligen en rest fran nar befintligt spar byggdes
och innehaller sannolikt schaktmassor fran anlaggandet av befintlig
jarnvag.

Det finns inte ndgot identifierat potentiellt fororenat omrade (EBH-
objekt) inom utredningsomradet for forbigangssparet och det finns inte
nagra fororenade omraden registrerade inom utredningsomradena for
vastra och 6stra mellanblockskioskerna.

Under hdsten 2024 har en markmiljéprovtagning utforts. Dels inom
befintligt uppspar, i laget for nytt forbigangsspar samt dar servicevag
planeras. Jordprov har dven uttagits i jordvallen som ligger intill
sparomradet. | tva provtagningspunkter inom omrade for nytt
forbigangsspar, i narheten av laget for ny jarnvagsbro, har det patraffats
halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kanslig
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markanvandning (MKM) med avseende pa arsenik. | tva andra
provtagningspunkter inom omrade for nytt forbigangsspar har halter av
arsenik overskridit riktvardet for kdnslig markanvandning (KM). De
uppmatta arsenikhalterna som éverskrider riktvarde for KM ér cirka 10
ganger hogre &n de geokemiska bakgrundshalter av arsenik som finns
registrerade i narheten av utredningsomradet, vilket indikerar att det kan
rora sig om en fororening. | 6vrigt har halter underskridit riktvardet for
KM inom och intill sparomradet. Kemisk analys av grundvatten kommer
utforas i projektets kommande skede. Det har inte utforts nagon
markmiljéprovtagning i laget for nya mellanblockskiosker. Behov av det
kommer utredas vidare.

4.3 Kommunala planer

For omradet géller Falképing kommuns 6versiktsplan 2017—2030
(antagen 26 februari 2018). Falkoping arbetar for narvarande med
framtagande av ny dversiktsplan med sikte mot 2040. Utredningsomradet
ar i kommande 6versiktsplan utpekad som Landsbygd, Natur och
Jarnvag. Falkdping betonar i dversiktsplanen att hansyn kommer tas for
Vastra stambanan i egenskap av riksintresse for kommunikationer.

Inga detaljplaner finns inom utredningsomradena for forbigangsspar och
mellanblockskiosker, varken pagaende eller antagna.

4.4 Markanvandning

Utredningsomradet for forbigdngssparet domineras av skogsmark med
aktivt skogsbruk. I de 6stra delarna som ansluter till utredningsomradet
finns rekreationsomrade med fotbollsplaner foljt av sammanhallen
bebyggelse i Floby tatort.

For vastra mellanblockskiosken domineras landskapet av skogsmark, med
mindre sjoar at vaster.

Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken forekommer bade
skogsmark och jordbruksmark, och Salaholmsbacken gar genom omradet.

4.5 Milj6 och halsa

4.5.1 Riksintressen

Vastra stambanan ar i enlighet med kap 3 8 8 miljobalken utpekat
riksintresse for kommunikation.
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Utredningsomradet berors aven av influensomrade for Satenas
flottiljflygplats och Rada flygbas som utgor riksintresse for totalforsvaret.

Det finns inga riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv eller
rorligt friluftslivinom utredningsomradet eller influensomradet.

4.5.2 Landskapets karaktar och funktion

De 6stra delarna av utredningsomradet kannetecknas av en storre l16vskog
som stracker sig langs grusvagen (se Figur 9) som leder in i omradet, med
en mangfald av l6vtrad och undervegetation av buskar och orter. Traden
star har nara intill den smala grusvagen och skapar en omsluten kansla
nar man fardas langs vagen. Lovskogen bidrar inte bara till landskapets
estetiska varden utan skapar aven livsmiljoer for manga arter, vilket
framjar biologisk mangfald. Utéver denna I6vskog finns mindre grupper
av lovtrad omgivna av barrskog, spridda i landskapet, som fungerar som
viktiga ekologiska nischer.

Den dominerande delen av utredningsomradet for forbigangssparet bestar
av planterad furu- och granskog (se Figur 13), vilket ofta resulterar i
monokulturer som saknar den biodiversitet som finns i blandade
skogsekosystem. Aven om vissa skuggtéliga arter och mossa forekommer
ar markvegetationen glesare i granskogen an i I6vskogen. Historiska
stenmurar l6per genom landskapet i hela utredningsomradet och
avverkade omraden med stubbar och ung atervaxt representerar ett skede
i skogsforvaltningen for timmerproduktion.

Kvissle

/N
>

Landskapskstyper

- Utredningsomréde

Avverkningsomrade/Kalhygge

Lévskog Frigdngsomréde i jarnvagskorridor

- Produktionsskog Floddal

Figur 13. Kartan visar utredningsomradet for forbigangssparet och de
olika landskapstyperna som finns i- och i anslutning till omradet.
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Intill jarnvagen finns ett cirka 20 meter brett omrade dar skogen ar
avverkad och dar sly rojs kontinuerligt for att minska risken for att trad
ska falla ner pa sparet, en sa kallad tradsakringszon. | tradsakringszonen
skapas en distans mellan jarnvagen och den omgivande vegetationens
biodiversitet. Den breda jarnvagskorridoren, och inte minst jarnvagen i
sig, bildar en tydlig fysisk barriar genom landskapet (se Figur 14).

Det forekommer tva vandringsleder inom utredningsomradet,
Flobyrundan och Gulladkraleden, som bada ar markerade med ledstolpar
och informationsskyltar. Lederna stracker sig langs grusvagen i den dstra
delen av utredningsomradet for forbigangssparet och viker sedan av fran
vagen och passerar genom avverkade omraden, vilka ger medellanga vyer
mot den omgivande skogen. De avverkade omradena bildar rumsligheter i
landskapet, dar de 6ppna omradena tydligt avgransas mot den
intilliggande skogen (se Figur 14).

| 2663 —

» 12663 g/ Boseng -
ar NAWIESErAL S St
. * .
> .- . ® e

Upplevelsen av landskapet

—  Utredningsomrade =4 Passage under jarnvagssparen YA Barriar Flobyrunden 10km
Strak \4 Utblick Rumslighet Gulldkraleden 8km
------ Historisk stengarde (gréns) §¥  Landmarke/Blickfang Ledningsgata Fotbollsplaner

Figur 14. Kartan visar upplevelsen av landskapet, med vandringsleder,
utblickar, barriarer och rumsligheter.

Befintlig passage under jarnvégen ar for narvarande svarframkomlig pa
grund av vattenansamlingar och dalig dranering. S6der om jarnvéagssparen
fortsatter stigen och kopplas samman med andra vandringsleder.

I utredningsomradet for vastra mellanblockskiosken karakteriseras
landskapet av skogsmark med mindre sjoar vasterut. En mindre skogsvag
gar genom omradet. P4 sodra sidan om jarnvagen finns Hanasen, vilket ar
en hojd i landskapet dar det bedrivs jordbruk.

I utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken utmarks landskapet
framfor allt av Salaholmsbé&cken som gar genom landskapet i nordostlig
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riktning. Kring backen vaxer l6vtrad och syrenbuskar. Pa bada sidor om
backen finns jordbruksmark.

4 5.3 Rekreation och friluftsliv

Tva vandringsleder, Flobyrundan och Gullakraleden, I6per genom
utredningsomradet for forbigangssparet. Vandringslederna visas i karta i
avsnitt 4.5.2. Bada lederna bidrar till bade natur- och kulturupplevelser.

Flobyrundan forvaltas av Floby samhallsférening och ar drygt 10 km lang.
Startpunkten finns vid Hasslebergsgatan inne i Floby. Forst passerar leden
genom det naturskdna Hasselbackarna séder om jarnvagen. Vidare 16per
leden norrut och passerar jarnvagen genom jarnvagsbron och darefter
vidare genom Gullakraskogen pa norra sidan av jarnvéagen. Det tatortsnara
laget gor att leden ar valbesokt och rekreationsvardet ar mycket hogt.

Gullakraleden ar en 8 km lang rundslinga. Startplats ar Ekvallen. Banan
gar fran Ekvallen mot garden Gullakra nara Lidan, fortsatter mot Nyarp i
Trevattna och vander sedan mot Alphems arboretum och tillbaka till
Ekvallen.

Foreningen Motesplats Floby har sedan 2022 arrangerat Flobyrundans
dag déar Flobys invanare bjuds in till att cykla, springa eller ga
Flobyrundan med olika stationer med aktiviteter langs strackan som
bemannas av olika féreningar fran bygden. Sedan 2023 har &ven
Gullakraleden tilldelats en egen dag dar det arrangeras ett motionslopp
med flera aktiviteter langs strackan. Flertalet féreningar och
organisationer engagerar sig i dessa dagar.

Oster om utredningsomrédet ligger idrottsplatsen Ekvallen som drivs av
Floby IF. P& platsen bedriver Floby-Grolanda IF fotbollsverksambhet.
Floby IF och Floby VK arrangerar under sommarsasongen bilbingo pa
Ekvallen.

I utredningsomradena for mellanblockskioskerna finns det i dagslaget inte
nagra vandringsleder eller kanda promenadstigar.

4.5.4 Manniskors hélsa

Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en jarnvag ar bland annat tagens
typ, hastighet, langd och antal. Vidare paverkas ljudnivan av avstandet
mellan jarnvagen och mottagaren, markforhallanden, topografi samt
bullerreducerande atgarder. For inomhusnivan har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.
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Infrastrukturprojekt delas in i atgardskategorier som styr ambitionsnivan
for 6vervagande och genomfdrande av buller- och
vibrationsskyddsatgarder. Floby forbigangsspar faller inom
atgardskategorin “Nybyggnad och vasentlig ombyggnad”.

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar:

e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus

e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
e 55 dBA ekvivalentniva pa uteplats

e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats

Vid tillampning av dessa riktvarden for atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som &r tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. Om
utomhusnivaerna inte kan sankas till de angivna nivaerna, bor fokus ligga
pa att inomhusnivaerna inte 6verskrids.

Prognosticerad trafikméangd for ar 2045 bedoms forandras med ytterligare
35 tag per dygn. Godstrafiken planeras att minska i antal med 5 tag per

dygn.

For sticksparet kan de riktvarden som galler for industri vara aktuella.

Hur tagtrafiken paverkar vibrationer i marken beror pa trafikens
hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till omgivningen
beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid losa
jordar och nar jarnvagen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar
medfor ofta sma vibrationer, snabb dampning och liten utbredning.

Risk och sakerhet

Jarnvégstrafik kan utgora risker fér méanniskors halsa och sékerhet. Dessa
risker ar framfor allt kopplade till transport av farligt gods, ursparning
samt olyckor som involverar obehdriga i spar. Utdver att jarnvagen utgor
en riskkalla kan &ven anléggningen i sig utsattas for risker, till exempel
Oversvamning, sabotage eller sno.

Sannolikheten for att en olycka ska intréffa beror pa en rad faktorer, till
exempel jarnvagens standard, férekomsten och typ av véaxlar och kurvor,
mangd och typ av trafik, narhet till andra riskkallor med mera.
Sannolikheten for en olycka kan ocksa paverkas av omradets geografi,
vilket vader som ar typiskt for platsen, med mera.
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Persontatheten i utredningsomradet och dess narhet bedoms vara nara
noll, konservativt som mest 200 personer per kvadratkilometer. Narmaste
bebyggelse ar enstaka hus langs vag 181 i sdder, samt langre bort dven
Floby tatort 6ster om utredningsomradet. | och med de vandringsleder
som finns i omradet (avsnitt 4.5.3) vistas manniskor tillfalligt i omradet.

De personer som vistas inom och i narheten av utredningsomradet utgor
skyddsvarda objekt utifran paverkansomrade risk och sékerhet. Vidare
utgor anlaggningen i sig ett skyddsvart objekt.

Vag 181 Ioper cirka 850 meter soder om utredningsomradet och &r en
sekundér rekommenderad vag for transport av farligt gods. For jarnvag
finns inga rekommenderade strak for transport av farligt gods, i stallet
antas att allt gods, inklusive farligt gods, kan transporteras pa hela
jarnvéagsnatet.

Risker for yt- och grundvattenforekomster med indirekta effekter for
manniskors héalsa beskrivs i avsnitt 5.3.7 och 5.3.8.

4.5.5 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet utgors fastigheterna av langsmala, tegskifteslika
remsor vilka pa senare tid har delats av jarnvagen. Haradskartan fran sent
1800-tal visar att delar av det nu skogskladda landskapet tidigare varit
delvis nyttjat for odling eller betesdrift. De manga och bitvis val bevarade
stenmurarna i omradet ar troligen rester av tidigare brukande (se Figur
15).

Figur 15. Till vanster stenmur i utredningsomradet mittersta del. Till
hoger stenmur i utredningsomradets vastra del.
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Det finns inte nagra kéanda fornlamningar eller évriga
kulturmiljélamningar som skyddas av kulturmiljolagen registrerade i
utredningsomradet for forbigangssparet. En arkeologisk utredning Steg 1 i
form av en inventering i terrangen har utforts i utredningsomradet. Det
har inte identifierats ndgra omraden med misstankta fornlamningar och
en fortsatt arkeologisk utredning ar inte motiverat. | omradet finns
lamningar av visst kulturhistoriskt innehall, s& som stenmurar,
husgrunder och taktgropar. Dessa klassas varken som fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar (Vastergétlands museum, 2024).

I vastra delen av utredningsomradet for forbigangssparet beror
utredningsomradet buffertzonen for VaKul (vattenforvaltning och
kulturmiljéer). Omradet, som ar benamnt Lidan - Langas till Travattna,
har varderats ha mycket hogt kulturhistoriskt varde och vardena bestar
huvudsakligen av lamningar efter kvarnar, dammar, en bro, en sag och ett
gravfalt pa olika platser langs vattendraget. VaKul-omradet ar relativt
stort och utredningsomradet ansluter till en del av det i vaster. Inom den
del av buffertzonen som utredningsomradet 6verlappar finns det inte
nagra dokumenterade kulturmiljolamningar kopplade till VaKul-omradet.
Dock anges det i beskrivningen 6ver VaKul-omradet att det finns kvarnar i
historiska kartor som ar svara att placera in pa dagens karta
(Lansstyrelsen Vastra Gotalands léan, 2017).

I utredningsomradet for vastra mellanblockskiosken finns en fornlamning
i form av en stensattning (ID L1962:5801), se Figur 16. Fornlamningen
finns cirka 40 meter at véaster fran skogsvéagen och ar belagen pa ett
mindre bergskron. Inga forn- eller kulturmiljélamningar finns
registrerade inom utredningsomradet for den 6stra mellanblockskiosken.

/

Figur 16. Lage pa stensattning L1962:5801 (turkos symbol) i forhallande
till befintlig skogsvag vid utredningsomrade for vastra
mellanblockskiosken. Bildkalla: Riksantikvarieambetet, Fornsok.
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Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken gar
Salaholmsbacken, som ocksa ar ett omrade med mycket hogt
kulturhistoriskt varde. Léangs vattendraget finns flertalet vattenanknutna
lamningar, dock inte inom utredningsomradet for mellanblockskiosken.
En fornlamning i form av en stenkammargrav (L1961:6913) aterfinns i
vastra kanten av utredningsomradet for stra mellanblockskiosken, se
Figur 17.

Gerarp

Figur 17. Lage pa stenkammargraven L1961:6913 (turkos symbol) i
utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken. Bildkalla:
RiksantikvarieAmbetet, Fornsok.

4.5.6 Naturmiljo

Utredningsomradet for forbigdngssparet bestar huvudsakligen av
produktionsskog med partier av vattenpraglade sumpskogar. For att
kartlagga eventuella naturvarden inom utredningsomradet har en
naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard SS 199000:2014
utforts av Calluna i juni 2024. NVIn utférdes med tva olika
detaljeringsgrader (detalj och medel) i olika delar av inventeringsomradet
(se Figur 18). Inga skyddade omraden sa som naturreservat eller Natura
2000 finns inom utredningsomradet for forbigdngssparet och det
forekommer inte nagra biotoper som omfattas av generellt biotopskydd.

Porten under jarnvagen ar i utpekad i Trafikverkets Miljoweb landskap
som en potentiell faunapassage och kan tdnkas anvandas av mindre
daggdjur som rav och gravling. Jarnvéagsbron &ar dock inte konstruerad
som en faunapassage. Sparet ar inte skyddat av stangsel vilket mojliggor
for vilt att passera jarnvagen.

Vid vastra mellanblockskiosken finns det inte nagra naturmiljoomraden
som &r utpekade i Lansstyrelsens webbkarta. Kring den befintliga
skogsvagen vaxer en relativt ung granskog med inslag av 16vtrad, se Figur
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11 i avsnitt 5.2.3 for foton. Vagen ar grasbekladd och vegetationen i
omradet bedoms initialt vara trivial.

Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken finns ett
registrerat l6vskogsomrade enligt den nationella marktackeskarteringen.
Traden ar relativt unga och véxer runt Salaholmsbacken. Har vaxer aven
manga syrenbuskar. Utredningsomradet ligger ocksa inom en vardetrakt
for skyddsvarda trad.

Naturvardesobjekt

Inom ramen for naturvéardesinventeringen har det avgransats tio omraden
med klassning som naturvardesobjekt (se Figur 18, Figur 19 och Figur 20)
inom utredningsomradet for forbigangssparet. | de centrala och véastra
delarna av utredningsomradet har naturvardesobjekt med
naturvardesklass 2 (hogt naturvarde) och 3 (patagligt naturvarde)
registrerats. De karaktériseras 6vergripande av blandsumpskog och
I6vsumpskog med eller utan permanent vattenspegel, till exempel i form
av sumpkarr, diken eller pélar. Lévsumpskogen i naturvardesobjekt 6 ar
sedan tidigare utpekad i Skogsstyrelsens inventering av sumpskogar. |
Ostra delen finns fyra naturvardesobjekt med naturvardesklass 4 (visst
naturvarde), tva diken som gar langs med den befintliga grusvagen, ett
sumpkarr och ett stérre sammanhangande omrade med ekskog. Dikena
har en preliminar beddmning av naturvardesklass da artvardet inte ar
bedémt.

FLOBY
Férbigangsspar

Skala (A4} 13 500

TECKENFORKLARING

0200 400 600 800, b ; SWECOﬁ

Figur 18. Figuren visar naturvardesobjekt, rodlistade och skyddade arter
samt invasiva vaxtarter fran NVIn inom den vastra delen av
utredningsomradet for Floby forbigangsspar. De fridlysta arterna
knarot och nattviol visas med separata fargsymboler.
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Figur 19. Figuren visar naturvardesobjekt, rodlistade och skyddade arter
samt invasiva vaxtarter fran NVIn inom den mellersta delen av
utredningsomradet for Floby forbigdngsspar.
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Figur 20. Figuren visar naturvardesobjekt, rodlistade och skyddade
arter samt invasiva vaxtarter fran NVIn inom den mellersta delen av
utredningsomradet for Floby forbigdngsspar. Den fridlysta arten
nattviol visas med separata fargsymboler.
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Figur 21. Figuren visar naturvardesobjekt, rodlistade och skyddade arter
samt invasiva vaxtarter fran NVIn inom den 6stra delen av
utredningsomradet for Floby forbigdngsspar.

Vardelement

I naturvardesinventeringsomradet registrerades 13 vardeelement, dvs
element som &r sarskilt viktiga for inventeringsomradets naturvarde (se
Figur 22). Dessa kan antas ha betydelse for artrikedomen lokalt och kan
sannolikt dven stddja spridningsmojligheter for arter i landskapet till
exempel langa stenmurar och smavatten. Stenmurar och stenrésen kan
innebéra vilo- och évervintringsplatser for bland annat grod- och kraldjur.
Ett naturvardestrad, bestaende av en aldre tall med diameter 75 cm i
brosthojd, finns i mitten av utredningsomradet.
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Figur 22. Kartan visar inventeringsomradet for forbigangssparet med de
olika detaljeringsgraderna for NVIn och med samtliga registrerade
vardeelement fran Callunas naturvardesinventering. Lila markeringar
ar stenmurar och stenrdsen. Gron triangel ar ett naturvardestrad.

Skyddade arter

Flera fridlysta arter har identifierats i NVIn. Vanlig groda har noterats pa
flera platser och kan kopplas till flera av naturvardesobjekten i omradet
som kan utgéra lampliga fortplantnings-, vilo- och dvervintringsplatser.
Vanlig groda noterades under féaltinventeringen i naturvardesobjekt nr 2,
3, 4 och 6 men de flesta objekten hyser biotoper som bedéms kunna vara
lampliga for groddjur. Det har aven noterats vanlig padda och huggorm
spritt i omradet.

I utredningsomradets vastra del, i naturvardesobjekt 2, vaxer ett stort
bestand av orkidén knarot. Bestandet vaxer som narmast cirka 60 meter
norr om befintlig jarnvagsbank. Enstaka plantor av nattviol (Platanthera
bifolia) har noterats i naturvardesobjekt 1 och 2 samt i vagkanten pa norra
sidan av befintlig grusvag. Andra fridlysta véaxtarter som finns i omradet &ar
vanlig revlummer som har noterats nara naturvardesobjekt 2 och 5, minst
90 m norr om befintlig jarnvag, och smérbollar som noterats i norra
kanten av naturvardesobjekt 1. I NVIn har 26 fagelarter identifierats som
prioriterade arter (enligt Naturvadsverkets rekommendationer). Bland
annat noterades de rodlistade fagelarterna talltita (NT), spillkraka (NT)
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och gronsangare (NT). Hackande spillkrédka observerades i
naturvardesobjekt 3.

Vid vastra mellanblockskiosken har inga skyddade arter noterats i
befintligt underlag. Det har patréaffats gulsparv, bjorktrast och entita inom
utredningsomradet for dstra mellanblockskiosken enligt uppgifter i
Artportalen.

Invasiva arter

I naturvardesobjektet langst vasterut nara Lidan finns ett storre bestand
av den invasiva arten jattebalsamin. | 6vrigt finns de invasiva arterna
blomsterlupin, kanadensiskt gullris, parkslide och jattebalsamin strax
oster om utredningsomradet for forbigangssparet, langs den del av
tillfartsvagen som I6per genom bebyggelse.

Det ar inte kant om det forekommer invasiva arter i utredningsomradena
for mellanblockskioskerna.

Vattenmiljoer

Strax vaster om utredningsomradet for forbigdngssparet loper an Lidan
som ar ett storre vattendrag. Det har inte inventerats som en del av
projektet. FOr vidare beskrivning se avsnitt 4.5.7. | dstra kanten av
utredningsomréadet finns ett mindre icke namngivet vattendrag eller dike
som rinner genom skogsmark och korsar jarnvagen och grusvég genom
kulvertar (se Figur 23). Vattendraget ar mestadels skuggat och har relativt
lagt flode. Narmast grusvagen har vattendraget klassats som
naturvardesobjekt (naturvardesobjekt nr 8) i den utférda NVIn.

Figur 23. Vattendrag 6ster om utredningsomradet for forbigangssparet.
Fotot till vanster visar kulverten vid jarnvagen. Foto till hoger visar
vattendraget i hdjd med grusvéagen.
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Nordvast om utredningsomradet for vastra mellanblockskiosken finns
nagra mindre icke-namngivna vattensamlingar. Dessa ligger strax vaster
om befintlig skogsvag. Vid utredningsomradet for 6stra
mellanblockskiosken rinner Salaholmsbéacken.

4 5.7 Vattenforekomster

I vaster angransar utredningsomradet for forbigadngssparet till an Lidan
som mynnar ut i Vanern. Strackan av Lidan som loper forbi
utredningsomradet (Lidan — Langa till Travattna, SE644792-135154)
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten (VISS, 2024). Gallande
miljokvalitetsnormer &r god ekologisk status med ett undantag i form av
en tidsfrist for kvalitetsfaktorer relaterade till konnektivitet (tidsfrist
2039) och naringsamnen (tidsfrist 2027). Krav for vattendraget ar god
kemisk ytvattenstatus med undantag mindre strangt krav fér bromerad
difenyleter och kvicksilver samt kvicksilverféreningar.

Nordvast om utredningsomradet for vastra mellanblockskiosken finns det
nagra mindre smavatten. De ar inte registrerade som vattenforekomster i
VISS. Inom utredningsomradet for 6stra mellanblockskiosken gar
Salaholmsbacken (ID i VISS WA21514677), vilket &r ett registrerat
vattendrag i VISS som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Gallande miljokvalitetsnormer ar god ekologisk status med undantag for
naringsamnen (tidsfrist 2027) samt konnektivitet for fisk (tidsfrist 2027
for tekniska skal och 2039 for naturliga forhallanden). Krav finns aven pa
god kemisk status med undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar
samt bromerade dietyleter.

Pa sodra sidan om jarnvagen finns en dricksvattenforekomst (ID i VISS
SEA7WA20969057) med uttagsmajligheter fran ett grundvattenmagasin
och en grundvattenférekomst (ID i VISS WA20969057). De ar belagna
cirka 250—450 meter fran tillfartsvagen till utredningsomradet for
forbigangssparet och drygt 600 meter fran utredningsomradets sydostra
kant.

4.5.8 Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrade Floby ar en dricksvattentakt med uttag fran
grundvatten. Dricksvatten- och grundvattenférekomsten éverlappar delvis
varandra och vattenskyddsomradet ligger drygt 200 meter séder om
tillfartsvagen och cirka 300 meter sydost om utredningsomradet for
forbigangssparet.
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4.5.9 Strandskyddat omrade

Lidans strand omfattas av generellt strandskydd.

4.5.10 Naturresurser

Mark for skogsbruk finns inom stora delar av utredningsomradet for
forbigangssparet. | utredningsomradet for den vastra mellanblockskiosken
med tillhérande servicevag finns produktionsskog och vid den 6stra
mellanblockskiosken finns det akermark. Jordbruksmarken ligger inom
ett omrade for regionalt vardefulla odlingslandskap benamnt Sorby.

45.11 Klimat

Klimatmal och anvandning av resurser

EU:s klimatmal for 2030 anger att utslappen av vaxthusgaserna ska
minska med 55 procent jamfort med 1990 ars niva, att andelen fornybar
energi ska vara minst 42,5 procent samt att energianvandningen skall
minska med 32,5 procent genom béttre energieffektivitet.

Sveriges langsiktiga klimatmal &r att senast ar 2045 inte ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Det finns dven etappmal som syftar till att uppna det
langsiktiga malet.

I miljébalkens hansynsregler anger kretslopps- och hushallningsprincipen
att en verksamhetsuttvare ska hushalla med ravaror och energi samt
minska mangden avfall, bland annat genom ateranvandning eller
atervinning.

En betydande del av transportsektorns resursanvandning och utslapp av
vaxthusgaser, sett ur ett livscykelperspektiv, kommer fran infrastrukturen
for vagar, jarnvagar och andra trafikslag. Utvinningen samt tillverkningen
av det material, exempelvis stal och betong, som behovs for att bygga ett
nytt forbigngsspar genererar utslapp. Aven det tillkommande
anlaggningsarbetet, inklusive mellanblockskioskerna, medfor utslapp.

Klimatets paverkan pa anlaggningen

Enligt Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps (MSB)
oversvamningskartering kommer vattennivan i Lidan vid ett 100-ars eller
200-ars flode hojas s att marken langst vasterut i utredningsomradet for
forbigangssparet blir dversvammat (Figur 24). Enligt Falképings
kommuns skyfallskarta dver Falkdping med tatorter paverkas inte ytan
norr om jarnvagen av oéversvamning vid 100-arsregn (Figur 25). Med
avseende pa att marken i omradet &r relativt vattenmaéttad och det idag
periodvis forekommer stdende vatten i bron under jarnvagen bedéms det
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dock foreligga en viss risk for stdende vatten i utredningsomradets
lagpunkter.

Bade véastra och 6stra mellanblockskioskerna ligger utanfér omraden med
Oversvamningsrisk.
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Figur 24. Oversvamningskartering frdn MSB. Figuren visar 100- och
200-arsfloéden i an Lidan.
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Figur 25. Skyfallskarta framstalld av Falképings kommun. Figuren visar
maximalt vattendjup vid 100-arsregn.
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5. Forbigangssparets
lokalisering, utformning,
omfattning och utméarkande
egenskaper

5.1 Val av lokalisering

I Teknisk utredning for val av plats av forbigangsspar pa Vastra
stambanan, Floby alternativt Kalleryd, 2022, studerades tva alternativ,
Floby och Kalleryd (se Figur 26).
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Figur 26. Forslag till lokalisering i Kalleryd till vanster och Floby till
hdger i bild.

En rekommendation togs fram utifran ett antal krav och kanda
forutsattningar och antaganden. Avseende funktion uppfyllde bada platser
de kapacitetskrav som efterfragas och beddémdes likvardiga. Aven
avseende BEST (bana, el, signaler och telekommunikation. Omfattar till
storsta delen spar, sparvaxlar, slipersbyten, stallverk och
kontaktledningar) ansdags alternativen som likvardiga.

For samtliga teknikomraden inom anlaggning var placering i Floby att
foredra, da det ansags bade billigare och mindre komplicerat att bygga i
Floby. Ur ett markforhandlingsperspektiv ansags Kalleryd att foredra da
det bedémdes medfora mindre intrang for berdrda fastighetsagare. Ur ett
ekonomiskt perspektiv ansags Floby vara det basta alternativet.
Sammantaget rekommenderades Floby som plats fér placering av
forbigangs- och sidospar.

Avseende miljo bedomdes Floby vara det basta alternativet utifran
miljopaverkan. Floby innebar mindre risk for kulturmiljon eftersom inga

34



kanda kulturlamningar finns i omradet och risken for oupptackta
lamningar ar liten. For naturmiljon sa bestar omradet runt Floby framst av
produktionsskog i vilken det bedomdes att det inte finns sa stor
omfattning av héga naturvarden och inga biotopskyddade miljéer. Floby
ar aven att féredra med hansyn till vattenmiljon eftersom det redan finns
befintliga trummor som leder om vattendrag pa den héar strackan och
dessa beddms inte bli paverkade av forbigdngssparet. Omradet innehaller
aven mindre omraden med torv jamfort med Kalleryd. Till sist sa bedéms
inte landskapet i omradet vara kansligt for forandringar eftersom den
tankta strackningen omges av produktionsskog som minskar sikten.
Sammantaget beddmdes det for Kalleryd finnas risk for betydande
miljopaverkan men inte for Floby, varfor Floby ar den rekommenderade
platsen.

5.2 Planerad jarnvagsanlaggning

Nytt forbigadngsspar (elektrifierat) i 6stlig riktning (uppspar) for 750 meter
langa tag kommer anlaggas samt ett nytt stickspar (oelektrifierat) for
uppstallning av 160 meter langa underhallsfordon (se Figur 27 och Figur
28).

Utover detta kommer fyra nya vaxlar byggas, tva i uppsparet och tva
skyddsvaxlar i forbigangssparet. Tva teknikhus, langsgaende och
anslutande servicevéag, en jarnvagsbro samt tva mindre teknikbyggnader
(mellanblockskiosker) kommer dven att byggas.

Stickspar Forbigangsspar

Uppspar
Nedspar Floby

Norr '

Figur 27. Schematisk bild av framtida forbigangsspar (gult) och
stickspar (rott).
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Figur 28. Ungefarligt lage for nytt forbigangsspar.

5.2.1 Ny sparanlaggning

Nytt forbigdngsspar kommer vara 800 m langt och placeras vid cirka km
359+700 — 358+900. Sparet blir elektrifierat, med 60 kg raler och
betongsliprar. Spargeometri samt vaxlar kommer utformas for att klara en
hastighet pa 80 km/h.

Ett 200 m langt oelektrifierat stickspar kommer daven byggas i vastra
andan, cirka km 359+980 — 359+780 med 50 kg raler och betongsliprar.
Sticksparet kommer mojliggora for uppstallning av underhallsfordon och
projekteras for att klara en hastighet pa 40 km/h. Ett skyddsspar ska
ocksa byggas i 6stra anden.

5.2.2 Bro

Ny bro kommer anlaggas for forbigangssparet 6ver vandringsleden. Bron
kommer vara cirka 6 m bred, ha en fri 6ppning/bredd under bron pa 4 m
och en brobanelangd pa cirka 5,2 m. Bron kommer att plattgrundlaggas
och ytan under bron kommer att avvattnas.

5.2.3 Service- och arbetsvagar

Langs det nya forbigangssparet kommer en servicevag att anlaggas for att
ge atkomst till véxlar och de tva teknikhusen som behovs pa strackan (se
Figur 29). Servicevagen kommer anslutas med befintlig grusvég via en
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anslutande servicevag. Dess placering kommer utredas vidare i
projekteringsskedet.

Servicevagarna kommer i byggskedet aven att anvandas som arbetsvagar.

/ 7 Unabacken = \ T\ N Tl

3. R
Hasselaarden @ &

Figur 29. Ungefarlig placering ny langsgaende servicevag i blatt,
befintlig grusvag i rétt och omrade inom vilken anslutande vag ska
byggas ar markerat med gront.

Atkomst till den véstra mellanblockskiosken kommer ske via enskild vag
dar Trafikverket redan har servitut. Fran vagen foreslas ny servicevag
anlaggas pa en igenvéxt skogsvag, se Figur 30. Atkomst till den dstra
mellanblockkiosken sker via S6rbyvéagen och dver befintligt spar.

122N

Figur 30. Forslag pa placering av ny servicevag for anslutning mot den
vastra mellanblockskiosken fran befintlig grusvag. Den bla linjen visar
foreslagen servicevag och den roda linjen visar vag dar Trafikverket har
servitut.

5.2.4 Teknikbyggnader

Langs forbigangssparet andar kommer tva teknikbyggnader att anléggas
pa norra sidan av jarnvagen. De kommer placeras i vaster vid cirka km
359+780 och i oster vid cirka km 358+800 och vara cirka 3*8 m2stora.
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Tva mellanblockskiosker kommer att anlaggas. En i vast vid cirka km
361+635 — 361+410 och en i 6st vid cirka km 355+705 — 355+545. En
mellanblockskiosk ar ungefar 3x3 m2stor och har stahsjd och de kommer
att anlaggas pa norra sidan av jarnvagen sa nara jarnvagen som mojligt
men far placeras som narmast 2,2 meter fran yttre rals.

5.2.5 Avvattning

Omradet langs jarnvagen ar idag bitvis sankt med torvomraden i narheten.
Periodvis star aven marken under befintliga jarnvagsbroar under vatten.
Att fa till en fungerande avvattning ar darfor en viktig fraga i synnerhet vid
befintliga och kommande broar. Jarnvagen kommer framst ligga pa bank,
avvattning kommer framst ske via dppna diken och trummor.
Avvattningen kommer att utredas mer i kommande projekteringsskede.

5.2.6 Ledningar

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker
ska tas i beaktning under planprocessen med ledningsdgarnas anvisningar
och foreskrifter som vagledning.

Ledningsomlaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning,
projektering och samrad med ledningsagarna. Eventuell
ledningsomléggning kommer behtva anpassas efter platsens geotekniska
forutsattningar.

5.3 Miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.3.1 Riksintressen

Projektet bedoms inte ge upphov till nagra effekter pa aktuella
riksintressen. Atgéarden ligger i linje med riksintresset for kommunikation.

5.3.2 Landskapets karaktar och funktion

Projektet bedoms kunna ge upphov till effekter pa landskapsbilden
framfor allt i de delar som bestar av befintlig uppvuxen skog.
Landskapsbilden i den 6stra delen av utredningsomradet for
forbigangssparet utgors av gammal, uppvuxen lévskog- och barrskog som
vaxer tatt intill grusvagen som leder in i omradet. Om végen behover
breddas eller det behéver anlaggas motesfickor for att mojliggéra
transporter i byggskedet kan det komma att ha effekt pa upplevelsen av
landskapet fran vagen.
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Bade den véstra och 6stra mellanblockskiosken kan beroende pa placering
fa en viss effekt pa landskapsbilden, da den potentiellt blir synlig fran
fastigheterna sbéder om jarnvagen.

Om mellanblockskioskerna placeras i de Oppna partier dar de inte
omgardas av skog, dvs i anslutning till aker- eller hagmark, kan de komma
innebara en avvikelse mot det i 6vrigt laglanta och 6ppna landskapet.

En forsta bedomning &r att det ar mojligt att begransa effekten pa
landskapsbilden genom val av placering inom utredningsomradena. Ett
kompletterande platsbesok planeras utféras under 2025 for att insamla
underlag till fortsatt utredning.

Projektet bedoms i sin helhet inte ha betydande effekt pa landskapsbilden
langs befintlig jarnvag, da den redan ar sa tydligt dominerad av jarnvégen.

For beskrivning av paverkan och effekter pa landskapets funktion som
rekreationsomrade, se avsnitt 5.3.3.

5.3.3 Rekreation och friluftsliv

De vandringsleder som gar genom utredningsomradet for
forbigangssparet kommer paverkas av den nya anlaggningen, under saval
byggskedet som efter projektets fardigstallande. Flobyleden kommer
paverkas av det nya sparet och eventuella atgarder pa befintlig grusvag
medan Gulldkraleden enbart paverkas av eventuella atgarder pa och
byggtrafik pa befintlig grusvag.

Projektet kommer troligtvis ha storst effekt pa de delar av
vandringslederna som gar langs grusvagen i den nordostra delen av
utredningsomradet, dar bade Flobyrundan och Gullakraleden nyttjar
grusvagen. Eventuella atgarder langs vagen om det exempelvis finns behov
av forstarkningsatgarder pa vissa partier av vagen eller métesfickor langs
grusvagen kan framfor allt ha effekt pa upplevelsevardet av
vandringsleden ifall vegetation behdver tas ner. Initialt bedoms effekten
pa vandringsledernas upplevelsevarde dock vara sma da det troligen ror
sig om korta avsnitt langs vandringslederna som berdérs av fysiska ingrepp.
Effekter pa vandringslederna till f6ljd av planerade atgarder kommer
fortsatta utredas i kommande skede.

| driftskedet kommer de nya servicevagarna kunna nyttjas som nya
promenadstrak eller sa kan vandringslederna ledas om sa att de foljer
vagarna. Den nya jarnvagsbron kommer utformas s att det inte uppstar
vattensamlingar under den nya brodelen, framkomligheten under hela
jarnvéagsbron kan potentiellt komma att bli battre i driftskedet.
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Eftersom det i dagslaget inte leder nagra vandringsleder eller vagar forbi
omradena for mellanblockskioskerna bedéms dessa inte medfora nagra
effekter for rekreation eller friluftsliv.

Projektet kommer medfora effekter pa vandringslederna samt pa Ekvallen
och dess verksamheter i byggskedet, se avsnitt 5.3.12.

5.3.4 Manniskors halsa

Buller och vibrationer

Inom utredningsomradet for forbigadngssparet ligger ett fatal
bostadsfastigheter. Det forekommer endast ett fatal byggnader i
utrednings- och influensomradet. De tva hus som ligger narmast nytt
forbigangsspar ar i mycket daligt skick och bedéms kunna vara 6dehus. En
okning av tagtrafiken innebar att boendemiljGer i narheten av jarnvagen
kan komma att beroras av ljudnivéer 6verstigande riktvarden. Aven 6kade
tagvikter och hojda hastigheter medfor storre risk for stérande vibrationer
och buller. Vaxlar och tag som kor dver vaxlar ar en ny potentiell kalla till
buller och vibrationer som inte funnits pa platsen tidigare. Eventuella
konsekvenser av projektet kommer att beskrivas mer ingaende senare i
processen. Bullerutredning kommer att tas fram under fortsatt arbete.
Under 2025 kommer dven en utvandig inventering av eventuella
bullerberdrda fastigheter att utforas. Den fortsatta bullerutredningen
kommer dven visa vibrationers effekter pa omgivningen.
Bullerutredningen och eventuella bulleratgarder ar avgransade till de
bostadsfastigheter som trafiken pa det nya forbigangssparet kan berora.
Projektet omfattar inte bullerskyddsatgarder for kapacitetsokningen och
den generella 6kningen av trafik pa Vastra stambanans huvudspar.

Mellanblockkioskerna alstrar inte ljud till en sddan niva att en
bullerutredning ar aktuell. Bullerutredningen kommer inte inkludera
mellanblockskioskerna.

Risk och sakerhet

I kommande skeden utreds olycksrisker, det vill saga effekter pa
manniskors hélsa och sdkerhet genom plétsligt uppkomna héndelser.
Arbetet kommer genomforas i linje med Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskaps publikation "Olycksrisk och MKB”. Anlaggningens effekter
pa omgivningen, paverkan fran omgivningen pa anlaggningen, samt
paverkan inom anlaggningen utreds for att ge en sammantagen bild av
risker fér méanniskors halsa och sékerhet. Utredningen av olycksrisker
kommer &ven inkludera mellanblockskioskerna.

Risk for obehoriga pa spar kan foreligga, da framst i relation till de
vandringsleder som finns inom utredningsomradet for forbigangssparet. |
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det fortsatta arbetet kommer risker kopplade till obehdriga i spar,
viltolyckor, brand, vaderrelaterade risker med mera att utredas vidare.

Avstandet till vag 181 bedoms vara sa pass stort att risker fran vagen med
avseende pa farligt gods-olycka &r acceptabla, och kommer darfor inte
utredas vidare.

Med hansyn till den mycket laga persontatheten samt avsaknaden av
bebyggelse i utredningsomradets narhet, vilket for denna typ av risk
innebar den narmaste kvadratkilometern runt utredningsomradet,
bedoms risker fran jarnvagen med avseende pa farligt gods-olycka vara
acceptabla. Detta riskscenario kommer inte utredas vidare.

5.3.5 Kulturmiljo

Planerade atgarder vid forbigdngssparet bedoms inte paverka nagra
skyddade fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar. Ovriga
lamningar som stenmurar kommer bitvis behdva gréavas bort eller flyttas.
Projektet bedoms inte heller leda till effekter pa kulturvarden inom VaKul-
omradet.

Vid vastra mellanblockskiosken kommer den befintliga skogsvagen behéva
rustas upp. Upprustningen av vagen bedoms inte leda till effekter pa
L1962:5801 vaster om skogsvagen, men det kommer att beaktas i fortsatt
utredningsarbete. Anldggande av 6stra blockkiosken bedoms inte fa
effekter for L1961:6913, men dven har kommer fornlamningen att beaktas
i fortsatt utredningsarbete.

5.3.6 Naturmiljo

Naturvardesobjekt

Avverkning av trad och schaktning kan bli aktuellt inom de sd6dra delarna
av naturvardesobjekt 3, 5 och 6. Om det anldggs motesplatser eller gors
forstarkningsatgarder langs befintlig grusvag kan avverkning, schakt eller
tillforsel av fyllnadsmaterial bli aktuellt inom naturvardesobjekt 10 och
diken vid naturvardesobjekt 8 och 9 kan eventuellt behdva gréavas om.
Omfattningen kommer utredas vidare i kommande skede nar projektering
startar. Det beh6ver dven utredas vidare ifall grundvattensankning i
samband med anlaggning av jarnvagsbro kan ha effekt pa
grundvattennivan, och darmed férekomsten av vattenspeglar och fuktiga
miljoer, i naturvardesobjekt 6. Det kommer fortsatt &ven utredas ifall
ytligare schakter for spar och servicevag kan ha effekter pa
grundvattennivan i de sédra delarna av naturvardesobjekt 3 och 5. Det
kommer att utféras en fordjupad groddjursinventering for att utreda om
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vattenspeglar inom naturvardesobjekt 3, 5 och 6 nyttjas som
fortplantningsmiljoer.

Vardeelement

Bitvis kan stenmurar, som i naturvardesinventeringen bedémts kunna ha
lokalt varde for artrikedomen och som kan vara méjliga vilo- och
Overvintringsplatser for bland annat grod- och kraldjur, behdva grévas
bort eller flyttas for anlaggning av spar och servicevag. Det kommer
utredas vidare ifall stenmurar kan flyttas och laggas upp pa ny plats,
exempelvis utanfor nya servicevagar langs med forbigangssparet. |
samband med det kommer det &ven utredas om tidsrestriktion behdver
tillampas for eventuell flytt av stenmurar med hansyn till grod- och
kraldjur.

Skyddade arter

Avverkning av trad medfor en viss forlust av livsmiljoer for spillkraka som
har noterats hackande i naturvardesobjekt 3 och i 6vrigt hackande faglar i
omradet. Denna effekt bedoms vara begransad i forhallande till mangden
omgivande skog och beddms inte resultera i att omradet tappar sin
funktion som hackningsomrade. Bullernivaer i byggskedet och nar nya
anlaggningen ar i drift bedoms inte fa storre effekt pa fagellivet &n i
dagsléaget. Bullernivaerna éverskrider sannolikt inte nuvarande maxnivaer
fran Vastra stambanan. H6ga bullernivéer i byggskedet kan uppsta vid
exempelvis palning. Det ar inte kéant i nulaget om palning ar aktuellt till
exempel vid anlaggningen av jarnvégsbron. Detta kommer bevakas i
fortsatt utredningsarbete. Den initiala bedomningen ar att forbuden i 48
inte utloses med foreslagna skyddsatgarder under byggtiden, se kapitel 6.
Fragan kommer fortsatt bevakas i kommande skede.

Nagra plantor av den fridlysta vaxtarten nattviol intill befintlig vag kan
behdéva gravas bort eller flyttas. Om bortgravning av nattviol inte kan
undvikas genom anpasshingar i projekteringen behdver det i kommande
skede utredas om atgarden kraver en dispens fran forbuden i 8 §
Artskyddsfoérordningen.

Den fridlysta orkidén knarot, noterad i naturvardesobjekt 2, bedéms inte
paverkas av projektets atgarder.

Invasiva arter

Det kan behdvas atgarder for att inte sprida invasiva fraimmande vaxter i
omradet men sannolikheten for fysiska ingrepp eller transporter genom
identifierade bestand av invasiva arter bedoéms vara lag.
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Vattenmiljoer

Effekter pa vattendragen i narheten av forbigdngssparet och pa
grundvattenférekomsten kommer utredas vidare. Risken for negativa
effekter bedoms vara lag.

Eventuell paverkan eller effekt pa Salaholmsbacken beror pa om det ar
mojligt att anlagga mellanblockskiosken fran spar eller om det behéver
anlaggas en arbetsvag 6ver backen. Om det inte &r mojligt att anléagga
mellanblockskiosken fran sparet bor den om mojligt anlaggas dster om
Salaholmsbacken sa att det inte blir nédvéandigt att korsa vattendraget
med en arbetsvdg. Om bécken korsas med en arbetsvig kommer det bli
nodvandigt att forlagga vattendraget i en tillfallig eller permanent
trumma, vilket kan orsaka grumling. Miljékvalitetsnormerna for
Salaholmsbéacken beddms dock inte bli forsamrade av att en arbetsvag
anlaggs 6ver backen. Fragan utreds vidare.

Naturmiljon vid mellanblockskiosker

Ett mindre antal trad kan komma att behdva avverkas for att gora plats at
nya mellanblockskioskerna samt for servicevagen vid vastra
melllanblockskiosken. Ett kompletterande platsbestk planeras utféras
under 2025 i utredningsomradena for att insamla underlag till fortsatt
utredning. Baserat pa att mellanblockskioskerna kommer att ta relativt
sma markytor i ansprak samt att det finns en gammal vag som kan rustas
upp och nyttjas som servicevag fram till den vastra mellanblockskiosken sa
ar den initiala bedomningen att effekten pa naturmiljon kommer vara
liten.

5.3.7 Vattenforekomster

Anlaggandet av forbigangssparet och mellanblockskioskerna bedéms inte
ha effekt pa miljokvalitetsnormer (MKN) i de vattenforekomster som
ligger i anslutning till omradet.

Vid olycka pa jarnvagen, till exempel utslapp av farligt gods, kan effekter
pa narliggande vattenforekomster uppsta. Olycksrisk for yt- och
grundvattenforekomster kommer utredas vidare.

5.3.8 Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomradet ligger pa stort avstand fran planerade
schaktarbeten. Inga fysiska ingrepp kommer ske inom
vattenskyddsomradet. Vattenskyddsomradet kommer fortsatta beaktas i
det fortsatta planarbetet.
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Vid olycka pa jarnvagen, till exempel utslapp av farligt gods, kan effekter
pa narliggande vattenskyddsomrade uppsta. Olycksrisker med effekt pa
vattenskyddsomradet kommer utredas vidare.

5.3.9 Strandskyddat omrade

Det kommer inte utforas nagra storre atgarder inom Lidans
strandskyddszon. Eventuella mindre signalatgarder néara Lidan kommer
ske inom befintlig jarnvagsanlaggning.

5.3.10 Naturresurser

Skogsmark kommer tas i ansprak for att gora plats at nya servicevagar och
eventuellt for ytor for tillfallig nyttjanderatt norr om férbigadngssparet. Vid
vastra mellanblockskiosken kommer skogsmark behéva tas i ansprak for
mellanblockskiosken och eventuellt for delar av ny servicevéag. Vid Ostra
mellanblockskiosken finns jordbruksmark som kan behdva tas i ansprak
beroende pa var kiosken laggs.

Vid utredning av lampliga ytor for etablering och servicevagens strackning
mellan befintlig tillfartsvag och forbigdngssparet ska skogen som
naturresurs beaktas.

5.3.11 Klimat

Klimatpaverkan och anvandning av resurser

Anlaggningen ger upphov till klimatutslapp. Enligt den klimatkalkyl som
tagits fram i det aktuella utredningsskedet, &r det framfoér allt transporter
av varor och massor till och fran entreprenaden samt tillverkning av
materialen stal, krossmaterial och betong som bidrar till klimatutslappen.

I kommande skeden kommer den projekterade anlaggningens
klimatpaverkan att ater foljas upp genom upprattande av klimatkalkyler,
klimatkalkylen kommer da dven innehalla de tva mellanblockskioskerna.
Klimatkalkylerna kommer ligga till grund for att identifiera de viktigaste
klimataspekterna samt foresla och implementera losningar for att minska
klimatpaverkan och energianvandning i projektet.
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Klimatets paverkan pa anlaggningen

I projekteringen tas det hansyn till klimatférandringar sasom ¢kad
frekvens av skyfall och anlaggningen kommer utformas pa ett satt sa den
stdr emot Gversvamningar utan att anlaggningen tar skada. Eftersom
forbigangssparet kommer ligga mestadels pa hog bank och det inte ligger i
ett omrade som ar utpekat riskomrade vid 100-arsregn sa ar den initiala
beddmningen att det inte kommer kravas nagra storre anpassningar med
avseende pa skyfall. Fragan kommer fortsatta bevakas.

5.3.12 Paverkan under byggtiden

For att kunna bygga forbigangssparet inklusive servicevagar och bro
kommer byggtrafiken att behdva ga via lokalgatan Gullakravégen, forbi
bostadshus och fotbollsplaner och vidare in pa befintlig skogsvag for att
darifran bygga en ny arbets- och servicevag fram till jarnvagen.
Gullakravagen och dess forlangning med skogsvagen kommer vara
trafikerad av lastbilar och arbetsmaskiner. Transporter och forflyttning av
arbetsmaskiner kan upplevas som stdrande for boende langs végen.
Projektet kommer aven innebéra 6kning av tung trafik forbi Ekvallen och
de fotbollsplaner som ligger 6ster om utredningsomradet for
forbigangssparet dar det stundtals vistas storre grupper med manniskor
och anordnas evenemang. Konsekvenser av den tkade trafikeringen pa
Gullakravagen kommer utredas vidare.

Buller fran bygget av den nya jarnvagsanlaggningen bedéms inte ha stor
effekt pa boende i omradet da avstandet till narmsta bostadshus ar relativt
stort.

Flobyrundans passage under jarnvagen kommer under en period behéva
hallas stangd. Aven delar av Flobyrudan och Gullakraleden som gar langs
befintlig grusvag kommer att paverkas i byggskedet.

Anpassningar och skyddsatgarder for att begransa paverkan under
byggskedet kommer att utredas.

Dér ny jarnvagsbro anléaggs bredvid den befintliga kommer det sannolikt
behdvas lanshallning under byggskedet eftersom arbete kommer ske
under grundvattennivan. Lanshallningen kommer bidra till en tillfallig
grundvattensankning. En forsta prelimindr bedémning ar att
grundvattensankningen kommer bli cirka tva meter i narheten av
jarnvagsbron. Grundvattensankningen beddéms bli som storst i byggskedet
och kommer sedan avta och stabilisera sig i driftskedet.
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Den vastra mellanblockkiosken forutsatts kunna anlaggas via den nya
servicevagen, medan den dstra utreds om den kan anlaggas via befintligt
jarnvagsspar. En forutsattning for anlaggning via spar ar att tillrackligt
med tid for avstangningar finns sa att en god arbetsmiljo kan erhéllas
under utforande. Om detta inte &r mojligt kommer lamplig placering pa
arbetsvag att utredas. Hur mellanblockkioskerna kommer att anlaggas
kommer att utredas vidare i samradshandlingsskedet.
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6.

Skyddsatgarder och

forsiktighetsmatt

Anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att begransa
paverkan och effekter pa omgivningen kommer att utredas vidare och
inarbetas i jarnvagsplanen med dess
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sadana atgéarder kan vara:

Bullerskyddsatgarder. Behovet av skyddsatgarder for
ljudstorningar pa omgivningen kommer utredas och forslag pa hur
det ska hanteras tas fram.

Skyddsatgarder for att begransa paverkan pa oskyddade
trafikanter, sasom gaende och cyklister, i byggskedet. Exempelvis
genom separering av ett gang- och cykelfalt langs Gullakravagen.

Losningar for hur Flobyrundan och Gullakraleden ska hanteras i
byggskedet. Anpassningar for att minska paverkan under
byggtiden pa de strackor som paverkas av projektet kommer
utredas.

Losningar for hur Flobyrundan och Gullakraleden ska hanteras i
i driftskedet. Anpassningar for att sdkerstélla och om magjligt
forbattra framkomligheten pa lederna i driftskedet pa de strackor
som paverkas av projektet kommer utredas.

Flytt av stenmurar till nya platser inom atgardsomradet for att
bevara deras natur- och kulturmiljévarden.

Anpassningar for att undvika paverkan pa skyddade arter. | den
man befintlig tillfartsvag behdver breddas kommer det tillses att
skyddade arten nattviol undviks i stérsta méjliga man. Atgarder for
att undvika paverkan pa grod- och kréldjur kan innefatta
tidsrestriktion for flytt/rivning av stenmurar till den varmare
sasongen.

Atgarder for att minska paverkan pé fagellivet ska utredas.
Anpassningar kan vara tidsrestriktion for avverkning av trad och
att lamna kvar hogstubbar i ny tradsakringszon.

Atgarder for att begransa omgivningspaverkan till féljd av en
grundvattensankning. Behovet kommer utredas vidare.

Utreda behov av att ta fram platsspecifika riktvarden for att
bedéma om massor med patraffad arsenik kan ateranvandas. Ta
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fram en plan for masshantering och hur massor och lansvatten ska
hanteras i projektet for att férhindra spridning av fororeningar till
omgivningen.

Atgarder for att begransa omgivningspaverkan till féljd av olyckor.
Behov av anpassningar och skyddsatgarder kommer utredas
utifran resultatet av den riskanalys som kommer goras.

Atgarder for att begransa effekter pa Salaholmsbéacken. En
anpassning kan vara att anlagga mellanblockskiosken pa ostra
sidan om backen ifall en arbetsvag kravs till platsen.

Anpassningar i placering av mellanblockskiosker for att begransa
mellanblockskioskernas effekt pa landskapsbilden for narboende.

Begransa ianspraktagande av jordbruksmark. Anpassa placeringen
av den 6stra mellanblockskiosken sa att jordbruksmark undviks i
storsta mojliga man.
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7. Beddmning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor beddmningen att projektet inte medfér betydande
miljopaverkan. Forbigdngssparet bedoms inte ge ndgon markant storre
skillnad i buller-, vibrations- och stomljudsnivaer an vad befintlig jarnvag
idag genererar da tagen pa forbigangssparet kommer ha en lagre hastighet
an ute pa stambanan. Antalet bostadshus pa strackan ar valdigt
begransade. Bullerfragan kommer fortsatt utredas bade for buller under
bygg- och drifttiden men bedomningen ar att paverkan inte kommer vara
betydande ur miljosynpunkt.

Atgarden sker intill redan befintligt spar som redan idag skapar en
barriarverkan sa forutsattningarna forandras inte avsevart mycket jamfort
med hur det ser ut i dagslaget.

Projektet kommer ha en tillfallig negativ paverkan pa friluftslivet i
omradet eftersom tva vandringsleder kommer paverkas under byggtiden.
Flobyrundans passage under befintlig jarnvag kommer hallas stangd
under byggtiden da den korsar arbetsomradet. De delar av Flobyrudan och
Gullakraleden som gar langs befintlig grusvag kommer att paverkas i
byggskedet av mindre ingrepp fér breddning eller férstarkning men
framfor allt av tung trafik, men kommer &nda kunna anvandas av
narboende for att passera omradet. Efter byggskedet kommer fortsatt en
passage under jarnvéagen finnas pa Flobyrundan. | driftskedet kommer de
nya servicevdagarna kunna nyttjas som nya promenadstrak, vilket bedéms
forbattra tillgangen till omradet for rekreation. Projektet kommer dven
medfora 6kad tung trafik under byggtiden férbi boende langs
Gullakravagen och idrottsplatsen Ekvallen. Anpassningar och
skyddsatgarder bedoms kunna goras for att begransa effekten av 6kad
byggtrafik.

Landskapsbilden riskerar paverkas av projektet framfor allt i de delar som
bestar av befintlig uppvuxen skog. Landskapsbilden i den Ostra delen av
omradet utgors av gammal, uppvuxen lévskog- och barrskog som vaxer
tatt intill grusvagen som leder in i omradet. Om véagen behdver breddas for
att mojliggora transporter i byggskedet kommer dessa ingrepp ske pa val
utvalda platser. Langs med véagen dar vegetation behdver tas ner ar det
bara lokalt pa den platsen som upplevelsen av landskapet bedoms
paverkas. Upplevelsen nar man gar langs med grusvagen i sin helhet
bedoms aven fortsatt vara att man gar langs med en mindre skogsvag.
Landskapsbilden langs befintlig jarnvag beddoms inte komma att paverkas
av projektet, da den redan ar sa tydligt dominerad av jarnvagen.
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Projektet kommer sannolikt medféra en grundvattenséankning i samband
med anlaggning av ny jarnvagsbro. Enligt preliminar beddmning kommer
sankningen bli cirka 2 m narmast bron. Hur stort omrade runt bron som
paverkas ska utredas vidare. Grundvattensankningen samt avvattning av
den nya anlaggningen bedoms kunna ge effekt pa grundvattennivan i de
s6dra delarna av de tre ndrmsta naturvardesobjekten (naturvardesobjekt
3, 5 och 6). Det nya forbigdngssparet kommer anlaggas med samma
grundlaggning som de befintliga sparen pa Vastra stambanan. Detta
medfor att eventuell permanent grundvattenpaverkan som finns fran
jarnvagsbanken idag uppskattnings endast kommer foérskjutas med
samma bredd som det tillkommande sparets jarnvagsbank, vilket endast
handlar om nagra meter. Grundvattensankningen bedéms bli som storst i
byggskedet och kommer sedan avta och stabilisera sig i driftskedet.

Atgarden kommer medféra effekter p& ndgra identifierade
naturvardesobjekt som hyser biotops- och artvarden samt stenmurar som
kan ha varden for artrikedomen och spridningsméjligheter i landskapet.
Effekter kan dven eventuellt uppsta pa de fridlysta arterna vanlig groda,
vanlig padda, huggorm samt faglar genom att biotoper som nyttjas som
livsmiljoer av dessa arter tas i ansprak. Anpassningar, skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt for att begréansa effekter pa naturmiljon och de fridlysta
arterna kommer utredas. Det kommer ocksa utredas om atgarden utloser
forbuden i artskyddsforordningen for ndgon av arterna. De fysiska
ingreppen i naturvardesobjekten samt pa stenmurar bedoms vara mycket
begransade i forhallande till naturvardesobjektens och stenmurarnas
totala utbredning och det kommer kvarsta lampliga livsmiljoer for de
skyddade arterna. Stenmurar kan troligtvis flyttas till ny plats inom
jarnvagsanlaggningen sa att deras naturvarde pa lang sikt kan aterskapas.
Omradet ar redan idag praglat av den befintliga jarnvagen som stracker sig
genom omradet och det nya forbigangssparet bedoms langsiktigt inte
skapa storre effekter for djurlivet, med avseende pa till exempel
bullernivaer, an befintlig anlaggning. Nagra plantor av fridlysta arten
nattviol kan behdva gréavas bort langs grusvagen. Det kommer kvarsta
plantor av nattviol inom andra delar av utredningsomradet.

Projektet bedoms saledes sammantaget utifran den utredning som ar
gjord inte antas medfdra en betydande miljopaverkan. De planerade
atgarderna ar av begransad omfattning och tar i huvudsak i ansprak mark
som redan till del ar paverkad av den befintliga jarnvagsanlaggningen.
Miljon i omradet bedoms darmed inte vara sarskilt kanslig for den
planerade atgarden och de stérningar som denna medfor. De miljoeffekter
som uppstar ar begransade i sin omfattning och beddéms inte heller vara av
komplex karaktéar. Det bedoms finnas goda mdjligheter att genom
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anpassning av anlaggningens utformning samt genom att vidta
skyddsatgarder minska de negativa miljoeffekter som trots allt uppstar.
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8. Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljékonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Foljande fragor ar av betydelse i projektet och kommer att dgnas sarskild
uppmarksamhet i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen:

e Paverkan pa grundvattennivan. Bedomning avseende om
grundvattensankningen beddéms vara en tillstandspliktig
vattenverksamhet (11 kap. 9 § Miljobalken) eller inte.

e Utformning av planerade atgarder och anpassning till befintlig
miljo, framfor allt naturvarden. Samt utredning av skyddsatgarder.

e Rekreation och friluftsliv. Anpassa dragning av Flobyrundan
utifran ny anlaggning.

e Hantering av avvattningsproblem.
e Hantering av fororenad mark och uppkomna massor.

e Planeringen av transporter, utformning av transportvéagar och
markatkomst.

e Skyddsatgarder i byggskedet for oskyddade trafikanter langs
Gullakravéagen.
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e Utreda behovet av (och vid identifierat behov genomfora)
kompletterande platsbesok, inventeringar, geoteknisk
undersokning och markmiljoundersokning i utredningsomraden
for mellanblockskioskerna fér att samla in underlag till fortsatt
utredning och beddémning.
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