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1 Sammanfattning.

Mattsund ar en tatort i Luled kommun, beldgen cirka 17 km stder om
Luled. V&g 580 stracker sig fran E4 i Antnas i soder via Kallax till vag 616 i
norr.

V&g 580 ar ett strak for att na skolan i Mattsund, Kallax flygplats samt E4
mot Haparanda/Sundsvall. Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnat i
omradet, vilket utgor ett trafiksdkerhetsproblem for framforallt skolelever
som anvander vag 580 for att ta sig till och fran skolan och andra
malpunkter.

Andamaélet med projektet &r att &stadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs vag 580.

De i Mattsund foreslagna atgarder omfattar trafiksakerhetsatgarder och
innefattar en cirka 450 meter lang gang-, cykel- och mopedvag, belysning,
passager och busshallplatser samt forbattrad anslutning till befintlig gang-
och cykelport.

Norrbottens kustomrade och skargard, med E4 som grans vasterut ar
riksintresse for och rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB. Omradet stder
om vag 580 utgors av Norrbottens kust och skargdrd som &r riksintresse
enligt 3 kap. 6 § MB.

Utifran utfall av planerade undersokningar avseende, brunnsinventering,
naturvardesbeddmning samt markmiljdundersdkningar kommer behov av
skydds- och skadeforebyggande atgarder att foreslas.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Atgarderna ar av begransad omfattning och
utfors i anslutning till befintlig vag. De miljéeffekter som antas kunna
uppkomma ar sma, och delvis positiva.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvéagsplan.

I bérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund

V&g 580 stracker sig fran E4 i Antnas i soder via Kallax till vag 616 i norr.
Se Figur 1 och Figur 2.

V&g 580 ar ett strak for att na skolan i Mattsund, Kallax flygplats samt E4
mot Haparanda/Sundsvall. Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnat i
omradet, vilket utgor ett trafiksdkerhetsproblem for framforallt skolelever
som anvander vag 580 for att ta sig till och fran skolan och andra
malpunkter. Hastighetsmatningar fran ar 2015 visar pa
hastighetsévertradelser langs vagen.
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Figur 1. Oversiktlig karta 6ver utredningsomréadet
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Figur 2. Karta over utredningsomradet

2.2 Tidigare utredningar

Trafiksakerheten lang vag 580 har studerats i Atgardsvalsstudie
Trafiksékerhet vag 580 Mattsund, daterat 2018-04-10. Syftet med
atgardsvalsstudien var att forsta situationen, préva tankbara lésningar och
forma inriktningen fér de oskyddade trafikanternas trafiksituation langs
vag 580 i Mattsund, pa strackan mellan vag 581 och Langbackavéagens
utfart. Atgardsvalsstudien skulle féresl& rimliga atgarder som underlattar
och gor det mer trafiksakert for oskyddade trafikanter som fardas till och
fran malpunkter som till exempel skola och busshallplatser langs med och
tvars over vag 580.

2.3 Andamal och projektmal

Pa nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Det dvergripande malet stdds av tva huvudmal, Funktionsmalet, som
beror resans eller transportens tillganglighet samt Hansynsmalet, som
handlar om sékerhet, miljé och hélsa.



Andamalet med projektet ar att dstadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs vag 580
och 581.

2.4 Planerade atgarder

De i Mattsund foreslagna atgarder omfattar trafiksakerhetsatgarder och
innefattar en cirka 450 meter lang gang-, cykel- och mopedvag, belysning,
passager och busshallplatser samt forbattrad anslutning till befintlig gang-
och cykelport.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omradet for projektet omfattar utredningsomradet
samt influensomradet. Utredningsomrade och influensomrade skiljer sig
mellan olika miljoaspekter.

Geografiskt avgransar sig samradsunderlaget till det omrade som kan
komma att paverkas till foljd av anlaggningsarbeten. Den geografiska
avgransningen av utredningsomradet omfattar omradet lang vag 580 fran
anslutning till Vag 581 (Mattsunds byavag) till Langbackavagen.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som grumling i
vattendrag, buller, hydrologisk paverkan, landskapets upplevelsevéarden
med mera kan uppsta.

Forutsattningar for de planerade byggnationerna redovisas for de
allmanna och enskilda intressen som finns representerade i omréadet.
Detta kan exempelvis vara riksintressen samt natur- och kulturintressen. |
samradsunderlaget beskrivs dven nationella mal som exempelvis miljomal
och transportpolitiska mal.

Miljoaspekter av vikt for detta projekt bedéms vara naturmiljo,
grundvatten/brunnar, landskapsbild, friluftsliv och paverkan under
byggskedet inklusive hantering av massor. Aven den planerade nya gang-,
cykel- och mopedvagens paverkan pa manniskors halsa ar viktiga fragor
att behandla liksom paverkan pa klimatet.

3.2 Tid

Planlaggningen av véag 580 i Mattsund har pabdrjats under varen 2025.

Vagplanen berdknas vara faststélld och bygghandlingar fardigprojekterade
2027. Byggstart planeras preliminart ar 2028.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

V&g 580 ar en vanlig tvafaltsvag med 6 meter bredd och har béarighetsklass
BK 1. Hogsta tilldtna hastighet langs vag 580 genom Mattsund ar 60
km/h.

V&g 580 genom Mattsund &r belyst.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Fordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé vég 580 ar 1114 fordon varav 85 (8%) &r
tung trafik (matar 2024). Aven tung trafik fran bergtéakt fardas langs vig
580.

Matningar har utforts i omradet vilka pavisade hastighetsovertradelser for
motortrafiken.

Trafikverket har tvd ATK-matplatser langs vagstrackan. En
hastighetsdampande atgard i form av ett platagupp finns langs vag 580,
mitt pa strackan mellan vag 581 och Langbackavagen.

4.2.2 Oskyddade trafikanter

V&g 580 genom Mattsund anvands av oskyddade trafikanter for att ta sig
till olika malpunkter i byn. Malpunkterna i Mattsund &r fordelade runtom
i byn med tyngdpunkt kring skolan. Vagen anvands aven av hastar och
ryttare fran ridverksamhet i omradet.

Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnéat i omradet vilket utgor ett
trafiksakerhetsproblem for framforallt skolelever som anvander vag 580
for att ta sig till och fran skolan och andra malpunkter.

Skolan i Mattsund angransar till vag 580 och det forekommer att skolbarn
leker ndra vagen.

En gang- och cykelport finns under vag 580 mellan skolan och
fotbollsplanen. Gang- och cykelporten saknar tydliga anslutningar till
omkringliggande malpunkter som exempelvis busshallplatser. Skolelever,
bussresenarer och andra gdende genar darfor 6ver korsningen vid vag
580/Langbackavagen.
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4.2.3 Kollektivtrafik

Mellan centrala Lulea och Mattsund kan man ta sig med buss 220 och 221.

Langs vag 580 genom Mattsund finns tre busshallplatser, i vardera
riktningen, som trafikeras av Lanstrafiken.

For busshallplatsen som ar belagen nara korsningen vag
580/Langbackavagen saknas plattformar i bada lagen. Dessa har dven en
placering som innebér att bussresenéarer tvingas att ga langs vag 580 samt
i vissa fall korsa densamma. Det saknas tydliga och sammanhéangande
anslutningar till och fran den planskilda passagen och de busshallplatser
som finns langs vagen.

Ytterligare tva busshallplatser finns, en pa Langbackavagen cirka 100
meter 6st om skolan och en busshallplats pa vag 581. Aven busshéllplatsen
pa vag 581 saknar plattform. Busslinje 220 och 221 trafikerar
busshallplatserna men kor olika turer som ar anpassade for skoltider,
ibland genom byn via Langbackavéagen och vag 581 och ibland langs vag
580. Skolskjutstrafiken ar 6ppen for alla att &ka med, men de olika turerna
gor det svart att veta vilken hallplats som trafikeras vid vilken tid.

Né&r bussen kommer fran vag 581 slapper den av resenérer i korsningen
vid vag 581/vag 580, trots att det saknas en busshallplats. Detta kan
upplevas som en komplicerad och trafikfarlig 16sning da det ar svart for
busschaufforer att stanna i kdrbanan och avstigande resendrer tvingas att
réra sig pa korbanan da vagren saknas.

4.3 Skyddade och skyddsvarda omraden

Norrbottens kustomrade och skargard, med E4 som gréans vasterut ar
riksintresse for och rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB. Omradet stder
om vag 580 utgors av Norrbottens kust och skargdrd som &r riksintresse
enligt 3 kap. 6 § MB.

4.4 Bebyggelse och markanvandning

4.4.1 Bebyggelse, befolkning och verksamheter

Mattsund ar en tatort i Luled kommun, beldgen cirka 17 km stder om
Lulea.

Malpunkter i Mattsund ar Mattsundsskolan (F-6), Méattsunds forskola,
sporthall, Mattsundsbacken, skidbacke for slalom samt Mattsunds
Restaurang och bensinstation. Andra viktiga malpunkter i omradet ar
medborgarhus, sporthall, fotbollsplan och hockeyplan. Se Figur 3.

12



Folkmangd i Mattsund var, ar 2023, cirka 650 personer.

Bebyggelse bestaende av villor finns framst langs Langbackavagen och vag
581 samt sdder om vég 580.

Busshallplats

>
b
;. LY
Fotbollsplan s
. A W

Teckenférklaring A
I utredningsomrade

B Lanimateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Malpunkter i Mattsund

4.4.2 Kommunala planer

I omradet géller Luled kommuns 6versiktsplan 2021 som antogs av
kommunfullméktige 2021-09-27.
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Detaljplaner

Langs strackan finns det tva detaljplaner eller motsvarande som kan
bertras av vagprojektet:

Dp 25-P94/5 (PL 115) Spl 25-NLA-8250 (A319)

4.4.3 Rennaring

Omréadet ligger inom Udtja skogssameby, Sirges fjallsameby, Jahkagasska
Tjiellde fjallsameby och Tourpon fjallsameby.

Mattsund ligger inom Sirges fjallsamebys och Tourpon fjallsamebys
varvinterland och vinterland. Med vinter avses i normala fall manaderna
december-mars. Med varvinter avses i normala fall manaden mars-april.

Oster om Mattsund har Sirges fjallsameby trivselland. Trivsellanden &r
omraden inom arstidslanden som &r viktiga for renen. Dit soker sig
renarna naturligt for bete och vila under en langre period. Dessa har
betingelser i topografin och betet som gor att renarna trivs dar.
Trivsellanden ar ofta mer vidstrackta an uppsamlingsomradena

Inga utpekade riksintressen for renskotseln finns inom
utredningsomradet.

4.4.4 Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark forekommer i omradet. Inget egentligt skogsbruk bedrivs i
omradet aktuellt for atgard. Utredningsomradet ligger vid mark som
klassificerar som produktiv skogsmark.

4.4 5 Rekreation och friluftsliv

Projektet &r beldget inom riksintresse Turism och friluftsliv 4 kap. 2 §
miljobalken, Norrbottens skargard. Det ligger dven dikt an riksintresse
for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken for Norrbottens kust och
skargard. Riksintresset beskrivs som omrade med sarskilt goda
forutsattningar:

o for berikande upplevelser i natur och eller kulturmiljder.
o for friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.

e for vattenanknutna friluftsaktiviteter och darmed berikande
upplevelser.

14



Som forutsattningar for omradets bevarande och utveckling anges att
Norrbottens skargard ar ett kansligt omrade med hoga natur- och
kulturvarden som behover besta.

4.5 Boendemilj6é och hélsa

V&g 580 genom Mattsund ar ett strak for att na skolan i Mattsund, Kallax
flygplats samt E4 mot Haparanda/Sundsvall. Langs vagen star hus delvis
nara vagen.

Med aktuella trafikméangder bedéms inte luftkvalitet utgdra ett stort
problem langs vagen.

Da aktuellt projekt enbart innebar trafiksakerhetshojande tatortsatgarder
kommer inte bullersituationen att utredas vidare.

4.6 Kulturmiljo

Mattsund ar en tatort belagen 17 km utanfor Luled. | narheten av
utredningsomradet finns 7 mojliga fornlamningar, se Tabell 1.

Tabell 1. Forn- och kulturlamningar i anslutning till Mattsundsvagen. Ingen av
lamningarna berors.

La&mningsnummer Lamningstyp Antikvarisk beddmning
L1992:903 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
L1992:902 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
L1992:904 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
L1992:3649 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning
L1992:886 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
L1992:3363 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning

Fornlamningarna vid véag 580 ligger som langst cirka 300 meter fran
utredningsomradet och den narmaste cirka 30 meter ifran. Ingen
fornlamning finns placerad pa vagen, se Figur 4.
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Figur 4. Kartbild éver kultur- och fornlamningar vid utredningsomrédet

4.7 Naturmiljo

Samhallet Mattsund &r belaget i narheten av kusten med cirka 500 meter
till Mattsundsfjarden. Inga natura 2000 omraden eller naturreservat finns
i narheten av omradet.

Planerade atgarder kommer huvudsakligen att utforas i tatortsmiljo.

Inom projektet planeras en forenklad naturvardesinventering utforas,
inledningsvis genom platsbesok av sakkunnig. Om omradet bedoms ha
potential att halla hogre naturvarden utfors en naturvardesinventering
enligt standard.
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Langs vagen forekommer en del 16vtrad som kan utgora allér.

Enligt Naturvardsverkets geodataportal skyddad natur finns en mindre yta
utpekad, vid korsningen véag 580 och vag 581, till séder om vag 580, som
ingar i &ngs- och betesmarksinventering som klassas som betesmark.

4.8 Vattenresurser

Det forekommer tre vattendrag som klassificeras som ytvattenférekomster
i angransning till utredningsomradet: Morofjarden, Ersnasfjarden och
Mattsundsfjarden. Dessa vattendrag ar slutlig recipient for vattnet inom
utredningsomradet, se Tabell 2 och Figur 5.

Morofjarden, MS_CD: WA47332831, har enligt VISS Vattenkartan (2025)
en mattlig ekologisk status men uppnar ej god kemisk status.
Vattendragets harkomst klassas som naturlig och har en faststalld
miljokvalitetsnorm att uppna god ekologisk status ar 2039 och god kemisk
ytvattenstatus, med mindre stranga krav fér bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverféreningar.

Ersnasfjarden, MS_CD: WA39657230, har enligt VISS Vattenkartan
(2025) en god ekologisk status men uppnar ej god kemisk status.
Vattendragets harkomst klassas som naturlig och har en faststalld
miljokvalitetsnorm att uppna god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus, med mindre stranga krav fér bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverféreningar.

Mattsundsfjarden, MS_CD: WA71842596, har enligt VISS Vattenkartan
(2025) en maéttlig ekologisk status men uppnar ej god kemisk status.
Vattendragets harkomst klassas som naturlig och har en faststalld
miljokvalitetsnorm att uppna god ekologisk status ar 2027 och god kemisk
ytvattenstatus, med mindre stranga krav fér bromerad difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverféreningar.

Tabell 2. Tre vattendrag som klassificeras som ytvattenférekomster inom
utredningsomradet.

Ytvattenféorekomst  Beslutad Status Status
miljokvalitetsnorm ekologisk kemisk
Morofjarden God ekologisk status, Mattlig Uppnar ej god
god kemisk ekologisk
ytvattenstatus* status *
Ersnasfjarden, God ekologisk status, God Uppnar ej god
god kemisk ekologisk
ytvattenstatus* status *
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Ytvattenféorekomst  Beslutad Status Status
miljokvalitetsnorm ekologisk kemisk
Mattsundsfjarden God ekologisk status, = Mattlig Uppnar ej god
god kemisk ekologisk
ytvattenstatus* status *
N / Qr \ "‘. v $
A &
Wirsrg =
%, 3
% - N
%0
Mattsundsfjarden
Ersnasfijarden
LS00 0 03 06 1,2 Km

Figur 5. Tre ytvattenforekomster i forhallande till projektet

Enskilda brunnar féorekommer langs vagen enligt SGU:s brunnsregister, i

huvudsak energibrunnar. Brunnar kommer att inventeras och vid behov
provtas infor kommande ombyggnation.

Inget vattenskyddsomrade eller skyddade vattendrag finns vid
utredningsomradet. Narmaste grundvattenforekomst ligger cirka 4 km

bort.
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4.9 Klimat

Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av
atgarder som leder till minskad CO2-utslapp fran trafik, val av
principutformning, projektering och byggande.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av
luftféroreningar. Begransad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat
beroende av fossila branslen och 6kad energieffektivitet. Trafiken pa vag
580 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser
till atmosfaren. Utslappen ar beroende av hur trafikflédena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling
med exempelvis fornyelsebara drivmedel och branslesnala fordon kommer
att ske.

Syftet med atgarderna ar att 6ka trafiksakerheten vilket i sig mojliggor
battre forutsattningar for vardagspendling for oskyddade trafikanter.
Transportsystem med prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar
till overflyttning av resor fran bil till gang och cykel som resulterar i
reducerade koldioxidutslapp.

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen
star for en betydande del av transportsystemens totala energianvandning.
I ett vagprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del av
optimering av byggskedet. | det fortsatta arbetet med vagplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till
massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder.

4.10 Risker

I framtiden forvantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med dkade
nederbdrdsméangder och fler extrema nederbdrdstillfallen. Detta ar
nagonting som maste beaktas och tas med i utformningen av framtidens
tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av vag och
dagvattensystem dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

V&g 580 ligger cirka 500 meter fran kusten och Mattsundsfjarden.

4.11 Byggnadstekniska forutsattningar

4.11.1 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar det aktuella omradet huvudsakligen av
postglacial sand. Under den postglaciala sanden ligger sannolikt lager av
lera och silt, med storre maktigheter langre vasterut. Vasterut fran

korsningen vag 581 bestar jordarten direkt fran markytan av silt och lera.
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V&g 580 passerar tva moranryggar langs strackan mellan Langbackavéagen
och vag 581. Se Figur 6.

Lera-Silt

' Postglacial sand
Moran

e Postglacial sand-grus
\ &
L IR
L

Figur 6. Utdrag frin SGU:s jordartskarta

Enligt SGUs jordartskarta for sur sulfatjord finns mindre omraden med
potentiell sur sulfatjord langs Vag 580. Se Figur 7. Om sur sulfatjord
patraffas ska den hanteras enligt publikation 2007:100, Rad och
rekommendationer for hantering av sulfidjordsmassor.
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Figur 7 Utdrag fran SGUs jordartskarta — Sur sulfatjord

Forvantade grundvattennivaer ligger inom 0,5—2 meter under markytan i
sedimentomraden.

4.11.2 Avvattning

Avvattningen inom utredningsomradet sker framst via 6ppna diken som
avleder vattnet, tillsammans med sidotrummor och vagtrummor, bort fran
vag 580. Det finns en dagvattenpumpstation som avvattnar gang-och
cykelporten vid korsningen Vag 580 —Langbackavagen.
Avrinningsomradet for den nordostliga delen av vag 580 avrinner i
nordvastlig riktning mot Antnas innan dikes- och backsystemet viker av
runt Oberget for att sedan rinna i sydostlig riktning mot Morofjarden.
Resterande del av vag 580 ingar i ett avrinningsomrade som avvattnas till
Mattsundsfjarden/Ersnasfjarden. Marken som ansluter mot vag 580 ar i
huvudsak jordbruksmark med grévda drén- och dikessystem.

4.11.3 Fororenade omraden

I narheten av utredningsomradet finns 6 utpekade punkter for potentiellt
fororenad mark varav en ligger pa utredningsomradet, se Figur 8.

Punkterna ligger mellan cirka 200-500 meter fran utredningsomradet.
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Figur 8 Kartbild dver utredningsomradet och punkter med potentiellt fororenad mark

4.11.4 Massor

Massor som schaktas kommer att anvandas i anlaggningen om dessa har
ett anlaggningsandamal och ar lampliga for detta fran miljésynpunkt.
Massor som beddms kunna utgdra en risk fér ménniskors hdlsa och miljon
kommer inte att nyttjas. En utredning kommer att géras av massornas
innehall sa att dessa hanteras i enlighet med gallande lagstiftning.
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4.11.5 Ledningar

Lunet har optoledningar, bade korsande och langsgdende, i anslutning till
vagomradet. Vidare har Lulea Energi bade langsgaende och korsande
elledningar och Luled kommun VA-ledningar i anslutning till vagen.

Trafikverket har belysning pa tréastolpar langs vag 580 och 581.
Trafikverket har dven tvd ATK-matplatser i varje ande av aktuell
vagstracka och en pumpstation vid gang- och cykelport.

Luled kommun har belysning langs Langbackavéagen och andra mindre
vagar i omradet. Belysningen langs gang- och cykelvagen, under gang- och
cykelporten, &gs av Luled kommun.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Vagforslaget

Utformningen av gang- och cykelvagen samt hallplatserna i vagplanen
sker enligt Trafikverkets styrande dokument, VVagar och gators
utformning, VGU. Gang- cykel- och mopedvagen foreslas dimensioneras
for 30 km/h.

Kantstensbunden 2,5 meter bred (eventuellt 2 meter vid tranga passager),
belyst, gang-, cykel- och mopedvég foreslas pa norra sidan av véag 580.
Gang-, cykel- och mopedvéagen foreslas pa strackan mellan enskild vég
vaster om vag 581 och befintligt gang- och cykelvagsnat vid
Mattsundsskolan (Figur 9), langd cirka 440 meter. Kantsten kan ersattas
med vagmarkering vid kortare partier dar det beddms motiverat, till
exempel vid infarter.

: (
/‘ %
Goog e #® 1?

Figur 9. Aktuell stracka for gang-, cykel- och mopedvag

Vag 580 ska ha minst samma bredd efter atgard och nytt slitlager pa
strackan dar kanstensbunden gang-, cykel- och mopedvag planeras.

Befintliga busshallplatser foreslas utga och ersattas med en dubbel
stopphallplats (timglashallplats) mellan vag 581 och enskild vag mot
Sdérsundet, se réd markering i Figur 10.
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Figur 10. Tankt placering av timglashallplats

Det finns en gang- och cykelport under vag 580 mellan skolan och
fotbollsplanen. Porten anvands inte i nagon storre utstrackning idag da
placeringen av denna medfoér en omvag for trafikanter, vilket medfor att
skolelever, bussresenarer och andra gaende genar 6ver korsningen vid vag
580/Langbackavagen.

Det ingar i uppdraget att utreda och projektera hur gang- och cykelporten
kan fa en forbattrad anslutning till gang-, cykel- och mopedvéagen samt
omkringliggande malpunkter som exempelvis busshallplatser for att fa till
en naturlig anvandning av porten.

5.1.1 Avvattning

Avvattningssystemen planeras utformas och fungera pa liknande satt som
befintligt system. Vid breddning for gang-, cykel- och mopedvéag ska
schakt utforas for att aterskapa diken vid sidan/sidorna om vagen.
Vagdagvatten foreslas att i huvudsaklig utstrackning avledas i 6ppna
diken. Vid passage av befintliga trummor ska dessa forlangas genom
vagbanken. Diken och eventuella sido-/utloppsdiken inom vagomradet
ska rensas for att sékerstélla en god vattenavrinning fran vagkroppen. For
att erhalla en god dikesfunktion planeras dikesbotten 0,3 meter under
terrassyta.
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5.1.2 Geotekniska atgarder

I detta skede har inget behov av geotekniska forstarkningsatgarder
konstaterats. Detta innebér att speciella atgarder kan komma att tillampas
utdver den projekterade breddningen for gang-, cykel- och mopedvagen.

Vid sedimentéra jordarter férekommer risk for sattnings- och
stabilitetsproblematik. Sattningsreducerande atgarder kan utformas i
form av lattfylinadsmaterial i breddningsdelar alternativt med 6éverlast.
Detta innebar en 6verhojning av projekterad gang-, cykel- och mopedvag
som efter en viss liggtid schaktas bort ned till projekterad profil for att ta
ut sattningar innan belaggning pafors.

Om risk for stabilitetsproblem forekommer kan stabilitetshéjande
atgarder vara aktuellt. Exempel pa stabilitetshojande atgarder kan vara att
projektera vagslanter med en flackare lutning alternativt anlédgga en
tryckbank — ett mothall i nederkant pa vagslanten.

5.1.3 Ledningar

Under planprocessen kommer en dialog foras med samtliga berdrda
ledningsdgare for att initiera en gemensam planering for en anpassning till
parternas anlaggningar och pa sa vis undvika/begransa stérningar for
ovriga samhallet. Denna dialog kommer att fortsatta under kommande
skeden dar bland annat ledningsomlaggningar kommer att utredas vidare.

5.2 De mdjliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper.

5.2.1 Manniskors halsa

Den planerade atgarden innebar ingen 6kning av mangden biltrafik och
ingen forandring av ljudnivaerna i omradet. En gang- cykel- och
mopedvag som ar sammankopplad till och fran olika malpunkter
mojliggor okad gang- och cykeltrafik och bidrar darmed bade till hallbar
utveckling och till férbattrad folkhalsa.

5.2.2 Kulturmiljo

Inga kanda lamningar bedéms berdéras utifran kand kunskap. Vid
eventuellt ingrepp i fast fornlamning kravs tillstand enligt 2 kap. 12 §
KML.

Mer detaljerad beskrivning av paverkan pa kulturmiljon samt beskrivning
av eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt gors i kommande
miljobeskrivning.
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5.2.3 Naturmiljo

Planerade atgarder kommer att medfora begransat intrang i naturmark.
Eventuellt kan alléer eller allétrad komma att paverkas, men ambitionen
ar att sa langt det ar mojligt undvika avverkning. Efter genomford
beddomning/inventering av forekommande naturvarden kommer ett béattre
underlag att finnas for att beskriva paverkan och konsekvenser.

I de fall paverkan pa alléer inte kan undvikas kommer dispens att sokas
fran Miljobalkens bestammelser om generella biotopskydd.

5.2.4 Rennaring

Den foreslagna gang- cykel- och mopedvégen innebar viss paverkan pa
rennaringen. Stérningar kan forekomma framfor allt under byggtiden.
Markanspraket innebar ett litet bortfall av betesmark. Ny mark tas i
ansprak framst i direkt anslutning till befintlig vag. Det ar lampligt att
anlaggningsarbetena planeras i samrad med samebyn sa att atgarderna
anpassas efter renarnas forflyttning. Ytor som anvands ska sa langt det ar
mojligt aterstallas till ursprunglig karaktar.

5.2.5 Jord- och skogsbruk

Planerade atgarder bedoms inte paverka mojligheten att bedriva jord- eller
skogsbruk. Atgarderna innebér ett begrénsat ianspraktagande av mark i
direkt anslutning till befintlig vag.

5.2.6 Rekreation och friluftsliv

En saker gang-, cykel- och mopedvag minskar barriareffekten som vagen
skapar och okar tillgangligheten till rekreation och friluftsliv.

5.2.7 Byggskedet

Under anléaggningstiden kan storningar i form av buller fran byggtrafik
och maskiner uppkomma. Risk finns ocksa for uppkomst av damning samt
vibrationer och tidvis kan framkomligheten begréansas.

Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och
nyttjas som byggmaterial. Byggskedet pagar under en begransad
tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfallig och 6vergdende.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behdvas under hela byggtiden for olika andamal. Dessa
behdvs i ndra anslutning till arbetsplatsen.
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5.2.8 Miljokvalitetsnormer

Inga ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten
bedoms komma att paverkas.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedéms inte
Overskridas.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas
berors.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner med fler
an 100 000 invanare och buller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser
I hela Sverige. Darmed omfattas aktuell vag inte av dessa.

5.2.9 Miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar I6sta. Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal
som beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste ha for
att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

I Norrbottens lan galler de nationella miljomalen ocksa regionalt.

I detta projekt bedoms framst malen God bebyggd miljo, Grundvatten av
god kvalitet, Giftfri miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv kunna beréras.
Miljomalen beddms inte motverkas. Det markintrang som ar nodvandigt
for projektets genomférande kommer sa langt som mojligt begransas.
Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande milj6er blir sa
liten som méjligt. Atgarderna bedrivs i begransad omfattning och bedéms
inte medféra nagot hot mot bevarande av den biologiska mangfalden inom
omradet.

Med angiven provtagning och klassning av massor som grund for beslut
om masshantering bedéms projektet inte motverka malet Giftfri miljo.

5.2.10 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmédnna hansynsregler som &ar
grundlaggande for prévningen om tillatlighet, tillstdnd, godkannande och
dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmanna hansynsregler
uppfylls. Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vagplan
inklusive miljobeskrivning upprattas. Projekteringen och miljéarbetet
utfors av erfarna projektorer och handlaggare och féljer gallande normer
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och krav. Val av alternativa l6sningar och lokaliseringar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket stéller omfattande miljokrav pa
sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av miljéfarliga
amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. |
forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstréavas.

Atgarder kommer att foreslés for att minimera de negativa
konsekvenserna projektet medfor for vissa aspekter. Inventeringar av
naturvarden och markmiljo planeras utféras. De huvudsakliga
konsekvenserna kommer att identifieras i vagplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det &r motiverat och
skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret
innebér att det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for
manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

5.2.11 Hushallning med mark och vatten

Miljobalkens bestammelser anger bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvéandas for det eller de &ndamal for vilka omradena
ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande
behov.

Trafikverket anser att planerade atgarder ar i enlighet med miljobalkens
bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden.

Inga riksintressen riskerar att patagligt skadas genom de lokala atgarder
som planeras.
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6 Atgarder

Utifran utfall av planerade undersokningar avseende, brunnsinventering,
naturvardesbeddmning samt markmiljdundersdkningar kommer behov av
skydds- och skadeforebyggande atgarder att foreslas.

Avsikten &r att projekteringen ska utforas sa att intrang/avverkning i
eventuella alléer kan undvikas.

Da atgarder till stor del utfors i tatortsmiljo nara boendemiljoer bor
arbetstider anpassas sa att bullrande arbete utfors dagtid. Arbetet ska
ocksa planeras sa att storningar 6verlag kan begréansas sa langt det ar
mojligt.
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7/ Bedomning av atgardens
[N o]
miljépaverkan
Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Atgarderna ar av begransad omfattning och

utfors i anslutning till befintlig vag. De miljéeffekter som antas kunna
uppkomma ar sma, och delvis positiva.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljékonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Forekomsten av eventuella fororeningar i mark kommer att undersokas sa
att massor som uppkommer i projektet kan hanteras réatt i forhallande till
gallande lagstiftning.

Om hogre naturvarden i form av skyddade eller hotade arter och/eller
alléer identifieras kommer anpassningar av foreslagna vagatgarder att
utredas i syfte att minska paverkan pa naturvarden.
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