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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

Denna granskningshandling avser vagplan for vag 580, gang- cykel och
kollektivtrafik i Mattsund med tillhérande miljobeskrivning.

Mattsund &r en tatort i Luled kommun, belagen cirka 17 km soder om Luled. V&g
580 stracker sig fran E4 i Antnas i soder via Kallax till vag 616 i norr.

Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnéat i omradet, vilket utgor ett
trafiksakerhetsproblem for framforallt skolelever som anvander vag 580 for att ta
sig till och fran skolan och andra malpunkter.

Andamalet med projektet ar att &stadkomma ett trafiksystem med god tillganglighet
och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs vag 580 och 581.

De i Mattsund foreslagna atgarderna omfattar trafiksakerhetsatgarder som
innefattar en cirka 450 meter lang gang-, cykel- och mopedvag, belysning och
busshallplatser.

Inga utpekade naturvarden paverkas i betydande grad av de foreslagna atgarderna.
For dvriga beskrivna miljoaspekter beddms konsekvenserna endast bli obetydliga
eller positiva.

Gang-, cykel- och mopedvagen bidrar till uppfyllelse av bade andamalen och
projektmalen. Genom att gang- cykel- och mopedvagen anlaggs i direkt anslutning
till befintlig vag bedoms andamalet uppnas med minsta intrang och olagenhet och
utan oskalig kostnad.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Projektet omfattar trafiksakerhetsatgarder i Mattsund, se Figur 1.

Atgarderna innefattar en cirka 450 meter 1&ng gang-, cykel- och
mopedvég, belysning, passager och busshallplatser samt anslutning till

befintlig gang- och cykelport.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Mattsund.

1.2 Bakgrund och behov

Trafiksakerheten lang vag 580 har studerats i Atgardsvalsstudie
Trafiksakerhet vag 580 Mattsund, daterad 2018-04-10.

V&g 580 éar ett strak for att na Kallax flygplats, E4 mot
Haparanda/Sundsvall samt skolan i Mattsund, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktlig karta 6ver utredningsomradet.

Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnéat i omradet, vilket utgor ett
trafiksdkerhetsproblem for framférallt skolelever som anvander vag 580
for att ta sig till och fran skolan och andra malpunkter.
Hastighetsmatningar fran ar 2015 visar pa hastighetsovertradelser langs
vagen.



Syftet med atgardsvalsstudien var att forsta situationen, prova tankbara
I6sningar och forma inriktningen for de oskyddade trafikanternas
trafiksituation langs vag 580 i Mattsund, pa strackan mellan vag 581 och
Langbackavégens utfart. Atgardsvalsstudien skulle féresla rimliga tgarder
som underlattar och gor det mer trafiksakert for oskyddade trafikanter
som fardas till och fran malpunkter som till exempel skola och
busshallplatser langs med och tvars 6ver vag 580.

I enlighet med fyrstegsprincipen bedémdes att en cirka 450 meter lang
gang-, cykel- och mopedvdg, belysning, passager och busshallplatser samt
forbattrad anslutning till befintlig gang- och cykelport, som lamplig
begransad ombyggnadsatgard enligt steg 3.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. |
planlaggningsprocessen, se Figur 3, utreds var och hur vagen ska byggas.

I borjan av planlaggningen tog Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen i Norrbottens
lan beslutade 2026-02-18 att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen beslutat att projektet inte
medfor betydande miljopaverkan tas en plan- och miljobeskrivning fram. |
Plan- och miljobeskrivningen beskrivs bland annat projektets
miljépaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag ’

: for lansstyrelsens beslut om : = i * Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan R iicveskicius -
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Planlaggningsprocess.

Samrad sker under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med lansstyrelsen, berérd kommun och enskilda
som sarskilt berors for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse. | skedet Samradshandling fordjupas samradet och
samradsmote pa orten erbjuds.

Planen kommer senare att hallas tillganglig for granskning. Nar planen ar
faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.



1.2.1 Andamal med atgarden

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det dvergripande
transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamalet med projektet ar att dstadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs vag 580
och 581.

Néar en vag byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att
andamalet med véagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden. Om en véagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att
tas i ansprak, ska planen utformas sa att de férdelar som kan uppnas med
den dvervager de olagenheter som planen orsakar enskilda (13 § vaglagen).

1.2.2 Mal for atgarden

e Prioritera atgarder som forbattrar barns vagar till skola och
fritidsaktiviteter

e Tillgangliggora hallplatser for kollektivtrafiken
o Sakerstélla hastighetsefterlevnaden langs strackan

o Trafiksdkerheten ska forbattras genom tydligare separering av
oskyddade trafikanter och 6vriga trafikslag

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Mattsund ar en tatort i Luled kommun, belagen cirka 17 km stder om
Luled. Vag 580 stracker sig fran E4 i Antnas i soder via Kallax till vag 616 i
norr.

Det sammantagna omradet omfattar utredningsomradet for projektet
samt influensomradet. Bade influensomrade och utredningsomrade skiljer
mellan olika miljoaspekter.

Geografiskt avgransar sig plan- och miljobeskrivningen till det omrade
som kan komma att paverkas till foljd av byggandet av ny gang-, cykel- och
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mopedvéag langs vag 580. Den geografiska avgransningen av
utredningsomradet omfattar omradet lang vag 580 fran anslutning till Vag
581 (Mattsunds byavag) till Langbackavagen, se Figur 1 och Figur 2.

Projektets naromrade (influensomrade) omfattar omraden dar
miljoeffekter som grumling i vattendrag, buller, hydrologisk paverkan
samt landskapets upplevelsevarden med mera kan uppsta.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Planlaggningen av Vag 580, gang- cykel och kollektivtrafik Mattsund, har
paborjats under varen 2025.

Vagplanen berdknas vara faststélld och bygghandlingar fardigprojekterade
ar 2027. Byggstart planeras preliminart ar 2028.

Tidsmaéssig avgransning for driftskedet stracker sig fran fardig anlaggning
fram till ar 2045, vilket ar horisontaret for aktuella prognoser.
Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2045.

Konsekvenser beskrivs for byggtiden, vilken bedéms uppga till cirka tva ar.
Konsekvenser beskrivs aven for driftskedet for den fardiga gang-, cykel-
och mopedvégen.
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2 FOrutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

V&g 580 ar en vanlig tvafaltsvag med 6 meter bredd och har béarighetsklass
BK 1. Hogsta tilldtna hastighet langs vag 580 genom Mattsund ar 60
km/h.

V&g 580 genom Mattsund &r belyst.

2.1.2 Fordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé vég 580 ar 1114 fordon varav 85 (8%) &r
tung trafik (méatar 2024). Tung trafik fran bergtakt fardas langs véag 580.

Matningar har utforts i omradet vilka pavisade hastighetsovertradelser for
motortrafiken.

Trafikverket har tva fartkameror, ATK (Automatisk
Trafiksékerhetskontroll) -métplatser, l1angs vagstréackan. En
hastighetsdampande atgard i form av ett platagupp finns langs vag 580,
mitt pa strackan mellan vag 581 och Langbackavéagen.

V&g 580 genom Mattsund anvands av oskyddade trafikanter for att ta sig
till olika malpunkter i byn. Malpunkterna i Méattsund &r férdelade runtom
i byn med tyngdpunkt kring skolan. Vagen anvands aven av héstar och
ryttare fran ridverksamhet i omradet.

Det saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnat i omradet vilket utgor ett
trafiksakerhetsproblem for framférallt skolelever som anvander vag 580
for att ta sig till och fran skolan och andra malpunkter.

Skolan i Mattsund angransar till vag 580 och det forekommer att skolbarn
leker ndra vagen.

En gang- och cykelport finns under vag 580 mellan skolan och
fotbollsplanen. Gang- och cykelporten saknar tydliga anslutningar till
omkringliggande malpunkter som exempelvis busshallplatser. Skolelever,
bussresenarer och andra gaende genar darfor éver korsningen vid vag
580/Langbackavagen.
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2.1.3 Kollektivtrafik

Mellan centrala Luled och Mattsund kan man ta sig med buss 220 och 221.

Langs vag 580 genom Mattsund finns tre busshallplatser, i vardera
riktningen, som trafikeras av Lanstrafiken, se Figur 4 och Figur 5.

Alla busshallplatser forutom en saknar plattformar. Hallplatser har aven
en placering som innebar att bussresenarer tvingas att ga langs vag 580
samt i vissa fall korsa densamma. Det saknas tydliga och
sammanhangande anslutningar till och fran den planskilda passagen och
de busshallplatser som finns langs vagen.

Busslinje 220 och 221 trafikerar busshallplatserna men kor olika turer som
ar anpassade for skoltider, ibland genom byn via Langbackavagen och vag
581 och ibland langs véag 580. Skolskjutstrafiken ar 6ppen for alla att aka
med, men de olika turerna gor det svart att veta vilken hallplats som
trafikeras vid vilken tid. Nar bussen kommer fran véag 581 slapper den av
resenéarer i korsningen vid vag 581/vag 580, trots att det saknas en
busshallplats. Detta kan upplevas som en komplicerad och trafikfarlig
I6sning da det ar svart for busschaufforer att stanna i kérbanan och
avstigande resenarer tvingas att rora sig pa kérbanan da vagren saknas.

Ytterligare tva busshallplatser finns, en pa Langbackavagen cirka 100
meter st om skolan och en pa vag 581.

Figur 4. Befintliga hallplatser, markerade med roda prickar, vid vag 581
(Méattsundsbyavag). Karta: Google maps
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Figur 5. Befintliga hallplatser, markerade med roda prickar, i anslutning till
Langbackavagen. Karta: Google maps

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Mattsund ar en tatort i Lulea kommun, belégen cirka 17 km séder om
Lulea.

Viktiga malpunkter for trafiken langs vag 580 ar Lulea 6sterut och E4
vasterut, Figur 2.

Lokala malpunkter i Mattsund ar Mattsundsskolan (F-6), Mattsunds
forskola, sporthall, Mattsundsbacken, skidbacke for slalom samt
Mattsunds Restaurang och bensinstation. Andra viktiga malpunkter i
omradet &r medborgarhus, sporthall, fotbollsplan och hockeyplan. Se
Figur 6.

Folkmangd i Mattsund var, ar 2023, cirka 650 personer.

Bebyggelse bestadende av villor finns framst langs Langbackavéagen och vag
581 samt s6der om véag 580, se Figur 1.
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Figur 6. Malpunkter i Mattsund.

2.2.1 Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark forekommer i omradet. Inget egentligt skogsbruk bedrivs i
omradet aktuellt for atgard. Utredningsomradet ligger vid mark som
klassificeras som produktiv skogsmark.
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2.3 Landskapet

Landskapet inom utredningsomradet praglas av tatortsnara inslag sdsom
bostadsbebyggelse, verksamheter, skola och befintlig bilvag. Omradet
utgor en évergang mellan bebyggd milj6é och 6ppnare jordbruksmark, med
inslag av mindre skogspartier och tradbevuxna bryn.

Vagmiljon har en tydlig linjar karaktar med langa siktlinjer och ett 6ppet
landskapsrum, sarskilt dar vagen omges av jordbruksmark. Bebyggelsen ar
Iag och smaskalig och landskapet saknar dominerande landmarken.
Vegetationen utgors framst av 16vtrad, hackar och 6ppna grasytor. Langs
vagstrackan finns en sammanhéangande bjorkallé som ar ett
karaktarsskapande inslag i vagmiljén.

Terrangen ar relativt plan med sma hojdskillnader. Omradet bedoms ha
Iag kanslighet for forandringar kopplade till infrastruktur, da tekniska
anlaggningar redan utgor ett tydligt inslag i landskapet.

2.3.1 Riksintressen

Norrbottens kustomrade och skargard, med E4 som grans vasterut ar
riksintresse for turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB. Omradet
soder om vag 580 utgors av Norrbottens kust och skargard som ar
riksintresse enligt 3 kap. 6 § MB.

2.3.2 Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden berors.

2.3.3 Miljokvalitetsnormer

Det forekommer tre vattendrag som klassificeras som ytvattenférekomster
i angransning till utredningsomradet: Mordéfjarden, Ersnasfjarden och
Mattsundsfjarden. Dessa vattendrag ar slutlig recipient for vattnet inom
utredningsomradet.

Morofjarden, MS_CD: WA47332831, Ersnasfjarden, MS_CD:
WA39657230 och Mattsundsfjarden, MS_CD: WA71842596.

Inga av ovan hamnda ytvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten bedéms komma att paverkas.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedéms inte
Overskridas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas
berors.
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Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner med fler
an 100 000 invanare och buller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser
i hela Sverige. Darmed omfattas aktuell vag inte av dessa.

2.3.4 Generella biotopskydd

Inga generella biotopskydd berors.

2.3.5 Strandskydd

Inga strandskyddade omraden berors.

2.3.6 Skyddade arter

Inga rodlistade eller fridlysta arter kunde noteras vid genomford
inventering.

2.4 Kommunal och regional fysisk planering

Under planperioden 2022-2033 avséatts medel i Lanstransportplanen for
mindre gang- och cykelatgarder. Vag 580 Mattsund ar med som
prioriterat objekt i Lanstransportplanen.

I omradet géller Luled kommuns 6versiktsplan 2021 som antogs av
kommunfullmaktige 2021-09-27. | 6versiktsplanen beskrivs att
huvudnaten for gang- och cykeltrafik kompletteras av lokala nat inom
stadsdelar och inom byar for att skapa god tillganglighet i naromradet.

Langs strackan finns en stadsplan som berors av vagprojektet:
e Spl 25-NLA-8250 (A319)

Paverkan pa planen beskrivs i kapitel 5.3.
2.5 Byggtekniska forutsattningar

2.5.1 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar det aktuella omradet huvudsakligen av
postglacial sand. Sanden kan vara underlagrad av lera och silt. Den
planerade gang-, cykel- och mopedvégen passerar dven genom tva
moranryggar. For jordartskarta, se Figur 7.

Under den geotekniska undersékningen konstaterades att jorden inom
omradet for den planerade gang-, cykel- och mopedvagen huvudsakligen
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bestar av siltig sand, sandig silt eller siltig sandig moréan. Vid tva mindre
omraden patraffades sandig lerig silt.

Lera-Silt

B postlacial sand

L3 ‘ Moran
® . . .
’.. + Postglacial sand-grus 4
o U & L ) "
. -
a L N

Figur 7. Utdrag frin SGU:s jordartskarta

Enligt SGUs jordartskarta for sur sulfatjord finns mindre omraden med
potentiell sur sulfatjord langs Vag 580. Se Figur 8. Om sur sulfatjord
patraffas ska den hanteras enligt Trafikverkets publikation 2007:100, Rad
och rekommendationer for hantering av sulfidjordsmassor.
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Sur SR, provpunkter
@ E) sur sutatiord

Figur 8. Utdrag fran SGUs jordartskarta — Sur sulfatjord visas som brunt pa karta,
ej sur sulfatjord som blatt och potentiell sur sulfatjord som gront.

Forvantade grundvattennivaer ligger inom 0,5—2 meter under markytan i
sedimentomraden.

2.5.2 Avvattning

Avvattningen inom utredningsomradet sker framst via 6ppna diken som
avleder vattnet, tillsammans med sidotrummor och vagtrummor, bort fran
vag 580. Det finns en dagvattenpumpstation som avvattnar gang-och
cykelporten vid korsningen Vag 580 —Langbackavagen.

Avrinningsomradet for den nordostliga delen av vag 580 avrinner i
nordvastlig riktning mot Antnas innan dikes- och backsystemet viker av
runt Oberget i nordvast (se Figur 1) for att sedan rinna i sydostlig riktning
mot Morofjarden. Resterande del av vag 580 ingar i ett avrinningsomrade
som avvattnas till Mattsundsfjarden/Ersnasfjarden. Marken som ansluter
mot vag 580 ar i huvudsak jordbruksmark med gravda dran- och
dikessystem.

2.5.3 Fororenade omraden

I narheten av utredningsomradet finns 6 utpekade punkter for potentiellt
fororenad mark varav en ligger pa utredningsomradet, se Figur 9.
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Punkterna ligger mellan cirka 200-500 meter fran utredningsomradet.

Teckenforklaring N
Il Utredningsomride A
Potentiellt fororenade omraden (EBH)

O E-Ej riskklassade

© 2-Storrisk — — — -

O 4-liten risk ©LantmXeriet Geodatasamverkan

0 0.1 02 03 04 05

Figur 9. Kartbild éver utredningsomradet och punkter med potentiellt fororenad
mark.

2.5.4 Massor

Massor som schaktas kommer att anvandas i anlaggningen om dessa har
ett anlaggningsandamal och ar lampliga for detta fran miljésynpunkt.
Massor som beddms kunna utgdra en risk fér ménniskors hdlsa och miljon
kommer inte att nyttjas. En utredning kommer att géras av massornas
innehall sa att dessa hanteras i enlighet med gallande lagstiftning.
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2.5.5 Ledningar

Lunet har optoledningar, bade korsande och langsgdende, i anslutning till
vagomradet. Vidare har Lulea Energi bade langsgaende och korsande
elledningar och Luled kommun VA-ledningar i anslutning till vagen.

Trafikverket har belysning pa tréastolpar langs vag 580 och 581.
Trafikverket har dven tvd ATK-matplatser (fartkameror) i varje ande av
aktuell vagstracka och en pumpstation vid gang- och cykelport.

Luled kommun har belysning langs Langbackavagen och andra mindre
vagar i omradet. Belysningen langs gang-, cykel och mopedvagen, under
gang- och cykelporten, dgs av Lulea kommun.

2.5.6 Klimat

Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av
atgarder som leder till minskad koldioxidutslapp fran trafik, val av
principutformning, projektering och byggande.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av
luftfororeningar. Begransad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat
beroende av fossila branslen och 6kad energieffektivitet. Trafiken pa vag
580 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser
till atmosféaren. Utslappen ar beroende av hur trafikflédena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling
med exempelvis fornyelsebara drivmedel och branslesnala fordon kommer
att ske.

Syftet med atgarderna ar att 6ka trafiksakerheten vilket i sig mojliggor
béattre forutsattningar for vardagspendling for oskyddade trafikanter.
Transportsystem med prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar
till overflyttning av resor fran bil till gdng och cykel som resulterar i
reducerade koldioxidutslapp.

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen
star for en betydande del av transportsystemens totala energianvandning.
I ett vagprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del av
optimering av byggskedet. | det fortsatta arbetet med vagplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till
massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder.

2.5.7 Risker

I framtiden forvantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade
nederbdrdsmangder och fler extrema nederbdrdstillfallen. Detta ar
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nagonting som maste beaktas och tas med i utformningen av framtidens
tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av vag och
dagvattensystem dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

Vg 580 ligger cirka 500 meter fran kusten och Mattsundsfjarden.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Lokalisering och huvudsaklig utformning av gang-, cykel- och
mopedvéagen &r ett resultat av den atgardsvalsstudie som genomfordes
2018 och som ar beskriven i det inledande kapitlet 1.2.

Da enbart ett linjealternativ har utretts for gang-, cykel- och mopedvéagen
inom ramen for detta projekt, har ingen alternativskiljande analys av
linjedragningen utférts.

Gang-, cykel- och mopedvégen anlaggs pa den norra sidan av vag 580 och
den startar vid enskild vag vaster om vag 581 och avslutas vid
Langbackavagen (befintligt gdng- och cykelvagsnat vid Mattsundsskolan),
cirka 440 meter.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Inga lokaliseringsalternativ har valts bort.

3.3 Vald utformning med motiv

3.3.1 Generell utformning

Utformningen av vagarna har skett enligt Trafikverkets styrande
dokument, Véagar och gators utformning, VGU.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmaétning som har
sin borjan i noll vilket redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar
km 0/200 den punkt som ligger 200 meter 6ster om nollpunkten,

For beskrivning av gang- cykel- och mopedvéagens utformning se
Oversiktskarta 100T0101, illustrationskartor 100T0501- 100T0506, samt
typsektionsritningar 100T0401-100T0402.
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3.3.2 Referensstandard och typsektion

Gang-, cykel- och mopedvéagen foreslas utformas med kantsten och med
en belagd bredd pa minst 2,5 meter, se Figur 10. Dimensionerande
hastighet for cykeltrafik har valts till 30 km/h.

Vagrummet i Mattsund ar begréansat vid fastigheter samt har nagra tranga
passager, bland annat en biotopskyddad bjorkallé. Pa grund av det
begransade vagrummet har avsteg gjorts fran VGU for skyddsremsa dar
gang- cykel- och mopedvag har bredd minst 2,5 meter samt en skyddszon
med bredd minst 0,4 meter. Ingen skyddszon kommer utféras i Mattsund.
Med en belagd bredd pa 2,5 meter kan tva cyklister motas obehindrat
enligt utrymmesklass A i VGU.

V&g 580, en tvafaltsvag med cirka 6 meter belagd bredd, kommer att ha
samma bredd efter atgard, Figur 10.

TYPSEKTION GC-VAG

o

.
SR 0.25 ]., /‘., GC-VAG INKL. KANTSTEN 25 !
> .

=

N U

|
|

Figur 10. Typsektion for vag 580 och ny gang-, cykel- och mopedvag.

-

C

Befintligt platagupp projekteras for att vara kvar.

3.3.3 Linjefdring

Vaglinje utgar fran befintlig vagmitt i plan och profil.

Tvarfall har anpassats/justerats mot befintlig vag. Det ar langslutning
langs befintlig vag langs hela strackan med kantsten forutom vid
fartguppet ungefar mitt pa strackan.

Dagvattenbrunnar har placerats med hansyn till anslutningar och
plataguppet.
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3.3.4 Utformning av busshallplatser

Busshallplatser i form av timglashallplats foreslas. Busshallplatsernas lage
har samratts med kollektivtrafikmyndigheten och Lanstrafiken.

Befintliga busshallplatser foreslas utga och ersattas med en dubbel
stopphallplats (timglashallplats) mellan vag 581 och enskild vag mot
Sorsundet, km 0/075 — 0/105, se Figur 11.

Figur 11. Busshallplats mellan vag 581 och enskild vag mot Sérsundet.

En timglashallplats foreslas aven 6ster om Langbackavéagen, km 0/730 —
0/775, se Figur 12.

|
KALLAX \ N\

/i .
. I

Figur 12. Busshallplats dster om Langbackavégen.

En timglashallplats/avsmalning i detta lage innebar att fordonsférare
uppmarksammar att man kommer in mot bebyggelse.
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Korspar har utforts i bada hallplatslagena fran narliggande anslutningar
med lastbil, lastbil med sldp och boggiebuss.

Utformning av busshallplatsen har utretts med hansyn till tillganglighet
och drift och underhall, sdésom bredd pa korfalt i delen med avsmalning
samt utrymmesbehov for alla trafikslag. Erfarenhetsaterforing fran
Trafikverkets drift och underhall har visat att korfaltsbredden 3,75 meter
ar tillracklig for avsmalningen.

Pa grund av begransat utrymme mellan korsning vag 581 och korsning
Sorsundet har anpassningar gjorts pa busshallplatsens utformning. Léangd
pa plattform med 17 cm hog kantsten har utgatt fran att utgéra en minsta
langd pa 10 meter for att inrymma bussens bada dorrar, se Figur 11. Detta
for att tillganglighetsanpassa busshallplatsen.

Busshallplats 6st om Langbackavagen har inte samma begransade
utrymme och forses med en langre plattform samt passagemoéjlighet i och
med nérhet till skola, se Figur 12. Figur 12

3.3.5 Utformning av korsningar och anslutningar

Korsningar och anslutningar har tydliggjorts och pa vissa stallen smalnats
av. En nedsénkning av kantstenen till 6 cm vid anslutningar.

3.3.6 Utformning av belysning

Ny statlig belysning anlaggs mellan cirka km 0/350-0/900. Stolphdjd och
armatur anpassas efter vagbredd. Avstandet mellan stolpar langs vag 580
blir cirka 25 till 35 meter med ett jamnfordelat avstand. Av underhallsskal
blir avstandet mellan belysningsstolpe och vagbanekant (asfaltskant)
minst 2,0 meter langs vag 580 och minst 1,5 meter langs gang-, cykel och
mopedvéag och vid busshallplatser.

T-korsningar ska férses med extra ljuspunkter samma som primarvéagen.

Belysning vid busshallplatser utformas efter de vantande resenarernas
behov. Belysningen bidrar till att busshallplatsen upplevs som trygg och
trivsam, samt gora det maéjligt att lasa tidtabeller och se markytan vid av-
och pastigning. Belysning vid busshallplatser ska underlatta for bussforare
att upptéacka vantande passagerare.

Belysningens funktion vid fartgupp ar att synliggéra for fordonstrafikanter
att vagytan andras. Belysningen maste anpassas efter forhallandena pa
platsen.
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3.3.7 Ledningar och Automatisk
Trafiksakerhetskontroll (ATK)

Skydd av befintliga ledningar och kablar samt eventuella arbetsmiljorisker
ska tas i beaktning under planprocessen med ledningsdgarnas anvisningar
och foreskrifter som vagledning. Under planprocessen kontaktas
ledningsagare for att initiera en gemensam planering for en anpassning till
parternas anlaggningar och pa sa vis undvika eller begransa storningar for
ovriga samhaéllet.

Ledningsomlaggningar kan bli aktuella efter vidare utredning,
projektering och samrad med ledningsagarna.

Korsande ledningar i mark skyddas vid anlaggningsarbete for gang-, cykel
och mopedvag. Langsgaende kablar och trastolpar pa sédra sidan av vag
580 blir kvar.

Fartkamera, ATK, 6ster om Langbackavagen hamnar i konflikt med ny
timglashallplats och flyttas.

3.3.8 Vagteknik

Vagen projekteras for att ha ny asfaltbelaggning pa strackan dar
kantstensbunden gang-, cykel- och mopedvag utfors.

3.3.9 Geoteknik

Inga speciella geotekniska atgarder foreslas.

3.3.10 Avvattning och trummor

Avvattningen ska utformas for att sékerstélla en fungerande och
langsiktigt hallbar hantering av yt- och dagvatten. Vagen avvattnas via
langs- och tvarfall mot dagvattenbrunnar som leder vattnet vidare till
befintligt dike.

Befintliga vagtrummor foreslas bytas ut i de fall de inte uppfyller dagens
krav avseende kapacitet och teknisk standard.

Sidotrummor ses dver och anpassas vid behov for att sakerstéalla ett
sammanhangande och valfungerande avvattningssystem langs vagen.

Vid projektering av anlaggningen har berédkningar av nuvarande och
framtida floden legat till grund fér dimensionering av avvattningslésning.
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3.3.11 Tillfalliga atgarder under byggskedet

For att mojliggora anlaggande av atgarderna i vagplanen kommer ytor
tillfalligt behova tas i ansprak, se Figur 13, Figur 14 och Figur 15. De
tillfalliga ytorna kommer att anvandas for tillfallig omledning av trafik vid
anlaggande av busshallplats, anlaggande av trummor, plats for bodar och
etablering samt yta fér material- och massupplag.

For detaljer gallande utformning och nyttjande/aterlamnande hanvisas till
kapitel 7.2 och vagplanens illustrationskartor.

10:5>20

ALLIG NYTTJANDERATT,” ; - 3
TILLFALLIG ", TLLFALUG NYTTJANDERATT

R TILFALLG OMEARTSVAG
£OR TILL 0 % \ 7 FUR ETABLERNGSYTA
// . b - a

Figur 13. Ytor som tillfalligt behover tas i ansprak i anslutning till vag 581. Ytorna
tas i ansprak for tillfallig omledning av trafik vid byggande av busshallplats samt
yta fér material och massor.
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Figur 14. Ytor som tillfalligt behover tas i ansprak for anlaggande av trummor.

28



TILLFALLIG NYTTJANDERATT
FUR ETABLERINGSYTA

01001 DNINE
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SKODAS \ FOR TILLEALLIG OMFARTSVAG
, _FOR TILLFALLIG OMEARTSVAG

BEFINTLIG ATK FLYTTAS

Figur 15. Ytor som tillfalligt behover tas i ansprak i anslutning till
Langbackavagen. Ytorna tas i ansprak for tillfallig omledning av trafik vid
byggande av busshallplats samt yta for etablering, bodar samt material och
massor.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Inga utformningsalternativ har valts bort.
3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa
plankarta.

3.5.2 Ovriga planerade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. De inkluderas ocksa i
konsekvensbeddémningen.

Sarskild hansyn ska tas till tidpunkter da renar vistas i omradet. Tillfalligt
nyttjade ytor i anslutning till vagen ska, sa langt det &r mojligt, aterstallas
efter avslutat arbete.
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3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Inom ramen for vagplanen genomfors inga atgarder som medfor
forandrad vaghallning eller forandring av enskilda vagar.

3.6.1 Forandring av enskilda anslutningar

Forandrade anslutningar faststélls inte i planen utan &r ett separat beslut
av vaghallningsmyndigheten.

Tva anslutningar till &kermark utgar (stangs) och ersatts med en ny
gemensam anslutning till fastighet 7:6 och 10:5, vid km 0/170 och 0/210.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljébeskrivningen. Har foljer en lasanvisning fér var
du hittar informationen som ingar i miljébeskrivningen.

En sammanfattning av miljébeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt
eventuella alternativa losningar framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt
4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas dversiktligt i
avsnitt 2.4. Ovriga miljéférhallanden samt miljoeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljéintressen
redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i avsnitt 4.1. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
I kapitel 9.

En samlad beddmning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. | kapitel 6 redovisas aven hur miljobalkens allméanna
hansynsregler har tillampats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstand som
kommer att behdva sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som &r viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfdljning redovisas i avsnitt 8.4.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

Vasentliga miljoaspekter som ar av vikt for detta projekt har genom
avgransningssamrad bedoms vara naturmiljé samt paverkan under
byggskedet. Dessa aspekter har valts ut med anledning av att det finns
varden och objekt som relaterar till dessa aspekter inom omradet.

Buller hanteras inte da aktuellt projekt inte bedoms medfora effekter eller
konsekvenser for narboende, aven om stérningar fran befintlig
infrastruktur kan forekomma. Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm
for luft) avgransas bort som miljoaspekt da planerad gang-, cykel- och
mopedvég inte bidrar till 6kade utslapp till luften.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten - Inga atgarder gors i nara
anslutning till de ytvatten med MKN som finns inom utredningsomradet.
Mangden fordonstrafik (som ar den framsta féroreningskallan fran ett
vagomrade) kommer inte att forandras med anledning av planerade
atgarder. Inga reningsatgarder av dagvatten beddms nédvéandiga da
befintlig avvattningsldsning inte 4ndras. Inga djupa schakter planeras som
skulle kunna paverka grundvattnets kvalitet eller kvantitet.

Kulturmiljo — Inga av de (i vagplanens samradsunderlag) identifierade
kulturmiljéerna i vagens narhet bedoms paverkas av det begransade
tillkommande markanspraket. Om det vid arbete med ledningarna skulle
patraffas lamningar som kan antas vara fornlamningar kommer den del av
arbetet som berdr lamningen avbrytas och fyndet anmalas till
lansstyrelsen enligt 2 kapitlet 10 § kulturmiljélagen.

Friluftsliv och rekreation — Projektet paverkar inga kanda frilufts-
och/eller rekreationsvarden. En ny gang- och cykelvag framjar
mojligheten att fardas langs vagen som gang- och cykeltrafikant.

Den planerade gang-, cykel- och mopedvégen anlaggs i direkt anslutning
till befintlig vag och foljer dess strackning. Atgarden bedéms inte medféra
nagon pataglig forandring av landskapsbilden, da inga nya visuella
barriarer eller dominerande element tillkommer och atgarden anpassas till
en redan infrastrukturellt praglad miljé. Den befintliga bjorkallén langs
vagen bevaras och paverkas inte av den planerade gang-, cykel- och
mopedvéagen.

4.1.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar i aktuell vagplan att ingen gang-, cykel och
mopedvag anlaggs. Nollalternativet &r i allt vasentligt detsamma som
situationen idag. Saval positiva effekter i form av tryggare och sékrare vag
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for oskyddade trafikanter och negativa effekter till foljd av iansprakstaget
mark- och vattenomrade uteblir.

4.2 Metod

Miljobeskrivningen ska redovisa de uppgifter som kravs for att bedoma
projektets huvudsakliga inverkan pd méanniskors halsa, miljo och
hushallningen med mark och vatten samt andra resurser. De
miljoaspekter som inkluderas i denna miljobeskrivning beskrivs i avsnitt
2.4 samt 4.3.

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts
har en beddmningsmatris anvants, se Figur 16. Konsekvensen fér
respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet sma till stora och ar
en sammanvagning av miljoaspektens varde samt den effekt som
projekten bedoms fa. Generellt bedoms konsekvenser i jamforelse med
angivet nollalternativ.

Déar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors.

Effekt

Intressets Stor negativ Mattlig Liten Positiv

varde/kdnslighet effekt negativ effekt negativ effekt
effekt

Hogt varde Mattlig
konsekvens

Mattligt varde Mattlig Liten mattlig

konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten mattlig Liten

konsekvens konsekvens konsekvens

Figur 16 Konsekvensskala miljsbedémning. Bedémningen utgar fran intressets
varde och effektens omfattning.

Beddmningsmatrisen har anvants for samtliga miljoéaspekter. Daremot har
matrisen inte anvants vid bedémningen av miljokvalitetsnormer,
skyddade arter eller riksintressen/Natura 2000-omraden dar forbud och
behov av tillstandsprovning styrs av gallande lagstiftning.
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4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Naturmiljo

Miljoforhallanden

Den nya gang-, cykel och mopedvégen anlaggs langs med befintlig
vagbana.

Sammantaget utgors vagdikena och de narmaste omgivningarna av en
trivial florasammanséattning utan forekomst av rodlistade eller fridlysta
arter. Bland karlvéxter noterades endast vanligt forekommande arter.

Forutsattningar for nagon havdgynnad flora med forekomst av kansliga,
séllsynta eller hotklassade arter bedoms som mindre goda. Detta d&
vagdikena utgdrs av en allt for frodig vegetation som utkonkurrerar
kansliga arter.

Miljoeffekter och konsekvenser

Anlaggande av ny gang-, cykel- och mopedvag samt 6vriga planerade
atgarder innebér ett begransat markansprak i en miljo med laga
naturvarden.

Konsekvenserna pa naturmiljo bedéms sammantaget som sma da
omradena som berdrs av atgarderna har laga naturvarden.

Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som
faststalls i vagplanen.

4.3.2 Markmiljo

Miljoforhallanden

I vadgens omgivningar forekommer potentiellt fororenade omraden
kopplade till tidigare och befintliga verksamheter pa platsen. Som
underlag fér vagplanen och beslut om hantering av massor har en
markmiljéundersokning utférts i samband med de geotekniska
undersdkningarna. Provtagningen omfattar djupare jordprover samt
ytligare provtagning av vagdikesmassor.
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Miljoeffekter och konsekvenser

Inga fororeningshalter 6verstigande Naturvardsverkets riktvarden for
mindre kanslig markanvandning har patraffats. Bedomningen ar darfor att
alla massor som schaktas i projektet ar lampliga att nyttja som
anlaggningsmaterial om de i 6vrigt ar lampliga for andamalet.

Om massor fran projektet planeras att ateranvandas utanfor projektet och
utanfor Trafikverkets verksamhet begransas anvandningsomradet for en
del av massorna till f6ljd av att halter 6verskridande MRR (mindre &n
ringa risk) och KM (kanslig markanvandning) pavisats. Om massor
planeras att ateranvandas utanfor projektet samt utanfor Trafikverkets
verksamhet kan en anmalan om atervinning av avfall for
anlaggningsandamal kravas, detta da halter 6ver MRR observerats for en
del prov.

Projektet bedéms utifrdn genomford provtagning och analys inte medfora
risk for fororeningsspridning. Darmed bedéms inga konsekvenser
avseende markmiljén uppkomma varken i anlaggnings- eller driftskedet.

Om tidigare okanda fororeningar patraffas under gravarbetet ska arbetet
avbrytas och féroreningarna anmaélas till tillsynsmyndigheten enligt
miljobalken 10 kap. 11 §. Upplysningsplikten galler om féroreningen kan
medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljén.

4.3.3 Rennaring

Miljoférhallanden

Gang-, cykel och mopedvagen planeras langs med befintlig vag. Planerade
atgarder forandrar inte vagens dragning eller trafikméangd. Storningar kan
forekomma framfor allt under byggtiden. Markanspraket innebaér ett litet
bortfall av betesmark. Ny mark tas i ansprak framst i direkt anslutning till
befintlig vag. Inget racke kommer anvandas for att avskilja gang-, cykel
och mopedvagen som kan hindra renar att passera vagen.

Miljoeffekter och konsekvenser

Efter genomford atgard bedoms paverkan pa rennaringen vara forsumbar.
Detta motiveras av att gang-, cykel- och mopedvagen anlaggs i anslutning
till befintlig vag i tatortsmiljé och inte medfér nya barriarer eller
forandringar i landskapet som paverkar rennaringens markanvandning.

Under byggskedet kan tillfalliga storningar uppsta i form av buller,
maskiner och 6kad méansklig aktivitet. Dessa storningar bedoms vara
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kortvariga och geografiskt begransade. Forutsatt att anlaggningsarbeten
planeras och genomfors med hansyn till perioder da renar vistas i omradet
samt i samrad med berdrda samebyar bedoms atgarden sammantaget
medfora en begréansad till ingen inverkan pa rennaringen.

4.3.4 Befolkning och méanniskors halsa

Miljoférhallanden

Mattsund tatort ligger utstrackt langs befintlig vag, dar bostadshus delvis
star nara vagen. Idag fardas och vistas oskyddade trafikanter i blandtrafik
langs befintlig vag bade vid transport och i vantan pa exempelvis buss.

Miljoeffekter och konsekvenser

Den planerade atgarden innebar ingen 6kning av mangden biltrafik och
ingen forandring av ljudnivderna i omradet. Aktuellt projekt kommer inte
att bidra till 6kade bullerstérningar.

En gang- cykel- och mopedvég som ar sammankopplad till och fran olika
malpunkter mojliggor okad gang- och cykeltrafik och bidrar darmed bade
till hallbar utveckling och till forbattrad folkhalsa.

I ett anlaggningsskede kan tillfallig paverkan uppkomma, men inga
bestdende negativa effekter forutses.

Inga negativa konsekvenserna avseende befolkning och manniskors héalsa
beddéms uppkomma. Indirekt kan projektet ge positiva konsekvenser
genom forbéattrad folkhélsa. Jamfort med nollalternativet kommer
forutsattningarna att ga eller cykla pa ett tryggt satt att forbattras.

36



5 Ovriga effekter och
konsekvenser

| detta kapitel redovisas 6vriga effekter och konsekvenser, utéver
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

En ny gang-, cykel- och mopedvég okar trafiksakerheten, tillgangligheten
och framkomligheten fér de oskyddade trafikanterna. Det blir en sékrare
trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for fordonstrafik som inte
behover dela vagyta med fotgangare, cyklister och mopedister.

Atgarden bidrar framst till 6kad trafiksakerhet och darmed dkade
mojligheter fér barn och unga att fardas pa egen hand i trafiken. Atgarden
bidrar till 6kad jamstalldhet da i trafiksystemet missgynnade grupper
gynnas pa bekostnad av fordonstrafikanter.

Busshallplatser blir tillganglighetsanpassade vilket forbattrar bade
trafiksdkerheten och tillgangligheten for kollektivtrafikresenéarer.
Tillgangligare busshallplatser ger en forbattring for funktionshindrade.

Sammantaget beddms konsekvensen for samtliga trafik- och
anvandargrupper som positiv da det blir en sakrare trafikmiljo for bade
oskyddade trafikanter och for fordonstrafik. Dessutom goér en separerad
gang-, cykel- och mopedvag langs vag 580 det mojligt och mer attraktivt
att valja andra fardmedel an att resa med bil.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Konsekvensen for lokalsamhalle och regional utveckling beddms som
positiv da gang-, cykel- och mopedvégen utgor en lank i att skapa ett
sammansatt gang- och cykelnat som binder samman malpunkter i
Mattsund.

Genom att gora aktuell vagstracka sékrare for de oskyddade trafikanterna
och forbattra mojligheten att cykla och ga langs vag 580 genereras en
positiv inverkan pa lokalsamhallet. Okad framkomlighet och forbattrad
transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet for rekreation och friluftsliv
i omradet.
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5.3 Kommunal och regional fysisk planering

De foreslagna atgarderna bedéms stamma 6verens med kommunens
oversiktsplan.

Inom utredningsomradet finns en gallande stadsplan. Stadsplanen
redovisas i Figur 17 och Tabell 1.

Teckenforklaring
m— Befintligt vigomrade A

s Nytt vAgomrade

— — — kM
—

Tillfallig nyttjanderatt ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Detaljplan i anslutning till vag 580.
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Tabell 1. Detaljplan i anslutning till vag 580.

Detaljplan Beteckning Laga Genomférande-  Tillaten
kraft tid markanvandning
for berord del av
detaljplanen

Forslag till Spl 25-NLA- 1974 Genomfdrande- Park eller
Stadsplan for | 8250 (A319) tiden har gatt ut plantering
del av

Mattsund

Stadsplanen for del av Mattsund paverkas av tillfallignyttjanderétt, se
Figur 17. Tillaten markanvandning for berord del av stadsplanen ar
allméanplats, park eller plantering och bestar i dag av skog/sly. Den norra
sidan av vag 580 har valts for att undvika paverkan pa befintliga
anlaggningar som belysningsstolpar pa den sodra sidan. Bedémning ar att
det tillfalliga nyttjandet av ytan inte paverkar syftet med planen. Ytor
kommer att aterstéllas efter att arbetet har slutforts.

5.4 Fastigheter

Atgarder beror till viss del befintligt vagomrade.

Nytt markansprak uppstar norr om vag 580 med permanent markansprak
for vagratt respektive tillféllig nyttjanderatt for etablerings- och
upplagsytor.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Ingen samhallsekonomisk bedémning har gjorts.

5.6 Byggskedet
Byggskedet omfattar byggande av ny gang-, cykel- och mopedvag.
Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande

kommer att behdvas under hela byggtiden for olika &andamal. Dessa
behdvs i ndra anslutning till anlaggningen.

Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstallining av
arbetsfordon samt for tillfallig uppstallining av byggmaterial, teknisk
utrustning med mera.

Stoérningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande av narboende eller manniskor som ror sig langs vagen.
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Byggskedet pagar under en begréansad tidsperiod och den storning som
uppstar ar tillfallig och 6vergaende.

Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och
nyttjas som byggmaterial. Under 2025 genomfdrdes en
markmiljoundersokning. Resultaten visar att samtliga massor som
planeras att schaktas ar mojliga att nyttja som anlédggningsmaterial inom
projektet da inga halter av fororeningar 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM) overskrids.

5.6.1 Befolkning och manniskors halsa

5.6.1.1 Miljoforhallanden

Mattsund tatort ligger utstrackt langs befintlig vag, dar bostadshus delvis
star nara vagen. Idag fardas och vistas oskyddade trafikanter i blandtrafik
langs befintlig vag bade vid transport och i vantan pa exempelvis buss.

5.6.1.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Den planerade atgarden innebar ingen 6kning av mangden biltrafik och
ingen forandring av ljudnivaerna i omradet. Aktuellt projekt inte kommer
att bidra till 6kade bullerstérningar.

En gang- cykel- och mopedvéag som ar sammankopplad till och fran olika
malpunkter mojliggor okad gang- och cykeltrafik och bidrar darmed bade
till hallbar utveckling och till forbattrad folkhalsa.

I ett anlaggningsskede kan tillfallig paverkan uppkomma, men inga
bestaende negativa effekter forutses.

Inga negativa konsekvenserna avseende befolkning och manniskors hélsa
bedoms uppkomma. Indirekt kan projektet ge positiva konsekvenser
genom forbéattrad folkhélsa. Jamfort med nollalternativet kommer
forutsattningarna att ga eller cykla pa ett tryggt satt att forbéattras.
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6 Samlad beddmning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Inga utpekade naturvarden paverkas i betydande grad. For 6vriga
beskrivna miljoaspekter bedéms konsekvenserna endast bli obetydliga
eller positiva. Projektet forbattrar mojligheterna att ga och cykla langs
strackan, vilket framjar en halsosam och miljovanlig livsstil.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgarden

Gang-, cykel- och mopedvéagen bidrar till uppfyllelse av bade &ndamalen
och projektmalen.

En ny tydligare separerad gang-, cykel- och mopedvag och
hastighetsdampande atgarder forbattrar trafiksdkerheten, tillgangligheten
och framkomligheten langs barnens vagar till skolan och fritidsaktiviteter.
Busshallplatser blir tillganglighetsanpassade vilket forbattrar bade
trafiksdkerheten och tillgangligheten for kollektivtrafikresenéarer.
Hastighetsefterlevnaden sékerstélls med hastighetsdampande atgarder
som timglashallplatser samt befintlig platagupp och fartkamera, ATK.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det dvergripande generationsmalet innebér att till nasta generation lamna
Over ett samhalle dar de stora miljéproblemen &r 16sta, utan att orsaka
miljo- och hélsoproblem utanfér Sveriges granser. Av de 16 nationella
kvalitetsmalen sa beskrivs de som berdors av aktuellt projekt och hur de
uppfylls i Tabell 2.
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Tabell 2. De nationella miljomalen som berérs av planerat projekt och hur de

uppfylls

Miljokvalitetsmal

Beskrivning

Uppfyllelse

Begrénsad
klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av
god kvalitet

God bebyggd
miljo

Ett rikt véxt- och
djurliv

Minska utslappen av
vaxthusgaser for att halla
den globala
uppvarmningen under
kontroll.

Sékerstalla att luften ar
ren och fri fran
fororeningar som kan
skada héalsa och milj6.

Avlagsna farliga
kemikalier fran
kretsloppet for att skapa
en halsosam miljo.

Skydda sjoar och
vattendrag for att bevara
biologisk mangfald och
miljo.

Sékerstalla rent och
sakert grundvatten for
dricksvattenférsorjning.

Skapa hallbara och
halsosamma byggda
miljoer.

Bevara biologisk
mangfald och
ekosystem.

Forbattrade mojligheter att
nyttja cykel eller ga for
kortare resor eller pendling
bidrar positivt genom
minskade utslapp av
koldioxid. Byggskedet
innebar dock utslapp av
vaxthusgaser i och med
transporter och material.

Under byggskedet kommer
damning och utslapp fran
transporter forekomma.
Men inte i den omfattning
som gor att luftkvaliteten
Over tid paverkas negativt.

Genom att understka
massors innehall av
fororeningar kan en
miljoriktig hantering
sakerstallas sa att
fororeningar inte sprids i
naturen.

Inga vattendrag berérs av
atgarden.

Projektet gar inte genom ett
vattenskyddsomrade.

Genom att gang-, cykel och
mopedvagen skapar ett
tydligare vagrum av
Mattsundsvagen kan
upplevelsen av tatorten
upplevas som mer positiv.

Projektet innebar ett
begransat nytt markansprak
och atgarderna bedoms inte
paverka vaxt- och djurliv.
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6.3 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel innehaller ett antal allmanna hansynsregler,
vilka ar fundamentala for stravan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling och utgor grunden for provning av tillatlighet,
tillstand, godkannande och dispens.

I Trafikverkets planlaggningsprocess integreras miljofragorna. Vid
beddmning av olika alternativ beaktas miljopaverkan, och principen att
undvika intrang i miljovarden ar den primara utgangspunkten. Nar
undvikande inte ar mojligt, utreds olika skyddsatgarder for att minimera
paverkan, och tekniska I6sningar samt ekonomisk rimlighet jamfors mot
den ekologiska nyttan av den foreslagna vagatgarden. Alla tgarder som
kan paverka miljon eller manniskors hélsa bedoms enligt hansynsreglerna,
savida de inte ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.

Da detta projekt innebar begransat markansprak langs med befintlig véag
har alternativ lokalisering eller val av tekniska Iésningar inte varit
aktuella. Inga bortval utifrdn miljoaspekter har gjorts. Aven
skyddsatgarder for byggskedet har identifierats. Detta i linje med
forsiktighetsprincipen. Utredningar s som naturvardesinventering och
markmiljéundersokning samt vagplanens miljobeskrivning har gjorts av
konsulter med specifik kompetens inom sakomradet, vilket uppfyller
kunskapskravet.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Projektet bedoms, genom sitt begransade markansprak i anslutning till
befintlig vag inte kunna medfora sadan pataglig skada att det inte kan
antas vara tillatligt utifran Miljobalkens bestammelser.

Ingen negativ paverkan pa riksintresse for friluftslivet kan forutses och
ingen risk for pataglig skada pa aktuellt riksintresse bedoms foreligga.

6.5 Slutsats

Projektet kommer att innebara att ny mark tas i ansprak for att uppfylla
malet med végplanen. Vid lokalisering och utformning av atgarderna har
utgdngspunkten varit att markanspraken ska bli s& sma som majligt utan
att paverka anlaggningens funktion samt medfora alltfor stor paverkan pa
miljon eller orsaka oskaliga kostnader.
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Sammantaget 6vervager de fordelar som uppnas av atgarderna de
nackdelar som planen kan orsaka enskilda.

Utifran detta bedoms vagplanen och dess innehall uppfylla lagkraven
kopplat till byggande av vag (13 8§ vaglagen).
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7 Markansprak

Den mark som berdrs av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna, 100T0201-100T0206, redovisar
hela markanspraket for den i vagplanen aktuella
utbyggnaden/ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar dven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomféra
utbyggnaden/ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vag tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behdovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprak an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt
byggande. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillféalliga
markanspraket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget
innebar.

llustrationskartorna, 100T0501- 100T0506, som hor till vagplanen
fungerar som ett komplement till plankartorna och visar pa ett
overskadligt satt vad som ingar i projektet.

| fastighetsférteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berérda samfélligheter,
gemensamhetsanlaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagratt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagréatten
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat utrymme som behdovs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma 6ver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar vaghallaren inte har behov av ett
fullstandigt markansprak, och nar det finns en mojlighet fér markagaren
att i viss man kunna fortsatta anvanda marken. Fastighetsagarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering).

45



Inskrankningen kan aven avse vaghallarens majligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Vagomradet omfattar vagbanan och de 6évriga fasta anordningar som
behdvs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshallplatser med mera, se Figur 18. Dessutom
ingar i vagomradet en kantremsa pa bada sidor om véagen. Denna ar 2
meter bred i skog och 0,5 meter bred pa jordbruksmark. Vid tomtmark
(bostadsfastighet) ar kantremsan O meter. Kantremsan behdévs for att
underlatta framtida drift och underhall av vagen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vaxer in i vagkroppen och
skadar den. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak
med stdd av vagplanen.

Véganordning, till exempel:

1) belysning /&

1

2 ) viltstangsel
3 ) kantremsa
4 )slant

Vagbana

N =2

H . (o
:4—\3,/—) '3 >
1 Vagratt (galler aven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 18. Markatkomst - Vagomrade, vaganordningar och vagratt.

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vag markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka
1300 m2. Varav 500 m2 jordbruksmark, 300 m2 skog och 500 m2 ppen
mark.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behdver mark tas i ansprak utéver
det permanenta markanspraket, se Figur 19. Marken for byggandet av
anlaggningen tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den
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mark som anvénts tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till
markéagaren.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomféra byggandet av anlaggningen kommer att markeras med T pa
plankartorna. For tillfalliga ytor se Figur 13, Figur 14 och Figur 15.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderé&ttens syfte och den tid som
nyttjanderéatten géaller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1 — For tillfallig omledning av trafik vid anlaggande av busshallplats.
Nyttjanderatten ska géalla under byggtiden, och langst till och med
godkéand slutbesiktning.

T2 — Arbetsomrade for anlaggande av trummor.
T3 — Plats for bodar och etablering samt material- och massupplagsytor.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 2600
m2. Varav 650 m2 jordbruksmark, 1450 m2 skog och 500 m2 6ppen mark.

! Tillfillig nyttjanderatt |
i (Ytasomanvinds !
i under byggtiden)

Vagomrade

Figur 19. Yta for tillfallig nyttjanderéatt.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berdors kontaktas och far majlighet att lamna
synpunkter p& dandringen. Ar d&ndringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning éversands vagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan.
Darefter begars faststallelseprévning av planen.

8.2 Faststallelseprévning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststallelseprévning och beslut om
faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna
plan- och miljébeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att:

e Trafikverket far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

8.3 Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljoséakring i projektet. Trafikverket anvander mallen Miljosdkring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stalls pa projektet.
Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstalla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
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av bygghandling och uppféljning under byggskedet. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssékra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska upprétta en miljoplan for arbetets genomfdérande innan
arbetena paborjas. | miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

8.4 Kostnader och finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen beraknas uppga till omkring 16
miljoner kronor i 2026 ars prisniva.

Projektet finansieras genom medel i regional plan.
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