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1. Sammanfattning

Klip pan ar belaget inordvastra Skane ochSkanebanan stracker sig i ostvastlig riktning genom tatorten .
Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme .

Projektet Klippan i forlangt motesspéar och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten p& Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborghéjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningenav
jarnvagssystemet som pagar i Sverige Byggskedetfor projektet planeras paga mellan aren 20287 2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvantas innebara betydande miljdpaverkan. Beslutet
innebar att en miljdkonsekvensbeskrivning uppra ttas for projektet.

Andamal
1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgdngar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholm-Astorp
Okad robusthet?
God aterhamtningsforméaga vid storning 2

= =4 =4

Séker plattformsforbindelse
1 Saker passage mellarLadugardsvagen och Skanebanan

Projektmal
1 Projektet ska genomféras i nara samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepterat av berdrda och allménheten
1 Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta méjliga omgivningspaverkan utifrin en sammanvéagning
av funktion, kostnad och milj6

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
| arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats.

Planerade atgarderinkluderar ny utformning av bangarden. Den befintliga mellanplattformen rivs och
ersatts med en ny, bredare och langre plattform som ar férskjuten 20 meter dsterut . Befintlig
plankorsning tas bort och i stéllet anlaggs en ny gadngbrodver sparen. Gangbron ansluts via trappor och
hissar till norra sidan av sparen, ny mellanplattform och stédra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar
1, rivs och far nya lagen nagot langre sdderut For att minska risk for obehdriga i sparen monteras
sparrstaket mellan spar 1 och 2 En ny kontaktlednings anlaggning installeras, elektrifiering utbkas och
nya vaxlar anlaggs.Signalanlaggningen byts ut till ERTM S3. Det anlaggs ocksa ett antal nya teknikhus.

Befintligt métesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stréacka sig till strax vaster om Séndraby.
Forlangningen av motessparet skerpa sddra sidan om befintligt huvudspéar . Métessparet byggsfor att
mojliggdra hastigheter upp till 160 km/tim.

Befintlig korsning i plan mellan Skanebanan och Ladugardsvagerkommer att stangas och ersattas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter planeras att passera under jarnvagen

1 Med robusthet menas férméga att motsta storningar.

2 Férméaa att vid olika typer av driftstérningar, snabbt kunna &terga till ordinarie tagtrafikering av banan.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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genom en vagport. Atgarden innebéar att Ladugérdsvégen far en ny strackning langre dsterut. Planerade
atgarder visas Figur 1.

Teckenfoérklaring
. . .- -] N
El Klippans station —— Motesspar .
Plats for nya === Huvudspar
tekn|kbygg nader 0_ g Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgérder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgarderna innebar paverkan p& en rad olika aspekteroch innebér b&de positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljpaspekter na férvantas atgarderna innebara sma negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljo bedoms konsekvensen innebaramattligt negativa konsekvenser.
Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden nar plattform,
spar, vaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten p& naturvardena i omradet beddms bli viss forlust
av biotopvarden, artvarden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedéms kunna
aterskapas och ateretableras Aven for naturresurser och markanvandning bedéms konsekvenserna som
mattligt negativa eftersom atgarderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanen t ansprak.

For trafi kanter innebar projektet bland annat en sékrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som féljd, en sakrare passagemellan Ladugardsvagen och Skanebanarsamt forbattrade majligheter for
pendlare att resa kollektivt . For lokalsamhallet forvantas de planerade atgardernabidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sodra delen av tatorten. Mark kommer att behéva tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare.Ur ett barnperspektiv bedoms projektet innebar a forbattrad
trafikséakerhet och 6kade mojligheter till en sjalvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamaélen bedéms uppfyllas genom att &tgarderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skanebananfor bade person- och godstrafik. Sammantaget bedéms ocksa atgarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmalen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. | borjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paver ka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medftra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berord a f& mojlighet att yttra sig. Om |lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopaverkan ska en miljckonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddségarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB &r klara, stalls dokumenten ut for granskning sa att de
som berdrs kan [amna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen och skickar denna for
faststéllelse. Nar planen &r faststélld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsatter med upphandling av entreprendér.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram .
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att levereras till lansstyrelsen for godkannande innan
jarnvagsplanen stéalls ut for granskning.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungtérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

samt MKB

t f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- :
betydande miljépaverkan  kannande av MKB .

R R AR

o
"
[l
L)
L)
Framtagning av planférslag :

Figur 2. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede samradshandling.
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2.1. Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan 7 forlangt métesspar och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan.| Figur 3
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnvagssystemet som pagar i Serige. Upprustningen av Skanebanan
ska forbattra hela resan for tagresenarer fran Helsingborg och 6vriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Hassleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och 6kad turtathet, ndgot som pa Skanebanan skapas genom flera forbattringsatgarder langs
strackan. Vidare planeras befintlig plankorsning med Ladugardsvagen i Klippan tatort a tt ersattas med
en saker passage.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme. En hojd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider
for en vidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt fér att koppla Helsingborg och Kristianstad till Sédra

stambanan.
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Figur 3. Oversiktskarta som visar nordvastra Skdne med Skanebanan, dess stationer och métesplatser.
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2.2. Mal

De mal som redovisas i avsnittetar utgangspunkt for maluppfyllelsen som ingar i den samlade
beddmningen i kapitel 6.

2.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnas iett jarnvagsprojekt. Det ska stddja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och &ven andra relevanta lokala och
regionala samhallsmal som ar kopplade till det.

Projektets andamal ar:

1 Halvtimme strafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) p& Skanebanan, delen
Hassleholm-Astorp

f Okad robusthet

1 God aterhamtningsférmaga vid stérning

1 Saker plattformsforbindelse

1 Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
2.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamalen. Foljande projektmal har formulerats:

1 Projektet ska genomforas i néra samarbete med Klippans kommun
91 Projektet ska vara accepterat av berdrda och allménheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och séker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta majliga omgivningspaverkan utifran en sammanvagning
av funktion, kostnad och milj6

2.2.3. Transportpolitiska malen

Det évergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har funktionsmal och hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transport systemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra til | utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Detka ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets - och folkhalsomalen uppnas (Regeringskansliet u.d).

2.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen sk a vara ekologiskt hallbar. P& regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljckvalitetsmalen  (Sveriges miljomal u.d).

Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet, Planbeskrivning 9



2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie Skanebanan, Region Skane 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021) . Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte at hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebéar begrénsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikverket, Region Skane samt kommunerna Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en &tgardsvalsstudie (AVS), bestalld av RegiorSkane (Region Sk&ne,2015). Huvudsyftet med
AVS:en var att féresla atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga malbilden var att en resa pa
Skanebananmellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer an 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

| det rekommenderade atgardspaketet i AVS:enfanns atgérder frn samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Foreslagna deg 1 och 2-atgarder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttag
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad i hogtrafik . Utdver steg 1- och 2-atgarder rekommenderas dven
steg 3 och 4-atgarder. | AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttag langs hela strackan
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad skulle krava anlaggandeav dubbelspér mellan Hassleholm och
Kristianstad . Ett motesspar4 mellan Klippan och Hyllstofta ansags behovador att 6ka robustheten pa
strackan mellan Astorp och Hassleholm. | AVS:en konstateras dven att det &r déliga markférhallanden
vaster om Klippan vid passagen av Rénne a.

2.3.2. PM Ska&nebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket lyfte i PM Sk&nebanan fram fragor som uppstatt efter det att AVS Skanebanan togs framar
2015 (Trafikverket, 2016) . Bland de mdjliga atgarder som lyft esi PM:et hor ett anlaggande av dubbelspéar
pa hela strackan Klippan-Hyllstofta . Att enbart bygga et moétesspar mellan Klippan och Hyllstofta ger
visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mdéjliggora en kortare restid, konstatera de Trafikverket.
Av den anledningen forordade Trafikverket en forlangning av befintligt métesspar i Klippan till Sondraby
i stallet for ett nytt motesspar pa strackan, vilket rekommenderades i AVS Skanebanan

2.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten &r resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skane undeér 2019 (Region
Skane, 2019) Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera &tgarder som kan genomforas pa
lokal niva for att starka stationsnara lagen och 6ka hallbart resandetill och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av atta studerade orter hale Klippan flest tAgresenarer. Bland atgardsforslagen gallande

41 AVS:en benamnt som motesstation
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Klippan fanns s&ddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostader séder om jarnvagen.

2.3.4. Atgardsvalsstudie i Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfért en AVS avseende stationsomrédet i Klippan (Klippans kommun,
2020) . Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehdériga i sparen och bristen pa en genvéag
till sédra delen av Klippans tatort. | studien undersoktes aven framtida lIésningar for hur Klippan kan bli
mer attraktivt, hur en expansion séderut kan mojliggoéras samt h ur tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring R6nne a.

| studiens rekommenderade atgardspaketfanns atgarder fran steg 2i 4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgarderna innefatt ade bland annat gangbro éver jarnvagen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehdriga i spar, anlaggande av gang och cykelvagar,
bilparkering samt en attraktiv miljé séder om jarnvagen .

Utredningen visade att en gangbro 6ver jarnvagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna bl ev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindelse till och frdn mellanplattformen och det nya
stationsomradet soder om sparen.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gangbro 6ver jarnvagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020 -05-12.

2.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktions utredning gallande jarnvagens korsning med
Ladugardsvageninne i Klippan (Trafikverket, 2022 a). Planerad férlangning av befintligt métesspa
innebar att befintlig korsning med Ladugéardsvagen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vag med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskal | funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar for en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen. Den
atgard som foreslogsi utredningen ska mojliggéra forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, tra fiksédkerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

| utredning en férorda desalternativet som innebar att plankorsningen erséatts med en planskild korsning
dar bade vagtrafiken och gang och cykeltrafiken langs Ladugardsvagen leds uncer jarnvagen.
Trafiklosningen syfta de till att kunna bibehalla befintlig cirkulationsplats. Detta inneb ar att det behdvs
en forskjutning av Ladugardsvéagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansierin gsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022 -12-15.

2.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad pdAVS Sk&nebanangenomfordes 2022 déar mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pa Skanebanan (Trafikverket 2022b). Dagenstigmdten sker i Parp, Astorp, Hyllstofta
och Tyringe. For att uppna halvtimmestrafik behover tdgmoten i stéllet ske i Ramldsa, Bjuv samt dster
om Klippan och i Tyringe eller i Klippan och vaster om Tyringe. | kapacitetsutredningen utreddes
alternativ for strackan Klippan -Tyringe, da detinte gar att mojliggora ett thgmote pa bada stationerna.
Utredningen visade ett behov av ett métesspar dster om Klippan eller vaster om Tyringe. Under 2023 har
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Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markforhallanden vaster om Tyringe som
styrker valet av motesspar ster om Klippan (Trafikverket 2023 a).

Dagens motesspar i Tyringe ar érka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentakt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestar till en del av torv som har
dalig barighet. Férekomsten av torv omajliggor inte ett nytt motesspar men beddms 6ka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar byggs. Exakt omfattning av torven ar inte kant,
da inga geotekniska undersokningar ar utférda.

Trafikverket gjorde dven bedémningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebar att det kan
vara svarare att uppratthalla den dnskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe riskerar ge langre restider.

2.4. Angransande projekt

I projekt Klippan - forlangt motesspar och hojd hastighet ingar att byta signalsystem fran ATCS till
ERTMSS. Signalbytesatgardernastracker sig aven utanfor gransen for jarnvagsplanen, bade i vast och ost
Dessa atgarderhanteras inte inom ramen fér den har jarnvagsplanen. Férslag pa atgarder och placering
finns framtaget och forhandling pagar med berdrda fastighetsagareavseendede atgarder som inte ryms
inom befintlig jarnvagsfastighet.

2.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet férvantas innebara betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stallas utfér
granskning .

5 ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvagar med persontrafik. Systemet dvervakar
att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar att ett tag kor forbi en rod signalakforaren inte skulle ingripa.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inféras i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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3. FOrutsattningar

| féljande kapitel presenteras forutsattningar med hansyns till trafik, lokalsamh &lle, regional utveckling,
miljo samt byggnadsteknik. Jarnvagenslangdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvagsplanen. | planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till hela 50 -tal.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig jarnvagsanlaggning bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans driftplats 7. Klippans

driftp lats stracker sig mellan km 42+250 och 41+400 och omfattar sexspar samt ett sa kallat utdragsspar
(spar 9) och kopplingen till museijarnvagen (spar 11) seFigur 4. Ovriga sparanslutningar utgors av
industrispar frAn DHL samt museispar till Ljungbyhed, seFigur 5. P& huvudspéret (spar 1) ar hdgsta
tilldtna hastighet 130 km/timme. Befintligt métesspar (spar 2) stracker sig mellan Klippans bangard vid
km 41+900 och industrisparet vid km 40+ 750.

WY

= H ! ‘ &, ! - e ,%» 1l

[ Befintlig passagei - ey —4 =

"Yllé'

Figur4. lllustration dver befintlig jarnvagsanlaggningl Klippans station

Bangardeng har tva plattformar : en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt enmellan plattform
mellan spér 2 och 3 utan vaderskydd. Atkomst till m ellanplattformen sker via en plattformsévergang i
plan med bomanlaggning. Resandeutbyte for tdgsker idag framst pa spar 1 och 2.

Signalsystemetutgors av system H och &r utrustat med ATC och reglerar spar 1, 2 och 3Tagtrafiken
kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV. Kontaktledningen inom
Klippans driftplats ar monterad i kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor .
Kontaktledningsstolparna ar av varierande typ med bade aldre och nyare stolpar.
Kontaktledningsbryggor na begar av fackverks- och balkbryggor.

| taitbebyggt omrade finns personskyddsstangsel utmed jarnvagensbada sidor. Langs delar av strackan
finns aven bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall pa den norra sidan om jarnvagen.

" Driftplats kan definieras somtt fran jarnvagsinjen avgréansat omide som kan dvervakas av tagklarerare mer detaljerat &n
vad som kravs for linjen.

8 Klippans bangérd avser omradet mellan Abytorpsvagen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).

9 Systemet innebér att signalsystemet &r automatiserat med optiska sigsakemedningar och ATC. Systemet hindrar genom
s& kallad fjarrblockering att tg far gron signal in p& ett spar dar det redan finns ett tdg. Trafikledningen kontrallgégr va
befinner sig och kan automatiskt stoppa tdg som inte foljer ett givet kbrbesked
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Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan, befintligt motesspar, industrispar samt museijarnvag.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

3.1.1. Angréansande vagar

Vagnatet i anslutning till planerade atgarder bestar av bade statliga ochkommunala vagar. Statlig vag 13
(i vastra delen av Klippan tatort) passerar planskilt under jarnvagen och statlig vag 1820 (i 6stra delen av
Klippan tatort ) korsar jarnvagen i plan. Vagnateti anslutning till planerade atgarder framgar av Figur 6.

Jarnvagen korsas i plan av vag 1820 vid km37+800, av Ladugardsvagen vid km 40+200 och av
Abytorpsvéagen vid km 42+100. Vid km 41+200 ligger en planskild passage dar Kykogatan passerar
jarnvagenvia en vagbro.

Parallellt med jarnvagen, p& dess sddra sida, l6per Fabriksvagen i vaster vilken byter namn till
Fabriksallén éster om korsningen med Kyrkogatan. Anslutning till Fabriksvagen sker via Abytorpsvagen.
Kyrkogatan och Ladugardsvagen-Krikavagen ansluter till Fabriksallén.

Langs med FabriksvagenFabriksallén finns en gang- och cykelvagsom idag &r ett viktigt pendlingsstrak
for cyklister . Mellan Abytorpsvagen och Stackarpsvagen &r géngoch cykelvagen avskild fran
motortrafiken med en malad li nje. Fran Stackarpsvagen och Gsterut ar gang och cykelvagen ar
friliggande. Gang- och cykelvagen bedoms bli viktig for oskyddade trafikanters tillganglighet till
stationsomradet. Till cykelstraket ansluter en gang- och cykelvag som loper parallellt med Kyrkogatan

och passerar 6ver jarnvagen pa bro och vidare mot Klippans centrala delar. P4 Ladugardsvagen hanvisas
cykeltrafiken till gemensam kérbana med biltrafiken.

Jarnvéagen utgdr idag en barriar for samtliga trafikslag.
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Figur 6. Vagnat for motortrafik, gang- och cykelvagar samt passager av jarnvagen.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikering av jarnvagen

Aktuell stracka trafikeras av regionaltdg (Pagatég), godstag och godstdg med timmer fér omlastning i
Klippan. Under hogtrafik p& morgonen respektive eftermiddagen trafikeras Klippan station med
avgangar var30:e minut. Under lagtrafik trafikeras stationen med timmestrafik. Se Tabell 1fér mer
information om trafikering av Klippan station 10,

Restiden Klippan -Hassleholm respektive Klippan -Helsingborg ar 301 35 minuter, vil ket innebér att
Klippan station ligger mitt pa strackan mellan de bada trafiknoderna , seFigur 7 (Skanetrafiken, 2022).

Tagresenarer har idag endast atkomst till plattformar norrifran. Boende sdder om jarnvagen tar sig till
Klippan station via Abytorpsvégen som passerar jarnvagen i plan eller Kyrkogatan som &r planskild men
innebar en omvag samt stor lutning vilket kan avskréacka fotgangare och cyklister. Sparspring ar ett
problem vid Klippans station idag.

Tabell 1. Trafikering av Klippan station.

Tagtyp SETERS

Persontag 58 tag/vardagsmedeldygn 2020
Godstag 10tag/vardagsmedeldygn 2020
Godstag for timmeromlastning 4¢5 tag/manad

10 En station definieras strikt som en plats i jarnvagssystemet dar en resa inleds eller avslutas, eller dar resenaren
byter mellan olika transportmedel (Trafikverket, 2013).
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Figur 7. Linjekarta for Pagatag linje 5. Kélla: Skanetrafiken (2022).

3.2.2. Busstrafik

I anslutning till planerade atgarder utgors kollektivtrafiken av regionbusslinjerna 518, 510 och 528, se
Figur 8.

1 Linje 518: Klippan i Ljungbyhed i Rostdngai Stehag

Under hogtrafik pa morgonen och péa eftermiddagen pa vardagar gar bussen en gang per timme, medan
turtatheten varierar u nder resterande del av dygnet Pa loérdag och sondag gai7i 8 turer (Skanetrafiken,
2024).

1 Linje 510: Angelholm i Munka Ljungby i Klippan

Under hogtrafik pa morgonen och pé eftermiddagen pa vardagar gar bussen en gang i halvtimmen,
medan det under resterande del av dygnetar timmestrafik. P& helgerna ar trafiken glesare
(Skanetrafiken, 2023).

1 Linje 528: Klippan i Perstorp
Denna linje ar anropsstyrd.

| anslutning till omradet for planerade atgéarder ligger flera hallplatser, bland annat vid korsningarna
Fabriksvagen-Ladugardsvagen och FabriksvagenKyrkogatan pa sodra sidan av jarnvagen och vid
Skolgatan-Kyrkogatan i anslutning till jarnvagsstationen pa norra sidan av jarnvagen.
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Figur 8. Busslinjer i Klippan med tillhérande héllplatser.
3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning

Ar 2021 uppgick den totala befolkningen i Klippans kommun till 17 783 personer, vilket &r en 6kning med
drygt 900 personer sedan 2013. Okningen pa nastan tio procent kan framst forklaras av att fler flyttat in
an ut fran kommunen (Klippan s kommun, 2022). Kommunens befolkningsmal &ar 19 500 invanare ar
2026 (Klippan s kommun, 2023).

Bostadsbebyggelsen i Klippans kommun domineras av smahus, med undantag for en del flerfamiljshusi
Klippans centrala del. | centralorten aterfinns i princip alla bostader pa jarnvagens norra sida.
Kommunen har dock en vision om att utvecklas genom att bygga nya bostader och en helt ny stadsdel i
sddra Klippan.

Verksamheterna i Klippan ar idag framst lokaliserade till omrédet sdder om jarnvagen kring
Fabriksvagen. | Klippans kommun finns foretagande inom flertalet branscher sdsom ivsmedel, lantbruk
och féretag med kompetens inom sakerhet och komfort. Kring flygfaltet i Ljungbyhed aterfinns en
foretagspark med mindre féretag. Har finns &ven Lunds universitet med Trafikflyghtgskolan och andra
utbildningsa ktorer inom flygrelaterad verksamhet. Totalt i kommunen finns det ungefar 6 000
arbetsplatser, och den storsta arbetsgivaren ar Klippans kommun. De tio stérsta foretagen sysselsatter
tilsammans ungefar 1 200 personer (Klippans kommun, 2022) .

40 procent av den abetande delen av Klippans befolkning arbetar inom kommunen. Ungefar lika stor
andel pendlar ut frdn kommunen till sitt arbete och 21 procent pendlar in till kommunen for att arbeta , se
Figur 9. De storsta in- och utpendlingsorterna &r Helsingborg, Angelholm och Astorp (Region Skane,
2023).
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Figur 9. Pendlingssituation i Klippans kommun (Region Skane, 2023).

Barnperspektivet

Inom ramen for jarnvagsplanen har en barnkonsekvensanalys genomférts. Féljande avsnitt utgér en
sammanfattning av forutsattningarna for barn och unga i Klippan.

| Klippan t &tort finns ett antal malpunkter som riktar sig till barn. Framfor allt utgérs malpunkterna av
skolor och forskolor, men aven fritidsaktiviteter. Ett exempel &r aktivitetshuset Sdgen som &r belaget i
direkt anslutning till stationsomradet. Aktivitetshuset bestar av 20 foreningar och uppges ha cirka 2000
besokare per vecka. Aven idrottshall och badhus finns i narheten av stationsomradet. Flertalet
malpunkter med fokus pa barn och unga ar belagna norr om jarnvagen, men aven ett antal séder om
jarnvagen, seFigur 10. Majoriteten av bostaderna i tatorten ar belagna norr om jarnvagen, men det finns
ocksa bostader i soder. Darav finns det idag ett behov fér barn och unga attkorsa jarnvagen.

Teckenférklaring

=== Jarnvag =| Forskola g
Klippans station = Skola A
®  Fritidsverksamhet eller service — o cendien
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Figur 10. Malpunkter for barn och unga inom Klippan tatort.

| Klippans kommun finns det totalt atta forskolor, sex grundskolor och tre gymnasieskolor som
kommunen driver. Det finns barn och unga som inte bor i kommunen men som gar i skola eller férskola i
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Klippan. Det innebar att barn och unga pendlar till skolan i Klippan, antingen genom att fa skjuts med bil
eller genom att resa med tag eller buss. Det finns ocksa ett relativt stort antal barn och unga som pendlar
fran Klippan, for att ga pa skolor i bland annat Helsingborg och Hassleholm. Totalt pendlar 114
grundskolelever och 211 gymnasieelever ut fran Klippan till skolor p& annan ort.

3.3.2. Oversiktsplan

I juni 2022 antogs en ny éversiktsplan fér Klippans kommun. Klippan i en kommun i utveckling dar vi
tilsammans skapar livskvalitet &r den évergripande visionen fér Klippans kommun (Klippans kommun,
2022a).

25 stallningstaganden redovisas i planen dar nummer 58 En gangbro 6ver sparomradet, Klippans
station & ar den som tydligast kopplar till projektet.

| versiktsplanen redovisas de stéllningstaganden for 6versiktlig planering som
kommunsamarbetsorganet Familjen Helsingborg 1% tagit fram i en strukturplan . Bland
planeringsprinciperna berér vissa Skanebanan och des trafikering:

1 Arbete och naringsliv: Prioritera utbyggnad av Skanebanan till dubbelspar, vilket mojliggor
Okad kapacitet, effektivitet och robusthet i det starka pendlingsstraket till Hassleholm och
Kristianstad vilket aven starker Skanes flerkarniga str  uktur.

1 Infrastruktur: Halvtimmestrafik med alla Familjen Helsingborg s kommuner
1 Infrastruktur: Sakert, hallbart och palitligt transportsystem med forbindelser till omvériden.

| 6versiktsplanens utvecklingsinriktning avseende kommunikationer finns féljande formulering som
visar pa Skanebanans betydelse for Klippan:

1 Tagtrafiken intar en sarstallning vad galler snabbhet och konkurrenskraft i forhallande till
bilresande. Tagtrafiken tillgodoser det 6kade behovet av regionala resor och bidrar darmed til |
att Skane i allt stérre utstrackning fungerar som en gemensam marknad for boende, arbete och
utbildning. Kapacitetsforbattringar och satsningar pa Skanebanan gynnar bade Klippans
kommun och kommunerna i delregionen. Satsningar pa Skanebanan ger 6kade
pendlingsmdjligheter och skapar férutsattningar for ortsutveckling.

| 6versiktsplanen lyfts bade behovet och betydelsen av en utbyggnad av Skanebanan till dubbelspar samt
tillgangligheten till och inom Klippan station.

3.3.3. Detaljplaner

De detaljplaner som kan komma att paverkas avden nya jarnvagsanlaggningenredovisas nedan, frén
vaster till oster:

1 Planbeteckning 1166:P93/1110, detaljplan, vann laga kraft ar 1993
Planbeteckning 1:KLI-659/67, stadsplan, vann laga kraft ar 1967
Planbeteckning 1166-P89/1108/1, detaljplan, vann laga kraft ar 1989

Planbeteckning 1276-P2020/1, andring del av stadsplan samt detaljplan, vann laga kraft &r 2020

= =4 =4 =2

Planbeteckning 1166:P91/1113 detaljplan, vann laga kraft ar 1991

11 Familjen Helsingborg &r ett samarbetsorgan som verkar inom etaémréden,exempelvis inom infrastruktur, naringsliv,
larande, 6ppenhet och inkluderirach miljo. Samarbetet bedrivs i natverk med representanter fran kommunerna. De orter
som ingér i Familjen Helsingborg &ar Bastad, Landskrona, Orkelljunga, Bjuv, Klippan, Hiegsingsorg, Perstorp, Svalov,
Astorp och Angelholm.
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Planbeteckning 1276-P99/14, detaljplan, vann laga kraft ar 1999
Planbeteckning 1166-P87/0814, stadsplan. vann laga kraft ar 1987
Planbeteckning 1276-P00/27 , detaljplan, vann laga kraft ar 2000
Planbeteckning 1276-P03/48 , detaljplan, vann laga kraft &r 2003
Planbeteckning 1:KLI-673/68 , stadsplan, vann laga kraft ar 1968
Planbeteckning 1:KLI-683/68 , stadsplan, vann laga kraft &r 1968
Planbeteckning 1:KLI-218/53, stadsplan, vann laga kraft ar 1953

= =4 -4 -4 -4 -a -5 -2

Planbeteckning 1276-P2018/15, detaljplan, vann laga kraft ar 2018
1 Planbeteckning 1:KLI-1212/81, stadsplan, vann laga kraft ar 1981

Utdver ovan namnda gallande detaljplaner pagar ett detaljplanearbete for Kvarteret Sdgen 1 med flera
Planomradet &r belaget 300 meter dster om Klippans station norr om befintlig jarnvag. Syftet med
planen ar att fortata Klippans tatort med bostader och centrumverksamhet i ett stations - och
centrumnara lage samt att pa platsen skapa en mer stadsmassig gatustruktur Nya detaljplaner for
stationsomradet och Ladugéardsvagen tas fram av kommunen

Paverkan pa befintliga detaljplaner samt behov av eventuella andringar eller nya detaljplaner beskrivs i
avshitt 10.2.

3.3.4. Regional utveckling

Region Skare har tagit fram en utvecklingsstrategi kallad " Det 6ppna Skane', dar finns sex visionsmal
(Region Skane, 2020). Visionsmalen handlar bland annat om att Skane ska vara en stark hallbar
tillvaxtmoto r och att mangfalden av goda livsmiljoer ska starkas Det gors bland annat genom att starka
tillgangligheten och binda samman Skanevad galler exempelvis arbetstillfallen, utbildning, kultur och
fritid. Detta gors bland annat genom att satsa pa utbyggd infrastruktur, kollektivtrafik och forbattrade
forutsattningar att ga ochcykla.

Familjen Helsingborg har tagit fram ett antal prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik ~ (Familjen
Helsingborg, 2021). Bland dessa pioriteringar aterfinns hastighetshéjnin g pa Sk&nebanan delen Astorp-
Hassleholm, samt partiellt dubbelspéar Klippan -Hyllstofta.

3.4. Milj6 och halsa

| detta avsnitt redogors for forutsattningar kopplat till miljo och halsa. Foér mer detaljerade
beskrivningar, se projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.1. Landskapet och staden

Klippans tatort ligger i nordvastra Skanes mellanbygder med Baljane & i norr och Ronne & i séder. Det
omgivande landskapet utgors till stor del av jordbruksmark, men hér finns ocksa inslag av skog, framst
I6vskog, och dppna ytor i form av angs och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvagen och bestar av bostader och handelsetableringar
samt kommunal service. Omradet kring stationen &r storskaligt och har stora Gppna ytor som &r avsedda
for bussar ochbilar pa norra sidan samt bangard pa sddra sidan av sparen Framfor stationen stracker sig
Angelholmsgatan som har karaktar av genomfartsled. Angoringsytan for bilar framfér stationshuset ar
stor och &ven busstationen bestar av stora asfalterade ytor. Fa och smé ytor ar dedikerade fogaende och
cyklister.
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Skanebanan stracker sig i 6stvastlig riktning genom tatorten med bostadsomraden p& banans norra sida
och verksamhetsomraden pa sodra sidan. Stationshuset, som ar fran ar 1875 och fortfarande anvands,
ligger norr om bangarden. Vaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer
angor, seavsnitt 3.2.2. Oster om stationshuset finns cykelstéll med plats fér drygt 100 cyklar och en
pendelparkering med ett 50-tal bilplatser. Framfor stationshuset finns &ven plats for taxi och andra
angorande fordon. | vastra delen av bangarden har en museijarnvagsforening sina lokaler, industrispar,
vandskiva och uppstallningsytor for tag. | sédra delen av bangarden finns en omlastningsyta for gods
mellan tag och lastbil, se Figur 11

o “FORENINGEN
. VETERANJARNVAGEN

KV. SAGEN

Stationsomrade

|:| Bangard A

Stationsomrade inklusive busshallplats och pendlarparkering % o fo6 6o
—-_— — Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Oversikt 6ver omradet kring Klippans station.

Omradet soder om bangarden &r storskaligt ochkan upplevas som otryggt, speciellt kvallstid nar
verksamheterna ar stangda. Kvarteret Sagen ligger norr om sparomradet i dster och dar pagar ett
planeringsarbete i syfte att fortata Klippans tatort med bostdder och centrumverksamhet. Ett aldre
vagnat har funnits inom omradet med gator motsvarande Storgatan, Klostervagen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugardsvagen, seFigur 12
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Aldre vagnat
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— Aldre vagsystem A
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Trafikstrék, aldre vagnat.

3.4.2. Naturmiljé

Riksintressen
Ronne & omfattas av riksintresse for naturvard (N40) , seFigur 13.

Det finns inga Natura 2000 -omraden som kan paverkas av planerade atgarder.

Artrik jarnvagsmiljo

Ar 2016 genomférdes en naturvardesinventering i Klippan (Trafikverket, 2015) . Faltinventerin gen visade
att stora delar av stationen och bangarden har klassificerats som naturvardesklass 3i patagligt
naturvarde 12, framst pa grund av de stora 6ppna ytorna med solexponerade sandigzeller grusiga ytor.
Under faltinventeringen hittades rikligt med to rrangsvaxter, sdsom mindre blaklocka, getvappling,
blamonke och renfana. Jarnvagsmiljon har aven ett trad- och buskskikt med nyponros, hastkastanj, 16nn
och lind. Omradet kring Klippan stationsomrade kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 13.
(Trafikverket , 2015).

12 Naturvarden klassaseh fyrgradig skala dér klass 4 motsvarar visst naturvérde och klass 1 &r hégsta naturvérde.
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Figur 13. Karta over Riksintresse naturvard och naturmiljovarden nara Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Soder om Skanebanan vid Ronne & finns ytor som omfattas av kommunens naturvardsprogram, seFigur
13. Omradena bestar av bland annat ett I6vskogsomrade och en skjutbana vid Forsmdllan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturvardesobjekt klass 1 samt 2. Naturvardena i dessa omraden utgors framst av aldre I6vtad samt
angsmark. Ronne & och alla dess biftden omfattas ocksa av Klippans naturvardsprogram. Ronne & har
klassats som ett naturvardesobjekt klass 1 (Naturvardsprogram for Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter soder om Skanebanan vid Rénne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, sé-igur 13. Nyckelbiotoper ar skogsmiljéer med héga naturvarden
(Naturvardesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen eller privata aktorer. Dessa har darmed stor betydelse
for skogens biodiversitet.

Strandskydd

Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet &r 100 meter fran an. UtGver
strandskyddet langs R6nne & bedéms &ven omradet inom 100 meter fran ett relativt nytt
dagvattenmagasin dster om Krikavagen omfattas av strandskyddeftersom magasinet ar uppfort efter att
beslut om avgransning av strandskyddi Klippans kommun togs av lansstyrelsen2002-06-07, seFigur 14.
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Figur 14. Omréden med strandskydd.

Naturvarden/naturvardesinventering

En naturvardesinventering har genomforts i naromradet till Skanebanan. Inventeringen utférdes vid tva
tillfallen i oktober 2023. Inom ramen fér naturvardesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgransades med hogt naturvarde (klass 2), fem objekt med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturvarde (klass 4). SeFigur 150ch Figur 16.

Hogt naturvarde aterfinns i naturvardesobjektet NVOKO7 (réd markering i Figur 16) norr om spar.
Objektet bestar av ett flerskiktat fuktigt lovskogsparti med manga olika tradslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smavatten

TECKENFORKLARING 0 %0 180 270 360 450 TECKENFORKLARING 0 80 160 240 320 400
Inventeringsomrade Inventeringsomrade ~— Generelt biotopskydd
[ Naturvérdesklass 4: Visst naturvirde Naturvirdesobjekt ©  Skyddsvirda trad
— Generellt biotopskydd B Naturvacdesklass 2: Hogt natuvarde @ Smévatten
©  Skyddsvirda trid [0 Naturvardesklass 3: Pitagligt naturvirde & Bo/gryt/ide
[ Naturvardesklass 4: Visst naturvirde

Figur 15. Resultat frAn naturvardesinventering 2023, vastra delen och mittdelen.
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TECKENFORKLARING 0 160 320 480 640 800
= m
Inventeringsomrade B Generelt biotopskydd - dkerholme
Naturvardesobjekt Genereiit biotopskydd
B naturvirdesklass 2: Hogt natuvirde @ Smévatten
[ Naturvirdesklass 3: Pitagligt naturvirde ¢ Dad ved
[ Naturvardesklass 4: Visst naturvarde ©  Skyddsvirda trid

Figur 16. Resultat fran naturvardesinventering 2023, stra delen.

Biotopskydd
Det finns flera skydd ade biotoper i inventeringsomradet, se Tabell 2 samt Figur 150och Figur 16.

Tabell 2. Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradet. Placering framgar av Figur 15 och Figur 16.

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogslénn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslonn 175
5o0ch 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé avsma  Ek 90 + 60
trdd med stamdiameter ca 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé avsma  Ek 50
trdd med stamdiameter ca 20 cm
8 Dike i jordbruksmark 75
Dike i jordbruksmark 356
10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
Yta (ha)
12 Akerholme 0,4
13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOK03 -
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO7 -
Smaévatten i NVOKO08 =

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksamheter eller atgarder som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
andra tillstand eller anmalningar, kraver enligt miljobalken ett sa kallat 12:6-samrad. Skyldighet att gora
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och atgarder som
behovs for att bygga jarnvagen och som faststalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade for tlifallig
nyttjanderatt.
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Skyddsvarda trad

Det finns flera sarskilt skyddsvarda trad i inventeringsomradet. Vid inventeringstillfallet har fem saddana
trad identifierats, se Tabell 3 samt Figur 150ch Figur 16.

Tabell 3. Artforteckning sarskilt skyddsvarda trad. Placering framgar av Figur 15 och Figur 16.

Skyddsvarda trad, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn

2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt trdd, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO07, mycket grovt gammalt trédd, stamdiameter >1 m Korsbar
Naturvardsarter

Vid faltbesoket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra karlvaxten skogsknipprot, se Figur 17, och fageln kungsfiskare.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet och dess narmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar gronvit nattviol (orkidé) som har observerats nara
gréansen till inventeringsomradet.

Figur 17. Skogsknipprot funnen i Idvsumpskog med hdgt naturvarde (NVOKO07, se Figur 16).
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Invasiva arter
| samband med naturvardesinventering i omradet har fére komst av invasiva arter identifierats. Inom
omradet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) och

vresros (Rosa rugosa), serigur 18.

TECKENFORKLARING N
Inventeringsomréde —— Kanadensiskt Gullris linje A
[ Lupin yta @  Kanadensiskt Gullris punkt 0 0,6 1,2 18 24 3
Vresros yta @  Lupin punkt — — PE—; K
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Invasiva arter funna i inventeringsomradet.
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3.4.3. Kulturmiljo

Riksintressen

Omradet med Klippans pappersbruk utgor riksintresse for kulturmiljovarden, Klippa ns pappersbruk [L
30] och har som sadant, mycket hogt kulturvarde, seFigur 19. Motivet till riksintresset ar att det utgor en

industrimiljo med det dldsta i drift varande pappersbruket i landet.

o EY

=

= .
- 4
- 5
L

IR R ey

o SR oM
i ﬂNBy/gérd'stomt
& L. s "Kdrragarden”

L

@ Kulturskyddad bebyggelse ~©  Ingen antikvarisk bedémning Kulturmiljgprogram Skane ("Klippan") i
@ Fornlamning @  Ovrig kulturhistorisk lamning m Kulturmiljostrak ("Rénne a")
I:I Fornlamning ;"L‘: Riksintresse kulturmiljovard
Ingen antikvarisk bedémning ———— Jarnvag g L
Majlig fornlamning © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 19. Kulturmiljiovarden i narheten av Skanebanan. (Pappersbruket ligger utanfor kartan i séder.)
Regionalt kulturmiljoprogrami ut pekad kul turmil j©° oO0KIlippano

Klippan med omgivning ingar i Lansstyrelsen Skanes regionala kulturmiljoprogram , seFigur 19.
Omradet har hdga kulturvarden och utgér en vardefull kulturmiljé. Det utpekade omradet omfattar
Klippans tatort och omradet kring Ronne &, inklusive Klippans gard och Klippans pappersbruk
(Lansstyrelsen i Skane 2022).

Regionalt kulturmiljéprogrami ut pekat kul turmilj°str-k O0R°nne
Strax soder om Klippan rinner Rénne & som ar en del av Lansstyrelsen Skaes regionala

-0

kulturmiljdprogram , seFigur 19. An har varit av stor betydelse for den industriella utveckling som skett i

omrédet genom &rhundradena, framst som kraftférsorjning. An rinner frn véstra Ringsjon vid
Sjéholmen till Skalderv iken norr om Angelholm och berér kommunerna Eslév, Ho6r, Klippan, Astorp
och Angelholm (Lansstyrelsen i Skane 2022).
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Kommunalt kulturmiljéprogram i Klippans tétort

Foljande omraden med stort kulturhistoriskt varde respektive kulturhistoriskt varde har pekats ut av
Klippans kommun och ligger inom 50 meter fran planerade atgarder, seFigur 20:

Omrade D , jarnvagsmiljon, omradet runt den valbevarade jarnvagsstationen inklusive lokstallar,
pumphus, vattentorn och sparen. Jarnvagsstationen stod klar ar 1875, teglet i fasaden har olika farg och
murats med olika tekniker vilket ger liv i fasaden.

Omréade K , flerbostadshus utmed Klostervagen och villabebyggelse i kvarteren Radbandet, Novisen,
Klostret och Doket.

Inga enstaka byggnader somav Klippans kommun har pekats ut med kulturhistoriskt varde ligger inom
50 meter fran planerade atgarder.

BETECKNINGAR

- BYGGNAD ELLER MILJO AV OMISTLIGT VARDE

BYGGNAD ELLER MILJO AV STORT KULTUR-
HISTORISKT VARDE

= BYGGNAD ELLER MILJO AV KULTURHISTORISKT
VARDE

—_—

OMRADE AV STORT KULTURHISTORISKT VARDE
\ OMRADE AV KULTURHISTORISKT VARDE
i \ o )

Figur 20. Urklipp fran Kulturminnesvard Klippan tatort, (Klippans kommun, 1990).

Skydd i detaljplan

Klippans stationshus och ett intilliggande teknikhus vaster om stationshuset ar i nuvarande detaljplan

markerade medb e t e ¢ k ngyinByggmadea far inte rivas eller forvanskas 6. N2r |l i ggande yto
det al j pl anen gbieNybabyggeisesigad utformas med sarskild hdnsyn till omgivningens

egenarto .

Fornlamningsbild och fornlamningar

Fornlamningsbilden i ndro mradet beréattar om en rik forhistoria och flera utredningar vittnar om att det

ar hog sannolikhet att ytterligare dolda lamningar under mark kan patraffas. | naromradet har tidigare

legat ett flertal hogar (grav) och ett flatmarksgravfalt, se Figur 190 Dessa har f =-lbgen bed® mni
antikvarisk beddémning o (Riksantikvarieambetet, 2024).

Nara Skanebanan finns tre fornlamningar som &r kanda sedan tidigare, seFigur 19. Tva av de tre kdanda
lamningarna ar inte synliga ovan mark och har darfér bedémts ha ett litet upplevelsevérde.
Dokumentations - och kunskapsvardet for berord a lamningar kan trots detta vara hdgt. Detta ar nagot
som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2 kapitlet Kulturmiljélagen. Den tredje kanda
fornlamningen ar ett vagmarke i form av en milstolpe som &r synlig ovan mark. Texten pa milstolpen har
dock nastan helt vittrat bort och ar idag svar att tyda. Upplevelsevardet anses darfor vara av lagre
karaktar aven for denna lamning.
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Tabell 4. Fornlamningar nara Skanebanan (Riksantikvarieambetet 2024) (se aven Figur 19)

Lamnings- Lamningstyp  Beskrivning Kommentar
nummer

L1987:125 Bytomt/ Tomten ar dvergiven, ca Ansokan om intrang i fornlamning kravs vid

gardstomt 70x70 meter. Aldsta beldgg narliggande exploatering. Berors inte
fran &r 1601. Kallas lamningen direkt satts skyddsnat upp av
Karragarden. arkeolog kring fornlamningen.
L1988:9595 | Vagmarke Milstolpe, 0,51 meter hdg, Ansokan om intrang i fornlamning skickas
0,37 0,4 meter bred (SO- in om beddmningen blir att milstolpen
NV), 0,15 meter tjock. maste flyttas.

Nastan helt bortvittrad text. | Berors inte lamningen direkt satts
skyddsnat upp av arkeolog kring
fornlamningen.

L1988:9573 | Blasterbruks- Jarnframstallningsplats, ca = Ansokan om intrang i fornlamning kravs vid
lamning 100x70 meter (O-V) utan narliggande exploatering.
synlig anlaggning, slagg,
lag teknisk

jarnframstallning.

En Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts i omradet (SydsvenskArkeologi, 2024) . Resultatet visar
att ett flertal utredningsobjekt finns i naromradet, se Figur 21 och Figur 22. | mellersta delen finns
framfor allt potential till forhistoriska lamningar, bland annat bronséaldersgravar da det funnits ett

gravfalt med hogar och urnor. | dstra delen av omradet finns stora arealer som idag ar svagt boljande
utdikad akermark, dar finn s potential till boplatser fran framfor allt stenalder. Dar finns aven tidigare
registrerad fornlamning L1988:9573, en blastbrukslamning, och nagra hundra meter séder om denna
patraffades rikligt av uppléjd myrmalm som indikerar att omradet varit nyttjat r - esursomrade under
jarnalder -medeltid. For de utredningsobjekt som paverkas foreslas att en arkeologisk utredning steg 2
gors for att klargéra om det finns fornlamningar inom objekten.

Teckenfdrklaring

Subclass Utredningsobjest (Poiygon)|
[ Onvace (Defaut symbas) (] Owride (Detautt symech)
Vagar Vagur

—— vagar tncanty
Byggnader 1:7 000 e u::,,

Bygonader | Bt

o 0 100 200 300 400 Maiyir

— ) Meter Mot
ogr_1680019739299 ogr_1680019739299
_3 ogr_168001973929¢ / [ ogr_1680019739299)

Figur 21. Utredningsobjekt (roda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, vastra delen. | den véastligaste delen
har inga utredningsobjekt hittats.
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Teckenforklaring

Subcass Utredningsobekt (Polygon)
] Onvade (Defaut symoos)

Vagar
1:7 000 %_:f" 1:7 000
Byggnader
0 100 200 300 400 Markytor 0 100 200 300 400
e Meter Mingtor — e Meter

ogr_1680019739299
___—— T ogr_1680019739299) =

Teckenfdrklaring
Subclass Utredingsobiekt Polygon]
] Omvade (Detaul symbol)
Vigr

Vagar

Byggnader
5,

Markytor

Marytr
ogr_1680019739299

[Jogr_1680019739299)

Figur 22. Utredningsobjekt (roda omréden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, 6stra delen.
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3.4.4. Vattenmiljo

Ytvatten

Studerad stracka av Skanebanan ligger inom huvudavrinningsomradet Rénne a. Soder respektive norr
om Skanebanan ligger ytvattenférekomster med miljokvalitetsnorm, Ronne & (WA60391049) samt
Baljane & (WA14946877). Bada darna har i VISS3 statusklassats som mattlig ekologisk status och uppnar
ej god kemisk status. Aarna har héga varden inom bland annat naturmiljé och friluftsliv. Planerade
atgarder beror inte direkt aarna men indirekt sker avvattning fran Skdnebanan mot séder och Rénne &,
seFigur 23. (VISS, 2024). Avvattningsférhallanden beskrivs vidare i avsnitt 3.5.2.

Biljane 3

Vattendrag
=== Jarnvag N
=== \attendrag A
0 1
oL iet, Geod: erka

Figur 23. Vattendrag norr (Béljane ) respektive soder (Ronne &) om Klippan.

13VISS = Vatteninformationssystem Sverige.
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Grundvatten

Befintlig Skanebana ligger delvis inom grundvattenférekomsten oKlippan 0 (WA33271550).
Grundvattenférekomsten utgérs av en sand- och grusforekomst och har i VISS statusklassats som god
kvantitativ status och god kvalitativ status. Utbredningen av grundvattenférekomsten visas i Figur 24.
(VISS, 2024)

] viR

@  Befintlig jarnvagsstation for resandeutbye

—=—= Jarnvag
CI Grundvattenférekomst med miljékvalitetsnorm

0 02 04 08 08 1
— — = km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.4.5. Naturresurser och markanvandning

I narheten av Skanebananfinns bland annat ett verksamhetsomrade med industrier, parkeringsytor,
bostadsomraden med bade villor och flerfamiljshus. Jordbruksmark finns i 6stra delen av det studerade
omradet dar marken brukas fram till befintligt spar. Jordbruksmark finns dven séd er om Fabriksallén.
Nagra stérre omraden med skogsbruk finns inte i omradet. Terrangen lutar svagt mot sdder och Rénne a.

En markmiljdinventeri ng har genomforts for att identifiera potentiella féroreningar inom det aktuella
omrédet. Resultatet visar att markfororeningar kan férekomma langs befintligt sparomrade och bangard
dar jarnvagstrafik forekommer. UtGver sparomradet har ett tjugotal industriverksamheter och

punktkallor i form av askdeponier identifierats langs jarnvagen. Verksamheterna har varierat och bestatt
av exempelvis ytbehandling av tra, tillverkning av plast, fargindustri, forbranningsanlaggning,
verkstadsindustrier, bilvardsanlaggningar, skrothantering, drivmedelshantering och grafiska industrier.

Markmiljundersokningar har utférts i naromradet av Skanebanan. Resultatet visar pa forhojda halter av
PFAS ochnickel i grundvattenprover. Resultaten avjordprovtagning i omradet ligger under riktvarden
for Mindre kanslig markanvandning (MKM )14,

14 Naturvardsverkets generella riktvarden hagits fram for tva olika typer av markanvandning, kanslig
markanvandning (KM) och mindre kénslig markanvandning (MKM). Mielkeanpelvissag, jarnvags, industri
och kontorsomraddemedan KM dexempelvis bostader.
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3.4.6. Rekreation och friluftsliv

Ronne & utgor riksintresse for friluftslivet. Dess karnomraden utgérs av sjalva an och dess narmsta
omgivning. Langs Ronne & finns vandringsslingor med informationstavlor och bankar utplacerade.

Malpunkter for rekreation och fril uftsliv utgors forutom av Rénne &, av Vedby idrottsplats vid Sondraby i
Oster, bowlinghall och padelhall séder om jarnvagen. Norddst om stationen finns skatepark, badhus och
stadspark. For att ta sig till malpunkter i Klippan samhalle finns ett utbyggt nat av gang och cykelvagar.

Jarnvagen utgor en barriar, bade fysiskt och visuellt, langs strackan. Den befintliga planskilda
korsningen vid Kyrkogatan mojliggér dock en séker passage av jarnvagen for bilister och oskyddade
trafikanter.

3.4.7. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

| omradet finns jarnvag, vagar och industrier som ger upphov till buller. Langs Skanebanan finns en cirka
250 meter lang bullerskyddsskarm som stracker sig langs norra sidan av jarnvagen,i héjd med
Falkgatan. Likasa &r en cirka 460 meter lang bullerskyddsvall anlagd pa norra sidan av jarnvagen vid
Kungsfiskareskolan. Vallen ar delvis forsedd med en bullerskyddsskarm pa toppen, seFigur 25.

.‘ | :_:‘. ] %
Y Kun gs'ﬁskare- <.
- .1 Skelan-

—==—=Jarnvag

e Bullerskyddsskarm, befintlig
@0 Bullerskyddsvall, befintlig

0 100 200 300
—_— ——— Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Befintliga sparnara bullerskydd langs Skanebanan.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid permanenta
bostader som géller nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta projekt innebér
vasentlig ombyggnad. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket utifran vad som anses vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Vérdena ska utgéra ett stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for
utom hus- och inomhusmiljéer som galler for spartrafik listas i Tabell 5.
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En vibrationsu tredning pagar for ett antal fastigheter langs strackan. Vibrationsm &tningar gors pa fyra av
dessa for att sedankunna gora en helhetsanalys pa hela omradet.

Tabell5. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik. (Hamtat fran TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations -
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax, niVé, mm/s
Utomhus utomhus pa utomhus inomhus inomhus vagd RMS

uteplats pa uteplats inomhus
Bostaderi 2 60 dBAs3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs 0,4 mm/s 6

Undervisnings- 60 dBA3 30 dBA 45 dBA7
lokaler

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebaér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far éverskridas hogst fem ganger per natt.

7 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att riktvardet 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

Tillgénglighet och trafiksdkerhet

Barriareffekten for boende att rora sig langs med och tvars jarnvagen kommer att kvarsta.

Barriareffekten bedoms framfor allt innebara negativ paverkan for vissa delar av befolkningen, framst
minskar barns sakerhet och mojlighet till sjalvstandig mobilitet. Ur tillganglighet - och sakerhetssynpunkt
beddms nollalternativet innebara sma negativa konsekvenser pa lang sikt.

3.4.8. Klimat och risker

Klimat (utslapp och éversvamningsrisk)

Enligt Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskaps 6versvamningskartering bedéms omradet langs
Skanebananinte vara versvamningskansligt. Marknivan langs sparet ar flera meter éver Rénne as
beraknat hogsta flode (BHF).

Farligt gods

Pa Skanebanan sker transporter av farligt gods. Uppstaliningssparen pa& bangarden i Klippan kan komma
att anvandas for godstrafik med farligt gods. Nagon langvarig uppstélining bedoms inte vara aktuellt.
Avstand till omkringliggande bostader och skola fran planerad anlaggning ar relativt litet, cirka 20 meter
som narmast.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

| avsnitten nedan redogdrs fér de byggnadstekniska férutsattningarna avseende getogi och
hydrogeologi, avvattning samt befintliga ledningar.
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3.5.1. Geologi och hydrogeologi

Enligt jordartskarta frin Sveriges geologiskaundersokning (SGU) domineras de 6vre jordlagren av
postglacial finsand som vilar pa glacial finlera. Mindre, osammanhangande omraden med karrtorv finns
langs jarnvagen. | nordostra delen finns aven ett omrade med isélvssediment, seFigur 26. Jorddjupet
uppskattas till 30 -50 meter.

Utférda undersokningar visar att de dvre jordlagren utgérs av sand, ofta med inslag av silt, med en
maktighet som varierar langs med strackan. Generellt &r lagret cirka 2i 5 meter tjockt men partier med
storre maktigheter, upp till sju meter, har patraffats strax 6ster om bangarden och Gster om
Ladugéardsvagen.

Under sanden finns fast glacial lera med varierande innehall av silt. Tidigare undersékningar indiker ar
att leran évergar till lerig moran omkring 20 m eter under markytan.

I hojd med Kungsfiskareskolan, soder om jarnvagen, stracker sig ett drka 40 meter langt omrade med
torv. Utférda undersokningar visar att t orven har en méaktighet pd som mestdrygt atta meter. Strax dster
om Kungsfiskareskolan finns omraden av gyttja och torv.

Projektet ligger till stora delar inom grundvattenforekomsten Klippano , besleivning i avsnitt 3.4.4. De
grundvattennivaer som uppmétts i grundvattenférekomsten varierar mellan cirka 1 -3 meter under
markytan. Inom vattenférekomsten finns ett flertal privata brunnar.

Pa strackan rader generelt goda grundlaggningsforutsattningar dock finns mindre omraden med torv
dar geotekniska atgarder kommer att behtévas

Jordarter

" Postglacial sand

- Karrtorv
0

- Glacial finlera EREEEE TR
: ) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Jarnvag - befintlig station fér
resandeutbyte

=== Jérnvég

Figur 26. Jordartskarta éver omradet for planerade atgarder.
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3.5.2. Avvattning

Den befintliga avvattningen inom sparo mradet bestar av diken, dranerings- och dagvattenledningar samt
enstaka jarnvagstrummor . Avvattning av den befintliga jarnvagen utférs huvudsakligen med diken. Det
finns fem trummor under befintligt jarnvagsspar i omradet for planerade atgarder. Fyra avtrummorna ar
s& kallade stenvalvstrummor. Oster om Klippan finns ett dikningsféretag 15, seFigur 27, som kan
paverkas av jarnvagsutbyggnaden

1 Norr om Troedstorp mot Séndraby jarnvagsomrade passerar dikningsforetaget Sjoborgsbackens
reglering (Sjoborg och Mammarp) , som ar ett 6ppet dike och som delvis I6per langs jarnvagen
Sjoborgsbackensreglering ar det enda dikningsféretaget som ligger i anslutning till de planerade
atgarderna.

Sjoborgsbéackens reglering ; A A
(Sjéborg och Mammarp) S Eiayes sondraby

Dikningsforetag

Jarnvag - befintlig station Dikningsforetag N
R tesdndaaibyie Paverkansomrade for A
=== Jarnvag dikningsforetag b 085
— Kilometer
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Figur 27. Dikningsforetag i och kring omrade for planerade atgarder.

3.5.8. Befintliga ledningar

| och kring omradet for planerade atgarder finns féljande ledningséagare och ledningar identifierad e:
1 Skanova: Optokablar och kopparkablar
1 Bjare Kraft: Optokablar
1 Klippans kommun: Kopparkablar och VA -ledningar
1

Kraftringen: Fjarrvarmeledningar och elledningar varav en ledning ar en s& kallad
koncessionsledning!é

15 Ett dikningsforetag ar en vattenanlaggning i form av dike eller nerlagda rér, som har tillkommit gersamfétlighet dar
fastighetsdgare samarbetar kring att avvattna marken
16 Det kravs anmalan och tillstdnd for att anlagga eller gora forandringar kdeing férlagd med koncessionsavtal.

Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet, Planbeskrivning 37



38

= =4 =4 -4 -2

Nordion Energi AB: Gasledningar
Trafikverket: Optokablar och VA -ledningar
Néarab gas: Gasledninga

EON: Elledningar

Telenor: Optokablar
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

| kapit let redogors for de planerade atgardernaslokalisering och utformning samt motiv. Aven bortval
med motiv redovisas.

4.1. Val av lokalisering

| arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgarder foreslas byggas i
anslutning till befintligt spar , vilket ligger i linje med vad som studerats i tidigare utredningar, se avsnitt
2.3.

4.2. Val av utformning

De planerade atgarderna i projektet redovisasfran vaster till oster under tva geografiskaavsnitt:
Klippans bangard och strécka for motesspar. Klippan s bangérd stracker sig mellan Abytorpsvagen (km
42+100) och viadukten vid Kyrkogatan (km 41+200) déar stracka for motesspar tar vid och fortsatter till
Séndraby (km 37+900). Jarnvagenslangdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvagsplanen. | planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till hela 50-tal.

Beskrivningen av atgarderna pa bangarden ar indelade under rubrikerna: spar och plattform , gangbro,
avvattning och ledningar, teknikhus och servicevagar samt sténgsling och tradsékring . Beskrivhingen
av atgarderna pa strackan for motesspar ar i sin tur indelade under rubrike rna sparanlaggning ,
planskild korsning Ladugardsvagen, avvattning och ledningar , teknikhus och servicevagar samt
stangsling och tradsakring . SeFigur 28 for en Gversikt av planerade atgarder. Figur 30 samt Figur 33 till
Figur 40 ar urklipp fran illustrationskartorna med planerade atgarder. Teckenforklaring till
illustrationskartorna visasi Figur 29.
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Figur 28. Oversiktshild éver planerade atgarder.
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Figur 29. Teckenférklaring for de urklipp av illustrationskartor som finns i kapitel 4.

4.2.1. Klippans bangéard

| jarnvagsplanen ingar det som tillhér jarnvagens funktion, exempelvis spar, plattformar, teknikhus och
gangbro. Ovrigt stationsomrade sésom bil- och cykelparkering, angoringsyta for fordon och anslutande
vagaringar inte i jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. SeFigur 30 till Figur 32
for planerade atgarder pa bangarden.

Géangbro

Teknikus Servicevag

Figur 30. Urklipp fran illustrationskarta. Vy dver bangarden. Se Figur 29 for teckenforklaring.

Spar och plattform

Befintlig mellanplattform for spar 2 och 3rivs och en ny bredare och langre plattform med modern
standard byggs.Genom att anlaggaen nastan dubbelt s& bred och langre plattform 6kar sakerheten och
komforten for resenérer bland annat genom minskad tréngsel. Mellanplattformen blir 8,2 meter bred
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