& TRAFIKVERKET

JARNVAGSPLAN i SAMRADSHANDLING

Klippan 1 forlangt motesspar och hojd hastighet

Klippans kommun, Skane lan

Miljokonsekvensbeskrivning, 2024-04-05

TRV 2022/46002
STATS:SAMRADSMATERIAL




Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmd

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Klippan i forlangt moétesspar och hojd hastighet, Miljokonsekvensbeskrivning
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2024-04-05

Arendenummer: TRV 2022/46002

Projektledare: Marie Sundling, Trafikverket

2 Klippan i forlangt métesspar och héjd hastighet, MKB


mailto:trafikverket@trafikverket.se

Innehall

SAMMANTAIINING ... .. e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e s e s anrrrreerreeees 5
N [ 01 [=T o [ o1 T H TP PRTP P PPPPPPPRPPR 7
1.1. Bakgrund och syfte med projektet...........cccouiimmimiiieiiiiiiiieeee e 7
1.2.  Andamal och ProjektMal...........ccooouiiieiieiieee et 4
1.3, Tidigare UtredniNQal...........ccoouiiieiieeee e 8.
1.4.  ANgransande Projekl..........ccueeiiioiiiiiiiee e 11
1.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan..............ccccccevvrvennenn. 11
2. MiljokonsekvensbeskrivniNgen..........ccuuiviiiiiiii 12
2.1. Trafikverkets planlaggningSPrOCESS....ccuviiiiiiiiiiiieieeeeee e 12
P Y- 111 - Vo PSR PSSPTSS 12
2.3. Metod for konsekvensbedOmNing..........c.ueeiveeiiiiiiieiiee e 13
2.4, OSBKEINETEL......coiiie e 14
2.5.  Avgransningar av MKB...........cccuuiiiiiiiiiiiiieie e 14
3. Utredda @lterNALIV. .........ooeiiiiiieeeieee e 16
3.1. Beskrivning av befintlig anlaggning...............ooooo oo 16
3.2, NOHAREINALIV.......eeieeeeee e 17
3.3, UthyggnadsSTOrsIaget........ooueiiiiiiiiiieeiesie e 17
3.4, Bortvalda alterNatiVi...........ccueieiiiiiieiiiiie e 25
4. Landskapet OCh STAUEIL..........uuuiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 29
4.1, FOrULSANINGAL. ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e aaaeeas 29
4.2. Inarbetade anpassningar 0Ch AtgArder...........ccocvevvevieiieereieese e 30
4.3. Beddmningsgrunder och bedomningsskala.............ccccccceeiviiiiiiinieeinieee, 31
4.4, MilJlOKONSEKVENSEN.....cceiiiiiiiiieiee e 31
B, NAIUMULO ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaa 33
5.1, FOIUISAININGAL......ciiiiiiiiiiiiiii et e e e e snnrne s 33
5.2. Inarbetade anpassningar 0Ch Atgarder...........ccccuevveiieiieeiieieereseesie e 40
5.3.  Beddmningsgrundesch beddmningsskala..............cccccoiviiiiiiiiieiiniiiieenn. 41
5.4.  MiljOKONSEKVENSEL........ccceii ittt ee e e naeea e e AL
6. KURUMIO. ... e e e e e e e e A
6.1,  FOIUISAININGAL......coiiiiiiiiiiiiii et e e nree s 44
6.2. Inarbetade anpassningar 0Ch Atgarder............ccoeevveiieieeieieeee e a7
6.3. Beddmningsgrunder och bedomningsskala..............cccoccenniiniiiinniiininnee. 48
6.4.  MiljOKONSEKVENSE.....ccii i i e eeer e enrr e e e e eeeee B8
V£ 11 (=1 o 11| 50

Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet, MKB



% S o (11 == V011 o = 1 U 50

7.2. Inarbetade anpassningar 0Ch AtgArder..........ccoovveveiiesieereseereseesee e 53
7.3. Beddmningsgrunder och bedomningsskala..............ccccccociiiviiiiniiinnnnnee. 53
7.4, MilJOKONSEKVENSEL.......ccc e it a e e e e e e e e e e e e 53
8. Naturresurser och markanvandning............cccueeeveeiiiiiiiiiieee e 55
8.1, FOIUISAININGAL......ceiiiiiiiiiiieii et e e e s nnneees 55
8.2. Inarbetade anpassningar 0Ch AtGArder..........cccovvevueiierieerieseereseesee e 55
8.3. Beddmningsgrunder och bedomningsskala..............ccccccociiniiiiniiinnnnnee. 56
8.4.  MIlJOKONSEKVENSEL.......cce e i e a e e e e e e e e e e e 56
9. Rekreation 0Ch frilUISIIV........coeiiiiiii e 58
9.1, FOIULSAININGAL......ciiiiiiiiiiieiiee et e e e e e e e e e e s ennnnees 58
9.2. Inarbetade anpassningar 0Ch Atgarder..........ccccoveveiiereerieseene e 58
9.3. Beddtmningsgrunder och bedomningsskala...............ccccccccciiiiiiniiinnnneee. 58
9.4, MilJOKONSEKVENSEL.......cce e a e e e e e e e e e e e e 59
10. Boendemiljd 0Ch NAISEL...........couuiiiiiie e 60
10.1. FOIUISAIININGA.....ccceiiiiiieiieee ettt e e e e e e e s s r e e e e e e nnnnnees 60
10.2. Inarbetade anpassningar 0Ch Atgarder..........cocoevvveeecrieeeieeecie e 62
10.3. Bedotmningsgrunder och beddmningsskala............ccccvveveveeeeiiniiiininnnnn.. 62
10.4. MiljOKONSEKVENSEL........ccc i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aa e e e e 63
11, KHMAE OCN FISKEEL.......iiieieee ettt e e e e e e 69
111, FOTUESAININGAL. .. .ccieiiiiiieiie ettt e e e e e e e e e e e e e nnnnees 69
11.2. Inarbetade anpassningar 0Ch Atgarder..........cccevveeeeeieeecee e e 69
11.3. Bedotmningsgrunder och beddmningsskala...........ccccvvveveeeeeiiieiiinninnnnn.. 69
11.4. MiljJOKONSEKVENSEL.....cciiiiiiiiiii ettt e e e anes 69
12. Paverkan under DYGQUOEN...........ccvviiiiiiieiecic et 71
13. Samlad BEAOMINING ......ciiiiiiiiiii e e e 74
13.1. MAIUPPIYIEISE. ...ttt e 75
14. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden...............c..cccoeeueenne... 78
15, FOMSAt @rDOIE......eeeiiiieiiie e 80
15.1. TillstAnd 0Ch AiISPENSEL.......ccuviiiieiieciie ettt ettt 80
15.2. Uppfdljning 0ch KONroll............eeeeiiieie s 81
15.3. Paverkan pa kommunala plamne.............ccccoveiuiiiiesieie e, 81
16. UnderlagsmateriabCh K&IIOL..............uuiiiiiiiiie e 82

4 Klippan i forlangt métesspar och héjd hastighet, MKB



Sammanfattning

Klippan ar belaget i nordvastra Skane och Skdnebanan stracker sig i 6stvastlig riktning genom tatorten.
Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme .

Projektet Klippan i forlangt motessp ar och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten p& Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborghéjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningen av
jarnvagssystemet som pagar i SverigeByggskedet for projektet planeras pdga mellan aren2028-2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvantas innebara betydande miljdpaverkan. Beslutet
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning upprattas for projektet.

Andamal

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan,
delen Hassleholm-Astorp

Okad robusthet?
God aterhamtningsforméaga vid storning 2
Saker plattformsfoérbindelse

= =4 —a -

Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan

Projektmal

Projektet ska genomféras i nara samarbete med Klippans kommun
Projektet ska vara accepterat av berdrda och allmanheten
Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning

Projektet ska genomforas med minsta mojliga omgivningspaverkan utifrdn en
sammanvagning av funktion, kostnad och miljo

= =4 A -2

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

| arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats.

Planerade atgarder inkluderar ny utformning av bangarden. D en befintliga mellanplattformen rivs och
ersatts med en ny, bredare och langre plattform som ar férskjuten 20 meter ¢sterut . Befintlig
plankorsning tas bort och i stéllet anlaggs en ny gangbroover sparen. Gangbron ansluts viatrappor och
hissar till norra sidan av sparen, ny mellanplattform och sddra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar
1,rivs och far nya lagen nagot langre soderut For att minska risk for obehériga i sparen monteras
sparrstaket mellan spar. En ny kontaktledningsanlaggning installeras , elektrifiering utdkas och nya
vaxlar anlaggs. Signalanlaggningen byts ut till ERTMS3. Det anldggs ocksa ett antal nya teknikhus.

Befintligt métesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stracka sig till strax vaster om Sondraby.
Forlangningen av motessparet skerpa sddra sidan om befintligt huvudspér . Motessparet byggs for att
mojliggdra hastigheter upp till 160 km/tim.

Befintlig korsning i plan mellan Sk&nebanan och Ladugérdsvagerkommer att stangas och erséttas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter passerar under jarnvagen genom en
vagport. Atgéarden innebér att Ladugardsvégen far en ny strackning langre dsterut. Planerade atgarder
visas Figur 1

1 Med robusthet menas férméga att motsta storningar.

2 Férméga att vid olika typer av driftstdrningar, snabbt kunna aterga till ordinarie tagtrafikering av banan.

8 ERTMS (European REi&ffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inféras i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgérder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgarderna innebéar p&verkan pa en rad olika aspekter och innebar b&de positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljoaspekterna férvantas atgarderna innebara sma negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljé b edéms konsekvensen innebara mattligt negativa konsekvenser.
Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden nar plattform,
spar, vaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten p& naturvardena i omradet bedéms bli viss forlust
av biotopvarden, artvarden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedéms kunna
aterskapas och ateretableras. Aven fématurresurser och markanvandning bedéms konsekvenserna som
mattligt negativa eftersom atgarderna innebar att viss j ordbruksmark tas i permanent ansprak.

Foreslagna atgarder ger 6kad trafiksakerhet och minskad olycksrisk pa Ladugardsvagen vilket d&ven ger
ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den grundvattenbortledning som kommer att
ske vid Ladugardsvagen bedéms endast marginellt minska grundvattenférekomsten Klippans
grundvattennivaer . Genom erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgarder uppnas riktvarden
inomhus och vid uteplats. Barriareffekten av Skanebanan minskar da oskyddade trafikanter kan korsa
jarnvagen pa ett sakert satt.

For trafikanter innebar projektet bland annat en sakrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som foljd, en sékrare passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan saniérbattrade majligheter for
pendlare att resa kollektivt . For lokalsamhallet forvantas de planerade atgarderna bidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sodra delen av tatorten. Mark kommer att behdva tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare. Ur ett barnperspektiv bedéms projektet innebara forbattrad
trafiksdkerhet och tkade mojligheter till en sjalvstéandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamalen bedéms uppfyllas genom att atgarderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skanebananfér bade person- och godstrafik. Sammantaget bedéms ocksé atgarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmalen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan 1 forlangt métesspar och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan.| Figur 2
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Upprustningen av Skanebanan
ska forbattra hela resan for tdgresenarer frAn Helsingborg och 6vriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Hassleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och okad turtathet, ndgot som pa Skanebanan skapas genom flera forbattringsatgarder langs
strackan. Vidare planeras befintlig plankorsning med Ladugardsvagen i Klippan tatort att ersattas med

en saker passage.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme. En hojd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider
for en vidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt for att koppla Helsingborg och Kristianstad till Sédra
stambanan.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar nordvastra Sk&ne med Sk&nebanan och dess stationer.

1.2. Andamal och projektmal

1.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnas iett jarnvagsprojekt. Det ska stodja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och &ven andra rele vanta lokala och
regionala samhallsmal som ar kopplade till det.
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Projektets andamal ar:

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholm-Astorp

f  Okad robusthet

1 God aterhamtningsférmaga vid storning

1 Saker plattformsfoérbindelse

1 Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
1.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamalen. Féljande projektmal formulerats:

1 Projektet ska genomfdras i néra samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepteratav berérda och allmanheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och séker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta mojliga omgivningspaverkan utifrdn en sammanvagning
av funktion, kostnad och milj6

1.2.3. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har ett funktionsmal och ett hansynsmal formul erats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra til | utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Detka ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets - och folkhalsomalen uppnas (Regeringskansliet u.d).

1.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur och
kulturmiljo méaste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. P& regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljckvalitetsmalen  (Sveriges miljomal u.a).

1.3. Tidigare utredningar

1.3.1. Atgérdsvalsstudie Skanebanan, Region Skéne 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021) . Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet p rdvas
stegvis med syfte at hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifran foljande steg:
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1. Tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resa samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebéar begrénsade ombyggnationer.

4. Byggnytt: Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikverket, Region Skadne samt kommunerna Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en &tgardsvalsstudie (AVS), bestalld av RegiorSkane (Region Skane, 2015)Huvudsyftet med
AVS:en var att féresla atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga malbilden &r att en resa pa
Skanebanan mellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer an 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

| det rekommenderade atgardspaketet i AVS:enfinns atgarder fran samtliga steg enligt fyrstegsprincip en.
Foreslagna geg 1- och 2-atgarder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttdg Helsingborg -
Hassleholm-Kristianstad i hogtrafik . Utdver steg 1 och 2-atgarder rekommenderas dven steg 3 och 4-
atgarder. | AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttag langs hela strackan Helsingborg-
Hassleholm-Kristianstad skulle krava anlaggande av dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad. Ett
motesspart mellan Klippan och Hyllstofta ansags behévas for att 6ka robustheten pa strackan mellan
Astorp och Hassleholm. | AVS:en konstateras dven att det &r daliga markférhallanden vaster om Klippan
vid passagen av Ronne &.

1.3.2. PM Skanebanan, Trafikverket 2016

Trafikv erket har i PM Skanebanan lyft fram fragor som uppstétt efter det att AVS Sk&nebanan togs fram
ar 2015 (Trafikverket, 2016). Bland de mdjliga atgarder som lyfts i PM:et hor ett anlaggande av
dubbelspér p& hela strackan Klippan-Hyllstofta . Att enbart bygga ett motesspar mellan Klippan och
Hyllstofta ger visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mojliggdra en kortare restid, konstaterade
Trafikverket. Av den anledningen forordade Trafikverket en forlangning av befintligt motesspar i Klippan
till Séndrab y i stallet for ett nytt motesspar pastrackan, vilket rekommenderades i AVS Skanebanan.

1.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten &r resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skane under ar 2019 (Region
Skéane, 2019). Syfet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera atgarder som kan genomféras pa
lokal niva for att starka stationsnara lagen och 6ka hallbart resande till och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av atta studerade orter hade Klippan flest tdgresenérer. Bland atgardsforslagen gallande
Klippan fanns saddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostader séder om jarnvagen.

1.3.4. Atgardsvalsstudie i Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfért en AVS avseende stationsomradet i Klippan (Klippans kommun,
2020). Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehériga i sparen och bristen pa en gen vag
till sédra delen av Klippans tatort. | studien undersoktes aven framtida lI6sningar fér hur Klippan kan bli

4 AVS:en benamnt som métesstation
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mer attraktivt, hur en expansion sdéderut kan mojliggoéras samt hr tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet krin g Rénne 4.

| studiens rekommenderade atgardspaket finns atgarder fran steg 2i 4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgarderna innefattar bland annat g&ngbro éver jarnvagen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehdriga i spar, anlaggande av gang och cykelvagar,
bilparkering samt en attraktiv miljé séder om jarnvagen .

Utredningen visade att en gangbro 6ver jarnvagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna blev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindelse till och fran mellanplattfor men och det nya
stationsomradet soder om sparen.

Denna jarnv agsplan innefattar steg 4-atgéarden, nybyggnation av gangbro 6ver jarnvagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, underte cknat 2020-05-12.

1.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktionsutredning gallande jarnvagens korsning med
Ladugéardsvéagen inne i Klippan (Trafikver ket, 2022a). Planerad férlangning av befintligt m Gtesspa
innebar att befintlig korsning med Ladugardsvagen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vag med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskal | funktionsutrednin gen
utreddes olika trafiklosningar for en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen. Den
atgard som foreslogs i utredningen ska mojliggora férlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

| utredningen forordades alternativet som innebar att plankorsningen ersétts med en planskild korsning
dar bade vagtrafiken och gang och cykeltrafiken langs Ladugardsvagen leds under jarnvéagen.
Trafiklosningen syftade ti Il att kunna bibehalla befintlig cirkulationsplats. Detta innebar att det behovs
en forskjutning av Ladugardsvéagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022 -12-15.

1.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad pd AVS Skanebanan genomférdes 2022 dar malet var halvtimmestrafik
for alla stationer pd Skanebanan (Trafikverket 2022b). Dagens systemméten sker i Paarp, Astorp,
Hyllstofta och Tyringe. For att uppna halvtimmestrafik behéver systemmoten i stallet ske i Ramlésa, Bjuv
samt dster om Klippan och i Tyringe eller i Klippan och vaster om Tyringe. | kapacitetsutredningen har
alternativen for strackan Klippan -Tyringe utretts, da det inte gar att fa till ett systemmote pa bada
stationerna. Utredningen visar ett behov av ett métesspar éster om Klippan eller véaster om Tyringe.
Under 2023 har Trafikverket tagit fram en kompletteran de utredning om markforhallanden vaster om
Tyringe som styrker valet av métesspar 6ster om Klippan (Trafikverket 2023a).

Dagens motesspar i Tyringe ar d¢rka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentakt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestar till en del av torv som har
dalig barighet. Férekomsten av torv omgjliggor inte ett nytt motesspar men bedéms 6ka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar byggs. Exakt omfattning av torven ar inte kant,
da inga geotekniska undersokningar ar utférda.
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Trafikverket gjorde dvenbedémningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebar att det kan
vara svarare att uppratthalla den dnskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe risk erar ge langre restider.

1.4. Angransande projekt

| projekt Klippan - forlangt métesspar och hojd hastighet ingar att byta signalsystem fran ATCS till
ERTMSS. Signalbytesatgarderna stracker sig aven utanfor gransen for jarnvagsplanen, bade i vast och ost.
Dessa atgarder hanteras inte inom ramen for den har jarnvagsplanen. Forslag pa atgarder och placering
finns framtaget och forhandling padgér med berérda fastighetsagare avseende de atgarder som inte ryms
inom befintlig jarnvéagsfastighet.

1.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut omatt projektet férvantas innebara betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljckonsekvensbeskrivning ska upprattas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stallas utfér
granskning.

5 ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarmé&itpersontrafik. Systemet évervakar
att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar att ett tdg kor forbi en rod signal om lokféraren inte skulle ingripa.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag sobeBlutheska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. | borjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paver ka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medftra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berord a f& mojlighet att yttra sig. Om |lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddségarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB &r klara, stalls dokumenten ut fér granskning sa att de
som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen och skickar denna fér
faststéllelse. Nar planen &r faststélld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsatter med upphandling av entreprendér.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 3.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

t f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kinnande av MKB

Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

R R RN
I R T IR RN R A N RN NN

.
.
R N Y

7
B
=
o
r
o

Figur 3. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede Samradshandling.

2.2. Samrad

Trafikverket har under arbetet infor lansstyrelsens beslut om betydande milj 6paverkan (BMP) samt
under utformningen av planforslaget bedrivit ett samradsarbete med samradskretsar som definierats for
de bada skedena. Syftet med samraden infor lansstyrelsens beslut om BMP har varit att inhamta
information om utredningsomradet och sy npunkter i ett tidigt skede. Under samradet har Trafikverket
samtidigt kunnat lamna information om projektet, dess andamal och foreslagna atgarder.

Infor lansstyrelsens beslut har digitala samradsmoten genomforts med Skanetrafiken och Region Skane.

Samradsmoten med Klippans kommun och Lansstyrelsen Skane har skett bade i form av digitala méten
och fysiska moten. Fysiska samradsmoten har skett med tvéforetag och en férening som bedriver
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verksamhet pa bangéarden i Klippan. Darutéver har ett samradsmote p& orten genomforts under
samradsperioden 2022-10-217 2022-1117. Det arrangerades som ett dppet hus i féreningslokalen Sagen
2022-10-25.

De inkomna synpunkterna handlade om risken for 6kat buller och det eventuella forslaget att stanga
Ladugardsvagens plankorsning med jarnvagen. Andra synpunkter gallde markanspraket och fragor kring
lokaliseringen av dubbelsparet.

| arbetet med utformning av planférslag et har samradskretsen uttkats och ett antal uppsokande samrad
har genomforts. Dessa har inriktats pa fastighetsagare och verksamheter som pa olika satt berérs av
jarnvagsplanen. | enskilda samradsmoten har fastighetsagare fatt forhandsinformation om
jarnvagsutbyggnaden och den paverkan som kan komma att beréra dem.

Samradet med Klippans kommun har utokats och formaliserats genom lépande moéten. Samraden med
ledningsagare, Region Skane och Skanetrafiken har fortsatt.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér att denna miljckonsekvensbeskrivning tas fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att levereras till lansstyrelsen for godkannande innan
jarnvagsplanen stélls ut for granskning.

Ytterligare samradsaktiviteter ar planerade under 2024. Samradsredogorelsen kommer darfor att
uppdateras |6pande fram till leverans av jarnvagsplanens granskningshandling.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbeddmningen gorsfor en rad olika miljdaspekter. For varje miljdaspekt beskrivs och beddms
de varden och kanslighet som finns inom utredningsomradet. Darefter bedoms de planerade atgardernas
effekter pa miljon. Utifrdn bedomd effekt och storleken pé vardet och kansligheten fas storleken pa
konsekvensen, dessa kan vara negativa, obefintliga och positiva. Konsekvenserna kan bade vawirekta,
indirekta och kumulativa. Bedémningen gors av bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet och
jamfors mot nulaget.

For att begransa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgarder foreslas.
Skyddsatgarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljdaspekt och det redovisas om de ar
inkluderade i den bedémning av miljoeffekter som det redogérs for. Bedém ningen gors enligt
beddmningsskalan i Tabell 1.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands, dar det ar tillampligt, underlag i form av

till exempel lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), forekomsten av skyddade omraden,
vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.
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Tabelll Bedomningsskala for bedémning av oelifekter och miljokonsekvenser.

Effekt Stor negativ Mittlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ stérning
Virde/
kiinslighet

Mittligt Mittliga
negativa
konsekvenser

Inga
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

2.4. Oséakerheter

Beddmningarna i en MKB ar forknippade med osakerheter. Osékerheterna beror dels pa att antaganden
om framtiden gors, dels finns osékerheter grundade i att de underlag och kallor som anvants kan
innehalla brist er. En viktig del i miljobedémningsprocessen ar darfor samradet, vilket utgor en extern
granskning frdn myndigheter, organisationer och allménhet.

Bedomningen av effekten av paverkan panaturvarden ar alltid behaftat med visst matt av osékerhet,
eftersom manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora vilken effekt en
paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Konsekvensbedomningen for buller utgar fran bullerberékningar. Sadana berakningar innebar alltid
forenklingar av verkl igheten. Den omgivningspaverkan som resultaten visar bor darfor vara 6verdriven
mot vad som kan forvantas i det verkliga utfallet.

2.5. Avgransningar av MKB

2.5.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jarnvagsplanen. Planerade atgarder ar lokaliserade till omradet
langs jarnvagssparet dar utbyggnad av motesspar planeras fran korsningen med vag 1820 vid Sondraby i
Oster till strax vaster om bangarden vid Klippans station. Den geografiska avgransningen av
utredningsomradet modifieras utifran miljdaspekternas forutsattningar, detta redovisas i respektive
miljoaspekts avsnitt.

Begreppet influensomrade anvands for det omrade dar paverkan fran till exempel buller eller avvattni ng
kan uppkomma.
2.5.2. Avgransning av miljoaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljdbalken st i proportion till projektets eller atgardens
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som behévs for att beskriva
direkta och ind irekta effekter pa halsan och miljon. Detta innebar att vissa effekter som har liten
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betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas. Foéljande aspekter har beddémts som relevanta att
beskriva i denna MKB.

= =4 -4 -4 -8 -8 -—a -2

=

Landskapet och stad

Naturmiljé

Kulturmiljé

Vattenmiljo (Yt - och grundvatten)

Naturresurser och markanvandning (Jordbruksmark
Rekreations och friluftsliv

Boendemiljo och hélsa (Buller och vibrationer)
Klimat och risker

Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte beddms kunna antas innebé&ra en betydande miljdpaverkan och darfor ej bedoms som
relevanta att konsekvensbeskriva ér exempelvis:

f

2.5.3.

Luftkvalitet 7 Ett tilkommande motesspar och planskilda korsningsmajligheter bedoms inte
innebara nagon paverkan pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en fo rbattrad mojlighet
att ta taget i Klippan innebéra en viss omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle
vara positivt for luftkvaliteten i ett stérre perspektiv. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm
for luft bedoms ske.

Elektromagnetiska falt i Jarnvagens spanningssatta och stromférande ledningar ger upphov
till ett elektromagnetiskt falt som ar svagt nar inget tag ar i narheten, men som 6kar under
nagra minuter nar ett tag passerar. Det elektromagnetiska faltet ar starkast nara kallan och
avtar snabbt med Okat avstand. Stralsakerhetsmyndigheten anger i rapporten Magnetfalt i
bostader (Augustsson & Estenberg, 2012) att magnetfalt upp till 0,2 uT som arsmedelvarde
ar att betrakta som normala for boendemilj. Baserat pa erfarenheter fran andra
jarnvagsprojekt sa bedéms det inte foreligga nagon risk att nagon bostad berérs av starkare
magnetfalt.

Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvantas rada for
prognosaret 2040. Inom denna tidshorisont an tas eventuella effekter och konsekvenser i driftskedet
uppsta fullt ut. Samma tidshorisont har anvants for bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
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3. Utredda alternativ

3.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Befintlig jarnvagsanlaggning for Skdnebanan bestar avett enkelspar som ansluter till Klippans

driftplats 7. Klippans driftplats stracker sig mellan km 42+250 och 41+400 och omfattar sexspar samt ett
sé kallat utdragsspar (spar 9) och kopplingen till museijarnvagen (spar 11), seFigur 4. Ovriga
sparanslutningar utgérs av industrispar fran DHL samt museispar till Ljungbyhed, seFigur 5. P&
huvudsparet (spar 1) &r hogsta tillatna hastighet 130 km/timme. Befintligt motesspér (spar 2) stracker sig
mellan Klippans bangard vid km 41+900 och industrisparet vid km 40+ 750.

e 3 - B

- 2 o = — 7 ¢
~ (Befintlig passageiplan) M* L : “’g
. = : ¥

S A F

Figur4. lllustration dver befintlig jarnvagsanlaggning vid Klippans station.

Bangardeng har tva plattformar : en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt enmellan plattform
mellan spér 2 och 3 utan vaderskydd. Atkomst till m ellanplattf ormen sker via en plattformsévergéng i
plan med bomanlaggning. Resandeutbyte for tdgsker idag framst pa spar 1 och 2.

| tatbebyggt omrade finns personskyddsstangsel utmed jarnvagensbada sidor. LAngs delar av strackan
finns aven bullerskyddsskarm och bull erskyddsvall pa den norra sidan om jarnvéagen.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

" Driftplats kan definieras sowtt fran jarnvagslinjen avgransat omrade som kan évervakas av tagklarerare mer detaljerat an
vad som kravs for linjen.

8 Klippans bangéard avser omradet mellan Atgsvagen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).
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Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan, industrispar samt museijarnvag.

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga atgarder vidtas annat an normalt underhall. Det innebar att ~ forlangt
motesspar och gangbro vid Klippans station inte anlaggs. Det kommer inte heller att anlaggas nagon
planskild passage for Ladugardsvagen medgang och cykelvagar i nollalternativet.

Nollalternativet anvands som jamforelsealternativ till det valda utbyggnadsforslaget.

3.3. Utbyggnadsforslaget

| arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgarder foreslas byggas i
anslutning till befi ntligt spar, vilket ligger i linje med vad som studerats i tidigare utredningar.

De planerade atgarderna i projektet redovisas under tva geografiska avsnitt: Klippans bangéard och
stracka for motesspar. Klippans bangard stracker sig mellan Abytorpsvagen (km 42+100) och viadukten
vid Kyrkogatan (km 41+200) dar stracka for motesspar tar vid och fortsatter till Sondraby (km 37+900)
se Oversikt i Figur 6.
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Teckenforklaring
N
Klippans station ——— Motesspar .
Plats for nya == Huvudspar
teknlkbygg nader 0— 2 Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Oversiktshild 6ver planerade atgarder.

3.3.1. Klippans bangard

| jarnvagsplanen ingar det som tillhér jarnvagens funktion, exempelvis spar, plattformar, teknik hus och
gangbro. Ovrigt stationsomrade sdsom bil- och cykelparkering, angoringsyta for fordon och anslutande

vagar ingar inte i jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Se Figur 7 for planerade

atgarder pa bangarden.

i

e s Servicevag

Figur 7. Urklipp fran illustrationskarta. Vy éver bangarden. Se Figur 8 for teckenférklaring.
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TECKENFORKLARING  DATUM ORTOFOTO: 2022-06-21
DATUM FASTIGHE TSINDELNING:2023-09-08

KOORDINATSYSTEM:SWEREF 99 13 30, RH2000

NYA ANLAGGNINGAR SERVICEVAG

JARNVAG MED LANGOMA TNINGSSTRECK
OCH LANGDANGIVELSE

LADUGARDSVAGEN (OCH GC-VAG)

‘
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Figur 8. Teckenforklaring for de urklipp av illustrationskartor som visas.

Spar och plattform

Befintlig mellanplattform fér spar 2 och 3 rivs och en ny bredare och langre plattform med modern
standard byggs. Genom att anlagga en nastan dubbelt s& bred och langre plattform 6kar sakerheten och
komforten for resenérer bland annat genom minskad trangsel. Befintlig sidoplattform férlangs cirka 20
meter Osterut.

Samtliga spar forutom spar 1 flyttas och far nya lagen nagot langre soderut.Ett sparrstaket anlaggs
mellan spér 1 och spar 2 for att minska risk for obehoriga i sparen.

En helt ny kontaktledningsanlaggning byggs inom bangarden. Kontaktledni ngsstolpar placeras mellan
sparen och kontaktledningsbryggor kommer att anlaggas. Bangarden férnyas aven genom att 13 nya
vaxlar anlaggs. Samtliga befintliga vaxlar tas bort.

Gangbro

Dagens plankorsning 6ver spar 1 och 2, som anvands av resenarer for att & befintlig mellanplattform,
stangs och ersétts av en gadngbro éver samtliga spar. Gangbron kommer att stracka sig 6ver hela
sparomradet och landa i anslutning till Brannerigatan. Bron blir 46,5 meter lang med en fri hojd ovan
spar pa cirka 6,4 meter. Bredden varierar mellan 3,2 meter vid brons andstod till fem meter vid
mittstodet. Hisstornen blir cirka 10,5 meter hoga. Se Figur 9 for visualisering av gangbron.

Gangbron angor mitt p& den nya mellanplattformen vilket innebar att det blir latt for tagresenarer att
sprida sig 6ver plattformen. Val av foreslagen placering grundar sig bland annat pa énskemal fran
kommunen samt att valt alternativ innebar en mindre kom plicerad konstruktion, lagre
investeringskostnad, kortare avstand till andra resandefunktioner och mindre paverkan pa stadsbilden.
Gangbron ansluts till markplan via trappor och hissar. Gangbrons barande konstruktion &r en
kombination av betong och stal. Bron forses med glas for att 6ka mojligheterna till utblickar och insyn.
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Figur 9. lllustration av gangbron. Vy fran nordost.

Avvattning av bangarden sker framfor allt genom dagvattenbrunnar och draneringsledningar.
Draneringslednin g anlaggs fran km 42+000 och vidare Gsterut pa strackan for motesspar.
Mellanplattformen féreslas avvattnas genom linjeavvattning och ledningar som leder vattnet soder om
sparen till ett nytt underjordiskt magasin. Magasinets syfte ar att fordroja dagvattn et och inte belasta
kommunens vatten- och avloppssystem mer an nédvandigt.

Dagens reldbaserade stéllverk ersatts av ett datorstéllverk och nytt signalsystem ERTMS. Det innebar att
ett befintlig t teknikhus vid bangarden rivs och att tre nya byggs. De nyateknikh usen blir cirka 3 x 7 meter
och 3,5 meter hdga.

Bangarden foreslas aven fortsatt att omgardas av stangselStangslet bor ha god genomsiktlighet for att
behalla den visuella kontakten mellan norra och stdra stationssidan och undvika att skapa otrygghet pa
stationsomradet.

P& soder sida om sparen strax vaster om viadukten vid Kyrkogatan behover Trafikverket utoka
mojligheten att avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften.
Denna yta regleras genom utdkning av befintligt servitut for tradsékring .

3.3.2. Stracka for motesspar

Nedan foljer beskrivning av atgarder som finns inom det geografiska avsnittet stracka for motesspar .
Avsnittet borjar vid Kyrkogatan (km 41+200) och fortsétter till S6ndraby (km 37+900).

Jarnvagsanlaggning

Projektet innebar att befintligt motesspar (spar 2) mellan Klippans bangard (km 41+900) och det
befintliga industrisparet till DHL (km 40+ 750) forlangstill strax vaster om plankorsningen i Séndraby
(km 37+900). Motessparet placeras soder om befintligt huvudspar (spar 1) ochforlangs dsterut med
totalt cirka 2,8 kilometer . Det forlangda métessparet byggs for att klara hastigheten 160 km/timme.
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Det befintliga industrisparet till DHL och musei jarnvagen till Ljungbyhed behover flyttas cirka sex meter
sOderut dar sparen ligger som narmast motessparet.Museijarnvagen till Lijungbyhed behdver aven hojas
drygt en halv meter for att hamna i samma nivd med motessparet.

Sparavstandet mellan huvudspéret och det férlangda motessparet kommer att vara 4,5 meter mellan
Klippan station och strax efter passagen 6ver Ladugardsvagens nya strackning. Darefter breddas
sparavstandet till sex meter. Det avstandet behalls pa resten av strackan fram till vaxeln vid Séndraby,
dar motessparet gar ihop med huvudspéret. Genom att begransa sparavstandet till 4,5 meter pa delen dar
motessparet gar inom tatorten, kan paverkan pa befintliga fastigheter och detaljplaner begrénsas Ett
bredare sparavstand pa sex meterger mojlighet for drift och underhallsatgarder pa ett spar samtidigt

som tagtrafiken kan uppréatthallas pa det andra sparet.

Langs strackan satts nya kontaktledningsstolpar séder om motesspare. Befintliga stolpar pa norra sidan
om huvudsparet ersatts och justeras till nya lagen langs linjen.

I hojd med Kungsfiskareskolan stracker sig ett cirka 40 meter langt omrade med torv (km 39+700) . Vid
anlaggning av det nya sparet kravs geotekniska forstakningsatgarder i form av antingen bankpalning
eller genom att det 6vre torvlagret ersatts med mer formanligt jordmaterial och férbelastning med
Overlastd. Strax dster om Kungsfiskareskolan (km 39+100) finns omraden av gyttja och torv. Vid
anlaggning av det nya sparetforeslas att delar av torven och gyttjan tas bort ner till fast botten av sand.
Aterfylining sker med spréangsten. Metoden behéver kombineras med férbelastning for att ta ut
sattningar i den torv och gyttja som lamnas kvar.

Avvattning av sparen sker i forsta hand genom 6ppna diken. Langsgaende draneringsledningar anlaggs
pa de platser dar 6ppna diken inte ryms eller dar det &r 6nskvart att minska markan spraket. Tre av fyra
befintliga stenvalvstrummor ersatts med nya trummor. En stenvalvstrumma, den vid Ladugardsvagen,
ersatts med ny ledning. Stenvalvstrummorna ersatts da det bedéms svart och kostsamt att fa en tat
overgang mellan befintlig och ny trumma.

Dagens relabaserade stallverk ersatts av datorstallverk och nytt signalsystem ERTM. Samtliga skap
och befintlig kur tillhérande plankorsningen vid Ladugardsvagen rivs pa strackan fér motesspar. Tvanya
teknikhus, som bland annat inrymmer signalan laggning och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motessparet, byggs langs strackan Teknikhusen ansluts med en servicevag for atkomst med
servicefordon. Till teknikh uset strax vaster om Ladugardsvagen, anlaggs en 3,5 meter bred och 3fmeter
lang servicevag.Till teknikh uset vid vag 1820 anlaggs en 3,5 meter bred och drygt 300 meter lang
servicevag som aven skapar atkomst till den vixel som kopplar samman motessparet med huvudsparet.
Atkomst till teknikh uset strax véster om industrispéret sker genom befintlig privat transportvag.

Nya personskyddsstangselféreslas langs Skanebanan Syftet med stangslet ar suicidprevention.

Langs stora delar av strackan behover Trafikverket mojligheten att avverka och roja trad och buskar for
att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften. Befintliga servitut for tradsakring breddas soéderut i
och med breddningen av sparanlaggningen

9 Forbelastning med Overlast ar en geoteknisk metod som anvands for att ta ut sattningar i nlagkenya
jarnvagsbanken forbelastas genom att stegvis lagga upp massosuccessivt pressar marken nedat ochutar
sattningarna. Massorna lyfts sedan bort och anlaggning av de nya sparen kan fortsatta.

10 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inféras i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Figur 12. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och Ladugardsvagen. Museijarnvagen syns till
vanster i bild.
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Figur 13. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och teknikhus vid Kungsfiskareskolan.
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Figur 14. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och teknikhus vid Kungsfiskareskolan.
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Figur 15. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver striacka for métesspar.
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Figur 16. Urklipp fran illustrationskarta. Vy Gver stracka for motesspar och servicevag vaster om Séndraby
plankorsning.
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Figur 17. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar, servicevag vaster om Sondraby plankorsning
samt teknikhus.

Planskild korsning Ladugardsvagen

Befintlig plankorsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen stangs och ersatts med en jarnvagsbro
dar motorfordon samt gang - och cykeltrafikanter passerar under jarnvagen genom en vagport. SeFigur
12och Figur 18for illustrationer av Ladugardsvagen. Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av
jarnvagsbron, medan Klippans kommun ansvarar for ombyggnaden av Ladugardsvagen och
anpassningar pa grund av denra. De delar som rér Ladugardsvagen ingar inte ingar i jarnvagsplanen.
Jarnvagsbron placeras strax dster om befintlig plankorsning.

Konstruktionen for jarnvagsbron omfattar &ven stédmurar och jordsléanter. En I6sning med jordslant
valdes framfor betongtrdg pa grund av att jordslanter innebar mindre klimatpaverkan genom minskad
anvandning av betong.

Jarnvagsbron byggs for tva spar med ett sparavstand p& 4,5 meter. Vagporten under jarnvagen blir cirka
16 meter bred med en fri hojd pa 4,7 meter for vagbanan ochminst 2,5 meter for gang- och cykelbanan.
For att minska lutningen pa gang- och cykelbanan och darmed ge battre komfort for fotgangare och
cyklister, foreslas gang och cykelbanan laggas cirka tvd meter hogre an kérbanan genom vagporten.
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Vid passage underjarnvagen kommer vagen ligga under den naturliga grundvattennivan i bade bygg- och
driftskedet. Detta medfor att det kommer kravas en permanent grundvattensankning.
Grundvattensankningen utférs genom att grundvatten pumpas bort i en pumpstation vidare in i
kommunens vatten- och avloppssystem. Pumpstationen anvands aven fér hantering av dagvatten i
vagenslagpunkt. Pumpstationen kommer att &gas av kommunen. Avvattning av Ladugardsvagen
kommer i évrigt att ske genom 6ppna diken.

e e — -
‘\ - =

Figur 18. lllustration av jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagen. Vy fran sydost.

3.4. Bortvalda alternativ

Placering av gangbro, vastligt och ostligt lage samt mitt/ost

Tre generella alternativ for placering av gangbron vid stationen har studerats i ett tidigt skede: ett vastligt
lage, ett mittlage och ett dstligt lage. Under varen 2023 reviderades alternativen dar ostligt och véastligt
lage valdes bort och tre nya alternativ skapades: mitt-vast, mitt och mitt -6st, seFigur 19. Ostligt och
vastligt lage valdes bort eftersom placeringar i dessa lagen skulle innebara tekniskt komplicerade
I6sningar som i vissa av fallen skulle sta i konflikt med den verksamhet fér museijarnvag och
timmeromlastning som bedrivs pa sédra sidan om sparen.

Laget mitt-ost bedémdes vara det minst fordelaktiga, framst pa grund av att brolésningen bedémdes bl
mer komplicerad, hdgre och dyrare. En hiogre gangbro bedomdes paverka stadsbilden negativt. Laget
mitt -Gst innebar langst avstand till befintlig stationsmiljo med konsekvensen att flera resandefunktioner
som cykelparkering, bussangdring och ny stationsbyggnad skulle kunna behdéva flyttas.
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Figur 19. Studerade placeringar for gangbron dar bl& markering illustrerar vald placering. Infalld bild visar initiala
lagen som studerats.

Motesspar norr om befintligt huvudspar

En placering av motessparetnorr om huvudsparet har utretts men valts bort. Alternativet skulle innebara
en mer komplicerad teknisk l6sning och byggprocessan valt alternativ, vilket bedémdes 6ka
anlaggningskostnaderna. Fler fastigheter och detaljplaner skulle &venberdras vid en lokalisering norr om
befintligt spar.

Sparavstand 4,5 meter 6ster om Ladugardsvagen

Langs delar avstrackan blir avstandet mellan huvudsparet och det nya motessparet 4,5 meter. Pa
strackan strax 6ster om den nya strackningen for Ladugardsvagenoch fram till vaxeln i Sondraby valdes
ett bredare avstand pa sex meter.Det motiveras av att den storre sparbredden innebar att drift - och
underhallsatgarder kan genomféras pa ett av sparen samtidigt som tagtrafiken kan uppratthallas pa det
andra sparet.

Sparavstand sex meter pa jarnvagsbron dver Ladugardsvagen.

Sex meters sparavstand pa jarnvagsbronhar utretts men valts bort (valt avstand ar 4,5 meter). Motivet
till bortvalet ar majligheten att minska brons bredd och darmed minska langden pa vagporten under
jarnvagen. Ett sparavstand pa sex meterhade lett till minskad och komfort for bilister, cyklister och
géende.

Betongtrag som konstruktionslosning for jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagen

| funktionsutredningen for Ladugardvagen foreslogs betongtrdg som konstruktionsldsning for
jarnvagsbron. En l6sning med jordslanter i stallet for betongtrag utreddes under hésten 2023 , vilket
ledde till att betongtrag valdes bort till forman for en 16sning med slanter. Motivet till bortvalet av
betongtrag grundade sig i att det innebar en stdrre klimatpaverkan samt &r mer negativt ur ett
geotekniskt- och avvattningsperspektiv &n sléanter.
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Sex meter bred gang- och cykelbana langs Ladugardsvagen

Funktionsutredning en for Ladugardvagen foreslog en sex meter bred gang och cykelbana. Denna bredd
anses inte vara befogadmed héansyn till det flode av fotgdngare och cyklister som trafikerar platsen och
de 6kade kostnader som bredden skulle innebara. Beslutet att franga funktionsutredningens féreslagna
bredd till forman for en fyra meter bred gang - och cykelbana, har fattats tilsammans med Klippans
kommun.

Sparnara bullerskyddsatgarder

En bullerutredning har genomforts for att identifiera behovet av sparnara bullerskyddsatgarder. Foljande
atgarder har studerats:

1 Cirka 240 meter ny bullerskyddsskarm langs norra sidan om spéren, vaster om stationshuset
(km 42+100 1 41+850). Berdknad nettonuvardeskvot 1% -0,74 till -0,79 for tva respektive fyra
meter hdg bullerskyddsskarm.

1 Cirka 580 meter ny bullerskyddsskarm langs norra sidan om sparen, strax dster om Kyrkogatan
(km 41+1507 40+550). Berdknad nettonuvardeskvot: -0,34 till -0,54 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

1 Cirka 240 meter pabyggnad péa befintlig bullerskyddsskarm langs norra sidan om spéren, strax
vaster om Ladugardsvagen (km 40+4507 40+200). Berdknad nettonuvardeskvot: -0,75 for fyra
meter hdg bullerskyddsskarm, nuvarande skarm ar 2,5 meter hog.

1 Cirka 440 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall 1angs norra sidan om spéren, strax
Oster om Ladugardsvagen (km 40+1507 39+700). Berdknad nettonuvardeskvot: -0,8 till -0,89
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Vallen for samma bullerskyddskarm
resulterade i en nettonuvardeskvot pai 0,78 respektive -0,77 for samma hojder.

1 Cirka 550 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall 1angs stdra sidan om sparen, strax
Oster om Ladugardsvagen (km 40+15071 39+550). Beraknad nettonuvardeskvot: -1,01till -0,76
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Bullerskyddsvallen resulterade i en
nettonuvardeskvot pa i 0,55 respektive -0,52 for samma hojder.

1 Sparnara bullerskydd har dven studerats i 6st vid fastighet Sondraby 2:18 men resulterade
liksom 6vriga atgarder i en negativ nettonuvardeskvot. Detta pa grund av en glesare
bostadsbebyggelse.

For att en bullerskyddstatgard ska kunna betraktas samhéllsekonomiskt Ionsam bor den sa kallade
nettonuvardeskvoten vara positiv, det vill sdga hogre an noll. Resultatet av utredningen visade att den
samhallsekonomiska nyttan av anlaggning och anpassning av sparnara bullerskyddsatgarder var 1ag i
relation till kostnaden. Samtliga studerade atgar der hade en negativ nettonuvardeskvot och valdes
darmed bort som lésning. Den laga nyttan med sparnira bullerskyddsatgarder har framfor allt att géra
med att bebyggelsen bitvis &r gles eller ligger for langt ifr&n sparen.| de fall dar buller skyddsvall har
resulterat i ngot battre samhallsnytta bedéms intrdng i intilliggande fastigheter inte vara motiverat,
samtliga atgardsforslag har dock fortfarande negativ nettonuvardeskvot. Fastighetsnara
bullerskyddsatgarder kommer i stéllet studeras och erbjudas berorda, se avsnitt 10.

11 Nettonuvardeskvotir en berakning pa hur mycket en investering ger igen per satsad.krona
Nettonuvardeskvot= (summa nyttarinvesteringskostnad) /investeringskostnad. En kvot dver 0 betyder att
atgarden ar samhallsekonomiskt [6nsam. En kvot pa 0,2 besttisamhallet far tillbaka 1,2 kronor for varje
satsad krona.
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Placering av teknikhus

En placering av teknikhuset vid km 38+350 valdes bat med motiv att minska intrdnget pa
jordbruksmark. Alternativet hade inneburit en langre servicevéag sdder om motessparet som tagit mer
akermark i ansprak. Det bortvalda alternativet ersattes av tvateknikhus, envid skyddsvéaxeln i Séndraby
och en vid Kungsfiskareskolanvid km 39+500 .

For placering av teknikhuset i Sondraby har tre alternativ utretts. Placering vid km 38+100 och 37+850
har valts bort efter samrad med fastighetsagarnasom 6nskade vald placering vidkm 37+950. Da inga
tekniska hind er forelag, har placering anpassats efter fastighetsagarnas nskemal.

| ett senare skede har behovet aweknikhus vid Kungsfiskareskolan utre tts. Utredning en visade att
utrustningen kan rymmas i ett mindre skdp som placerasinom befintlig jarnvagsfastighet. Alternativet
med teknikhus valdes bort med motiv att det skulle innebéara stérre markansprak och mer komplicerad
tekni sk 16sning.
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4. Landskapet och staden

4.1. Forutsattningar

Klippans tatort ligger i nordvastra Skanes mellanbygder med Béljane & i norr och Ronne & i soder.Det
omgivande landskapet utgors till stor del av jordbruksmark, men hér finns ocksa inslag av skog, framst
I6vskog, och dppna ytor i form av angs och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvagen och bestar av bostader och handelsetableringar
samt kommunal service. Omradet kring stationen &r storskaligt och har stora 6ppna ytor som ar avsedda
for bussar ochbilar pa norra sidan samt bangard pa stdra sidan av sparen Framfor stationen stracker sig
Angelholmsgatan som har karaktar av genomfartsled. Angoringsytan for bilar framfér stationshuset &r
stor och aven busstationen begar av stora asfalterade ytor. F& och sma ytor ar dedikerade for gdende och
cyklister.

Skanebanan stracker sig i stvastlig riktning genom tatorten med bostadsomraden p& banans norra sida
och verksamhetsomraden pa sddra sidan. Stationshuset, som ar frdn & 1875 och fortfarande anvands,
ligger norr om bangarden. Véaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer
angor. Oster om stationshuset finns cykelstall med plats for drygt 100 cyklar och en pendelparkering med
ett 50-tal bilp latser. Framfor stationshuset finns &ven plats for taxi och andra angérande fordon. | vastra
delen av bangarden haren museijarnvagsforening sina lokaler, industrispar, vandskiva och
uppstallningsytor for tag. | sédra delen av bangarden finns en omlastning syta for gods mellan tag och
lastbil, se Figur 20.

“““FORENIN KVS)%GEN

B VETERANJARNVAGEN

Stationsomrade

|:| Bangard A

Stationsomrade inklusive busshallplats och pendlarparkering 5 55 o6 s
— = Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Oversikt 6ver omradet kring Klippans station.
Omradet soder om bangarden ar storskaligt ochkan upplevas som otryggt, speciellt kvallstid nar

verksamheterna ar stangda. Kvarteret S&gen ligger norr om sparomradet i Gster ochdar pagar ett
planeringsarbete i syfte att fortéata Klippans tatort med bostader och centrumverksamhet. Ett aldre
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vagnat har funnits inom omradet med gator motsvara nde Storgatan, Klostervagen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugardsvagen, seFigur 21

Aldre vagnat
R N
=== Jarnvag
— Aldre vagsystem A
0 1
O — Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Trafikstrak, aldre vagnat.

4.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Nedanstdende anpassningar och atgarder har arbetats in jjarnvagsplanen.

1 Nytt métesspar har placerats i direkt anslutning till befintligt spar for att minska intrang och
fragmentering av landskapet.
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4.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvensemppstardar jarnvagen och planerade atgardstar i
stor kontrast till omgivande landskapom beddms vara unikt ur ett nationellt
perspektiv. Kan aven uppstiir omfattandejarnvagsanlaggning paverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa konsekvaseruppstardarjarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningenmattlig utstrackning, i ett landskap som bedéms vara
unikt ur ett nationell/regionalt perspektivgch darjarnvagenpaverkar
orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landneérkch utblickar viss
omfattning.

Sma negativa konsekvenseppstardarjarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningen i liten grad och dar jarnvagen paverkar orienterbarhe
invanda strék, avgransningar, landmérken och utblickar i begramséattaing,
vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Obetydliga/inga konsekvenseuppstar naijarnvagen och planerad&garder
harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig landskapets skala
struktur. Jarnvagen och planerade atgarder bedoms jréteerka landskapet i nago
betydande utstrackning, varken positivt eller negativt.

Positiva konsekvensenppstardarjarnvageroch planerade atgardeir mindre
exponerace an dagengarnvagoch innebar att lanskapsbilden tillférs positiva
varden.

4.4. Miljokonsekvenser

4.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgarder pa landskapet eller bebyggelsen. De stérningar som
befintlig jarnvag medfor i form av trafik, ljusstorning och buller forvantas kvarsta.

Konsekvenserna for landskapet och staden i nollalternativet bedéms bli obetydliga eftersom inga
fysiska atgarder sker pa landskapet eller bebyggelsen.

4.4.2. Utbyggnadsférslaget

Gangbron

Den storsta paverkan pa landskaps- och stadsbilden som projektet kommer att ge upphov till &r den nya
gangbron éver sparen vid jarnvagsstationen. Vald placering, i anslutning till stationshu set, ger majlighet
att skapa ett levande stationsomrade med flera funktioner som bidrar till liv och rorelse och en attraktiv
stadsmiljo kring stationen vilket medfor en positiv paverkan pa stadsbilden.

Ladugardsvagen

En planskildhet mellan Ladugardsvagen och jarnvagen innebar en begransad visuell paverkan pa
landskapsbilden i och med ny vag ligger under omgivande mark samt att det delvis finns trad i omradet
som gor att anlaggningen inte kommer att synas pa hall. Vald utformning bedéms innebéara begransad
paverkan pa landskapetmen underlatta liv och rorelse i naromradet .
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Motessparet

Langs strackan i 6vrigt bedoms effekterna for upplevelsen av landskapet bli smé eftersom det redan idag
finns en jarnvag med tillhérande kontaktledning. F érandringen av upplevelsen avjordbrukslandskapet
kommer att paverkas avett spar med ytterligare kontaktledning men bedoms vara liten .

V&g 1820

Paverkan pa landskapsbildenav de tillfalliga motesfickorna langs vag 1820 bedoms bli liten eftersom
motesfickorna anlaggs intill befintlig vag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna palandskapet och staden bli sma negativa eftersom planerade
atgarder kontrasterar omgivningen i liten grad och paverkar orienterbarhet, invanda strék ,
avgransningar, landméarken och utblickar i begransad omfattnin  g.

32 Klippan i forlangt métesspar och héjd hastighet, MKB



5. Naturmiljo

5.1. Forutsattningar

Riksintressen

Ronne & omfattas av riksintresse for naturvard (N40) , seFigur 22. Rénne & har limnologiska varden av
skilda slag i olika delar beroende pa att den 6vre delen av &n ar snabbflytande medan den nedre delen ar
en langsamflytande slattd. Havsoring och lax vandrar upp i vattendraget och dess bifléden. Har finns
aven forekomst av sandkrypare.

Det finns inga Natura 2000 -omraden som kan paverkas av planerade atgarder.

Artrik jarnvagsmiljo

Mark inom jarnvagsomrade n &r ofta torra och valdranerade. Dessa torrmarker utgor ofta artrika och
varierade miljéer med arter som &r beroende av jarnvagens verksamhet. Trafikverket har darfor
inventerat ett stort antal svenska jarnvagsmiljoer i syfte att identifiera och kartldgga vilka naturvéarden
som finns. (Trafikverket, 2015:253)

Ar 2016 gjordes en s&dan inventering i Klippan. Faltinventeringen visade att stora delar av stationen och
bangarden har klassificerats som naturvardesklass 3i patagligt naturvarde 12, framst pa grund av de stora
O6ppna ytorna med solexponerade sandigaeller grusiga ytor. Under faltinventeringen hittades rikligt med
torrangsvaxter, sdsom mindre blaklocka, getvappling, blamonke och renfana. Den stora tillgdngen péa
torrangsvaxter ar en viktig pollen - och nektarresurs for pollinerande insekter i omradet. Jarnva gsmiljon
har dven ett trad- och buskskikt med nyponros, hastkastanj, lonn och lind. Omradet kring Klippan
stationsomrade kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 22. (Franck, N. 2016).

12 Naturvarden klassasen fyrgradig skala dér klass 4 motsvarar visst naturvarde och klass 1 &r hdgsta naturvarde.
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Figur 22 Karta 6ver Riksintresse naturvard och naturmiljovarden nara Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Soéderom Skanebananvid Rénne & finns ytor som omfattas av kommunens naturvardsprogram, se Figur
22. Omradena bestar avbland annat ett I6vskogsomrade och en skjutbana vid Forsmoéllan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturvardesobjekt klass 1 samt 2. Naturvardena i dessa omraden utgors framst av aldre I6vtrad samt
angsmark. Ronne & och alla dess biftden omfattas ocksa av Klippans naturvardsprogram. Rénne & har
klassats som ett naturvardesobjekt klass 1. (Naturvardsprogram for Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter soder om Skanebananvid Ronne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, sé-igur 22. Gemensamt for alla nyckelbiotoper &r den hdga luftfuktigheten,
forekomsten av aldre eller grova tréd, samt en rik kryptogamflora.

Nyckelbiotoper ar skogsmiljder med hdga naturvarden (Naturvardesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen
eller privata aktorer. Dessa har darmed stor betydelse for skogens biodiversitet. Nyckelbiotoper bestar
ofta av rester av miljoer som férsvunnit frdn det omkringliggande landskapet och hyser ofta en stor
mangd viktiga naturvardsarter, sdsom rodlistade eller hotade arter. Nycke Ibiotoper ar dven ofta rika pa
vardefulla strukturer och element sdsom dod ved, bergvaggar och gamla trad.

Strandskydd

Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet ar 100 meter fran an. Utéver
strandskyddet langs Ronne dbeddms avenomradet inom 100 meter fran ett relativt nytt
dagvattenmagasin 6ster om Krikavagen omfattas av strandskydd eftersom magasinet ar uppfort efter att
beslut om avgransning av strandskydd i Klippans kommun togs av lansstyrelsen2002-06-07, seFigur 22
samt forstoring i Figur 23.
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Figur 23 Omraden med strandskydd.

Naturvarden/naturvardesinventering

En naturvardesinventering har genomforts i naromradet till Skanebanan. Inventeringen utférdes vid tva
tillféllen i oktober 2023. Inom ramen for naturvardesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgransades med hogtnaturvarde (klass 2), fem objekt med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturvarde (klass 4). SeFigur 24-Figur 26.

Hogt naturvarde aterfinns i naturvardesobjektet NVOKO7 (réd markering i Figur 26) norr om spar.
Obijektet bestar av ett flerskiktat fuktigt I6vskogsparti med manga olika tradslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smavatten | de fuktigare delarna av I6vsumpskogen finns flera
bestand av orkidén skogsknipprot, ofta nara och under trad dar solen anda kan na dem. Skogsknipprot ar
knuten till ortrika skogar. Lovskogspartiet Gvergdr fran att ha inslag av 6ppna ytor till tatare skog med
fortsatt olika arter av trdd, mest al och bjérk, och &ven oxel, kérsbar, ek, och avslutas vasterut nar
akermark tar vid.
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Figur 24 Resultat fran naturvardesinventering 2023, vastra delen.

[ Naturvérdesklass 3: Patagligt naturvirde ~ A Bo/gryt/ide
[] Naturvrdesklass 4: Visst naturvarde

TECKENFORKLARING 0 80 160 240 320 400
— — m
Inventeringsomrade ~— Generellt biotopskydd
Naturvardesobjekt ©  Skyddsvarda trad
I Naturvardesklass 2: Hogt natuvarde @ Smévatten

Figur 25 Resultat fran naturvardesinventering 2023, mittdelen.
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— — — m
Inventeringsomrade [0 Generellt biotopskydd - &kerholme
Naturvardesobjekt ~—— Generellt biotopskydd
[ Naturvirdesklass 2: Hogt natuvérde @ Smévatten
[[] nNaturvardesklass 3: Pétagligt naturvarde ¢ Dad ved
[] Naturvérdesklass 4: Visst naturvarde ©  Skyddsvarda trad

Figur 26 Resultat fran naturvardesinventering 2023, 6stra delen.

Biotopskydd

Det finns flera skydd ade biotoper i inventeringsomradet. Diken, smavatten och akerholmar i

jordbru ksmark samt alléer utgor viktiga biotoper for manga artgrupper. De &r upptagna i 7 kapitlet 11 8§
miljobalken och bilaga 1 till férordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken med mera,
och ar generellt skyddade i hela landet. Inom inventeringsomradet har 17 sddana generella biotopskydd
identifierats , seTabell 2 och Figur 24-Figur 26.

Tabell 2 Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradet. Placering framgar av Figur 24-Figur 26.

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogslonn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslénn 175
5och 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé avsma  Ek 90 + 60
trdd med stamdiameter ca 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé av sma Ek 50
trdd med stamdiameter ca 20 cm
Dike i jordbruksmark 75
Dike i jordbruksmark 356
10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
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Yta (ha)

12 Akerholme 0,4

13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOK03 -
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO07 -
Smavatten i NVOK08 -

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksamheter eller atgarder som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljén, och som inte omfattas av
andra tillstand eller anmélningar, kraver enligt miljobalken ett sa kallat 12:6 -samrad. Skyldighet att géra
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och atgarder som
behovsfor att bygga jarnvagen och som faststalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

Skyddsvarda trad

Det finns flera sarskilt skyddsvarda trad i inventeringsomradet. Vid inventeringstillfallet har fem saddana
trad identifierats , se Tabell 3 samt Figur 24-Figur 26.

Tabell 3 Artforteckning sarskilt skyddsvarda trad. Placering framgér av Figur 24-Figur 26.

Skyddsvarda trad, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn

2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt trad, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO7, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Korsbar
Naturvardsarter

Vid faltbesoket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra skogsknipprot (karlvaxt), se bild i Figur 27, och kungsfiskare (fagel).
Skogsknipprot &r en orkidé och darmed fridlyst i hela landet. Kungsfiskare ar knuten till lummiga &ar och
backar med strandbrinkar. Kungsfiskaren ar kanslig for att strandbrinkar férsvinner pa olika satt samt
bortrensning av strandvegetation. Arten gynnas troligen av ans langa kontinuitet samt landskapets
skogspartier med vattenférekomster.

Rapphona (fagel) ar en naturvardsart knuten till ett varierat jordbrukslands kap. Rapph&nan ar kanslig
for intensivt odlat jordbruk och bekdmpningsmedel. Arten gynnas av buskrika kantzoner fér hackning
samt 6ppna ytor sdsom obesprutade akerkanter och angsmarker med slatter for fodosok.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet oc h dess narmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar grénvit nattviol (orkidé) som har observerats nara
gransen till inventeringsomradet. Dennes vaxtsasong ar var till tidig sommar och inventeringen utfér des
sensommar sa det kan darmed inte uteslutas att den finns i omradet &ven om arten inte noterades vid
inventeringstillfallet.
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Figur 27 Skogsknipprot funnen i I6vsumpskog med hdgt naturvarde (NVOKO07, se Figur 26).

Invasiva arter

| samband med naturvardesinventering i omradet har forekomst av invasiva arter identifierats. Inom
omradet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) och
vresros (Rosa rugosa), seFigur 28. Blomsterlupin noterades som sma, laga plantor med spridda
forekomster i ett omrade i NVOKO01. Kanadensiskt gullris hittades langs banvallen mellan Kyrkogatan
och Sondraby i mindre bestand. Vresros noterades pa en plats i ett horn mellan tva akrar norr om
jarnvagen.

Varken blomsterlupin, kanadensiskt gullris eller vresros finns pa EU:s fort eckning éver invasiva
frammande arter men de ingar i forslaget till den nationella forteckningen dver arter som ska omfattas av
motsvarande férbud som EU-listade arter.
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Figur 28 Invasiva arter funna i inventeringsomradet.

5.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgéarder for att minska den negativa paverkan pa naturmiljé ar:

1 Tréadsékringszonen har anpassats och minskats vid den biotopskyddade allé (nr 10) som finns i
Ostra delen av projektet.

1 Markytan inom Klippans bangard anpassas for att gynna sandlevande insekter och lokal
torrmarksflora. Anpassningen sker genom att markytan halls mager och inte tacks med
naringsrikt jordmaterial samt att ingen grassadd sker.
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5.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvensemppstar nar vardekarnan i omraden med hiéga dokumenterade
naturvarden exempelvis i naturreservat, omraden av riksintresse for naturvard eller Natura
2000omraden,forstors eller forsvinnerAnlaggningeredertill fragmentering av naturmiljon
som paverkar organismers rorelsemonster och spridningsférmaga. Paverkan som innebar
skador pa ekosystem och biologisk mangfald éver ett I1angt tidsperspektiv.

Mattligt negativa konsekvenseuppstar nar delar av omraden médga naturvarden forstors
eller paverkas negativt pa annat satt. Paverkan ar till storre del temporar, omréadena bedon
kunna aterfa god ekologisk status och bibehalla biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenseppstar nar nyanlaggningill storsta del paverkar naturomraden
utan hogre naturvarden eller paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Obetydliga/inga konsekvenseuppstar nar planerade atgarder inte bedéms fa nagon paverk
pa naturvarden, ekosystem eller bioieg mangfald.

Positiva konsekvensemppstar nar ekologiska samband och spridningsvagar starks eller nar
befintlig paverkan pa vardefulla miljoer kan minskas.

5.4. Miljokonsekvenser

5.4.1. Nollalternativet

Eftersom ingen ny mark tas i ansprak sker ingen paverkan pa vadefulla och skyddade naturmiljoer i
nollalternativet. Skanebananar redan idag en stor barriar i landskapet och kommer att kvarsta i
nollalternativet. | nollalternativet utfors inte de atgarder inom  jarnvéagsplanen som kan gynna den
biologiska mangfalden pa strackan.

Konsekvenserna for naturmiljé bedéms bli obetydliga i nollalternativet eftersom inga nya
markansprak gors.

5.4.2. Utbyggnadsférslaget

Intrang kan komma att ske under byggtiden i syddstra kanten av denfuktig a lovsumpskogen (NVOKO07)
med naturvardesklass 2, dvshogt naturvarde. Intranget sker vid anlaggande av ny trumma under spar
samt utrivning av befintlig stenvalstrumma. Paverkan bedéms bli liten eftersom intrdnget ar litet (cirka
700 m2 vilket motsvar ar 2% av objektets totala storlek) och sker inte i objektets karnomrade eller dar
orkidéer vaxer. Genom aterstallnings atgarder som upplaggning av dod vedbeddms objektet kunna
aterskapas efter byggskedet.

Intrdng kommer &ven att ske i tva parkliknande naturvardesobjekt med naturvardesklass 3 (NVOKO05
och NVOKO06) framst for anlaggande av bro och vagfor Ladugardsvagen. Intranget bedéms paverka hela
objektet NVOKO5 (cirka 4000 m 2) séder om sparsamt den véstligaste delen av NVOKO6 (cirka 8500
m2). Effekten blir att ett par fullvuxna askar kommer att tas ned och att konnektiviteten mellan omraden
i landskapet bryts.

Tva naturvardesobjekt med naturvardesklass 4 (NVOKO01 och NVOK10) kommer att paverkas for yta for
timmerhantering , motesspar och tr adsakring. Effekten blir att trad - och buskskikt kommer att tas i
ansprak och att dess biotopvarden kommer att minska.

Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden i Klippan nar
plattform, spér, vaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten pa naturvardena i omradet beddéms bli
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viss forlust av biotopvarden, artvarden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedéms
kunna aterskapas och ateretableras.

Med valt alternativ for gdngbron paverkas ej de tva staa traden (nr 1 och 2) pa norra sidan vid stationen,
seFigur 29. Dock kan rétter vid trad nr 2 paverkas av markarbeten vid rivning av intilliggande befintligt
teknikhus. | kommande arbete kommer paverkan pa traden samt dess krona och rétter vidare utredas.

| 6stra delen kommer en del av jordbruksmarken att tas i ansprak da motessparet forlangs. Byggnation
av ytterligare ett spar samt anlaggande avpersonskyddsstangsel kommer ytterligare forstarka den
barriar som befintlig jarnvag utgor for flora och fauna . Effekten bedéms dock bli liten eftersom
merparten av strackan utgors av stadsbebyggelse och omradet inte ar rikt pa vilt.

Av de identifierade rodlistade arterna finns det risk for paverkan pa miljoer dar fjarilar, faglar och
karlvaxter patraffats.

Av de biotopskyddade objekten i anslutning till planerad anlaggning kommer biotopskyddade diken i
jordbruksmark att paverkas genom att trummor forlangs eller diken flyttas. Paverkan bedoms bli liten
eftersom det ar korta strackor, cirka 15 meter, av diken som beors. En biotopskyddad allé langs akerkant
riskerar att paverkas da den berors av nytt motesspar. Tva trad i allén riskerar att behéva tas ned.
Tradsakringszonen har anpassats efter alléns utbredning vilket minskar den negativa paverkan.

Som kompensationsatgard for paverkan pa skyddade biotoper och naturvarden foreslas att stammar fran
nedtagna allétrad laggs upp som dod ved inom eller i narhet av sparet. Dessutom foreslas att atgarder
utfors inom bangarden for att gynna sandlevande insekter och lokal torrmarksflora genom exempelvis
blottlaggning av sandytor.

Tillfalliga arbeten kommer att utféras inom strandskyddsomréde. Atgarderna inom strandsky ddsomréde
beddms inte motverka syftet med strandskyddet eftersom atgarderna sker i yttre kanten av
strandskyddsomradet. Befintliga vagar &r belagna mellan planerade atgarder och dagvattenmagasin.
Undantag fran reglerna om strandskydd géller for atgarder som regleras enligt vaglagen eller lagen om
byggande av jarnvag och som darmed ar féremal for faststéllelse.

Paverkan avtillfallig a motesfickor langs vag 1820 bedéms medféraliten paverkan pa naturvarden
eftersom intrédng sker i anslutning till befintlig vag .
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Figur 29 Trad vid Klippans station.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli mattlig t negativa . De naturvarden som tas i
ansprak bedéms kunna erséattas genom de skyddsatgarder och anpassningar som har arbetats in.
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6. Kulturmiljo

6.1. Forutsattningar

Riksintressen

Omradet med Klippans pappersbruk utgor riksintresse for kulturmiljovarden, Klippans pappersb ruk [L
30] och har som sadant, mycket hogt kulturvarde, seFigur 30. Motivet till riksintresset &r att det utgor en
industrimiljo med det aldsta i drift varande papper sbruket i landet.

iy Blastbrukslamiing %

AT TS atenshus (g

- & &mﬁa

ir/grayfait

Karragarden”
x

i

@ Kulturskyddad bebyggelse ~ ©  Ingen antikvarisk bedémning Kulturmiljpprogram Skane ("Klippan") N
@ Fornlamning @  Ovrig kulturhistorisk lamning Kulturmiljostrak ("Rénne a")
D Fornlamning :-:m.#.: Riksintresse kulturmiljovard A
Ingen antikvarisk bedémning Jarnvag 0 !
Méjlig fornlamning © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 30 Kulturmiljgvarden i narheten av Skanebanan. (Pappersbruket ligger utanfor kartan i séder.)

Regionalt kulturmiljoprogrami ut pekad kul turmil j©° oO0KIlippanbo

Klippan med omgivning ingar i Lansstyrelsen Skanes regionala kulturmiljoprogram , seFigur 30.
Omradet har héga kulturvarden och utgor en vardefull kulturmiljé. Det utpekade omradet omfattar
Klippans tatort och omradet kring Ronne 4, inklusive Klippans gard och Klippans pappersbruk. Som
motiv till stéllningstagandet anges att Klippan har en:

Centralortskaraktar redan fran 1600 -talet, forstarkt med marknad p& 1700 -talet och en utveckling
som tar fart i samband med néaringsfrihetens inférande i mitten av 1800 -talet, fore jarnvagarnas
ankomst.

Utvecklingen fran slutet av 1800 -talet har avsatt fler spar, varav stationsomradet, kromladerfabriken,
stadsplanen fran 1915 och den omfattande smahusbebyggelsen & viktiga inslag. Av stort arkitektoniskt
varde ar funkishusen vid Marknadsvagen och S:t Petri kyrka. Fa industrianlaggningar har en sadan
lang plats - och produktions kontinuitet som Klippans pappersbruk. Omradet uppvisar en ovanligt
valbevarad och tydlig bruksstruktur med en mangd olika byggnader, huvudsakligen fran mitten av
1800-talet till mitten av 1900 -talet. (Lansstyrelsen, 2022).
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Regionalt kulturmiljprogrami ut pekat kul turmilj°str-k OR°nne -0

Strax sdder om Klippan rinner Rénne & som &r en delav Lansstyrelsen Skanes regionala
kulturmiljpprogram , seFigur 30. An har varit av stor betydelse fér den industriella utveckling som skett i
omradet genom &rhundradena, framst som kraftférsorjning. An rinner fran vastra Ringsjén vid
Sjéholmen till Skalderviken norr om Angelholm och berér kommunerna Eslév, Ho6r, Klippan, Astorp
och Angelholm. Som motiv till stallningstagandet anges:

Ronne &s sanka strandangar, med natur lig 6versilning under vinter -var, har under mycket lang tids
utnyttjats for bete. Det ar av stort varde att denna havd fortgar. Dartill finns flera anlaggningar som
visar hur vattenkraften utnyttjats for olika processer och i de flesta fall varit direkt av ~ gorande for
verksamhetens lokalisering. Detta galler sarskilt de vattendrivna kvarnarna, varav de aldsta har
senmedeltida ursprung ( Lansstyrelsen, 2022).

Kommunalt kulturmiljoprogram i Klippans tatort

Foljande omraden med stort kulturhistoriskt varde respektive kulturhistoriskt varde har pekats ut av
Klippans kommun och ligger inom 50 meter fran planerade atgarder, seFigur 31

Omréade D , jarnvagsmiljon, omradet runt den valbevarade jarnvagsstationen inklusive lokstallar,
pumphus, vattentorn och sparen. Jarnvagsstationen stod klar ar 1875, teglet i fasaden har olika farg och
murats med olika tekniker vilket ger liv i fasaden. Klippans pappe rsbruk var med och finansierade
stationshuset som byggdes i rott tegel fran brukets eget tegelbruk.

Omréade K , flerbostadshus utmed Klostervagen och villabebyggelse i kvarteren Radbandet, Novisen,
Klostret och Doket.

Inga enstaka byggnader somav Klippans kommun har pekats ut med kulturhistoriskt véarde ligger inom
50 meter fran planerade atgarder.

BETECKNINGAR
- BYGGNAD ELLER MILJO AV OMISTLIGT VARDE

:] BYGGNAD ELLER MILJO AV STORT KULTUR-
HISTORISKT VARDE

[7 BYGGNAD ELLER MILJO AV KULTURHISTORISKT
VARDE

OMRADE AV STORT KULTURHISTORISKT VARDE
OMRADE AV KULTURHISTORISKT VARDE

1

Figur 31 Urklipp fran Kulturminnesvard Klippan tatort, (Klippans kommun, 1990).

Skydd i detaljplan

Klippans stationshus och ett intilliggande teknik hus vaster om stationshuset ar i nuvarande detaljplan

mar kerade med dnkeByggoalenifanigeerivas éler forvanskas 6. N2ar |l i ggande yto
det al j pl anen gbieNybabyggeisesgad utformdas med séarskild hdnsyn till omgivningens

egenarto, seFigur 30.
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Fornlamningsbild och fornlamningar

Fornlamningsbilden i naromradet berattar om en rik forhistoria och flera utredningar vittnar om att det

ar hog sannolikhet att ytterligare dolda lamningar under mark kan patraffas. | naromradet har tidigare

legat ett flertal hégar (grav) och ett flatmarksgravfalt, se Figur 30. Dessa har f —lbhgen bed® mni
antikvarisk bedébmning 6. Anl edni ngen til | bed° mnéri9eumdeisdktesat t f | a
och togs bort av T Martensson och F Hansen. Hogarna har fatt bedémningen eftersom de ar markerade
pa kartor fran ar 1812 1820 samt ar 1878. Vid en inventering ar 1995 gick hdgarna inte att finna. En
arkeologisk utredning steg 1 maste dirfor genomféras for att faststélla om man riskerar att stota pa dolda
lamningar under mark.

Nara Skanebananfinns tre fornlamningar som ar kdnda sedan tidigare, se Tabell 4. Tva av de tre kanda
lamningarna ar inte synliga ovan mark och har darfér bedémts ha ett litet upplevelsevarde.
Dokumentations - och kunskapsvardet for berérda lamningar kan trots detta vara hogt. Detta ar nagot
som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2 kapitlet Kulturmiljdlagen. Den tredje kdnda
fornlamningen ar ett vagmarke i form av en milstolpe som &r synlig ovan mark. Texten pa milstolpen har
dock nastan helt vittrat bort och &r idag svar att tyda. Upplevelsevardet anses darfor vara av lagre
karaktar aven for denna lamning.

Tabell 4 Fornlamningar nara Skanebanan (Riksantikvarieambetet 2022) (se dven Figur 30)

Lamnings Lamningstyp Beskrivning Kommentar
nummer
L1987:125 Bytomt/ Tomten &r 6vergiven, ci Ansdkan om intrang i fornlamning
gardstomt 70x70 meter. Aldsta kravs vid narliggandexploatering.
belagg fran ar 1601. Berdrs inte lamningen direkt satts
Kallas Karragarden. skyddsnat upp av arkeolog kring

fornlAmningen.
L1988:9595 Vagmarke Milstolpe, 0,51 meter | Ansokan om intrang i fornlamning
hdg, 0,%0,4 meter bred| skickas in om bedémningen blir att
(SOGNV), 0,15 meter milstolpen maste flyttas.
tjock. Nastan helt Berdrs inte [amningen direkt satts
bortvittrad text. skyddsnat upp av arkeolog kring
fornlamningen.

L1988:9573 Blasterbruks Jarnframstéallningsplats, Ansokan om intrang i fornlamning
lAmning ca 100x70 meter ()  kravs vid narliggande exploatering.
utan synlig anléaggning,
slagg, 1&g teknisk
jarnframstallning.

En Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts i omradet (Sydsvensk Arkeologi, 2024). Resultatet visar
att ett flertal utredningsobjekt finns i nar omradet, seFigur 32 och Figur 33. Vastra delen ar till storsta del
bebyggt och hardgjort, dessutom finns en nybyggd livsmedelsbutik , parkeringsplatser samt pdgaende
ytterligare butiksbygge. | mellersta delen finns framfor allt potential till férhistoriska lamningar, bland
annat bronséaldersgravar da det funnits ett gravfalt med hogar och urnor. | 6stra delen av omradet finns
stora arealer som idag ar svagt béljande utdikad &kermark, dar finns potential till boplatser fran framfor
allt stenalder. Dar finns aven tidigare registrerad fornlamning L1988:9573, en blastbrukslamning, och
nagra hundra meter séder om denna patraffades rikligt av upplojd myrmalm som indikerar att omradet
varit nyttjat resursomrade under jarnalder -medeltid. For de utredningsobjekt som paverkas foreslas att
en arkeologisk utredning steg 2 gors for att klargéra om det finns fornlamningar inom objekten.
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Figur 32 Utredningsobjekt (réda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, vastra delen. | den véastligaste delen
har inga utredningsobjekt hittats. (Sydsvensk Arkeologi, 2024).

Figur 33 Utredningsobjekt (roda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, 6stra delen. (Sydsvensk Arkeologi,
2024).

6.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Foljande atgarder och anpassningar har inarbetats i jarnvagsplanen for att minska den negativa paverkan
for kulturmiljon:

1 Hansyn till fornlamningar och arkeologiska utredningsobjekt har tagits i samband med val av
placering av arbetsvagar.
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