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1 Inledning

Pa uppdrag av Trafikverket tar AFRY fram en lokaliseringsutredning for
vag 77. Lokaliseringsutredningens syfte ar att finna lampliga korridorer for
en breddad och eventuellt ny vagstrackning. I den inledande landskaps-
analysen identifierades omraden med hogre och mindre kénslighet for
forandring. Den inledande landskapsanalysen utgjorde underlag for fram-
tagandet av ett antal korridorer inom utredningsomradet. Trafikverket

tog i augusti 2020 beslut om att endast korridorer mot trafikplats Ledinge
bedoms kunna ge tillracklig uppfyllnad av projektméalen. De aktuella kor-
ridorerna finns i den sddra delen av utredningsomréadet, se figur 1.1. Detta
gestaltningsprogram behandlar dessa korridorer.

1.1 Introduktion gestaltningsprogram

Projektdeltagare som arbetar i ett vigprojekt deltar automatiskt i ge-
staltningsarbetet och bidrar till slutgiltiga utformning av vag 77. Gestalt-
ningsarbetet pagar under hela projektprocessen fran planering till fardig
anldggning och forvaltning av den samma.

Gestaltningsarbetet dokumenteras i ett gestaltningsprogram. Gestalt-
ningsprogrammet kommer senare utgora underlag for den projektering
som foljer i nastkommande skede. Syftet med gestaltningsprogrammet ar
att alla projektdeltagare ska far en gemensam bild av hur den fardiga an-
laggningen ska se ut. En samsyn kring gestaltningsfrigor i projektet ar en
forutsattning for att alla ska arbeta mot samma mal. Gestaltningsprogram-
met spelar en viktig roll for att gestaltningsintentioner inte ska gé forlo-
rade nar manga personer ar involverade i ett projekt och nir ett projekt
spanner over en ldngre tidsperiod.

I samradshandlingen for val av lokalisering ligger fokus, i gestaltnings-
programmet, pd vad som ar alternativskiljande. Intentionen har varit att
finna den mest lampliga korridoren ur gestaltningssynpunkt. Arbetet med
gestaltningsprogrammet har tagit avstamp i den inledande landskapsana-
lys som tagits fram for det utokade lokaliseringsomradet samt, i projektet,
tidigare framtagna gestaltningsprogram.

1.2 Projektbeskrivning

Vag 77 stracker sig genom Stockholms lén i Ostvistlig riktning fran Kapell-
skir och E18 till lansgransen och sedan vidare genom Uppsala ldn fram
till E4. Vag 77 utgor idag en viktig led for godstrafik. Trafikverket planerar
nu for forbittrad standard lings striket. Andamalet med projektet ir att
framkomligheten, trafiksdkerheten och tillgangligheten for godstrafiken
och néringslivets transporter ska forbattras langs viag 77 samtidigt som
vagens paverkan i anslutning till boendemiljéer ska minska. Den forbatt-
rade trafiksdkerheten och tillgingligheten kommer dven gynna ovriga
trafikanter.

1.2.1 Befintlig strackning - vag 77

Vig 77 ar idag en riksvag i det allménna vagnatet och striacker sig genom
orterna Gottrora, Rimbo och Finsta i Norrtilje kommun. Strackan utgor
en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och Arlanda/Upp-sala/
Mailardalen och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer pa
grund av sin funktion att binda samman hamnen i Kapellskar med E4.

Vig 77 passerar genom ett jordbrukslandskap med hoga kulturmiljovér-
den, langs sjoar, vattendrag och genom skogsomraden. Trakten har stor
betydelse ur kulturmiljosynpunkt och det finns ett stort antal kdnda och
troligtvis ett stort antal okdnda fornminnen inom férstudieomradet.

Vag 77 ar olycksdrabbad pa den aktuella strackan. Vagstandarden ar 1ag
och vig 77 har sett till vigkategorin, 1ag tillaten hogsta hastighet. Vag 77
ar ocksa smal, ca 6-6,5 m, och krokig. Delar av vagstrackan har nedsatt
hastighet, 50 km/tim, bland annat genom tétorterna. Gang- och cykeltra-
fiken &r i viss man separerad inom samhéllena men i 6vrigt ar gdende och
cyklister hanvisade till vag 77.

Idag utgor vag 77 en barriar for boende langs viagen och bullret fran den
passerande trafiken ar en stérande faktor. Trafikflodet uppgar idag till
mellan 4800 och 6100 fordon per dygn. Enligt trafikprognoser for 2040
kommer trafikméngderna pa vig 77 6ka betydligt jamfort med idag.
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Figur 1.1 Karta med utredningsomrdde och studerade korridorer i lokaliseringsutredningen.

—— Vag 77/ Uppsalavagen, befintligt lage

..... Utredningsomrade
[ Studerade korridorer

1.2.2 Avgransning

Den tidigare lokaliseringsutredningen, som utférdes av COWI, behandlade
den delstricka ldngs vig 77 som aterfinns mellan Uppsala lansgrans och
trafikplats Rosa vid E18. Den hér lokaliseringsutredningen har avgriansats
till ett omréde som stréacker sig fran Lingsjon i vast till E18-trafikplatserna
Roésa och Ledinge i 6st. Utredningen har fatt bendmningen Etapp 4 delen
Eknis - Tpl Ledinge. I gestaltningsprogrammet ligger fokus pé de korri-
dorer som trafikverket valt att studera vidare. Utredningomradet samt de
studerade korridorer redovisas i figur 1.1. Utredningomradet samt de stude-
rade korridorer redovisas i figur 1.1.

Datum: 2020-06-24
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2 Forutsattningar

Utover den projektbeskrivning som redovisats i det inledande kapitlet av
detta PM Gestaltningsprogram finns ett antal forutsiattningar att forhalla
sig till i projektet. Forutsattningarna finns delvis definierade i tidigare
utredningar och i de for projektet specifikt framtagna projektmaélen.

2.1 Tidigare utredningar

Trafikverkets projekt for en ombyggnad av vig 77, med ambitionen att
hoja viagens sdkerhet och standard, har varit levande under en langre tid.
Nedan listas de utredningar som, 6ver tid, tagits fram inom ramen for
projektet.

e  Forstudie Vig 77 Lansgriansen-Rosa forbi Rimbo, forslagshandling
daterad 2012-12-21, inklusive bilagor

e  Stillningstagande forstudie for vig 77 daterad 2013-07-29

e Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ daterad 2015-03-13
reviderad 2016-11-30 med tillhorande bilagor och underlagsmaterial

e Arkeologisk utredning etapp 1 infor ombyggnad av vig 77 (utford av
Arkeologi-gruppen 2015)

e Samradshandling Vag 77 Lansgransen-Rosa, Vagplan, val av lokalise-
ringsalternativ. (utford av COWI ar 2016)

e Rapport: Naturviardesinventering av vag 77, daterad 2017-02-28
e Rapport: Fagelinventering vig 77, daterad 2017-02-28

e Rapport: Inventering av groddjur och konfliktpunkter liangs vag 77,
lansgransen till E18 tpl Rosa, daterad 2017-02-28

e Stillningstagande val av lokaliseringsalternativ for viag 77 daterad
2017-01-02

e Vag 77 Uppsala lansgrins — trafikplats Rosa, Etapp 3, Salmunge -Tra-
fikplats Rosa, planbeskrivning (Utford av AF &r 2018)

e Vag 77 Uppsala lansgrians — trafikplats Rosa, Etapp 2, Eknés - Salm-
unge, Vigplanbeskrivning. (Utford av AF &r 2019)

2.2 Trafikant- och betraktarperspektiv

Upplevelsen av en viganldaggning skiljer sig mellan trafikanten och betrak-
taren. Betraktaren upplever viagen utifran landskapet medan trafikanten
upplever landskapet ifran vigen.

Betraktarperspektiv

Utifran ett betraktarperspektiv ar det viktigt att vigen underordnar sig
landskapet och placeras lagt i 6ppet landskap. Landskapsanpassningen ar
darfor viktig. En s tilltalande miljo som mojligt ska skapas for betrakta-
ren vid sidan av vagen.

Trafikantperspektiv

Utifran trafikantperspektivet ar det viktigt med variation, orienterbarhet,

trafiksdkerhet och vyer fran vigen, ut mot landskapet. Har efterstravas en
tydlig och konsekvent utformning vilket underlittar orienterbarheten och
samspelar med trafiksdkerhetsaspekter.



2.3 Andamal och projektmal

For projektet géller det 6vergripande transportpolitiska malet med funk-
tions och hansynsmélet. Utover dessa mal har foljande mal formulerats for
projektet:

Andamal

Andamalet med projektet ir att &stadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och som stédjer effektiva, sikra och miljomaéssigt hallbara
transporter och resor lings vig 77.

Projektmal
Foljande projektmal har formulerats for vag 77.

e Viag 77 ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig.

e Vig 77 ska utgora en trafiksédker forbindelse.

e Buller och vibrationer ska minska for boende utefter vigen.

e Naturmiljons viarden ska hanteras héllbart.

e Kulturmiljons varden ska hanteras héllbart.

e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart sitt.

e Viag 77 ska anpassas till omgivande landskap.

Mal for transportpolitiken

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av
tva huvudmal: Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsys-
temet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och framja 6kad halsa.




2.4 Inledande landskapsanalys

Som en del av samradshandling - val av lokalisering (2020) togs en inle-
dande landskapsanalys fram for omradet. I landskapsanalysen beskrivs
landskapets forutsiattningar, landskapstyper, karaktirer, virden och
potential.

Landskapet inom utredningsomradet for ny vig 77 ar typiskt for det

sprickdalslandskap som aterfinns i Stockholmsregionen. Det karaktari-

seras av skogsklidda héjdpartier och 6ar som separeras av 1angstriickta, Figur 2.1 Slutet skogslandskap Figur2.2 Samlad bebyggelse
delvis vattenfyllda sprickdalar.

Nar den senaste istidens inlandsis avsmalte slipades den norra sidan

av berget i omrédet till mjukt rundade hillar. Samtidigt brot isen loss
klippblock pa bergets sydsida. I dalarna har svalljordar sedimenterat. De
sprickor i landskapet som fyllts med vatten ar idag havsvikar, sjoar eller
mosstickta vatmarker.

Pa hojderna, dar jordtacket ar tunt dominerar hallmarker och i moran-

tackta om.raden dterfinns barrs}(og,om?d gran och F}H: De da'l'aI: sorn" Figur 2.3 Halvslutet smdskaligt jordbruksdominerat  Figur 2.4 Oppet jordbruksdominerade landskap
torrlagts, i och med den succesivt pagdende landhojningen, ar idag 6ppen landskap

jordbruks- eller &ngsmark med inslag av ddellovskog sa som ek.

Baserat pa landskapets 6vergripande struktur, riktningar, skala och
markens nyttjande, identifierades i analysen fem landskapstyper; Slutet
skogslandskap, Samlad bebyggelse, Halvslutet sméaskaligt jordbruksdo-
minerat landskap, Oppet jordbruksdominerat landskap samt Sjoar och
vattendrag. Se landskapstyperna i figur 2.6.

Landskapstyperna Samlad bebyggelse, Sjéar och vattendrag samt Oppet
jordbruksdominerat landskap bedémdes i landskapsanalysen vara de
kansligaste forekommande landskapstyperna inom utredningsomréadet,
for motiv till vardering se landskapsanalysen.

Figur 2.5 Sj6ar och vatendrag
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Figur 2.6 Karta 6ver utredningsomrddets landskapstyper tillsammans med féreslagna korridorer.

Vig 77, befintligt lage [ Slutet skogslandskap

i_.77% Utredningsomrade Halvslutet smaskaligt jordbruksdomierat landskap
i_.._1 Studerade korridorer | Oppet jordbruksdominerat landskap Datum: 2020-08-28
| Samlad bebyggelse e o
- SiG h ttend 1:70 000 (A4) © Lantméteriet, Geodatasamverkan
joar och vattendrag
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2.4.1 Bedbmning av studerade korridorer

P& kommande sida presenteras i figur 2.8 en samlad bedomning av land-
skapets viarden. De korridorer som Trafikverket har valt att studera vidare
beror generellt sett ett mindre antal av de vardekluster som identifiera-
des i landskapsanalysen én de korridorer som valdes bort. De studerade
korridorerna beror ett antal kinsliga omraden sa som Naturreservatet
Gullungeskogen, ett par mindre naturreservat, ett antal biotopskydds-
omraden, flera storre fornlamningsomraden, ett naturvardsavtal och ett
vattenskyddsomréde. Alla dessa virden dr skyddade enligt lag. Ingen av de
korridorer som Trafikverket valde att studera vidare berdr de identifierade
omraden som &r utpekade som landskapsbildsskydd och inte heller nagot
riksintresse for kulturvard.

Utover de lagskyddade viardena beror de studerade korridorerna kénsliga
objekt som inte ar skyddade enligt lag sd som; siktlinjer i 6ppna land-
skapsrum, akermark med hog avkastning, nyckelbiotoper och naturvar-
den. Korridoren tangerar dven en utpekad kulturmiljo. Inga tatbebyggda
omréden berors av de studerade korridorerna men de studerade korrido-
rerna kommer paverka boendemiljoer i ndgon utstrackning. De studerade
korridorerna gér heller inte 6ver de storre sjoarna men korsar flera mindre
vattendrag. Positivt ar att de studerade korridorerna nagorlunda foljer
landskapets strackning och dess historiska transportriktning. Oavsett
vilket alternativ som viljs innebar vigdragningen att befintliga dkerarealer
kommer skiras av eller delas upp.

Utover de kansliga viardena finns ocksa ett stort antal hansynsviarden som
berors av de studerade korridorerna. Det ror sig framst om berg i dagen
och halvoppna landskapsrum.

Om den nya strackningen for vag 77 forlades i gransen mellan det 6ppna
och det sluta landskapet skulle vagen upplevas smalta in i landskapet. En

vag som foljer landskapets befintliga struktur och form skulle dock fung-
era mindre effektivt som godstransportled. Vid val av lokalisering ar det
darfor viktigt att ta hansyn till det befintliga landskapets varden och uti-
fran detta bedoma, hur stor visuell forandring landskapet har potential att
tala, innan upplevelsen forandras. Ett kinsligt landskapsrum kan paver-
kas patagligt dven av mindre visuella forandringar.

Figur 2.7 Utblick éver det 6ppna jordbruksdomerade landskapet vid Stordngen.
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Figur 2.8 Samlad bed6mning av landskapets vdrden.
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3 Gestaltning

Detta gestaltningsprogram har delats in i 6vergripande gestaltnings-
principer och omréadesspecifik/platsspecifik gestaltning. Under de tva

rubrikerna beskrivs den aktuella gestaltningen i olika skalor. Sist i kapitlet

redovisas en bedomning av de studerade korridorernas lamplighet uti-
fran den paverkan en ny viaganlaggning uppskattas fa pa landskapsbilden.
Gestaltning och placering av viganldggningen inom de studerade korrido-
rerna syftar till att uppfylla de mal som presenteras i avsnitt 2.3.

3.1 Overgripande gestaltningsprinciper

Nedan beskrivs 6vergripande principer for hur vag 77 ska utformas for att
smalta in och uppfattas som en naturlig del av landskapet.

3.1.1 Inpassning och férankring i landskapet

Det ingrepp som ett vigbygge innebar kan upplevas mindre patagligt om
viagen forankras i landskapet. Genom att, dar det ar mojligt, 1ata vag 77
folja omgivningens former och/eller befintliga terrdangskillnader, s som;
ett vattendrag, gransen mellan 6ppet och slutet eller foten av en hojdrygg
kan vég 77 pa utvalda platser ges en naturlig forankring i landskapet.
Genom inpassningen kan dessutom djupa skiarningar och hoga bankar
minimeras.

Linjeféring i plan och profil

Linjeforing ar den geometri i plan och profil som tillsammans bestaimmer
vagens lage i omgivningen. Linjeforingen for vag 77 paverkas i stor ut-
strackning av vigens hastighet da de sakerhets- och siktkrav som stélls pa
vagtypen ska foljas. Samtidigt ska linjeforingen ta hansyn till landskapets
form och dess topografi. Linjeforingen ska ocksa ta hansyn till hur vagar
historiskt placerats i landskapet. Traditionellt har vagar forlagts langs
gransen mellan det 6ppna och det slutna landskapet, i gransen mellan
olika markanvindningsomraden eller mellan markagostrukturer. Place-
ringen av vig 77 ska ske i samrad med markagarna och dar det 4r mgjligt

Figur 3.1 | ett storskaligt landskap anpassas linjeféringen efter landskapets storskaliga former. | ett
smaskaligt landskap kan linjeféringen behéva en mer lokal inpassning. lllustration hdmtad fran Végar
och gators utformning - VGU.

PROFIL =+

)

Figur 3.2 Vidgutformningen och upplevelsen av vigen utgérs till stor del av vdgens linjeféring i plan och
profil. llustration hdmtad fran Végar och gators utformning - VGU.

En vdg som inte anpassas efter landskapets former upplevs monoton och svdrare att ldsa av for
trafikanten. Genom en mjuk och rytmisk linjeféring kan vigen istdllet utformas for att smdlta in och
vdgleda trafikanten genom landskapet. Illustration hdmtad fran Viégar och gators utformning - VGU.



att folja den traditionella placeringen. Vagprofilen ska efterstrava ett lage
nira befintliga marknivaer, sé att djupa skdrningar och héga bankar kan
reduceras.

Vigens form och visuell ledning

En vig som foljer landskapets former ger trafikanten visuell ledning och
tillskapar orienterbarhet. Vagens placering och utformning paverkar bade
strackans inpassning i landskapet och kdrupplevelsen. Vigens placering
ilandskapet och dess linjeforing ar av stor betydelse for hur den upplevs
av de som firdas pa viigen. Aven utrustning som till exempel stodmurar,
riacken, belysning och skyltar paverkar trafikantens upplevelse. Landmér-
ken bidrar till orienteringen i landskapet. Vagens form ska efterstriava
visuell och upplevelseméssig harmoni samt vigleda trafikantens hastig-
hetsval. Vag 77 utformas for att upplevas som en stracka med referens-
hastigheten 80 km/tim. I linjeforingen efterstravas en harmoni som leder
trafikanten vidare genom landskapet.

Rytm och variation

For att tillskapa en intressant och upplevelserik véagstriacka ar rytm och
variation tva viktiga gestaltningselement. Rytm kan tillskapas genom
vagens linjeforing i plan och profil. En rytmisk linjeforing med mjuka och
harmoniska 6vergangar mellan vigens radier och profilligen bidrar till
upplevelsen av variation langs med végstrackan. Variationen forstirkas
av aterkommande mojligheter till utblickar. Vyer mot sjoar eller 6ppna
markytor liksom landmaérken kan utgora sddana upplevelsevarden. Langs
ldnga rakstrackor ar risken for en monoton upplevelse storre jamfort med
en vag med varierande radier. Rakstrackor langs vag 77 bor darfor vara
max 4-5 kilometer lnga.

Vig 77 foreslds ga genom ett visuellt varierat och intressant landskap. De
foreslagna korridorerna passerar i huvudsak genom det slutna skogsland-
skapet, det halvslutna sméskaliga jordbruksdominerade landskapet och
det 6ppna jordbruksdominerade landskapet. Langs strackningen finns
mojlighet till utblickar 6ver 6ppna dalgéngar och vattendrag. Linjefo-
ringen efterstravar en rytmisk harmoni som, pa utvalda platser, forankras
ilandskapet. Risken for en monoton upplevelse liangs vagstrackan bedoms,
om intentionerna i detta gestaltningsprogram f6ljs, vara liten.

UTBLICKAR

Utblickar bor pa en vag med den rekom-
menderade hastigheten 80 kilometer per
timme, stracka sig minst 110 meter ut-
med vagstrackan for att 6gat ska hinna
uppleva och registrera dem.

MONOTONI

En rak monoton vagstracka pa en vag
med referenshastighet 80 kilometer

per timme bor max vara 4-5 kilometer
lang for att halla trafikanten alert och
fokuserad.

Figur 3.3 Trafikantens synfdlt
varierar med hastigheten.
Illustration hdmtad fran Viégar och
gators utformning - VGU.

Figur 3.5 Trafikantens synfdlt i perspektiv.
Illustration hdmtad fran Viégar och gators
utformning - VGU.

Figur 3.4 Samma vy i plan. lllustration hdmtad
fran Vidgar och gators utformning - VGU.
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3.1.2 Markanslutning - Bank

Av byggnadstekniska skal laggs vagar ofta pa uppfylld mark, en bit 6ver
befintlig niva. Den upphojning som en vag laggs pa kallas bank. En bank i
ett 6ppet landskapsrum paverkar i stor utstrackning den visuella upplevel-
sen mot och Over vagen utifran landskapet, betraktarperspektivet, dd den
kan skymma utblickar och visuella kopplingar. I 6ppna och flacka land-
skapstyper efterstravas darfor ett 1age for vaglinjen i profil s& nira befintlig
markniva som mojligt.

Banksektion

Den banksektion som foreslas for vag 77 har utformats med flack inner-
slant med lutning pa 1:4. For att undvika riacken i s stor utstrackning
som mgajligt har vigsektionen utformats med en sidkerhetszon pa minst 7
meter. I sikerhetszonen far inga fasta hinder, s som triad, férekomma. Pa
de platser dar riacke kravs foreslds en innerslant med lutning 1:2 for att
reducera markintrénget. Se figur 3.6 for typsektion for bank.

Héga bankar

Dar hoga bankar inte kan undvikas kan upplevelsen av bankslantens do-
minans mildras genom att innerslidnten etappvis planteras med vegetation.
Vaxtmaterialet ska d& anpassas efter och efterlikna den naturliga vegeta-
tion som finns pa platsen idag.

SR 1,00 8,50

3.1.3 Markanslutning - Skarning

Dar en vag skir genom landskapets hgjdpartier tillkommer sé kallade
skiarningar. En skidrning innebdr, sett ur ett betraktarperspektiv, inte lika
patagligt visuella konsekvenser som en bank men desto storre fysiska kon-
sekvenser da skarningen forstarker vagens barridrverkan i landskapet. For
den som anvinder vigen, resendrsperspektivet, innebar skiarningen att
utblickarna mot landskapet avgriansas och att vigrummet blir trangre.

Skdérning sektion

Sektionen for skarning som foreslas for vag 77 har utformats med flack in-
nerslant, 1:4, och med en ytterslint med lutning 1:2. Bergskarning foreslas
goras med lutningen 5:1, om bergets kvalitét tillater. Till vigsektionen hor
en sikerhetszon pa minst 7 meter. I sikerhetszonen far inga fasta hinder,
sd som trad, forekomma. Se figur 3.7 och 3.8 for typsektion for skarning.

Djupa skdrningar

Dar djupa skdarningar inte kan undvikas ska upplevelsen av de hoga yt-
tersldnterna mildras samtidigt som en variation ska tillskapas. Detta kan
till exempel dstadkommas genom att 1angs med yttersslidnten etappvis
plantera ldngre buskvegetation. Vaxtmaterialet ska da anpassas efter och
efterlikna den naturliga vegetation som finns pa platsen idag. Om det ar
byggnadstekniskt majligt ska eventuellt berg som kommer i dagen tillvara-
tas som gestaltningselement i skarningen. Berget bidrar med karaktar och
naturlig variation. Ytterslanten kan ocksa delas upp i en eller tva etapper
for att mildra skdrningens dominans. Gestaltningen beror pa bergets kva-
litét och hur stort vigomréde som kan tas i ansprak.

TILLAGG AV SAKERHETSZON
VID BANKHOJD
1m+2.00
SAKERHETSZON 2 m +4.00
>7.00 3m+6.00

0,50{ 0,75 K 3,50 K 3,50

0,75 [SR0.25
|

UTFORANDE MED RACKE
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n
=

UTFORANDE | LAG BANK
Figur 3.6 Typsektion fér bank - for vig 77



3.0

R>5.0

UTFORANDE | BERGSKARNING

SAKERHETSZON TILLAGG AV SAKERHETSZON

VID YTTERKURVA
850 =700 | R600+200 |
SR 0,‘25 0,75 K 350 K 350 0,75 SF‘J 0,25

w ‘ w 05 05
05 05
a RS0
2 Al 14
UTFORANDE | SKARNING UTFORANDE | SKARNING
Figur 3.7 Typsektion fér jordskdrning - vig 77
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Figur 3.8 Typsektion fér bergskdrning - vég 77
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3.1.4 Vegetation

Viktigt ur ett betraktarperspektiv ar att ytter- och innerslanter och sa-
kerhetszonen upplevs som en del av landskapet och inte som en del av
vagomradet. Inner- och ytterslanter langs vag 77, undantaget bergsskar-
ningar, ska darfor vara tiackta av vegetation. Innerslanten ska utformas
med ldgvixande vegetation sa langt upp pa vigbanken som det dr majligt
utan att vigens egenskaper paverkas negativt. Vegetationen innanfor
sikerhetszonen behover vara eftergivlig. Utanfor sikerhetsomradet kan
diaremot ytterslianten bekldas med hogre vegetation sa som trad och buskar.
Som vaxtmaterial ska fraimst avbaningsmassor anvandas. I andra hand ska
inner- och ytterslianterna besas eller planteras med for platsen representa-
tiv vegetation. Arter ska viljas som antingen forekommer i det omgivande
landskapet eller som kan bidra till 6kat naturviarde och biologisk mangfald.
Ek, bjork och ronn dr exempel pa trad som forekommer i landskapet och
kan planteras utanfor sikerhetszonen.

Avbaningsmassor

P& inner- och ytterslidnter som tacks med avbaningsmasssor etablerar

sig de fron som finns i jorden spontant. Nar jorden omhéandertas lokalt
staimmer viaxtligheten darfor 6verens med omgivningen. Det ar viktigt

att sakerstilla att massorna laggs ut i ssmma omrade som de togs ifran.
Nir den avbanade jorden ldggs ut ska den sorteras genom en krossikt. D&
sorteras storre rotter, stenar och andra foremal bort och massorna finfor-
delas. Jorden blir d& poros och innehaller nedbrytbara mindre fragment
som s smaningom utgor niring i jorden. I en sddan jord har vegetationen
goda forutsattningar att etablera sig. Avbaningsmassor prioriteras i visuellt
exponerade lagen.

Naturlika planteringar

Dar avbaningsmassor inte kan anvindas ska inner- och ytterslanterna
langs vag 77 planteras med for platsen representativ vegetation och/eller
som stirker de biologiska samband som finns i landskapet idag. I skogsbe-
tingade miljoer kan naturlika brynplanteringar bidra med sddana varden. I
jordbrukslandskapet kan sldnter agera fristad for dngsvixter och pa sa vis
bidra till landskapets biologiska mangfald. Inner- och ytterslanter langs

vag 77 som gransar mot dkermark ska darfor etableras med dngsvegetation.

Figur 3.9 Mora stenar dr referensexempel pa platsanpassad dterstéllning av markvegetation med
avbaningsmassor.

Figur 3.10 Brynplanteringar som 6vergang mellan vdgomradet och skogen bidrar till den biologiska
mangfalden i landskapet.



3.1.5 Strategier for identifierade landskapstyper

I den inledande landskapsanalysen identifierades och virderades fem
landskapstyper inom utredningsomradet. Nedan redogors for 6vergripan-
de strategier for dessa landskapstyper.

Det dppna jordbruksdominerade landskapet

Norrtilje kommun uttrycker i sin 6versiktsplan att jordbruksmarken i
kommunen ska reserveras for ett eventuellt framtida 6kat behov av livs-
medelsproduktion. For att i sa stor utstrackning som mojligt kunna bevara
jordbrukslandskapet, till sa vil utseende som brukbar areal, ska de viglin-
jer som foreslés ta hansyn till markagostrukturer och granser i det 6ppna
jordbrukslandskapet. Om en &ker behover delas bor detta ske i samrad
med markagaren for att sikerstilla att delarna dven framéver kan och
kommer kunna hiavdas och héllas 6ppna. Ej brukningsbara delar riskerar
att viaxa igen och bilda uppvuxna element i det i 6vrigt 6ppna landskapet
vilket skulle ge negativ paverkan pa landskapsbilden. Uppstickande ele-
ment sd som hoga bankar och vigracken ska undvikas i det 6ppna land-
skapet. Vag 77 ska istéllet forlaggas i marklage med sé 1ag 6verbyggnad
som majligt.

Det halvslutna smaskaliga jordbruksdominerade landskapet

For jordbruksmark i det sméskaliga jordbruksdominerade landskapet gal-
ler samma strategier som for det 6ppna jordbruksdominerade landskapet,
se ovan. I det halvslutna jordbruksdominerade landskapet kan en mer
lokal eller detaljerad anpassning kréavas vid linjeféringen for att viag 77 ska
upplevas som en del av landskapet. Det ar darfor viktigt att vag 77 "hakar
fast” i de landskapselement som striackan passerar genom landskapstypen.
Vig 77 ska i forsta hand forlaggas i marklédge eller pa 1ag bank alternativt
grund skidrning. Om hogre bankar 4nda kravs ska dessa gestaltas sa att de
smaélter in i omgivningen, se avsnitt 3.1.2 Markanslutning - bank.

Det slutna skogslandskapet

Skogsmarken i Norrtilje kommun har ett generellt stort inslag av nyckel-
biotoper, naturreservat och andra naturvirden. Hansyn bor tas till dessa
varden vid vagplacering och utformning av vagomradet. Samrad bor héllas
med markéagare for att sdkerstélla en viagplacering som inte forhindrar el-
ler har negativ paverkan pé produktionsskogen.

Sjéar och vattendrag

I landskapsanalysen for det omrade som behandlas i detta gestaltnings-
program har landskapstypen sjoar och vattendrag viarderats hogt. Korri-
dorernas placering ligger dirmed ocksé i huvudsak langt ifrén sjoarna. De
sjoar som kan komma att paverkas av den nya vég 77 ar Langsjon, Metsjon
och Gullungesjon. I denna landskapstyp ar det viktigt att anpassa viagen
efter landskapet sa att utblickarna i omrédet bevaras. Den nya vagstrack-
ningen och befintliga vigar ska samordnas sé att fé eller inga restytor
uppstar. Se vidare avsnitt 3.2 Omrades- och platsspecifik gestaltning.

Samlad bebyggelse

Avstandet mellan ny vag 77 och bebyggda miljoer ska generellt sett vara
stort. Tatorter ska undvikas. I de fall vig 77 4nda passerar nira bebyg-
gelse ska storningar fran vigen minimeras med hjilp av bullerskydd om
sa kravs. Vegetation kan foreslas pa utvalda platser for att reducera vigens
visuella paverkan pa boendemiljon.
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3.1.6 Overgang mellan 6ppet och slutet

Det landskap som vag 77 ska placeras i, innehaller 6vergangar mellan det
oppna eller smabrutna landskapet och det slutna landskapet med upp-
vuxen skog. Vid 6vergangar fran det 6ppna landskapet till det mer slutna
och kuperade landskapet ska ytterslanten i skdrningar utformas med en
visuellt naturlig och mjuk overgéng. I sidana lagen foreslés att propeller-
bladsslanter tillimpas. I en propellerbladslént ar utbredningen av slanten
konstant medan slantlutningen varierar. Ytterslanten gors alltsé flackare
ju langre ut ur skarningen man kommer. Skarningar som utformas med
propellerbladsslant smélter harmoniskt ihop med omgivande landskap.

Figur 3.11 Propellerbladslint med varierande slédntlutning ger en mer avrundad utformning av sldntkrénet
jd@mfért med vanlig sldnt.

Figur 3.12 Propellerbladslént i dvergdng fran skdrning till marklédge



3.1.7 Anlaggningsdelar och byggda element/konstruktioner

Mindre broar och trummor

Mindre vagbroar och trummor foreslas dar vag 77 korsar befintliga vatten-
drag. Broarnas utformning ska smilta in i och underordna sig landskapet.
De ska vara enkla i sin utformning och de ska ha en neutral fargsattning.
Broar ska generellt forlaggas 1agt eller ndra markprofilen med tillracklig
hojd for utterpassage under bron.

Passager

Nir en ny viag konkurrerar med befintliga rorelsemonster uppstar sa
kallade barridreffekter. For att mildra effekterna kan passager over eller
under vagen placeras i ldgen dar de majliggor ett bibehallet rorelse-
monster for saval djur som ménniskor. Passagerna ska utformas sa att

de smalter in i landskapet och anpassas efter den malgrupp som &r tankt
att anvinda dem. Gang- och cykelpassager ska utformas med fokus pa
trygghetsaspekter. Utformning och fargsittning ska vara enkel och neutral
och omgivande markytor ska vara flacka och bekladda med 6verblickbar,
lagvaxt vegetation. Viltpassager ska placeras och utformas i samrad med
viltpassageexperter. Befintliga rorelsemonster for friluftsliv och vilt/fauna
ska utredas i nésta skede.

Figur 3.13 Vid utformning av mindre broar ska frihéjd som medger passage fér mindre vilt, sa som utter,
sdkerstdllas.

3.1.8 Anlaggningskompletteringar

Bullerskydd

Eventuellt behov av bullerskydd ska forlaggas i anslutning till bebyggelse.
I forsta hand atgardas bullerstorningar genom fastighetsnira atgarder. I
de fall bullerskyddsskiarmar kravs ska dessa utformas for att smailta in i
omgivningen. Skydden ges en enkel utformning med neutral fargséattning.
Genomsiktliga sektioner kan anviandas pa utvalda partier for att bibehalla
visuell kontakt och utblickar. Detta ska utredas i kommande skede. Even-
tuella bullerskyddsvallar ska utformas med varierad hgjd och sldantlutning
for att visuellt smalta in i landskapet.

Viltstingsel

Liangs vag 77 kan viltstangsel foreslas i utsatta lagen. Eventuella viltstang-
sel ska placeras och utformas i samrad med viltexperter. Befintliga rorelse-
monster for vilt ska utredas i nésta skede.

Réicken
Vigriacken anvands som en sikerhetsatgard dir sa kravs, exempelvis i
skarpa kurvor och vid viagniara hinder. Balkracke med W-profil foreslas.

Belysning

Vigbelysning kan bli aktuell vid anslutningen till E18 vid trafikplats Le-
dinge, vid cirkulationen/korsningspunkten med vig 280 - Vistra Stock-
holmsleden och vid enstaka storre korsningar langs vag 77. Eventuellt vag-
belysningen ska anpassas efter platsen och eventuell befintlig belysning.
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Figur 3.14 Bebyggelse i Gullunge dalgdng

3.2 Omrades- och platsspecifika gestaltningsprinciper

I detta avsnitt beskrivs omrades- och platsspecifika gestaltningsprinci-

per for de studerade korridorerna. Generella gestaltningsprinciper fran
foregdende avsnitt konkretiseras hiar genom exempel pa tillampningar i
det aktuella landskapet. Fokus ligger pa kopplingen mellan utformningen
och kunskapen om landskapets kinslighet. For en samlad bedomning av
landskapets viarden se figur 2.8 i kapitel 2. Korridorerna har i detta gestalt-
ningsprogram delats in i fyra delstrackor. Kartan pa nésta sida, Figur 3.16,
beskriver uppdelningen.

Figur 3.15 Befintlig banvall Idngs med vdg 28o0.

e Delstricka 1. Befintlig vig 77 — Bjorksittra
e Delstricka 2. Bjorksittra — Vag 280

e Delstricka 3. Vag 280 — Vig 982

e Delstricka 4. Vig 982— Trafikplats Ledinge



Delstréacka 1

Figur 3.16 Oversiktskarta - indelning av delomrdden.

—— Vag 77/ Uppsalavagen, befintligt 1age

[ 1 Féreslagna korridorer

Delstrécka 3

Delstrédcka 4

Datum: 2020-06-24

0 0,5 1 15 2 25 3 35
[ — — — — )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.2.1 Delstracka 1, Befintlig vag 77 - Bjorksattra

Korridor 1.1 innefattar inga alternativ. Den studerade korridorstrack-
ningen gar genom ett 6ppet landskapsrum mellan Metsjon och Langsjon,
vidare in i ett skogbeklitt parti, 6ver ett halvslutet sméskaligt jordbruksdo-
minerat landskapsrum och avslutas i ett skogsomrade. Inom delomradet
har ett viardefullt vattendrag med potentiell utblick identifierats. Hansyn
ska tas till befintliga varden liksom till landskapets topografi och form.
Nedan redogors initiala utformningsidéer inom delstrackan. En mer speci-
fik utformning tas fram i kommande skede.

Anslutning vid befintlig vag 77

Vid anslutningen av ny vag 77 till befintlig viag 77 foreslés en treviagskors-
ning. Utformningen anpassas efter landskapet sa att utblickarna mot
Léangsjon kan bevaras. Vag 77 ska efter placeringen upplevas vil inpassad
ilandskapet. Den nya vagstrackningen och befintliga vigar ska samordnas
sd att fa eller inga restytor uppstar.

Mindre broar

Over det mindre vattendraget mellan sjdarna kan vig 77 komma att pla-
ceras pa bro. Mindre broar langs vig 77 ska utformas med neutral farg-

sittning och ett enkelt formsprak for att underordna sig landskapet och
smalta in pa platsen.

Befintliga véagar

Langs strackan kan enskilda vigar komma att behova byggas om for att
sikerstilla passage under ny vag 77. Passager ldngs vig 77 ska underordna
sig landskapet och anpassas efter befintliga forutsattningar. Eventuella
parallellvagar kan placeras pa en annan niva an vag 77 for att undvika ett
visuellt brett vigrum. Parallellvigar kan dven, om utrymme finns, avskar-
mas med hjalp av vegetation. Samrad bor hallas med markagare for att
sikerstilla en vagplacering som inte forhindrar eller har negativ paverkan
pé framkomligheten.

Viltpassage
Befintliga rorelsemonster for vilt/fauna ska utredas i nista skede. Viltpas-
sager ska placeras och utformas i samrad med viltpassageexperter.

Figur 3.17 Utblick mot Langsjén



Vid utformning av ny anslutning ska
hansyn tas till viktig utblick.

</

Hansyn tas till vattendrag.
Eventuellt mindre vagbro
Over vattendrag.

Ny anslutning ska samordnas med
befintliga vagar s att onddiga restytor
inte uppstar.

Passager sakerstélls for
korsande végar.

)

Vagen laggs om mojligt i
kanten av 6ppna odlade
omraden.

Figur 3.18 Delstrdcka 1, befintlig vég 77 - Bjorksdttra

1 Korridor

Viktiga utblickar
Vattendrag

Uppdelning delstrackor

Fotopunkt

Datum: 2020-06-24
0 0,25 0,50

0,75 1 1,25 15
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.19 Utblick frdn befintlig vig 77 mot Metsjén.

Figur 3.20 Befintlig vdg mellan Langsjén och Metsjén.
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3.2.2 Delstracka 2, Bjorksattra - Vag 280

I delstriacka 2 6vergér den studerade korridoren till tva parallella korrido-
rer, korridor 2.1 och 2.2. Korridorerna stricker sig till en bérjan genom
ett skogslandskap med korta utblickar. Darefter géar den nordliga korrido-
ren, korridor 2.1, genom ett 6ppet jordbrukslandskap. Bdda korridorerna
passerar narliggande bebyggelse vaster om vag 280. Inom de studerade
korridorerna finns jordbruksmark (klass 2—4), ett vattenskyddsomréde,
ett fornlimningsomrade, ett omrade med biotopskydd, tvd omrdden med
nyckelbiotoper, ett potentiellt viltstrak samt viktiga utblickar 6ver det
oppna landskapet. Nedan redogors initiala utformningsidéer inom del-
strackan. En mer specifik utformning tas fram i kommande skede.

Korridor 2.1

Korridor 2.1 passerar forst genom ett skogsparti med mindre akerpartier
och flera mindre vattendrag. Over vattendrag kan eventuellt mindre broar
och trummor bli aktuella. Mindre broar langs vag 77 ska utformas med
neutral fargsattning och ett enkelt formsprak for att underordna sig land-
skapet och smalta in pa platsen.

Vister om vig 280 passerar korridor 2.1 nira befintlig bebyggelse. Ut-
blickar fran bebyggelse finns pa bada sidor om det befintliga diket som

gar over den 6ppna jordbruksmarken. Viganldggningen riskerar i det har
alternativet att bli vil synlig i det flacka och 6ppna landskapet. I 6ppna
landskap ska vag 77 placeras ldgt med hansyn till identifierade utblickar.
Vig 77 bor folja landskapets form sa mycket som mojligt och hansyn bor
tas till befintliga strukturer for att minimera eventuell negativ paverkan pa
landskapsrummet.

Inom korridor 2.1 finns ett vattenskyddsomrade, vilket kan medféra be-
gransningar for hur marken far anvindas. Omrédet ar aven rikt pa forn-
lamningar, vilka ar skyddade enligt lag. For atgarder inom fornlaimnings-
omréde behdver dispens sokas.

Korridor 2.2

Den sodra korridoren passerar forst genom skogsomraden med mindre
akerpartier. Det finns en viss risk for fragmentering av jordbruksmark.
Placering bor ske i samrad med markégare och folja gransen mellan 6ppet
och slutet landskap.

Inom korridoren finns hoga naturvarden, Intrang i vardefull naturmark
bor minimeras och vigomradet utformas med hénsyn till identifierade
vérden.

Siktlinjer fran bebyggelsen vid Smedsmora kan, i denna korridor, komma
att paverkas av den nya viaganlaggningen. En ny vag blir i detta omrade en
stor visuell forandring dd omradet idag inte ligger nara nagon storre vag.
Dock finns potential inom korridoren att hélla avstind till bebyggelsen och
att eventuellt dolja anldggningen med vegetation.

I korridor 2.2 finns ett sankmarksparti med simre markforhéllanden.
Forstarkning i sankmarkspartiet ar trolig om vig 77 dras i det laget. Sank-
marker utgor viardefulla naturmiljoer och sirskilda atgéarder kan behova
vidtas for att skydda vattenmiljon om laget blir aktuellt. En langre bro kan
eventuellt vara ett alternativ i samma liage. En bro skulle kunna bidra med
nya viarden i det vl avgransade landskapsrummet samtidigt som vatmar-
ken kan vérnas.

Potentiellt viltstrak
Befintliga rorelsemonster for vilt/fauna ska utredas i nista skede. Viltpas-
sager ska placeras och utformas i samrad med viltpassageexperter.



| 6ppet akerlandskap bor vagen ligga
1&gt for béattre inpassning i landskapet.
Hansyn ska tas till viktiga siktlinjer och
landskapets riktning.

Hansyn ska tas till
narliggande bebyggelse.

Figur 3.22 Utblick lings med vig 280 mot Rimbo.

Vagen laggs om mojligt i
kanten av 6ppna odlade

omraden. ‘
Sank mark, stabilisering
kan behovas. a
Skyddsatgarder kan bli
aktuella for att motverka
visuellt intrdng.
Figur 3.21 Delstréicka 2, Bjérksdttra -viig 280 Figur 3.23 Utblick Iéings med vég 280 mot éppet akerlandskap.
[ Korridor Nyckelbiotop Datum: 2020-06-24
Viktiga utblickar + Biotopskydd 0 025 0,50 075 1 1,25 15
""""" Vattendrag CII73 Kulwrmilo =R — m—
R Fornlamning —/ Vattenskyddsomrade © Lantmateriet, Geodatasamverkan
@ Skogsbevuxen hajd /" Uppdelning delstrackor
Sank mark

Fotopunkt
Historisk banvall
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3.2.3 Delstracka 3, Vag 280 - Vag 982

I delstriacka 3 6vergér de studerade korridorerna till tre parallella kor-
ridorer. Korridor 2.1 delas upp i tva alternativ, korridor 3.1 och 3.2 och
korridor 2.2 6vergar till korridor 3.3. Korridorerna striacker sig fran vag
280 och gar vidare in i ett skogsomrade med mindre korsande viagar och
mindre akermarker. Inom de studerade korridorerna finns jordbruks-
mark (klass 2—4), ett vattenskyddsomrade, ett fornlamningsomrade, ett
kommunalt utpekat omrade f6r kulturmiljo, nyckelbiotoper samt viktiga
utblickar 6ver det 6ppna landskapet. Nedan redogérs initiala utformning-
sidéer inom delstrackan. En mer specifik utformning tas fram i kommande
skede.

Cirkulationsplats védg 280

Alla korridorer i delstracka 3 berdr korsningspunkten med vag 280 -Vistra
Stockholms-leden. Korsningspunkten kan komma att utformas som en cir-
kulationsplats vilket skulle innebara ett stort markansprak och upplevas
som ett stort ingrepp. Korridor 3.1 och 3.2 innebar en korsningspunkt som
placeras i ett 6ppet landskapsrum men langstrackta utblickar medan kor-
ridor 3.3 mojliggor en mer dold placering med vegetation som inramning.

Korridor 3.1 och 3.2

Korridor 3.1 och 3.2 har liknande topografiska forutsattningar. De passe-
rar forst ett 6ppet jordbrukslandskap med potentiella utblickar fran bebyg-
gelse. I det oppna landskapsrummet ska vig 77 placeras lagt med hansyn
till identifierade utblickar. Vag 77 bor folja landskapets form och befintliga
strukturer s& mycket som mojligt for att minimera eventuell negativ paver-
kan pé kulturlandskapet.

Korridor 3.1 och 3.2 passerar sedan ett storre skogsparti med inslag av
mindre akermarker. Har korsar korridorerna en befintlig mindre vag,
Bjorn Waldegardsvig. Korsningspunkter med mindre viagar kan forslags-
vis utformas som forskjutna treviagskal alternativt fyrvigskorsningar.

Korridorerna passerar sedan dnnu ett 6ppet jordbrukslandskap med po-
tentiella utblickar. I korridor 3.1 kan vég 77 haka fast i befintlig vegetation

och pa sa sitt folja landskapets form. Via korridor 3.2 blir detta svéarare
och vig 77 kommer istéllet att passera rakt 6ver det 6ppna landskapet och
fragmentera dkermarken.

Korridor 3.3

Topografin i korridor 3.3 skiljer sig ndgot da denna korridor undviker

det 6ppna jordbrukslandskapet vid Soderby. Korridoren passerar istéllet
genom ett halvslutet landskap med inslag av mindre &krar och partier av
skogsmark. Topografin ar varierad vilket kan bidra till utblickar fran vigen
och en intressant upplevelse for resenarer. I korridor 3.3 finns dock en risk
att manga mindre &krar skirs av. I de halvslutna landskapen &ar det darfor
viktigt att vagen forankras i landskapet genom en mer detaljerad inpass-
ning. Placering ska ske i samrad med markagare for att reducera paverkan
pa brukningsbar jordbruks- och skogsmark.

Aven korridor 3.3 passerar det 5ppna landskapsrummet vister om vig
982, Gamla Norrtéljevagen. Att placera vig 77 i denna korridor innebér ett
stort ingrepp i ett Oppet landskapsrum och risk for klyvning av jordbruks-
och skogsmark.
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3.2.4 Delstracka 4, Vag 982 - Trafikplats Ledinge

I delstricka 4 korsar de studerade korridorerna forst befintlig vig 982 i en
oppen dalgang. Darefter passerar korridorerna tva langstrackta dalgangar
i ett halvslutet sméskaligt jordbrukslandskap med mindre vattendrag och
gér vidare in i ett kuperat skogsomrade for att till sist ansluta till E18 vid
trafikplats Ledinge. Inom omradet har vardefull jordbruksmark (klass 3),
nyckelbiotoper, biotopskydd, naturreservat, fornlamningar och vardefulla
vattendrag med viktiga utblickar identifierats. Nedan redogors for initiala
utformningsidéer inom delstrackan. En mer specifik utformning tas fram i
kommande skede.

Korsning vég 982

Vid passage av viag 982 kan ett forskjutet treviagsskal bli aktuellt. Kors-
ningens utformning och gestaltning ar viktig da den placeras i dalgdngens
siktlinje. Korsningen ska forlaggas med tillrackligt avstand till befintlig
bebyggelse utan att dalgdngens utblickar och riktning riskerar att brytas
upp. Vag 77 bor placeras sé att anslutningen till vig 982 utformas efter
och foljer dalgadngens riktning och landskapets struktur. Vagen kan med
en genomtiankt utformning upplevas smilta in i landskapet. En naturlig
forankring ar svarare att tillskapa om vig 77 passerar tvars det 6ppna
landskapsrummet. Tviargdende element i den 6ppna dalgdngen riskerar att
upplevas som ett frimmande objekt som skér av siktlinjer och delar upp
landskapsrummet i tva delar.

Korridor 4.1 och 4.2

Den langstrackta dalgdngen vid Gullunge omges av viardefulla natur- och
kulturvarden. Vag 77 ska placeras sa att dessa virden inte inskranks. Stora
hojdskillnader gor denna plats annu mer komplex. Nivaskillnaden ner till
Gullungedalen ar markant i norr men ar flackare langre séderut. For korri-
dor 4.1 och 4.2 innebar det att anlaggningen med stor sannolikhet behover
forlaggas pa en hog, langstrackt landskapsbro for att klara hjdskillnaden.
Alternativt kan vag 77 forldggas i tunnel genom skogspartiet.

Bada alternativen skulle bli nya dominerande inslag i det smaskaliga
landskapsrummet och riskerar utgora ett stort intrang i Gullungedalen. En
tunnel skulle kunna varna skogliga naturvarden och bidra med positiva ef-

fekter for de nord-sydliga viltstrak som antas finnas langs med dalstréket.
En landskapsbro 6ver dalgangen skulle mojliggora passage under bron
samtidig som utblickarna i dalgdngen bevaras.

Korridor 4.3

Korridor 4.3 innebar en mindre pataglig paverkan pa Gullungedalen dé
intrdnget antas blir mindre av en flackare terrang. Langs Gullungedalens
Ostra vegetationsbryn finns dven potential att kamouflera 6vergangen
fran skdrning till marklage genom att ansluta anldggningen mot befintliga
vegetationsoar i det 6ppna landskapet. I korridor 4.3 finns dock risk for
intrang i ett naturreservat alternativt ett fornlamningsomréade.

Mindre broar

I dalgdngarna langs korridor 4 finns tvé vattendrag. Broar ar sannolikt
aktuella i dessa ldgen oavsett korridorsval. Mindre broar lings vag 77 ska
utformas med neutral fargsattning och ett enkelt formsprak for att under-
ordna sig landskapet och smalta in pa platsen.

Anslutning vid trafikplats Ledinge

Alla korridorer for delstriacka 4 innebar ombyggnad for smidigare anslut-
ning till E18 och lokalvigar vid trafikplats Ledinge. Trafiklosningen med
anslutning till trafikplats Ledinge kommer att studeras i nista skede.



g

Eventuell landskapsbro for att klara
héjdskillnad, sank mark och
vattendrag, alternativt tunnel. I .

Dar vag 77 korsar vag 982 ska
hansyn tas till landskapets riktning
och nérliggande bebyggelse .

Sank mark, stabilisering
kan behdvas:

Viltpassage och
viltstangsel kan bli
aktuellt.

Eventuellt mindre bro
Over.vattendrag.

Undvik 6ppna
landskapsrum

Anslutning till E18 vid
trafikplats Ledinge

Eventuellt mindre
bro 6ver vattendrag.

Véagen ska folja
landskapets form och

om mdjligt ej skara i
hojderna.

Figur 3.27 Delstricka 4, vig 982- trafikplats Ledinge

[ 1 Korridor 7771 Naturvarde (Vit farg i plan)

Viktiga utblickar [ ] Naturreservat 0 0,25 0,50 0,75 1 1,25 15
[ —— — — R
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Datum: 2020-06-24

 Vattendrag ! . Nyckelbiotop

R Fornlamning 777 Biotopskydd

@ Skogsbevuxen hojd """} Kulturmiljo
Sank mark /. Uppdelning delstrackor
Fotopunkt

Figur 3.28 Befintlig bro 6ver vattendrag vid dalgdngen ldngs
med vig 982

Figur 3.29 Gullunge dalgdng.

29



30

Figur 3.30 Oversiktskarta - indelning av delomrdden.

—— Vag 77/ Uppsalavagen, befintligt lage

Siktlinjer/utblickar

3.3 Rekommendation korridoralternativ

Nedan redogors for vilka korridoralternativ for respektive delstriacka som
rekommenderas med hansyn till landskapsbild och gestaltning. For del-
striacka 2 och 3 har dven andrahandsalternativ rekommenderats.

Delstrécka 1: Korridor 1.1 rekommenderas d& inga alternativ finns.

Delstrécka 2: Korridor 2.2 rekommenderas i forsta hand da avstand till
bebyggelse kan héllas storre i det alternativet. I alternativ 2.2 finns dven
potential att dolj vigen med vegetation for att minimera péverkan pa be-
fintliga utblickar fr&n Smedsmora. I andra hand viljs korridor 2.1.

Delstracka 3: Korridor 3.3 rekommenderas for att virna viktiga siktlin-
jer och undvika stora 6ppna landskapsrum i 6vergéngen mellan delstracka
2 och 3. Det varit fordelaktigt att foresla ytterligare en anslutningspunkt

Datum: 2020-06-24

0 o5 1 15 2 25 3 35
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mellan delkorridor 3.2 och 3.3 for att eventuellt finna ytterligare mojliga
kombinationer har. I andra hand rekommenderas korridor 3.1 da det i det
alternativet finns potential att forankra viaganlaggningen i landskapet i det
oppna landskapsrummet vaster om viag 982. Korridor 3.2 rekommenderas
¢j d& den gér tvirs flera 6ppna landskapsrum.

Delstracka 4: Korridor 4.3 rekommenderas for att undvika stora nivé-
skillnader och for att alternativet kan utformas for att smélta in i landska-
pet vid korsningspunkten med vig 982. Korridor 4.1 rekommenderas for
att virna passage for friluftsliv och vilt samt for att korsningspunkten med
vig 982 kan utformas for att folja dalgdngens riktning. Korridor 4.2 pas-
serar tvars ett Oppet landskapsrum vilket ar negativt for landskapsbilden.
Ovriga delar av korridoren #r forlagda till ett slutet landskap som bedomts
tala en forandring, se PM Inledande landskapsanalys.



4 Drift och underhall

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa viaganlaggningar for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag-
system. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Forandringar i anldggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianviandning och utsldpp av vixthusgaser samt andra férorenade
amnen i ett livscykelperspektiv. Drift- och underhallsfragorna ar darfor
centrala.

Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felav-
hjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt satt. Drift ska kopplas in tidigt for att sdkerstilla att de atgéarder
som ritas in kan skotas for att uppna de intentioner som beskrivs i gestalt-
ningsprogrammet. Enkla och standardiserade 16sningar viljs i forsta hand
om de kan uppfylla efterfragad funktion.

Foreslagna korridorer omfattar i huvudsak ytor som ar enkla att underhal-
la s& som diken, en del tillkommande vegetation inom vagomréadet och en
begriansad andel vagutrustning. Bullerskyddsskarmar kan innebéra olika
grad av underhall beroende av placering (tomtmark eller vignara).

5 Fortsatt arbete

For att gestaltningsaspekterna i ett projekt ska f6lja med in i byggskedet

ar det viktigt att de mjuka parametrar som beskrivs i sa stor utstrackning
som mojligt skrivs in i de tekniska beskrivningar som upprattas. Stor vikt
ska laggas vid att beskriva de mjuka vardena och gora dem tekniskt ge-
nomforbara och kalkylerbara sa att de fljer med hela vigen till byggskede.

Sarskilt viktiga punkter att ta med och utreda vidare i nista skede ar:

e Utformningen av anslutningar och korsningspunkter - Anslutning vid
befintlig vag 77, cirkulationsplats 280, korsning med vig 982, anslut-
ning vid trafikplats Ledinge samt mindre korsande véagar och arbetsva-
gar.

e Befintliga rorelsemonster och viltstrak samt passagemojligheter inom
den foreslagna korridorskombinationen.

e Samrad med markégare for att i sa stor utstrackning som mojligt be-
vara den brukbara arealer.

e Byggnadstekniskt genomforbara 16sningar for sankmarkspartier inom
de foreslagna korridorerna.

e Utformning och placering av vig 77 i dalgdngen vid Gullunge.

e Dispensansokningar.
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6.1 Figurforteckning
Framsida Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 1.1 Karta med foreslagna korridorer. Bakgrundskarta himtad fran
Lantmateriet.

Figur 2.1 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 2.3 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 2.2 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 2.4 Fotografi frdn platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 2.5 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 2.6 Landskapstyper fran Inledande landskapsanalys.
Bakgrundskarta hamtad fran Lantmaiteriet.

Figur 2.7 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.1 Illustration himtad fran Vagar och gators utformning - VGU.
Figur 3.2 Illustration hamtad frén Vagar och gators utformning - VGU.
Figur 3.3 Ilustration himtad fran Vigar och gators utformning - VGU.
Figur 3.4 Illustration hiamtad fran Vagar och gators utformning - VGU.
Figur 3.5 Illustration hamtad fran Vagar och gators utformning - VGU.
Figur 3.6 Typsektion for bank - for viag 77. AFRY

Figur 3.7 Typsektion for jordskiarning - vag 77. AFRY

Figur 3.8 Typsektion for bergskirning - vig 77. AFRY

Figur 3.9 Mora stenar Referensexempel. Foto: Anders Dahlin, AFRY.
Figur 3.10 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.11 Propellerbladslint. Foto: Anders Dahlin, AFRY.

Figur 3.12 Illustration hamtad fran Vagar och gators utformning - VGU.

Figur 3.13 Referensbild - Utter. https://www.pikist.com/free-photo-
xsawu/sv.

Figur 3.14 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan
Figur 3.15 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.16 Indelning av delomraden. Bakgrundskarta himtad fran Lant-
materiet.

Figur 3.17 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.18 Delstricka 1, befintlig vag 77 - Bjorksattra. Bakgrundskarta
hamtad fran Lantmateriet.

Figur 3.19 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan
Figur 3.20 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.21 Delstricka 2, Bjorksittra -vag 280. Bakgrundskarta hamtad
fran Lantmateriet.

Figur 3.21 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan
Figur 3.23 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.24 Delstricka 3, vig 280-vig 982. Bakgrundskarta himtad fran
Lantmateriet.

Figur 3.25 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan
Figur 3.26 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.27 Delstricka 4, viag 982- trafikplats Ledinge. Bakgrundskarta
héamtad frén Lantmateriet.

Figur 3.28 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan
Figur 3.29 Fotografi fran platsen. Foto: AFRY Landskap & Plan

Figur 3.30 Oversiktskarta - indelning av delomraden. Bakgrundskarta
héamtad frdn Lantmaéteriet.
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