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1 Sammanfattning

Vig 77 stracker sig mellan E4 0ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18. Vigen utgor en viktig
forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskiar och Arlanda/Uppsala/Mailardalen. Vag 77 passerar genom
orterna Gottrora, Rimbo och Finsta.

Denna vagplan omfattar viag 77 Uppsala ldnsgrians — trafikplats Rosa, delen Eknés — trafikplats
Ledinge, se figur 3 Orienteringskarta.

Vig 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och naturmiljovarden, langs sjoar,
vattendrag och genom skogsomraden. P4 delen Eknis — trafikplats RGsa ar vagen smal, ca 6 — 6,5 m,
och krokig pa storre delen av strickan. Hastigheten ar begransad till 70 km/tim féorutom genom Rimbo
och Finsta dar hastighetsbegransningen ar 50 km/tim.

Géng- och cykeltrafiken ar delvis separerad inom samhéllena men i 6vrigt ar gdende och cyklister
hanvisade till vag 77.

Trafikflodet uppgar till mellan cirka 3 900 — 6 200 fordon per dygn. Enligt trafikprognoser for ar 2040
kommer trafikméngderna att 6ka betydligt jamfort med idag. Boende ldngs vigen berors av
trafikbuller och viagen utgor ocksa en barriar i omrédet.

I denna samradshandling studeras olika korridorer f6r ny vag 77 pa delen mellan Eknis i vaster och
trafikplats Rosa samt trafikplats Ledinge i Oster, se figur 1. I augusti 2020 gjorde Trafikverket ett
stillningstagande om inriktning f6r samréddshandling - Val av lokalisering. Inriktningen var att
korridorer mot trafikplats Ledinge bedomdes ge tillracklig uppfyllnad av projektmalen. Det innebar
att det bara ar korridorer mot trafikplats Ledinge som redovisas under studerade alternativ i
samradshandlingen.

Denna samradshandling avslutas med en viardering av de studerade korridorerna samt en
rekommendation om vilken korridor som projektet ska arbeta vidare med. Dérefter paborjas arbetet
med framtagande av planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning.

Andamaélet med projektet dr att 4stadkomma ett trafiksystem med god tillgéinglighet och som stodjer
effektiva, sdkra och miljomassigt hallbara transporter och resor langs vég 77. Trafiksakerheten och
tillgangligheten kommer adven forbattras for 6vriga trafikanter.

I denna samradshandling redovisas studerade korridorer som ska ligga till grund for val av den
vagkorridor som ska studeras vidare i vigplanen.

Totalt har 28 delkorridorer studerats. Efter Trafikverkets stillningstagande har nio delkorridorer
studerats vidare och det dr dessa som virderas mot varandra i denna samradshandling. Korridorerna
har utretts inom flera olika teknikomraden bland annat naturmiljo, kulturmiljo, gestaltning och
geoteknik. Korridorerna har bedémts utifran hur vil de stimmer 6verens med projektets mal och
jamf6ras mot varandra for att slutligen kunna rekommendera en korridorskombination for ny vag 77.
Samtliga korridorer som studerats redovisas i Figur 22 och 23.

I den samlade bedomningen har korridorskombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 — 4.1/4.2, se figur 1,
ansetts vara den korridor som ger storst méaluppfyllnad.

Korridor 2.2 viljs bort, bland annat, pa grund av att korridoren beror fler naturviardesobjekt 4n
korridor 2.1. Korridor 2.2 medf6r en langre total vigstracka mellan Eknis och trafikplats Ledinge och
det blir dven ldngre resvag for trafik till/fran Rimbo pé ny vag 77 an i korridor 2.1. Korridor 2.2 korsar
ett vitmarksomrade (dar undersokningar ej kunnat utforas pa grund av att det ar var sa blot) som
troligen kommer medfora forstarkningsatgarder. En bro skulle eventuellt kunna byggas 6ver
vatmarksomradet men bedoms vara en dyr atgard for att vilja korridor 2.2 jamfort med korridor 2.1.



Maiktiga torvlager forviantas i sainkan med vatmark. Torvomradena inom korridor 2.2 téacker till storre
del hela bredden av korridoren.

Korridor 3.3 viljs bort pa grund av att korridoren endast har en koppling mot korridor 2.2. En
koppling mellan korridor 3.3 och 3.2 anses inte vara ett alternativ da viglangden paverkas negativt.
Korridor 3.3 korsar strax dster om vig 280 ett omride med hogt naturvirde (tacker hela
korridorsbredden). Inom korridor 3.3 finns tvd mindre omréden troligen komma att medfor
forstarkningsatgarder.

Korridor 4.3 rekommenderas inte d& fornlamningsmiljon vid Gullunge bor héllas ihop med Gullunge
by och det bygravfalt som ligger norr om byn. Det ar inte lampligt att dela upp rika fornlaimnings-
miljéer. Forbindelseldnk mellan korridor 4.3 och 4.2 skir rakt genom den samlade by- och
fornlamningsmiljon vid Gullunge. Den innebér stor paverkan pa kulturmiljévarden. Korridor 4.3
korsar rakt igenom naturreservatet. En vag genom forbindelseldnken innebér stor paverkan pa
kulturmiljovardena.

Korridor 3.1 och 3.2 foreslés slas ihop till en korridor, med ndgot minskad yta, for att i kommande
skede ge mojlighet att finna en vaglinje som ger liten eller ingen paverkan pa de virdeomraden som
finns inom korridorerna.

Aven korridor 4.1 och 4.2 foreslas slés ihop och ges en justerad yttre griins genom att korridor 4.1
minskas i bredd. Detta for att kunna undvika ett naturreservat som beror korridor 4.1 och for att i
kommande skede ge mojlighet att finna en viglinje som ger sé liten pédverkan det gar pé de
vardeomriden som finns inom korridorerna. Inom korridorerna 4.1 — 4.2 finns manga omréden som
ar intressanta ur natur- och gestaltningssynpunkt.

l: Utredningsomrade i

== Rekommenderad korridorkombination A
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Figur 1. Rekommenderad korridorskombination.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess, se Figur 2, som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan. Vagplanearbetet ska vara en sammanhallen process dar man
borjar brett och under hand férdjupar och avgransar studierna tills man till slut landar i en faststalld

vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar darefter om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I
sddant fall ska en miljobedémning goras och en miljokonsekvensbeskrivning upprattas som ska
godkinnas av lansstyrelsen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket projektets
miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstlls i en
samradsredogorelse.

Detta projekt har bedomts kunna medfora betydande miljopaverkan och har flera alternativa
lokaliseringar. Planldggningsprocessen for denna typ av projekt illustreras i Figur 2. Denna
samrédshandling avser skedet “Framtagning av alternativa lokaliseringar”. Baserat pa denna handling
ska Trafikverket besluta om vilket alternativ som planférslag och miljokonsekvensbeskrivning ska tas
fram for.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framfagning av planfarel
. for lansstyrelsens beslut om alternativa amtagi gtaMﬁ; Sl S Kungérande och granskning Faststallelse
5 betydande miljﬁpéverkan Iokaliseringar = E
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Trafikverket planlaggningsprocess.

2.2. Bakgrund

Vig 77 stracker sig mellan E4 0ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18. Vagen utgor en viktig
forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom
Gottrora, Rimbo och Finsta, se figur 3.

Vég 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och naturmiljovirden, langs sjoar, tvars
vattendrag och genom skogsomraden. P& delen inom Stockholms ldn har vag 77 1lag vigstandard samt,



sett till vigkategorin, l4g hogsta tillaten hastighet, 70 km/tim. Vagen ar smal, ca 6-6,5 m, och krokig
samt har hastighetbegrasning till 50 km/tim.
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Figur 3. Orienteringskarta

Gang- och cykeltrafiken ar delvis separerad inom samhéillena men i 6vrigt ar gdende och cyklister
hénvisade till vag 77. Boende lings vig 77 berors av trafikbuller och vigen utgor en barriar i omrédet.

Trafikflodet pa befintlig vdag, mellan Eknas och trafikplats Rosa, uppgar till ca 3 900— 6 200 fordon per
dygn.

Ombyggnad av viag 77 pd delen mellan Uppsala lansgrans och trafikplats Rosa finns med i Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018—2029.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1 Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgriansen-Résa, upprattades 2012. Forstudiens syfte var att utgora
underlag infor fortsatt arbete med forbattring eller ombyggnad av vag 77 och atgiarder inom Rimbo
tatort. Forstudien utgjorde det forsta steget i den tidigare formella vigplaneringsprocessen. Denna
ersattes av den nuvarande planldaggningsprocessen efter att en ny lagstiftning for planering och
byggande av vig och jarnvig tradde i kraft den 1 januari 2013.



I forstudien studerades alternativa atgirder enligt fyrstegsprincipen som bygger pa foljande punkter:

1.

3.
4.

Tink om. Overviigande av dtgirder som kan péverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt.

Optimera. Genomférande av atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Bygg om. Detta steg innebér begransade ombyggnader.

Bygg nytt. Detta fjarde steg innebir nyinvestering och/eller storre ombyggnadsatgarder.

En av forstudiens slutsatser ar att tdnkbara dtgérder enligt steg 1-3 varken enskilt eller tillsammans
kan uppné projektmaélen utan att det kravs atgarder enligt steg 4 for att ni uppfyllelse av projektmélen
gillande forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet samt minskad miljopaverkan.

2.3.2 Tidigare Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen lansgransen-Rosa, upprattades
2015-03-13 med revidering 2016-11-30. I samradshandlingen redovisades étta alternativ forbi Rimbo
och tre alternativ forbi Finsta.

Rimbo

Finsta

Alternativ 4.1 och 4.2 — forbattringsatgirder i Rimbo

Alternativ 4.3 — s6der om Rimbo/Langsjon samt befintlig vag genom Kundby/Lovsta
Alternativ 4.4 — s6der om Rimbo/Léngsjon samt ny vag séder om Kundbysjon
Alternativ 4.5 — bro 6ver Rimbo/Langsjon samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta
Alternativ 4.6 — bro 6ver Rimbo/Langsjon samt ny vag séder om Kundbysjon
Alternativ 4.7 — ny vag norr om Rimbo samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta

Alternativ 4.8 — ny vig norr om Rimbo samt ny viag norr om Kundby/Lovsta

Alternativ 6.1 — Befintlig strickning genom Finsta
Alternativ 6.2 — Forbifart soder om Finsta

Alternativ 6.3 — Forbifart norr om Finsta.

Pa strackorna vaster och Gster om Finsta redovisas endast ett alternativ (5.1 och 7.1) och dessa gar i
befintlig strackning, se Figur 4.

Delstracka 4 - Rimbo

Delsteicka 6 Finsta
(CRR L EEN RN III--.IF-I-III
n

Figur 4. Foreslagna alternativ i samradshandling for val av lokaliseringsalternativ med valt alternativ

markerat med rott. (Bild fran Val av lokaliseringsalternativ, 2015-03-13, rev 2016-11-30)

Ijanuari 2017 beslutade Trafikverket att alternativ 4.4, 5.1, 6.2 och 7.1 skulle ligga till grund f6r den
fortsatta planeringen och framtagande av viagplan for vag 77 Uppsala lansgrans — Tpl Rosa.



2.3.3 Vagplan skede Samradshandling
Trafikverket beslutade 2017 att ta fram tre viagplaner for vag 77 Uppsala lansgrians — trafikplats Rosa.
Striackan delades in i tre delstrackor:

« Etapp 1, viag 77 Uppsala lansgrians — trafikplats R6sa, delen Uppsala lansgrans — Eknas

« Etapp 2, viag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen Eknés — Salmunge

« Etapp 3, viag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen Salmunge — trafikplats Rosa

Etapp 1 dr framme i skede Granskningshandling och varit ute pa kungorelse under hosten 2020 och
beskrivs inte vidare i denna samradshandling. Etapp 2 och etapp 3 beskrivs nedan.

Véagplan skede samradshandling etapp 2 Eknas — Salmu  nge, daterad 2019-06-13.

En vigplan med status samradshandling for etapp 2 upprattades under 2018 och 2019. I
samradshandlingen foreslogs ny dragning av viag 77 pa delen Eknas — Lovséttra, en dragning séder om
Rimbo. Pa 6vriga strackor foreslogs att atgiarder skulle genomforas i befintlig strackning av vag 77.

Planforslaget var ute pad samrad sommaren 2019. Efter samradet avbrots arbetet efter ett
stallningstagande av Trafikverket, se kapitel 2.5.

Vagplan skede samradshandling etapp 3 Salmunge —tr  afikplats Rosa, daterad 2018-12-18

En vagplan med status samradshandling for etapp 3 uppriattades under 2018. I samradshandlingen
foreslogs ny dragning av vag 77 pa delen strax vaster om Finsta och Vastra Libby, soder om Finsta och
Skederids kyrka. P& 6vriga strackor foreslogs att atgarder skulle genomforas i befintlig strackning av
vag 77. Mellan Vastra Libby och Tpl Rosa foreslogs att endast sidoatgarder skulle genomforas. Vid
trafikplats Rosa foreslogs ny gang- och cykelbro 6ver E18 strax séder om befintlig bro 6ver E18.

Planforslaget var ute pd samrad under december 2018 och januari 2019.

Under sommaren 2019 genomfordes en arkeologisk utredning lings foreslagen véglinje. Innan nésta
skede i planprocessen, Granskningshandling, var klar avbrots arbetet efter ett stillningstagande av
Trafikverket, se kapitel 2.5.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Detta vigprojekt har av ldnsstyrelsen bedomts kunna medfora betydande miljopaverkan enligt beslut
2013-03-14. Detta innebar bland annat att en miljékonsekvensbeskrivning ska upprittas och
godkénnas av lansstyrelsen. Miljokonsekvensbeskrivningen uppréttas i senare skede.

2.5. Trafikverkets stallningstagande

I augusti 2019 gjorde Trafikverket ett stillningstagande om ta fram en ny 16sning for etapp 2 som dven
paverkan etapp 3. Anledningen till omtaget ar de synpunkter som inkommit till Trafikverket
tillsammans med Trafikverkets egna utredning visar i att det sannolikt finns ett bittre alternativ som
kan vara betydligt mer gynnsam for de boende och Norrtilje kommun.

I augusti 2020 gjorde Trafikverket ett stillningstagande om inriktning fér samradshandling - Val av
lokalisering. Inriktningen var att korridorer mot trafikplats Ledinge bedomdes ge tillracklig
uppfyllnad av projektmélen. Det innebar att endast korridorer mot trafikplats Ledinge studeras vidare
i denna samradshandling — Val av lokalisering.

2.6. Andamal och projektmal

Andamal

Andamalet med projektet dr att 4stadkomma ett trafiksystem med god tillgéinglighet och som stodjer
effektiva, sdkra och miljomassigt hallbara transporter och resor ldngs vag 77.
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Projektmal
Foljande projektmal har formulerats for vag 77.
e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvag.
e Vigen ska utgora en trafiksiaker forbindelse.
e Buller och vibrationer ska minska for boende utefter vigen.
¢ Naturmiljons virden ska hanteras hallbart.
¢ Kulturmiljons virden ska hanteras hallbart.
e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart sitt.

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

2.7. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande mélet stods av tvd huvudmaél: Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstéllt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mangs
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnés och framja 6kad halsa.
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2.8. Miljokvalitetsmal

Genomforande av projektet kan komma att paverka majligheten att uppné nagra av de 16 nationella
miljokvalitetsmal som regeringen antagit. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till.

De miljomal dar projektet bedoms kunna ha en mer én obetydlig paverkan ar:
e Begriansad klimatpaverkan
o Giftfri miljo
e Levande sjoar och vattendrag
¢ Grundvatten av god kvalitet
e Levande skogar
¢  Ettrikt odlingslandskap
*  God bebyggt miljo
»  Ett rikt véxt- och djurliv



3 Avgransningar och metoder

Denna samradshandling ska ligga till grund for val av korridor for ny vig 77 mellan Eknis och
trafikplats Ledinge. Fokus laggs pa att beskriva de alternativskiljande forutsattningarna och
konsekvenserna i de olika korridorerna.

I nasta skede i planldggningsprocessen, samradshandling - planforslag, tas en vaglinje fram inom den
valda korridoren och viglinjens paverkan beskrivs i samradshandlingen.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransningar i tid

Viégplanen avses inldmnas for faststéllelse under viren 2022. Byggnation av vagen planeras paborjas
under hosten 2023 och bedéms firdigstillas under viren 2026. Oppningsaret beriknas till 2026 och
det dimensionerande prognoséret ar satt till 2040.

3.1.2. Geografiska avgransningar
I denna samradshandling forekommer det olika geografiska begrepp och dessa forklaras nedan.

Ett utredningsomrade for val av lokalisering togs fram hosten 2019 och utékades i februari 2020,
se figur 5. En utvidgning gjordes for att inrymma mojliga korridorer till trafikplats Ledinge. Inom
utredningsomrédet studerades olika mojligheter till vagkorridorer mellan Eknés och trafikplats Rosa
respektive trafikplats Ledinge.
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Figur 5. Utredningsomrade.

Influensomréade utgors av ett omrade dar miljoeffekter kan uppsté. Influensomradet ska tacka in de
eventuella kumulativa effekter som kan uppkomma. Influensomradet dr inget fast omréde utan
varierar for olika miljoaspekter beroende pa effekt.

Vigkorridor ir ett omrade inom vilken en kommande viglinjen kan lokaliseras. Vagens exakta
dragning inom vald vigkorridor faststills i nasta skede i vigplaneprocessen. De studerade
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vagkorridorerna har tilldelats nummer for att underlitta vid redovisning och jamforelse mellan de
olika korridorerna, se vidare under kapitel 5.4 och 5.5.

3.1.3. Avgransningar miljdaspekter

I skede samradshandling — val av lokalisering ska en miljokonsekvensbeskrivning paborjas.
Miljokonsekvensbeskrivningen dr i detta skede inarbetad i planbeskrivningen. Miljokonsekvens-
beskrivningen fardigstills nar den slutliga vagplanen tas fram for valt lokaliseringsalternativ.

Foljande miljoaspekter och intressen kommer att beskrivas avseende férvantade effekter och
konsekvenser:

»  Befolkning

e Natur- och kulturmiljo

+ Landskapsbild

*  Rekreation och friluftsliv

e Yt- och grundvatten

* Naturresurser

* Klimat

*  Minniskors hilsa och sikerhet.

Miljopaverkan avseende luft och férorenad mark bedoms inte bli s& omfattande att den anses vara
betydande. Dessa aspekter kommer att beskrivas Gversiktligt i samrddshandlingen. Vilka miljoaspekter
som kan fa en betydande miljopaverkan kan dock dndras allt eftersom projektet fortgar och
utredningar fordjupas. Fokus i arbetet kommer att ligga pa:

¢ Bedomning av padverkan pa fornlamningar och 6vriga kulturmiljéintressen samt
landskapsbilden.

e Analys av naturmiljon, belysa omradenas kénslighet och alternativens paverkan pé dessa.
e Alternativens paverkan pa rekreation och friluftsliv.
» Barridreffekter till f6ljd av en ny vag i ny strackning.

e Bullerstérningar fran trafiken i de olika alternativen.

3.2. Detaljeringsgrad i aktuellt skede

I detta skede ar detaljeringsgraden 6vergripande, det innebar att ingen detaljprojektering har
genomforts, det vill sdga att inga viglinjer har tagits fram inom korridorerna for att se paverkan av
véglinjer. Det som studeras ar det som bedoms skilja de olika korridorerna t.

3.3. Metod

Inom utredningsomradet har projektet studerat 6vergripande var olika viglinjer for ny vag 77 skulle
kunna placeras. Utifran bland annat topografi, geotekniska forutsiattningar, miljo och naturintressen
och paverkan pa landskapsbilden. Med en inriktning att skapa en effektiv och palitlig transportled for
saval naringslivets transporter som for den lokala persontrafiken. Darefter har viglinjerna breddats till
korridorer. De framtagna viagkorridorerna har studerats 6vergripande gillande gestaltning, avvattning,
geoteknik, natur, kultur, rekreation och friluftsliv, ekologiska samband, yt- och grundvatten, férorenad
mark, buller, jord- och skogsbruk, vigutformning, trafik, hallbarhet och arbetsmiljo. Darefter har
varderingar utifran alternativskiljande aspekter inom varje teknikomrade genomforts for att kunna
skilja korridorerna &t. En sista vardering har sedan gjorts av helheten och maluppfyllelse for att i
slutindan rekommendera en korridorskombination.
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Denna samradshandling ligger till grund for Trafikverkets stidllningstagande gillande val av
lokalisering och ska redovisa skillnader mellan de olika korridorerna.

Utredningar inom varje teknikomrade ligger till grund for denna samradshandling — val av
lokalisering.
3.4. Prognosar

For bedomning av effekter och som forutséttning forprojekteringen har prognosér 2040 anvants.
Végen ska dimensioneras for trafikmangder enligt prognosen for 2040 och konsekvensbedémningen
ska genomforas for det prognoséret.

3.5. Oséakerheter

Trafikprognoser &r osdkra da omvérldsfaktorer kan forandras vilket paverkar de forutsattningar som
prognosen bygger pa.
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4 Forutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Vig 77 utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Malardalen. Vig
77 passerar genom bland annat Gottrora, Rimbo och Finsta. Delen mellan Eknis och trafikplats Rosa
ar 17,9 km lang. P4 storre delen av strackan ar vagbredden 6,0 m forutom pa delarna genom Rimbo
och Finsta dar den ar ca 7,0-7,5 m, vid korsningen vig 77/vig 280 i Rimbo dér vigen ar 11 m bred och
pa de sista tva km forbi Ostra och Vistra Libby till trafikplats Rosa diir vigbredden ir ca 8,5-9,0 m.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim p& huvuddelen av strackan men ar sankt till 50 km/tim genom
Rimbo och Finsta samt mellan Eriksberg och Lovsattra sydést om Rimbo.

Viagen har 1ag standard och ar bitvis mycket kurvig. Siktproblem i svackor forekommer ldngs delar av
striackan. Sikten ar ocksa begriansad pa ett flertal platser till f6ljd av vaxtlighet, berg eller andra
skymmande objekt i innerkurvor.

Langs hela striackan finns ett stort antal vag- och fastighetsanslutningar, fraimst genom Rimbo och i pa
delen narmast trafikplats Rosa. Bebyggelse ligger nira vigomradet.

Vig 77 ar en riksvig med barighetsklass 1 (Bk1) och den ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer. Vigen ar viktig for godstransporter och utgor primir transportvig for transporter
av farligt gods.

4.2. Byggnadsverk

Lings vag 77 och inom utredningsomradet finns det sju byggnadsverk, se Tabell 1 och Figur 6.

Tabell 1. Befintliga byggnadsverk langs vag 77 delen Eknas — trafikplats Résa och inom utredningsomrédet.

Bronr Namn

2-1575-1 Bro 6ver gc-vag vid Rimbo f.d. Stn

2-1361-1 Bro 6ver gang- och cykelvag 0.6 km sv Rimbo station
2-104-1 Bro 6ver Synningens utlopp vid Vallby

2-1211-1 Bro 6ver E18, vid trafikplats Rosa

2-1207-1 Bro 6ver allman vag vid tpl Ledinge (sddra bron)
2-1207-2 Bro 6ver allman vag vid tpl Ledinge (norra bron)
40-1174-1 Bro 6ver Rosjons utlopp Gullunge
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Figur 6.
utredningsomradet.

4.3. Trafik och anvandargrupper

4.3.1. Trafikméngder

Befintliga byggnadsverk langs vag 77, delen Eknés — trafikplats R6sa och inom

I Figur 7 och Figur 8 redovisas trafikmangder fran de senaste méatningarna samt prognosen for ar
2040 pa tva fiktiva véglinjerna for tva fiktiva korridorskombinationer framtagna efter studerade
korridorer, se figur 21 och 22. I kartorna redovisas dven trafikméangder f6r anslutande vigar. Siffrorna

anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett ar (drsmedeldygnstrafik, dven kallat

ADT). Andel tung trafik redovisas i procent.

En stor del av den tunga trafiken utgors av transporter till och fran hamnen i Kapellskar.
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Figur 8.

Trafiksiffror fér den andra fiktiva vaglinjen.
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4 .3.2. Kollektivtrafik

SL trafikerar utredningsomradet med nio linjer, se Tabell 2.

Tabell 2. Busslinjer som trafikerar utredningsomradet. Kalla SL.

Busslinje | Strackning Strackning inom Turtdthet, antal turer per riktning
utredningsomradet (vintertidtabell)
639 Hallstaviks station - Rimbo — vag 280 26 turer/dygn mandag-fredag, 23
Stockholm turer/dygn lérdagar, 24 turer/dygn
sondag och helgdag
644 Mora vagskal — Soderhalls | Tpl Ledinge — Kilen (Finsta 3 turer/dygn mandag-fredag, inga turer
tpl vagskal) — Gullunge vagskal l6rdag, sondag och helgdag
646 Rimbo — Gottréra kyrka Rimbo — Eknas 5 turer/dygn mandag-fredag, inga turer
l6rdag, sondag och helgdag
647 Rimbo - Norrtalje Rimbo — trafikplats Rosa 6 turer/dygn mandag-séndag och
helgdag, inga turer |6rdag, sondag och
helgdag
648 Rimbo — Centrala Rimbo (Védg 77 och 16 turer/dygn mandag-fredag (med
Ubby/Varleda/Fantbol - vag 280) undantag av skolans lovdagar), 4
Rimbo turer/dygn lordag, séndag och helgdag
649 Rimbo - Beateberg Rimbo - vag 280 2 turer/dygn mandag-fredag, inga turer
l6rdag, sondag och helgdag
655 Séderhall - Norrtalje Trafikplats Rosa — Finsta, 11 turer/dygn mandag-fredag varav 1-2
Gamla Norrtéljevagen via Finsta, 6 turer/dygn l6rdag, sbndag
och helgdag
677 Uppsala - Norrtélje Eknds — Rimbo — trafikplats 25 turer/dygn mandag-fredag, 9
Rosa (vag 77) turer/dygn lérdag, séndag och helgdag
696 Norrtélje - Stockholm Rimbo — trafikplats Rsa (vdg | Nattlinje med 1 tur/natt Sthim —
77) Norrtélje pa vardagar och 2-3 turer/natt
mot I6rdag, séndag och helgdag

Befintliga busshéllplatser har inte inventerats i detta skede.

4.3.3. Gang- och cykeltrafik
Utanfor Rimbo och Finsta ar gang- och cykeltrafiken inte separerad frén 6vrig trafik langs vag 77.

Utmed vagen finns smala eller inga vigrenar som i kombination med den hoga trafikbelastningen gor
att gdende och cyklister saknar mojligheter att pa ett trafiksdkert och tryggt sitt rora sig langs, med
samt korsa, vig 77. Detta medfor att manga undviker att g& och cykla langs vagen eftersom det kdnns

otryggt.

I trafikplats Rosa dr separeringen for gdende och cyklister, pa bron 6ver motorvagen, bristfallig pa
grund av smal gadngbana som ligger direkt intill vigbanan. Det saknas trafiksiker passage Gver vig 77
vid pendlarparkeringen och héllplatsen for bussar mot Uppsala.

Mellan Rimbo och Finsta gar en gammal banvall som anvinds som gang- och cykelstrak parallellt med
vag 77. Banvallen saknar saval asfaltering som belysning och underhalls inte.

I Rimbo finns en del gdngbanor samt géng- och cykelbanor. Manga lokalgator fungerar bra att ga och
cykla sakert pa och mycket gidende och cykling sker pa lokalgator i tiatorten. Flera av de gdngbanor som
finns langs vag 77 ar smala, har bristfillig belaggning och ar inte kompletta. Pa sdder sida om vigen,
langs den del av viag 77 som gar tillsammans med viag 280, dr gdngbanan smal, i daligt skick och ldngs
delar av striackan finns ingen gangbana. I centrala Rimbo (Rimbo skolvig Kopmannagatan) ar
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géngbanan pa den s6dra/ostra sidan om viagen integrerad med parkeringsplatser och ytorna &r inte
tydligt avskilda och har generellt délig standard.

I Rimbo finns fem 6vergangsstillen samt tre gang- och cykeloverfarter. Ingen av dessa ar
hastighetssidkrad eller signalreglerad. Det finns en gang- och cykeltunnel vid Ranasvagen/Viby
Friskola. Denna anvénder troligen ménga barn, for att ta sig till skolorna séder om véigen och
idrottsomradet Arkaden. Det finns en gang- och cykeltunnel vid centrum/stationen, intill korsningen
med vag 280.

I anslutning till busshéllplatserna i Finsta finns det gdngbanor péa béda sidorna av vig 77. Mellan
busshéllplatserna vid Finsta station finns det ett 6vergéngsstille. Det finns inga hastighetsdampande
atgirder vid 6vergangsstillet eller pa delen genom Finsta.

4.3.4. Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

Barnkonsekvensanalyser har genomforts inom projektet (dr 2018-2019). Barnkonsekvensanalysen
anvande tidigare utformning av ny vig 77 i etapp 2 och 3 som grund vid dialog med eleverna som
deltog. Vid genomforandet av barnkonsekvensanalyserna bodde det 612 elever i Rimbo titort och 169
elever i Finsta eller dess naromradet. Dessa barn och ungdomar var utspridda pa 25 olika skolor.

Det gick sammanlagt 650 elever pa Langsjoskolan i Rimbo och 114 elever pa Skederids skola i Finsta
vid genomforandet av barnkonsekvensanalyserna. Av dessa elever var 233 elever pa Langsjoskolan och
89 elever pa Skederids skola skolskjutsberittigade. Manga av Langsjoskolans skolskjutsberattigade
elever och ungefar hilften av Skederids skolskjutsberittigade elever bodde i nirheten av befintlig
kollektivtrafik och kunde &ka med SL-buss till och frén skolan. Elever som bodde i omriddena Asplund,
RO, Beateborg, Finnby, Frihamra och Torvalla &kte sarskild anordnad skoltransport.

Ménga elever valde emellertid att cykla béde till/frén skolan samt till m&lpunkter pa fritiden, sarskild
nir det ar bra vader. Nar de cyklar gor de det oftast utan vuxet sillskap. Men att cykla pa véig 77 vill de
helst inte. Vag 77 upplevs som for trafikerad for att det ska kdnnas tryggt och sikert att cykla dar. Vag
77 utgor darfor en barriar for barnens malpunkter, framforallt kompisars bostdder, som ligger pa olika
sidor om vig 77. Aven moped anvinds som firdmedel av hogstadieelever. Att kora moped pa storre
vagar ville inte eleverna, varken pa vig 77 eller pa vag 280. Dessa viagar upplevs for tungt trafikerade.
De viljer hellre mindre skogsvdgar dven om de inte ar lika gena.

Flera av eleverna som deltog tyckte att det kdndes jobbigt att ny vig 77 kommer att ligga narmare
deras bostader eftersom de befarar att vigen kommer bli en barridr och kommer foérstora karaktaren
pa den mer lantliga omgivningen. De tror ocksa att minga kommer att bli stérda av trafiken fran den
nya viagen. Trafikbuller har hogre acceptans inom en tdtort som Rimbo 4dn ute pé landet.

Oro fanns att nya viagdragningen, vigdragning for tidigare etapp 2 och 3, kommer skapa en barriar i
omtyckta Finnbyomradet, inklusive intilliggande skog med bland annat crossbana i 6stra delen. Flera
av de deltagande eleverna vistas mycket i Finnby och papekar att det idag gar latt att cykla/dka moped
genom hela samhillet och att det inte finns ndgra sirskilda barridrer for den som vill koéra runt i
skogen.

Det blir viktigast att tillgodose att de elever som hamnar séder om den nya viagdragningen, till exempel
de som bor i Adamsberg, Finnby, R6 och Beateberg, ska kunna passera nya vag 77 pa ett sakert vis.

Eleverna pa Skederids skola eftertraktar bra och vil belysta cykelvagar utanfor centrala Finsta d&
uppfattningen ar att “alla har har cyklar och brukar cykla” men det finns inga cykelvigar.
Konsekvensen blir cykling i skogen, pa sméavégar eller tillsammans med motorfordon pa
Skederidsvigen (vdg 985) och Skederids allé (viag 985.01).
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Vikten av att befintlig kollektivtrafik fungerar bide under och efter byggtiden var ocksa en fraga som
eleverna betonade da Norrtilje centrum ar en viktig malpunkt som manga elever ofta aker buss till for
att utova fritidsaktiviteter eller for att socialisera med jamnariga.

4.3.5. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréaffat 113 olyckor med personskada
mellan aren 2010 och 2020 pé vig 77, delen Eknés — trafikplats Rosa. Pa viag 280 har det under
samma period intriffat 20 olyckor med personskada.

I de inrapporterade olyckorna har 1 person avlidit, 28 personer skadats svart och 119 personer skadats
lindrigt. Trafiksdakerhetskameror sattes upp pa strackan Eknés — trafikplats Rosa ar 2014.

P& vig 77, delen Eknas — trafikplats Rosa, sker dven olyckor med framst rddjur, i andra hand vildsvin
och i viss utstriackning med &lg samt enstaka andra djurslag som till exempel dovhjort, utter och
kronhjort. Olycksstatistik fors inte 6ver medelstora daggdjur forutom for utter, som ar anmalnings-
pliktigt enligt jaktférordningen. Viltolyckorna forekommer spritt langs viag 77. Anhopningar av olyckor
noteras Oster om Rimbo samt direkt vister om E18 vid trafikplats Rosa. Olyckorna medfor ofta endast
egendomsskador.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sikert speglar det
verkliga utfallet.

4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4.1. Bostader och verksamheter

I Rimbo tatort finns bostadsbebyggelse i form av friliggande villor och flerbostadshus. I centrum finns
bland annat butiker, restauranger, bank och annan service. Livsmedelsbutiker och restauranger finns
dven i andra delar av titorten. I Rimbo finns flera idrottsanldaggningar, skolor och forskolor samt en
kyrka. Enligt Norrtiljes 6versiktsplan 2040 dr Rimbo en attraktiv ort med goda férutsittningar att
utvecklas och bidra till 6kad tillvixt. I Rimbo ar det frimst sm&husbebyggelse som efterfrigas men det
finns dven behov av hyres- och bostadsriatter, bade for barnfamiljer och dldre.

I Finsta finns mest friliggande villor. Skederids skola ar en f-6 skola och vid skolan finns bibliotek,
idrottshall och fotbollsplan. I centrala Finsta ligger en livsmedelsaffar/servering i anslutning till viag

77
Vig 77 gar utanfor titorterna genom ett sméaskaligt odlingslandskap med omvaxlande skogs- och

jordbruksmark. Langs vigen finns ett antal friliggande hus och gérdar.

4.4.2. Kommunala planer
Gillande planer redovisas i Tabell 3.

I 6versiktsplanen pekas upprustningen av vag 77 ut som en av de hogst prioriterade dtgirderna for att
starka pendlingsmgjligheterna till omradet. Tva alternativa vagstrackningar, norr respektive séder om
Rimbo, redovisas for vag 77.

I den fordjupade 6versiktsplanen redovisas tva korridorer for en ny forbifart av vag 777 forbi Rimbo
vilka 6verensstimmer med de vagstriackningar som redovisas i 6versiktsplanen.
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Tabell 3. Gallande planer inom utredningsomradet.

ID Namn Antagen Kommentar
Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun 2013-12-09
Fordjupad 6versiktsplan fér Rimbo 2010-05-10

10-20 Byggnadsplan for Ekuddens gard, Rimbo 1962-09-06
socken

10-23 Andring av byggnadsplan for 1967-05-23
helarsbostader inom Asplund i Rimbo
socken av Sjuhundra kommun

10-28 Byggnadsplan dver fastigheterna 1971-08-03
Framskallby 4:31 och 4:32 del av Rimbo
socken och kommun

10-30 Andring och utvidgning fér omradet vid 1973-01-31
Reningsverket i Rimbo

10-40 Stadsplan for ett omrade vid Vallby kvarn i 1978-02-10
Rimbo tatort

10-45 Andring av stadsplan fér kv Mjélnaren m fli | 1980-06-12
Rimbo tatort

10-52 Andring och utvidgning av stadsplan for kv 1984-11-08
Ringduvan m fl sdder om Roslagsvagen i
Rimbo tatort

10-53 Stadsplan for kv Bradgarden m fl i Rimbo 1987-01-08

10-56 Andring av stadsplan fér kv Tegelbruket m fl | 1987-10-08
i Rimbo

10-57 Andring och utvidgning av stadsplan vid 1987-11-16
Reningsverket mm i Rimbo,

10-61 Detaljplan for industriomrade inom del av 1989-06-26
Rimbo-Vallby 5:91 m fl fast. | Rimbo

10-75 Detaljplan fér Rimbo-Vallby 1:23, 1:35, 4:2 2009-09-28
och delav 1:6

10-76 Detaljplan for Rimbo-Vallby 5:2, 5:3 samt 2010-10-09
del av fastigheterna Rimbo-Vallby 5:91 och
Ranas 12:1

10-80 Detaljplan for fastigheten Rimbo-Vallby 2016-09-05
5:94 och del av fastigheten Rimbo-Vallby
5:91 i Rimbo forsamling

11-02 Byggnadsplan for fritidsandamal inom ett
omrade av Eke 1:4, 1:5 och 1:6 i R6 socken
av Sjuhundra kommun

11-05 Detaljplan for motorbana inom del av 1990-08-27
fastigheten Ticksta 4:2 i RO forsamling

12-04 Byggnadsplan for delar av fastigheterna 1969-11-22
Frihamra 2:2 och 5:1 m fl i Skederids
socken, Rimbo kommun

12-06 Byggnadsplan for Ostra delen av Finsta 1978-11-28
samhille i Skederids socken

12-07 Byggnadsplan for vastra delen av Finsta

12-08 Byggnadsplan for del av fastigheten Rilanda | 1991-06-05

1:17
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4.4.3. Malpunkter

I och i ndarheten av Rimbo — Punkten fritidsgird, Sandbacka badplats, Arkiaden, Langsjoskolan,
Adamsberg och Séderangen.

I Finsta och dess naromrade— Kilen skogsomréde, Kilens IP, Skederids Allé, Skederids skola, Synninge

Ridskola.

Ut6ver ovan beskrivna platser — Ticksta motorstadion, Ekevallen (fotbollsplan), Finnby och ett antal

mindre byar och busshallplatser for bland annat skolskjuts.
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viren
Sjoandan
Karsta @Bemeberg
MALPUNKTER
@ Punkten fritidsgard (Rimbo centrum) @ Kilen (skogsomrade fir rekreation och friluftsliv)
@ Sandbacken (badplats - friluftsliv och rekreation) @ Kilens IP (motionsspar och skidspar)
@ Arkadien (badplats - friluftsliv och rekreation) @ Skederids Allé / 985.1 (cykling sker hdr mellan bl.a. Finsta och Frihamra)
@ Langsjoskolan @ Skederids skola
@ Adamsberg (skogs- och rekreationsomrade, angrinsar Soderéngen) @ Syninge ridskola
@ Asplund (ort, skolbuss till Rimbo) @ Torvalla (busshallplats fér bl.a. skolbuss)
® Séderingen (skogs- och rekreationsomrade, angransar Adamsberg) @ Skederidsvagen / 985 (cykling sker via vdagen)
Finnby (ort, utflyktsmal fran narliggande orter) @ Gamla Norrtaljevéagen / 982 (cykling/gang sker via vigen)
@ Ticksta motorstadion @ Frihamra (boendes barn gér i skolan i Finsta, cyklar)
@ Ekevallen (fotbollsplan)
@ R6 (ort, skolbuss till Rimbo)
@ Beateberg (ort, skolbuss till Rimbo) N
= Befintligt lage, vag 77 D Utredningsomrade A
0 1 2 3 4 5
-
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9.  Malpunkter inom utredningsomradet.

4.5. Inledande landskapsanalys

En inledande landskapsanalys har tagits fram for vig 77, delen Eknis - Tpl Ledinge, som underlag for

val av lokalisering. Den inledande landskapsanalysens syfte ar att bidra till god lokalisering och

utformning av infrastrukturatgirder i kommande planeringsskeden. I analysen har landskapets virde,

kanslighet, risker och potential att téla en fordndring utretts. For en mer detaljerad beskrivning se
Inledande landskapsanalys, 4L140001.
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4.5.1. Beskrivning av landskapet

Landskapet inom utredningsomradet for ny vag 77 ar typiskt for det sprickdalslandskap som aterfinns
i Stockholmsregionen. Det karaktiriseras av skogsklddda héjdpartier och 6ar som separeras av
langstrickta, delvis vattenfyllda sprickdalar.

Nar den senaste istidens inlandsis avsmilte slipades den norra bergssidan till mjukt rundade hillar.
Samtidigt brot isen loss klippblock pa bergets sodra sida. I dalarna har svalljordar sedimenterat. De
sprickor i landskapet som fyllts med vatten ar idag havsvikar, sjoar eller mosstackta vitmarker.

P4 hojderna dominerar hallmarker. I morantiackta omraden aterfinns barrskog, med gran och tall. De
dalar som torrlagts, i och med den succesivt pdgaende landhéjningen, dr idag 6ppen jordbruks- eller
dngsmark med inslag av ddellovskog sa som ek.

4.5.2. Landskapstyper

Baserat pa landskapets 6vergripande struktur, riktningar, skala och markens nyttjande, identifierades
ilandskapsanalysen fem landskapstyper; Slutet skogslandskap, Samlad bebyggelse, Halvslutet
smaskaligt jordbruksdominerat landskap, Oppet jordbruksdominerat landskap samt Sjéar och
vattendrag, se Figur 10.

Slutet skogslandskap

Inom utredningsomradet forekommer dels skogsomrédden som skots genom rationellt skogsbruk och
dels omrédden med gammal skog som tillkommit genom extensiv skotsel. Den dldre skogen har en
orord karaktir och natur som bitvis ar av stort virde. I skogarna finns flera skyddade nyckelbiotoper
utpekade.

I skogslandskapet finns vardefull natur och ekologiska samband. Dessa varden ar kansliga for
paverkan. Det finns potential att bevara, virna och forstiarka naturvarden, naturturism och
ekosystemtjanster inom landskapstypen. Avverkning liksom nya barridrer for friluftsliv och vilt ar
risker som bor reduceras vid utformningen av infrastrukturéatgarder.

Halvslutet smaskaligt jordbruksdominerat landskap

Denna landskapstyp omfattar ett varierat landskap med odlade och betade ytor, naturliga och
planterade skogspartier samt omstéllningsytor. De odlade ytorna ar begransade till ytan d& de ligger
inspriangda i ett relativt kuperat och skogsvegetationsbeklitt landskap.

I det halvslutna sméskaliga jordbruksdominerade landskapet utgér den mindre skalan, variationen
och de halvlanga siktlinjerna varden. Inom landskapstypen finns potential att bevara, virna och
forstarka turism, naturvirden, traditionell havd och ekosystemtjanster sd som ¢kad pollinering.
Igenvixning av 6ppna partier liksom 6kad monokultur, som i sin tur leder till visuell forandring, ar
risker som bor undvikas vid placering och utformning av infrastrukturatgarder i landskapstypen.

Oppet jordbruksdominerat landskap

Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet ar ett sammanhallet och till storsta del flackt landskap
med inslag av bebyggelse, vegetation, dkerholmar och mindre kuperade partier. Det idag "moderna”
odlingslandskapet dr ett resultat av jordbrukets sentida rationalisering och avvattningssystem.

I det 6ppna jordbruksdominerade landskapet utgors de identifierade viardena av vidstriackta 1dnga
siktlinjer och jordbruksmark med hog avkastning. Landskapstypen har potential att bidra till ett
framtida 6kat matproduktionsbehov samt att tillféra 6kad biologisk méngfald liksom
ekosystemtjinster s som 6kad pollinering inom utredningsomradet. Andrad markanvindning eller
igenviaxning som i sin tur leder till visuell paverkan och forandring av landskapet ar risker som bor
undvikas vid placering av infrastrukturatgirder inom landskapstypen.
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Samlad bebyggelse

I utkanten av utredningsomradet finns tatorten Rimbo. Inom omradet finns den mindre orten Finsta,
ett flertal byar samt utspridda gérdar och enstaka hus. Bebyggelsen ar i huvudsak smaskalig. Husen ar
ofta omgivna av tradgdrdar med inslag av hackar, alléer och uppvuxna trad.

Den samlade bebyggelsen bidrar med varden s som smaskalighet, identitet och platsférankring inom
utredningsomradet. Inom landskapstypen finns potential for tillviaxt och exploatering for att tillgodose
framtida befolkningsokning, utbyggd kollektivtrafik och ging/cykelvagar. Risker, som kan komma att
paverka upplevelsen for de boende inom landskapstypen, ska reduceras vid placering och utformning
av nya element inom utredningsomradet. Risker som identifierats inom landskapstypen ar; visuell
paverkan/forandring, forlorad platsidentitet och 6kad bullerniva.

Sjbar och vattendrag

I utredningsomrédet finns ett flertal sjoar som utgor spar av det som innan landhéjningen var en del
av en sammanhingande havsvik. Sjoarna binds samman av mindre vattendrag. Liangs vattendragen
liksom Over sjoarna finns langa utblickar.

Inom landskapstypen sjoar och vattendrag utgors vardena av den 6ppna karaktiren, de visuella
kopplingarna 6ver sjoarna och langs vattendragen och landskapets historia som transportled. Dessa
varden ar kansliga for paverkan. Inom landskapstypen finns potential att forstirka friluftslivet, 6ka
naturvirden samt att virna och eventuellt tillféra ekosystemtjanster for att forebygga 6versvimning
och rena vatten. Risker sd som erosionsrisk vid strandslédnter, negativ pdverkan pa vattenkvaliteten i
sjoarna och visuell paverkan/forandring bor reduceras vid planering av atgarder i och i nira
anslutning till landskapstypen.

4.5.3. Beddmning landskapets kanslighet

I landskapsanalysen bedomdes Samlad bebyggelse, Sjoar och vattendrag samt Oppet
jordbruksdominerat landskap vara de kinsligaste forekommande landskapstyperna inom
utredningsomrédet, se Figur 11.

4.5.4. Samlad bedémning

Som stod i lokaliseringsutredningen har en samlad bedomning av landskapets potential att téla en
forandring undersokts, se Figur 11. Varden som skyddas enligt lag har bedémts vara mycket kiansliga
for en forandring i landskapet. Ej lagskyddade varden, som bedomts vara kansliga, har fatt en négot
lagre prioritering dn de formellt skyddade objekten. I landskapet finns dven lokala virden och
héansynsvarden utspridda. Sddana omréaden finns exempelvis i h6jd med trafikplats Ledinge och s6der
om Léangsjon. I omradden med ménga 6verlagrade virden bedomdes den paverkan en ny vaganlaggning
skulle innebira bli mer pétaglig dn for enskilda utspridda varden.

4.5.5. Slutsats/rekommendation

I den samlade bedomningen fastslogs att paverkan pé landskapets virden inte kan undvikas vid
placering av en viganlaggning inom utredningsomrédet. Omraden med vardekluster bedomdes vara
kinsligare dn enstaka virden. Rekommendationen ar darfor att i forsta hand undvika dessa omraden
och istallet foresla en viagstrackning dar fa eller inga storre samlade vardekluster identifierats. Genom
en genomtankt och varsam inpassning av vaganlaggningen i landskapet kan péverkan pa landskapets

ovriga varden reduceras samtidigt som landskapets potential varnas och identifierade risker reduceras.

Observera att ytterligare viarden i landskapet kan komma att identifieras under projektets kommande
skeden. Dessa kan komma att paverka den initiala bedomning och slutsats som beskrivits i den
inledande landskapsanalysen.
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4.6. Riksintressen och omradesskydd

4.6.1 Riksintressen kommunikationer

Vig 77 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken, se Figur 12.
Végen utgor en viktig forbindelse mellan E4 och E18 for trafik till och fran Kapellskirs hamn. Vagen
ingar i niatet med viktiga regionala vigar som pekats ut i systemanalysen for Stockholm-Malarregionen
och Gotland for att framja fungerande sammanhéngande regionala strak. Vagen ar viktig for
godstransporter och utgor primér transportvag for transporter av farligt gods.

E18 ar ocksé utpekad som riksintresse for kommunikationer och utgor en viktig vig som infart till den
centrala regionkarnan fran nordvéast och nordost. E18 ar viktig bade for arbetsresor och for
naringslivet.

Norrtélje kommun anser att vidg 280, som gar genom téatorten Rimbo, ir av sddan dignitet att den bor
betraktas som ett riksintresse for kommunikationer. Motivet till det ar att vdgarna 76, 280 och 1113 ar
av mycket stor betydelse for riksintresset Hallsta pappersbruk och dven av strategisk betydelse for
kommunens utveckling och tillvixt.

4.6.2. Riksintresse for kulturmiljovard

Utredningsomradet beror tva riksintresseomréden for kulturmiljévard enligt 3 kap 6 § miljobalken.
Skedviken med Rimbo kyrka tangerar utredningsomrédet i norr. ”Skederid — Husby — Sjuhundra” dar
bland annat Skederid och Husby-Sjuhundra kyrkor ingar beror den dstra delen av utredningomradet,
se Figur 12 Figur 12. Det ar en jordbruksbygd som utvecklats allt sedan bronsaldern d& landh6jningen
mojliggjorde kolonisering lings davarande vattenled i dalgangen. Omradet ar rikt pa fornlimningar
med bland annat bronsalderslamningar, halviagar, jairnaldersgravfalt bland annat pa Skederidsasen
och minga runstenar. Genom omradet finns ett vignat med flera tusen &r gammal historia da farleder
pa vattnet gick parallellt med kommunikationsstrak pa land. Inom omradet finns tva sockencentrum
med medeltidskyrkorna Husby-Sjuhundra och Skederid vilka ligger som landméarken mitt i dalgadngen.
Kyrkorna har troligen uppforts som gérdskyrkor dar den senare troligen tillhort satesgérden Finsta dar
heliga Birgitta viaxte upp, det enda svenska helgonet. Detta gor att Skederid och Finsta ir en
betydelsfull plats och vallfartsort for katoliker samt ett kint beséksmal.

Byarnas ldgen ligger pd hojderna i landskapet och bebyggelsen dr sammanhéllen och ligger kvar i
vélbevarade sé kallade radbyar, d.v.s. en kvarleva fran medeltiden med girdar lings en bygata.

Nedre Finsta samhalle ingér ocksé i riksintresset och har varit en mindre centralort efter jarnviagens
anldggande vid 1800-talets slut med sekelskifteshus och industriella verksamheter.
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Figur 12. Riksintressen (kommunikationer och kulturmiljévard) inom utredningsomradet.

4.6.3. Naturreservat

Gullunge naturreservat ir ett naturreservat beldget i Oster ca 2 km véster om E18. Se Figur 13.
Omradet ar naturskyddat sedan ar 2008 och ar 38 hektar stort. Reservatet omfattar hojder, dalar och
berg. Reservatet bestar av barrskog med inslag av naturskog och sumpskog. Gullunge naturreservat
utgors av tre nyckelbiotoper dir en av nyckelbiotoperna ar barrskog. Objektet bestér av senvuxna trad,
rikligt med dod ved, ett ymnigt mossticke samt héllar som ger hela objektet dess karaktidr. Den andra
nyckelbiotopen bestar av kalkbarrskog som karaktariseras av hog och jamn luftfuktighet, vardefull
kryptogamflora och rik marksvampflora. Den tredje nyckelbiotopen ir av biotoptypen gransumpskog
och karaktiriseras av rorligt markvatten, rikligt med dod ved och ett ymnigt mosstécke.

Gammelbybergs naturreservat ar beldget i Gster, ca 2 km vaster om E18. Se Figur 13. Naturreservatet
ar uppdelat i tvd nyckelbiotoper. Nyckelbiotoperna stricker sig dven utanfor naturreservatet. En av
nyckelbiotoperna bestar av hillmarkskog som karaktiriseras av rik hanglavférekomst och hillar. Den
andra nyckelbiotopen utgors av dsgranskog som karaktériseras av blockrikhet och ett ymnigt
mossticke.
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Figur 13. Skyddade omraden inom utredningsomradet.

4.6.4. Landskapsbildskydd

Landskapsbildskydd enligt 19 § naturvardslagen (1964:822) ar en ildre typ av skydd for
landskapsbilden, det vill siga landskapets visuella upplevelsevirden, som anvindes innan mgjligheten
att skydda omrédden med riksintresse fanns. De omraden som har landskapsbildskydd behaller skyddet
tills det upphivs. Landskapsbildskydd ar ett mellanting av natur och kulturskydd. Landskapsbildskydd
skyddar stora omraden fran att bli forstorda av industri och annan exploatering. Tillstdnd fran
lansstyrelsen kravs for att filla trad, schakta, bygga och anordna upplag.

Tva omréden med landskapsbildskydd (Skederids kyrka samt Husby — Sjuhundra kyrka och Rimbo
kyrka) finns inom utredningsomradet. Se Figur 13. Skyddet avser den visuella upplevelsen av ett
landskap.

4.6.5. Biotopskydd

Inom utredningsomradet finns sex skyddade biotoper beslutade av Skogsstyrelsen, se Figur 13. Tre av
dessa berors inte av de korridorer som nu utreds. Dessa ligger ungefar mitt emellan Rimbo och Finsta,
en norr om vig 77 och tva séder om vag 77. Inom de korridorer som nu utreds finns nedanstiaende tre

skyddade biotoper.

Nordvist om Smedsmora finns en skyddad biotop. Biotopen ar klassad som dldre naturskogsartad
skog.

Norr om Gullunge finns en skyddad biotop dven klassad som en nyckelbiotop. Biotopen karaktiriseras
av héllar, dldre skogsbete och sparrgreniga grova trad. Omradet domineras av gran och tall med inslag
av ek och ronn. Forekomst av gamla tallar, gamla senvuxna granar och mosskladda block, lagor av tall
och gran, bergvigg samt gammal ek.
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Vister om Nybyn finns en biotopskyddad nyckelbiotopklassad som #ldre naturskogsartade skogar med
skogstypen barrblandskog. Biotopen karaktiriseras av hillar, blockrikhet, rik hanglavsforekomst, stort
inslag av senvuxna trid, rikligt med doda trad och lagor. Majoriteten av den skyddade biotopen ligger i
utredningsomradet.

I jordbruksmarkerna inom utredningsomradet finns spritt biotoper som ar skyddade genom det
generella biotopskyddet sdsom smévatten, dkerholmar, odlingsrosen, stenmurar och alléer. Sadan
inventering ar dnnu inte genomford for de korridorer som nu utreds och kompletterande inventering
far goras i kommande skede i projektet.

4.6.6. Strandskydd

Kring sjoar och vattendrag géller det generella strandskyddet (7 kap 13-18 §) vilket avser séavil
manniskors tilltrade till strander som livsbetingelserna for viaxter och djur. Strandskydd géller normalt
inom 100 m frén strandlinjen.

4.6.7. Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomréaden finns vid Rimbo och Finsta, se Fel! Hittar inte referenskilla.Figur 16. For
bada giller att forslag till nya skyddsbestammelser med dndrad geografisk avgransning har upprittats,
men dessa ar dnnu inte faststéllda. Se vidare kapitel 4.7.3.

4.7. Milj6 och hélsa

4.7.1. Naturmiljo

Naturmiljo ar ett mycket vidstrackt begrepp. Naturmiljons varden utgors av hela naturtyper, saval
naturliga som kulturpraglade, och av enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och virden av naturmiljoer
ar en forutsittning for att kunna bevara den biologiska méngfalden liksom de funktioner och processer
som dr viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska kunna besté och utvecklas. Inte bara marken utan
aven vaxter och djur har ett lingtgaende juridiskt skydd genom bestimmelser i miljobalkslagstift-
ningen. Lagstiftningen bygger delvis pa centrala EG-direktiv, bland annat Fageldirektivet och Art- och
habitatdirektivet.

Naturmiljon inom utredningsomrédet varierar stort, frin sammanhéngande skogsomraden till 6ppet
odlingslandskap, dar den bordiga marken framst ligger i dalgdngen med sjoar som utgor de sista
akvatiska resterna av de hav och sjoar som bildats efter den senaste nedisningen. Storre 6ppna
jordbruksmarker finns s6der om Rimbo och Finsta. Till storsta delen &r naturmiljon tydligt paverkad
av olika manskliga aktiviteter, sisom jordbruk, skogsbruk, viagar, bostdder och annan bebyggelse.

Naturmiljon inom utredningsomréadet ar till storsta delen val dokumenterad och inventerad sedan
tidigare av bland annat Skogsstyrelsen och Jordbruksverket. I tidigare skeden av vigplanearbetet for
vag 77 Lansgransen — Rosa har Trafikverket i olika omgéngar 14tit genomfora
naturvirdesinventeringar och andra naturutredningar. Dessa har genomforts av Cowi 2015, WSP
2015, Ecocom 2017 och AF/AFRY 2018, 2019 och 2020. Sirskilda utredningar har ocks& genomforts
avseende faglar och groddjur. Delar av dessa omfattar det nuvarande utredningsomrade, Dessa har
infor val av lokaliseringsalternativ kompletterats med en 6versiktlig naturvardesinventering av
tillkommande delar av utredningsomréadet.

Angs- och betesmarker har kartlagts av Jordbruksverket och har nyttjats som underlag vid de
naturvirdesinventeringar som har gjorts.

Skyddsvird natur i skogsmarker har kartlagts av Skogsstyrelsen och har nyttjats som underlag vid de
naturviardesinventeringar som genomforts. Utéver de skyddade omradet som Skogsstyrelsen beslutat
om noteras nyckelbiotoper, objekt med naturviarden, omridden med naturvardsavtal samt sumpskogar.
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Inom utredningsomradet finns ett flertal skyddade naturomraden men inga omraden som ar utpekade
som riksintresse eller Natura 2000.

I 6ster nara Ledinge finns tva naturreservat, se kapitel 4.6.3. Vidare finns sex biotopskyddsomraden
bildade av Skogsstyrelsen, se Figur 13 och kapitel 4.6.7. Darutover finns omréaden och objekt som
omfattas av generellt skydd; strandskydd kring sjoar och vattendrag samt objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet i framst odlingslandskapet. Se beskrivning ovan i avsnitt 4.6.

Inom utredningsomradet finns stora omrdden med jordbruksmark och stora omraden med
skogsmark, framforallt sumpskogar, barrblandskogar och hillmarkstallskogar. Det finns dven en del
vattendrag, dngs- och betesmarker samt l6vskogar.

I omradet finns gott om vilt, frimst rddjur men dven vildsvin, dlg och smavilt. Utter férekommer langs
vattensystemen i omrédet.

Kénda livsmiljoer for grod- och kraldjur finns vid Adamsberg, Trehorningen, Lovsta och Bjorkan

Kénda livsmiljoer for faglar ar:
* Rovféglar vid Langsjon
» Rastande faglar vid Skederid
« Rastande och hickande faglar vid Kundbysjon
« Faglar vid sjon Bjorkarn

Fladdermoss har noterats vid Stavséttra, Ekudden och Bjorkarn

4.7.2 Kulturmiljo

De hogsta hojderna i utredningsomradet torrlades forst runt 4 000 f. Kr. Tusen ar senare var omradet
ett skiirgdrdslandskap med nira kontakt med det 6ppna Ostersjchavet. I omradet finns fynd av
stenyxor som visar att det fanns bosattningar i omradet under yngre stenaldern. Sarskilt attraktiva
omraden for bosattningar var Skederidsasen och &sen frain Rimbo mot R6.

Under bronsalder blev Roslagen till fullo koloniserat. Spér fran bosittningar marks genom gravar i
form av rosen och stensittningar samt skdrvstenhégar som ar avfallshégar som visar var boplatserna
legat.

Under jarnélder okade antalet bosattningar och ménga av de strukturer och fenomen som vi kan se
alltjaimt idag formades, t.ex. vagnat och dgostrukturer. Det var under denna tid som grunden lades for
sockenbildning och 6vergéngen till kristendomen.

Dalgéngen fran Norrtilje forbi Skederid, via Rimbo och Gottrora, till Uppsala ar en av de alternativa
strickningarna for Langhundraleden, en farled som band samman Ostersjon med Gamla Uppsala och
dess kungsgard.

Med religionsskiftet uppfordes kyrkobyggnader i omradet. Till medeltiden hor historien om heliga
Birgitta, som fick sina forsta uppenbarelser pa Finsta herrgard, vilket gjort platsen till vallfirdsort med
symbolisk betydelse. Samtliga kyrkor i omradet 4r medeltida och representerar stora kulturhistoriska
varden. Omrédets kyrkor ligger med utblickar 6ver det 6ppna landskapet och ar viktiga landmérken
med identitetsskapande och miljéskapande betydelse. Utredningsomradet berér Rimbo kyrka fréan
1400-talet, Skederids kyrka fran sent 1200-tal och Husby-Sjuhundra kyrka fran sent 1100-tal, se Figur

14.
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Figur 14. Rimbo, Skederid och Husby-Sjuhundra kyrkor uppférdes p& 1400-, respektive 1100- och 1200-
talen.

Omrédet fran Gottrora till Rimbo och Skederid och Résa i 6ster har dominerats av jordbruk fram till
idag. Byarna ligger kvar pad samma stille som de dldsta kartorna fran 1600-talet anger. Under 1700-
talet och 1800-talet genomfordes flera skiften som praglat landskapet och jordbruket. Utflyttningen av
gérdar och nya tomtgréanser pa bytomten ledde till att det uppfordes ménga nya byggnader under
1800-talet. Ladugardarna fran sent 1800- tal och tidigt 1900-tal utgér markanta landmarken i
landskapet, t.ex. vid Bergby, Soderby och Finnby.

P4 1880-talet anlades jarnvagen, fran Rimbo gick en del séderut mot R6 och en del 6sterut mot
Skederid och Norrtélje.Rimbosjarnvagsstation invigdes ar 1884. Idag finns endast banvallen kvar som
kan foljas parallellt med véag 77 samt 6ster om vag 280.

Dagens landskap har behéllit sin agrara pragel &ven om naringsutkomsten forandrats. I omrédet finns
fa kor och istéllet ar det hastverksamhet som préaglar ménga gérdar. Det har ocksa tillkommit villor
under 1900-talets andra halft i anslutning till den dldre bebyggelsen. Det finns dven exempel pé
mindre grupper med nya villor frin 2000-talet pa nya platser i landskapet.

Norrtélje kommuns kulturminnesvardsprogram fran ar 1990 har pekat ut kommunalt vardefulla
kulturmiljoer. Inom utredningsomrédet finns sex sddana och tva tangerar utredningsomradet. Flera av
dem ingar i riksintresseomréden for kulturmiljévarden och representerar hoga virden inom dessa.
Utredningsomréadet beror foljande kommunala kulturmiljéer; 6 - Rimbo kyrka, Karby, Lista; 5 -
Finnby gravfilt och Finnby bebyggelse; 3 - Skederidsasen, Skederids kyrka och Finsta; 11 -Vantunge
fornlamningsmilj6 — stenstriangssystem; 2 - Taby fornlamningsmilj6 och 4 - Darsgirde fornborgsmiljo,
se Figur 15 dar numren i figuren redovisar de kommunala kulturmiljéernas nummer.
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Figur 15. Karta som redovisar riksintressen for kulturmiljovard, utpekade kulturmiljéer och fornlamningar i
deras fornlamningskontext.

4.7.3. Yt- och grundvatten
Ytvatten

Utredningsomradet avvattnas huvudsakligen mot Norrtiljedns vattensystem. Inom
utredningsomradet finns tre huvudavrinningsomraden, Norrtiljedn, Akerstrém samt Mellan

Norrtiljean och Akerstrom, se Figur 16.
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Figur 16. Vattenforekomster och vattenskyddsomraden som berors av utredningsomradet.

Inom Norrtéljedns avrinningsomrade ligger sjdarna Langsjon, Kundbysjon och Bjorkarn samt

Lommaren som via ett &system slutligen mynnar ut i Norrtiljeviken och Ostersjon. Sjon Sparren ligger

inom Akerstrommens avrinningsomréade. Dessa utgor ytvattenférekomst.

Sparren (SE661952-164005) har mattlig ekologisk status medan Léngsjon (SE662674-164394) har

délig ekologisk status. Orsaken for bida ar 6vergédning. Sjoarna uppnar inte god kemisk status vilket

beror pé fororeningsproblem av kvicksilver och bromerade difenyletrar, vilket 4r en
fororeningsproblematik som omfattar alla svenska sjoar och vattendrag orsakad av deposition av
langvéga luftburna fororeningar.

Vretadn (SE662183-164575) och Balkensén (SE662647-164821) har méttlig ekologisk status.

Vattendragen uppnér inte god kemisk status vilket beror pa féroreningsproblem av kvicksilver och

bromerade difenyletrar och &r en fororeningsproblematik som omfattar alla svenska sjoar och
vattendrag orsakad av deposition av langviga luftburna fororeningar.

Sjon Bjorkarn (NW662677-164950) och Kundbysjon (NW662664-164598) ar klassade som 6vrigt
vatten och det finns ddrmed inga miljokvalitetsnormer faststallda for sjoarna.

Trehorningen dr en mindre sjé som saknar bedomning av ekologisk status.
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Grundvatten

Inom utredningsomradet finns sex grundvattenforekomster, se Tabell 4 och karta Figur 17.

Tabell 4. Grundvattenférekomster

Nr Namn Beteckning VISS

1 Roasen Bergby SE662686-164506
2 Réasen — Denan SE6622474-164647
3 Lohdradsdsen — Finsta Kilen SE662633-165102
4 Loh&radsasen — Skoghem SE662526-165074
5 Lohdradsasen — Darsgarde SE662410-165097
6 Lohdradsasen - Ledinge SE662156-165041

Den kemiska och kvantitativa statusen har bedomts vara god for samtliga grundvattenforekomster
inom utredningsomradet.

Roésen-Bergby och Rédsen-Denan ingér i den langstrackta isdlvsavlagringen (rullstensas) Roasen. I
dsen finns Rimbo-Bergby grundvattentdkt med vattenskyddsomréde.

Lohiradsésen-Finsta Kilen, Lohidradsasen-Skogshem och Lohiradsésen-Darsgarde bestér av glacial
och postglacial sand och ingar i en langstrackt isdlvsavlagring (Lohiradsasen). I dsen finns
Lohiradsésen-Finsta-Kilen grundvattentikt med vattenskyddsomréde.
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Figur 17. Vattenskyddsomraden och grundvattenférekomster.
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Béda vattentiakterna skyddas med vattenskyddsomrade enligt 7 kap 21 och 22 §§ miljobalken.

Rimbo-Bergby grundvattentidkt med vattenskyddsomrade ar reservvattentikt for Norrtilje kommun,
se Figur 17. Runt tikten finns ett faststallt vattenskyddsomréade. Nytt forslag till vattenskyddsomrade
har utarbetats men ar dnnu inte faststallt. De foreslagna granserna for vattenskyddsomradet ar négot
justerade jamfort med det nu géllande skyddsomrédet.

Finsta-Kilens grundvattentikt ar reservvattentéakt for Norrvatten, se Figur 17. Runt tikten finns ett
faststillt vattenskyddsomréde. Nytt forslag till vattenskyddsomréde har utarbetats men ar d&nnu inte
faststillt. De foreslagna granserna for vattenskyddsomradet ar négot justerade jamfort med det nu
gillande skyddsomrédet.

Bebyggelsen utanfor tatorterna forsorjs till storsta del frén enskilda vattentiakter varav en del kan antas
vara beldgna inom utredningsomrédet. Inventering av dessa ska genomforas.

Markavvattningsforetag

Det finns mycket jordbruksmark inom utredningsomradet och ett flertal markavvattningsforetag. De
markavvattningsforetag som finns inom utredningsomradet redovisas i Figur 18 och Tabell 5.
Markavvattning innebar “"varaktig avvattning av mark for att 6ka dess lamplighet for visst andamal”
t.ex. for jordbruksdrift eller exploatering och &r en tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap 13 §
miljobalken.
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Figur 18. Markavvattningsforetag inom utredningsomradet.
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Tabell 5. Markavvattningsféretag

Nr Markavvattningsforetag

1 Fiskes4, Uddby m.fl

2 Lingonsjon-Trehorningens tf

3 Sankning av Langsjon, Kundbysjon och Bjorken
4 Soderby-Risslan

5 Rilanda-Finnby df

6 Nibble, Rilanda, Gullunge och Milby m.fl

7 Osby, Eke, Broby, Rilanda m.fl

8 Darsgirde df 1953

9 Adamsbergs df 1953

10 Salmunge och Kundby m.fl

11 Kundby-Steninge df

12 Bjorkboda, Salmunge och Simlunda

13 Simlunda

14 Frotuna, Estuna, Malsta, Husby och Skederid
15 Torslunda, Taby, Vantunge och Dillingby

16 Dillingby-Rosa tf

4.7.4. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade nationella eller regionala rekreationsintressen inom utredningsomradet. Inga
sirskilda virden finns utpekade i den regional utvecklingsplanen for lanet (RUFS 2050).

Lokala friluftslivsintressen och nirstrévomraden &r lokaliserade till titorterna Rimbo och Finsta.
Niset, Tistelkullen och omrédet mellan Rimbo och Midsjé samt Nashagen vid Langsjons strand ar
utpekade som virdefulla nirstrévomraden till Rimbo (Oversiktsplan 2040, bilaga 5). Niset och
Tistelkullen inrymmer strovstigar och motionsspér. Vid Langsjon finns négra anlagda badplatser och
hallarna vid Nashagen pa Léngsjons sddra strand anvands av invdnarna for klippbad. Langsjon
anvands dven for fiske och for fritidsbatar. Omradet kring sjon Bjorkarn ar ett rekreationsomrade. Den
gamla banvallen som gar mellan Rimbo och Norrtilje anvinds som rid-, vandrings- och cykelled.
Ridstigar finns i skogsomradet norr om Kundby vid Lovsta. En kanotled, den sé kallade
Sjuhundraleden, stracker sig fran Vigelsjo i Norrtilje, via Husbyan (Rosa) till Finsta.

I Rimbo finns flera anldaggningar for sport, fraimst vid Arkadien och Bélbro. I Rimbo centrum finns ett
badhus och i utkanten av Rimbo (Vallby) finns en ridanldggning, bestdende av stallbyggnad och
ridhus. I anslutning till narstrovomradet vid Rimbo finns en skid- och orienteringsklubb. Malpunkter
finns redovisade i kapitel 4.4.3 och Figur 9.

Vidare finns pa asen soder om Finsta ett elljusspér och langre sdéderut skjutbana och ishockeybana.

Séder om Finsta ligger Skederids kyrka och Finsta gard, forknippade med Heliga Birgitta, som utgor
besoksmal. Vid vastra och Ostra Libby finns stall och ridhus och har forekommer ridning i
omgivningen.
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De storre skogsomradena nyttjas for jakt samt bar- och svampplockning.

I 6ster ner mot Ledinge finns Gammalbybergs och Uddunges naturreservat som bide bedoms vara
omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv. Se vidare beskrivning i avsnitt 4.7.1 ovan.

4.7.6. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i 3 kap miljobalken. Mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamal de dr mest lampade for med hiansyn till beskaffenhet och ldge samt

foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvdndning som medfo6r en frén allmin synpunkt god
hushallning.

Inom utredningsomradet finns jordbruks- och skogsmark, yt- och grundvattenforekomster samt
vattentakter med vattenskyddsomréden. Dessa aspekter beskrivs i avsnitt 4.7.12 och 4.7.3.

4.7.7. Fororenad mark

Det finns enligt lansstyrelsens databas ca 70 potentiellt fororenade omraden/verksamheter inom eller
i anslutning till utredningsomradet, se karta Figur 19. Av dessa ar en majoritet lokaliserade i och
omkring Rimbo. Av objekten &r ca 60 identifierade, men inte riskklassade. Av de objekt som
identifierats och riskklassats ar det sju som tillhor klassen "Mattlig risk”, tvd ”Stor risk” och en

“Mycket stor risk”. Tv av objekten i Rimbo har atgérdats till nivin mindre kéanslig markanvindning
(MKM).

Ett fatal av de potentiellt fororenade omrédena ar riskklassade, vilket betyder att for 6vriga objekt
saknas kunskap om eventuell fororeningssituation.

Strackningarna for tvd gamla banvallar korsar utredningsomradet. En av banvallarna 16per mellan
Kundby och Finsta och fortsitter sedan fran den nordostra delen av Finsta och norrut. Den andra
gamla banvallen l6per fran sddra delen av Rimbo sdderut pd den Gstra sidan om viag 280. De gamla
banvallarna kan utgora potentiellt fororenade omraden, men &r inte upptagna i lansstyrelsens databas.
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Figur 19. Potentiellt férorenade omraden/verksamheter inom eller i anslutning till utredningsomradet.
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4.7.8. Buller

Lings vag 77, som ligger i den norra delen av utredningsomradet, finns manga bullerstorda
fastigheter. I den sddra delen av utredningsomrédet finns ett mindre antal fastigheter vilket innebar
firre bullerstérda. Aven lings med vig 280 berors flertalet fastigheter av buller fran vigtrafik. Manga
fastigheter ligger i direkt anslutning och med utfarter direkt till vag 77.

Sjon Bjorkarn ar ett figelomrade som idag paverkas av trafikbuller fran vdg 77. Inom
utredningsomrédet finns naturreservatet Gullunge som paverkas av trafikbuller fran vig 982.

Utredningsomradet berors i dagslaget av flygbuller fran inflygning till Arlanda. Enligt berdkningar
utforda av Swedavia beroérs omradet av flygbullernivider om ca 45 dBA.

I utredningsomrédet sodra del, Gster om vig 280, aterfinns Ticksta motorstadion som medfor buller
till omgivningen. Inga bostédder ligger i nara anslutning till banan.

Séder om Finsta, vid elljussparet pa asen, aterfinns Kilen skjutbana. Inga bostiader aterfinns i narheten
av skjutbanan.

4.7.9. Luftféroreningar

Trafikmingden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av luftféroreningar bedoms underskrida
gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal. Aspekten luft hanteras inte vidare i denna
planbeskrivning.

4.7.10. Risk och sakerhet

Vig 77 ar rekommenderad primér transportled for farligt gods och utgor riskobjekt i vagprojektet.
Riskkallorna &r de olika transporterna av farligt gods som sker pa strackan. Sannolikheten for en
olycka med farligt gods dr beroende av trafikmangd, mangd och typ av farligt gods, hastighet och
trafikmiljon i 6vrigt. Risknivan paverkas dven av platsspecifika forutsiattningar som nivéskillnader och
barridrer. De huvudsakliga riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller utslapp av
giftiga och fratande kemikalier. Hur allvarliga f6ljder en olycka far beror pa vad som transporteras,
vilken méngd det ar och omstiandigheter kring olyckan, till exempel vader- och vindférhallanden.

Skyddsvirda objekt avseende hilsa ar de bostader, forskolor, vardboenden och liknande byggnader
som finns och ar placerade inom 150 m fran vag 77, samt de personer som vistas inom och utanfor
dessa. Befintlig vag 77 gar genom blandad terrdng bestdende av skog, 6ppet landskap, dkrar och gles
villabebyggelse samt genom titorterna Rimbo och Finsta.

Skyddsvarda objekt avseende utslapp av drivmedel/farligt gods till grundvatten ar
grundvattentikterna med tillhérande vattenskyddsomraden och de grundvattenférekomster
(rullstensdsar) som dessa ar en del av. Skyddsvirda ytvatten ar narliggande sjoar och vattendrag.
Framst berors sjoar och vattendrag inom Norrtiljedns avrinningsomrade.

Ingen platsspecifik statistik finns tillgdnglig avseende antal transporter eller vilka farliga godsklasser
som transporteras pa studerad stracka av viag 77. Ur denna statistik for hela landet kan fastslés att den
vanligaste typen av farlig godstransport pa det svenska viagnatet, och sannolikt ocksa pé vig 77, utgors
av brandfarliga vatskor foljt av fratande &mnen, icke giftiga och icke brandfarliga gaser samt giftiga
gaser.

4.7.11. Klimat
Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det viktigt att integrera ett
forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen f6r bebyggelse och infrastruktur.

Rédande klimatforandringar kommer sannolikt innebara 6kade nederbérdsméngder och fler extrema
nederbordstillfallen. Vid anldggning och dimensionering av ny vag blir det viktigt att
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dagvattensystemen dimensioneras och att kapaciteten motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Anldggningen maste vara talig for en variation av prévningar som det forandrade klimatet
medfGr, som ras och skred som kan uppsta vid forindrade tjil- och grundvattenforhallanden. Okade
fléden i vattendrag pa grund av stérre mangd nederbord, okar risken for erosion i slanter till
vattendrag, vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred.

Massbalans ska sa 1angt som majligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéllning med naturresurser. Energiférbrukning och utslapp av
klimatpéaverkande gaser i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet. Forbrukning
av material som t.ex. asfalt och geotekniska forstarkningsatgarder med kalkcementpelare om det
behovs, dr ocksa viktiga poster i denna kalkyl likasa materialval vid eventuella brobyggen.

Klimatkalkylen kommer i nésta skede att uppdateras da fler detaljer finns att arbeta med.

4.7.12. Jord- och skogsbruk

Oster och séder om Rimbo och i omridet runt Skederid och Penningby finns hogt klassad (klass 5)
jordbruksmark, se Figur 20. Klass 4 finns som mest i de 6stra delarna av utredningsomradet och i en
strang fran Borggarden i mitten av utredningsomradet soderut mot Denan. I 6vrigt dominerar
skogsmark med inslag av jordbruksmark.
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Figur 20. Akermarksgradering.
4.8. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.8.1. Geoteknik

Topografin i utredningsomradet priglas av en skjuvzon som gar i 6st-véstlig riktning. Stora delar av
landskapet inom utredningsomradet ar kuperat. I skogsomradena kring Adamsberg ar landskapet mer
patagligt kuperat dn i de mer 6ppna uppodlade omradena.
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Det finns tva isélvslagringar inom omradet. Den ena har en svag dsform och gar i nord-sydlig riktning
fran sodra delen av Rimbo ner mot R6. Den andra gar vid Finsta i norr-sydlig riktning och stracker sig
till Erken i norr och till Dyvik i s6der.

Utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen och landhojningen har paverkat landskapet. De
plana odlade lerslidtterna som forekommer i landskapet har uppstatt i samband med att lera och silt
avsattes pa sjobottnar nir landskapet var tackt av vatten.

Mellan Rimbo och S6derby och mellan Finsta och Rosa forekommer stérre sammanhéngande
leromraden. De ppna jordbruksmarkerna bestar primirt av glacial- samt postglacial lera. Oster om
Skederid forekommer 16sare lera i form av gyttjelera samt sulfidlera. Stora torvomraden aterfinns vid
flertalet lokaler inom utredningsomréadet, ett av dessa omraden breder ut sig frin Kundbysjon till
gamla Norrtiljevagen i sydost.

De kuperade skogsmarkerna domineras av fastare jordarter, till exempel sandig moran och postglacial
sand med ytnira berg samt berg i dagen. De forekommande odlade markerna inom fastmarkspartier
bestar generellt av glacial lera. Torv forekommer lokalt i svackor.

Jordlagren inom utredningsomradet visas 6vergripande pa SGU:s jordartskarta i Figur 21.
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Figur 21. Jordartskarta med markerat utredningsomrade. SGU:s jordartskarta 1:25 000 — 1:100 000.

4.8.2. Geohydrologiska forhallanden
Grundvattenférekomsterna inom utredningsomradet har idag god status.

Uttagsmojligheterna for magasinen varierar kraftigt, floden har uppmaitts till 5 — 25 1/s Oster om
Rimbo, vid Skederid samt 6ster om R6. Nordost om R6 samt i h6jd med trafikplats Ledinge finns tva
grundvattendelare. Grundvattensituationen varierar beroende av érstid och nederbord. Grundvatten
patriffas ca. 2 — 10 meter under markytan, artesiskt vatten har patraffats intill Vretadn vid tidigare
genomforda geoteknisk undersokning. Artesiskt vatten eller artesiskt grundvatten &ar vatten som star
under ett sddant tryck i djupare lager att det i en brunn eller ett ror stiger ovan markytan.
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4.8.4. Belysning

Inom utredningsomradet finns det idag belysning genom Rimbo och Finsta samt pa delen mellan
pendlarparkeringen vid tpl Résa och pafarten till E18. Korsningarna vig 77/ vag 1070, vag 77/ vig 982,
vag 77/vag 1068, viag 77/enskilda vigen mot Dillingby och vig 982/Rialavigen har belysning.
Belysning finns pa vig 280 frén Rimbo och en bit soderut. Busshéllplats vid Asplund, langs véig 280,
har belysning. Belysning finns ldngs vig 982 genom Beateberg och forbi Frihamra samt i korsningen
vag 982/Skederidsvigen.

4.8.5. Ledningar

Inom utredningsomradet finns ett flertal befintliga el-, tele, opto-, VA- och fjarrvirmeledningar som
kan komma att paverkas av ny vag 77. Utredning av konfliktpunkter mellan ny vag 77 och befintliga
ledningar kommer att goras i senare skede i vagplaneprocessen.

Vatten och avlopp

Kommunalt verksamhetsomréde for vatten och avlopp finns i Rimbo och Finsta. Det finns dven ett
antal markavvattningsforetag med dagvattenledningar 1angs befintlig vagstrackning.

El

Elledningar i luft och mark finns i hela omrédet. Generellt sett ar det farre potentiella konfliktpunkter
om en ny vag forlaggs utanfor befintlig vagstrackning. I norra delen av Rimbo finns en fastighet med
transformatorstation.

Tele, opto

Tele- och optoledningar i luft och mark finns i hela omradet i olika omfattning. Generellt sett ar det
farre potentiella konfliktpunkter om en ny vag forlaggs utanfor befintlig vagstrackning.

Fjarrvarme

Fjarrviarmeledningar finns i Rimbo.

4.8.6. Avvattning

Befintlig avvattning sker via 6ppna graskladda vigdiken. Rening och férdréjning av dagvatten sker i
diken och végslénter. Infiltration sker till viss del. Det finns ingen anlagd reningsanldggning férutom
oppna grasdiken.

Vigdagvattnet fran vag 77 avleds till: Langsjon, Trehorningen, Balkensén, Bjorkarn och Husbyéan (via
Balkensan och Vretaén), se Figur 16.

I Rimbo avvattnas vigen via dagvattenbrunnar och kommunala dagvattenledningar. I Finsta avvattnas
véagen via diken och vagslanter.
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5 Alternativ

5.1. Forutséattningar for lokaliseringen

Nedan redovisas ett antal viktiga forutsittningar for projektet:
*  Vigen ska utformas som en tvafaltsvig med referenshastighet 80 km/tim.
*  Vigen ska forses med mittraffling pa de strackor dér det ar majligt ur bullersynpunkt.
* Vigen ska ges en jimnare och mer forutsigbar linjeféring 4n i dag.
e Vigbredden ska vara 8,5 m med 0,75 m breda vagrenar.

« Trafiken lings berorda vagar ska kunna héallas 6ppna under byggtiden med kapacitet for
aktuella trafikmingder och rimlig framkomlighet.

Vigens lokalisering och utformning ska anpassas till de virdefulla miljéférutsattningar som finns i
utredningsomradet. Viktiga aspekter ar bland annat kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild,
rekreation, vatten och bullerstorningar.

Korridorer med motstridiga intressen har kunnat férkastas och korridorer med mindre paverkan har
identifierats.

Trafikverket ett stidllningstagande om inriktning for samradshandling - Val av lokalisering.
Inriktningen var att korridorer mot trafikplats Ledinge bedémdes ge tillracklig uppfyllnad av
projektmaélen.

5.2 Nollalternativ

For detta projekt utgors nollalternativet av viag 77 med dess nuvarande utformning. Endast
nodvandiga drift- och underhallsétgarder vidtas och vigtrafiken 6kar enligt trafikprognosen.

Med nollalternativet sker inga nya intrang i natur- och kulturmiljévarden. Generellt sett ar
forandringen av landskapsbilden i nollalternativet liten men platsidentiteten och upplevelsen av olika
landskapsrum langs striackan kan pa grund av 6kade trafikfloden och 6kade bullernivier komma att
fordandras vilket innebar en negativ paverkan.

Nollalternativet paverkar trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter langs hela strackan da
trafikflodes berdknas 6ka men inga atgarder genomfors for att forbattra trafiksakerheten.

Nollalternativet innebéar att de bostdder som idag paverkas av hoga bullernivéer fran viagen inte
kommer att dtgirdas. Riskerna for paverkan pa grundvattenforekomsterna genom eventuellt 1ackage
av fororeningar fran vagen kommer att kvarsta.

5.3. Standard och principutformning

5.3.1 Vagutformningsstandard

Linjeforing for plan och profil, sidoomréden, sikerhetszon samt sikt ska uppfylla kraven for
dimensionerande hastighet 80 km/tim enligt VGU (Vagar och gators utformning).

Viagtypen for ny vig ar bestdmd till 1+1 vig med en vagbredd pa 8,5 m varav vigrenarna blir 0,75 m
breda.

Korsningen befintlig vig 77/ny vag 77 samt ny vag 77/viag 982 (Gamla Norrtéiljevagen) foreslas
utformas som korsningstyp C (3-vagskorsning med vanstersvangsfilt).

Korsningen mellan ny vig 77 och viag 280 foreslas utformas som korsningstyp D (cirkulationsplats).
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Trafikplats Ledinge foreslas eventuellt kompletteras med avfart fran E18 (for vistgaende trafik) samt
en ny korsningspunkt med vig 984.

Inga rastplatser eller rastmojligheter ar aktuella for ny vag 77.

I detta skede foreslés att busshéllplatsligen som idag finns langs vig 77 ligger kvar i samma ldage dven
efter byggnation av ny vig 77. Ingen dialog har skett med Trafikférvaltningen, Region Stockholm,
gillande kollektivtrafiken i detta skede. Ska nya busshéllplatser anlédggas langs ny vag 77 foreslas att de
utformas antingen som fickhallplatser med vaderskydd och belysning eller som fickhallplats med
plattform.

Omkorningsmajligheter ska tillgodoses med ett lampligt intervall for att 6ka framkomligheten pa vag
77. Omkorningsstrackorna ska utforas med en sikt pd >800 m.

I projektet ingar inte gang- och cykelvig langs viag 77 men det kan bli aktuellt att gora atgarder for att
bibehalla den befintliga cykelbara strukturen i omradet 1ings med ny vag 77.

5.3.2 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for vag 77, delen Eknés - Tpl Ledinge. Syftet med
gestaltningsprogrammet ar att alla projektdeltagare ska fir en gemensam bild av hur den fardiga
anlaggningen ska se ut. En samsyn kring gestaltningsfragor i projektet ar en forutsattning for att alla
ska arbeta mot samma mal.

I det har skedet fokuserar gestaltningsprogrammet pa vad som ar alternativskiljande. Intentionen i
programmet har varit att finna den mest ldmpliga korridoren med avseende pa den foreslagna
gestaltningen och dess hiansyn till landskapsbilden. Gestaltningsprogrammet kommer senare utgora
underlag for den projektering som f6ljer i nastkommande skede.

Gestaltningsprogrammet delades in i 6vergripande gestaltningsprinciper och
omradesspecifik/platsspecifik gestaltning. Under de tva rubrikerna beskrevs gestaltningen i olika
skalor. Nedan redogors for delar av gestaltningen. For utforligare beskrivning se Gestaltnings-
programmet.

Overgripande gestaltningsprinciper

Det ingrepp som ett vigbygge innebir kan upplevas mindre pétagligt om vigen forankras i landskapet.
Vig 77 ska darfor utformas for att smailta in och uppfattas som en naturlig del av landskapet. Féljande
gestaltningsprinciper ska vara vigledande vid utformning och placering av vag 77:

« Lata vdg 77 folja omgivningens former och/eller befintliga terrangskillnader.

« Lata vdg 77 folja gransen mellan 6ppet och slutet landskap och eller markagostrukturer
samt placera vigen i samrad med markagare.

« Efterstriva ett lage for viagens profil nira befintliga marknivaer si att djupa skdarningar och
hoga bankar kan minimeras.

«  Utforma végen for att vigleda trafikanternas hastighetsval (8okm/H).

«  Efterstrava visuell och upplevelseméissig harmoni samt orienterbarhet.

»  Efterstrdva rytm och variation langs strackan for en upplevelserik fard.

»  Efterstrdva mjuka och harmoniska 6vergéngar mellan viagens radier och profilldgen.
* Bevara och anvinda befintliga siktlinjer och utblickar.

»  Undvika rakstrickor som ar mer an 4-5 km langa.

*  Undvika obrukbara och avskurna restytor.

» Reducera vigens inverkan pa boendemiljoer och halla avstand till befintlig bebyggelse.
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Vig 77 foreslas g& genom ett visuellt varierat och intressant landskap. Liangs strackningen finns
mojlighet till utblickar 6ver 6ppna dalgangar och vattendrag. Linjeforingen efterstravar en rytmisk
harmoni som, pa utvalda platser, forankras i landskapet. Risken for en monoton upplevelse langs
vagstrackan bedoms, om intentionerna i gestaltningsprogrammet foljs, vara liten.

Banksektion

Den banksektion som foreslés for vag 77 har utformats med flack innersldant med lutning 1:4 utan
riacke. I sdkerhetszonen (minst 7 m) fir inga fasta hinder, som t ex trad, forekomma. P4 de platser dir
racke kravs foreslds en innerslant med lutning 1:2.

Skérning sektion

Sektionen for skarning som foreslas for vag 77 har utformats med flack innerslint, 1:4, och med en
ytterslant med lutning 1:2. Bergskirning foreslas goras med lutningen 5:1, om bergets kvalitét tillater. I
siakerhetszonen (minst 7 m) fir inga fasta hinder, sd som trad, forekomma.

Vegetation

Viktigt ur ett betraktarperspektiv ar att foreslagna slanter och ytor inom sikerhetszonen upplevs som
en del av landskapet och smailta in i omgivningen. Slanter langs vig 77, undantaget bergsskirningar,
ska darfor i sa stor utstrackning som mojligt tackas med for platsen representativ vegetation. I forsta
hand ska avbaningsmassor anvindas som jord- och vixtmaterial. I andra hand ska sldnterna besés
eller planteras. Arter ska viljas som antingen férekommer i det omgivande landskapet eller som kan
bidra till 6kat naturvarde och biologisk mangfald.

Anlaggningsdelar och anlaggningskompletteringar
Foljande principer for gestaltning av anldggningsdelar och anlaggningskompletteringar har
formulerats i gestaltningsprogrammet:

«  Overgangar mellan 6ppet och slutet landskap ska utformas med propellerbladsslint.
¢ Mindre vigbroar och trummor ska smailta in i och underordna sig landskapet.
» Utformning och fargsittning av passager ska vara enkel med en neutral firgsattning.

«  Bullerskyddsatgarder utformas for att smélta in i omgivningen och dtgardas i forsta hand
genom fastighetsnéra atgéarder.

» Viltpassager och viltstangsel placeras och utformas i samréd med viltexperter.
»  Balkracke med W-profil anvinds som sakerhetsatgard dir sa krévs.

* Eventuellt vigbelysningen ska anpassas efter platsen och eventuell befintlig belysning.

Drift och underhall
Foljande malsattning for drift och underhall av den fardiga anldggningen har formulerats i
gestaltningsprogrammet:

*  Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar viljs i forsta hand om
de kan uppfylla efterfragad funktion.

Omrades- och platsspecifika gestaltningsprinciper
I gestaltningsprogrammets omrades- och platsspecifika gestaltningsprinciper konkretiseras de
overgripande gestaltningsprinciperna genom tillimpning i landskapet. Fokus ligger pa kopplingen
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mellan utformningen och den i landskapsanalysen insamlade kunskapen om landskapets kénslighet.
Strackan har delats in i fyra delstrackor. For varje stracka beskrivs initiala utformningsidéer.

En mer specifik utformning tas fram i kommande skede. For en mer detaljerad beskrivning av den
platsspecifika gestaltningen se PM Gestaltningsprogram.

5.4 Alternativs6kning — bortvalda alternativ

Inom utredningsomradet har det studerats ett stort antal delkorridorer fér ny viag 77 mellan Eknis i
vaster och trafikplats Rosa/Ledinge i Oster, se Figur 22. Trafikverket tog i augusti 2020 beslut om att
endast korridorer mot trafikplats Ledinge bed6ms kunna ge tillracklig uppfyllnad av projektmaélen. De
bortvalda korridoralternativen beskrivs kortfattat nedan och orsak till att de valts bort anges.
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Figur 22. Karta Gver alternativ som utretts inom utredningsomradet.

5.4.1. Befintlig vag 77 vaster om vag 280 (2.1 Bef 77 V)

Korridoren viljs bort pa grund av att det blir mycket trafik genom Rimbo, bebyggelse nira vigen vilket
ger manga direktanslutningar och behov av mycket bullerskydd, stora ombyggnader av befintlig vag 77
om striackan Eknas — Rimbo ska ges samma standard som forslaget for etapp 1 Uppsala lansgrans —
Eknis. For att forbattra trafiksituationen i Rimbo finns behov av ombyggnad av sédra anslutningen av
vag 280 in mot Rimbo. En ombyggnad av viag 280 bed6ms som svér att genomfora dd omdragningen
skulle paverka klass 5 jordbruksmark. Vid en ombyggnad av befintlig vag 77 bedoms omledning av
trafik bli svart pa grund av de ménga fastigheter som finns ldngs strackan och férbiledning kommer att
kravas.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.2. Korridor 2.1.2 V (Baseline, 2.1.2 R6d & 2.1.2 BIa)

Korridoren har utgédngspunkt i korridor 2.1.1 och stricker sig till vdg 280. Korridoren paverkar
bebyggelsen vid bland annat Asplund och S6derby. Samtliga korridorer/linjer passerar intill eller 6ver
torvomraden, dock ar utbredningen av torv langs i alternativ 2.1.2 BIl4.
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Baseline viljs bort pa grund av att 2.2.2 Baseline och 2.2.2. Bl4 viljs bort, se beskrivning nedan varfor
de alternativen valjs bort. Det finns da ingen koppling for Baseline dster viag 280.

2.1.2 R6d och 2.1.2 Bla studeras vidare med nya korridorsgranser, se kapitel 5.5.

5.4.3. Korridor 2.2.1 NO (2.2.1 Linje R6d, Gul, Grén och BId)

Korridoren viljs bort pa grund av att de tdnkbara véglinjerna inom korridoren ger kapacitetsproblem i
centrala Rimbo. For att forbattra trafiksituationen i Rimbo i detta alternativ ses behov av ny dragning
alternativt ombyggnad av viag 280. En ny dragning av vig 280 skulle ge stor paverkan pa klass 5
jordbruksmark och pd omrédden med torv och 16s gyttjelera.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.4. Alt Baseline

Korridoren viljs bort bland annat for att vig 77 kommer nara Kundbysjon med dess fagelomréde,
delar stora brukningsomréden i mindre omréden, passerar niara fornborgen, paverkar hoga
naturvirden, beror vattenskyddsomrédet (foreslagen sekundéar zon). Alternativet medfér manga
anslutningar, en 1ang bro 6ver Bjérkarns utlopp och ger inte ndgon bra linjeforing.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.5. Korridor 2.2.2 O (2.2.2 BId)

Att 2.2.2 Bla viljs bort beroende pa att det inte anses vara en bra 16sning att leda trafik till Rimbo pé
befintlig viag 280 eller en ny dragning av viag 280 eller att 1ata trafik som ar genomgaende aka extra
l&ngt for att trafiken till Rimbo ska ha en kortare stracka till/fran ny vag 77.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.6. Korridor 2.2.2 O (2.2.2 Rod, 2.2.2 Gul och 2.2.2 Gron)

Korridoren kopplar samman korridor 6ster om vig 280 med korridorer som leder till trafikplats Rosa.
De geologiska forutsattningarna ar inte gynnsamma da flera storre torvomraden kan péaverkas och
dessa kriaver kostsamma forstarkningsatgarder.

Viljs bort da den inte ger koppling till trafikplats Ledinge.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.7. Alt 2.3.1 R6d och Baseline

Korridoren kopplas i viister ihop med korridor 2.2.1 NO och i 6ster med korridor 2.4.1 O. Trafiken leds
via denna korridor och korridor 2.2.1 NO in i Rimbo vilket leder till kapacitetsproblem i Rimbo, bland
annat i korsningspunkten med vig 280. Korridoren viljs bort d& korridorerna 2.2.1 NO och Baseline
valts bort, se beskrivning i kapitel 5.4.3 och 5.4.4.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.8. Alt 2.3.2 (Baseline, 2.3.2 Gul och Gron)

Norra delen av korridoren gar i samma korridor som tidigare utreddes som etapp 2 i viagplanearbetet
med vig 77 (arbetet stoppades efter samrddshandlingen hésten 2019). Korridoren passerar 6ver
flertalet torvomraden som kan generera forstarkningséatgarder.

Korridoren viljs bort pa grund av att korridor 2.2.2 och Baseline valts bort, se beskrivning kapitel 5.4.4
och 5.4.5. Korridoren ger upphov till intrang i landskapsbildskydd, kulturmilj6 och hogt klassad
jordbruksmark.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.



5.4.9. Alt 2.3.3 SO Cyan (Bef vag 982)

Korridor lang viag 982, se Figur 20. Tanken med att anvinda vag 982 var att ge mojlighet till viss
etapputbyggnad av ny vig 77. Korridoren viljs bort d& den ger upphov till 6kade trafikmangder pa vag
982 och 6kad risk for olyckor pé aktuellt vagavsnitt. Korridorskombinationer med korridor (2.3.3
Cyan/Bef vig 982) ger langre vagstriacka dn korridorer som kopplas samman med korridor 2.3.3 Bla
mot trafikplats Ledinge. Vag 982 viljs bort bland annat pé grund av att 6kade trafikmangder ger
upphov till 6kade bullernivéer for boende langs vagen och att det finns fornlamningar titt inpa vagen
och kinsliga bebyggelsemiljoer.

Korridoren inte bedoms ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.10. Alt 2.4.1 O (baseline och 2.4.1 grén)

Korridoren kopplar samman korridorerna 2.3.1 NO, 2.3.2 O och 2.3.3 SO med vig 77 vid Vistra Libby.
De geologiska forutsattningarna inom korridoren ar generellt ogynnsamma med passager over losare
lera, gyttjelera och sulfidlera. For passage av dessa omréden kravs omfattande forstarkningsitgirder.
Artesiskt vatten har patraffats vid Vretan.

Korridoren viljs bort da korridorerna véaster om denna korridor valts bort, se kapitel 5.4.7 — 5.4.9.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.

5.4.11. Baseline

Koppling mellan korridor 2.4.1 O och trafikplats Rosa, se Figur 26. Baseline viljs bort di korridoren
véster om Baseline valts bort, se kapitel 5.4.10.

Korridoren bedoms inte ge tillracklig méluppfyllnad.
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5.5. Studerade alternativ i samradshandling

Korridoralternativen som studerats pé strickan Eknids — Tpl Ledinge bendmns i denna handling som
korridor 1, 2.1, 2.2, 3.1, 3.2, 3.3, 4.1, 4.2 och 4.3, se Figur 23. Forsta delen (1.1) striacker sig fran Eknés
pa befintlig vig 77 till strax norr om sjon Trehorningen. Darefter delar sig korridoren i tva, en nordlig
(2.1) och en sydlig (2.2) strackning fram till vidg 280. Korridor 3.1, 3.2 och 3.3 fortsatter i olika
strackningar fram till Gamla Norrtiljevigen mellan Ekevigen och Rilanda. Sydost om Gamla
Norrtaljevagen fortsatter korridor 4.1, 4.2 och 4.3. De tre korridorerna ansluter alla mot trafikplats
Ledinge péd E18.
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Figur 23. Karta 6ver studerade korridorer

5.5.1. Gestaltning
Beddmning studerade korridorer — perspektiv landska psbild

En ny vigdragning innebér att nya sir tillskapas i landskapet. Det dr darfor viktigt att placeringen av
anldggningen viljs med omsorg utifran landskapets kinslighet och att vigutformningen tar hansyn till
och anpassas efter landskapsbilden - landskapets struktur, form och topografi.

Om den nya strackningen for vag 77 forlades i gransen mellan det 6ppna och det sluta landskapet
skulle vigen upplevas smalta in i landskapet. En vig som foljer landskapets befintliga struktur och
form skulle dock fungera mindre effektivt som godstransportled. Ur landskapsarkitektonisk synvinkel
ar det darfor viktigt att vid val av lokaliseringen ta hiansyn till det befintliga landskapets virden och
utifrdn detta bedoma, hur stor visuell fordndring landskapet har potential att tdla, innan upplevelsen
forandras. Ett kinsligt landskapsrum kan paverkas patagligt &ven av mindre visuella forandringar.
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For samtliga studerade korridorer for viag 77 galler att:

» Den nya viaganldaggningen ska inpassas i landskapet.

» Den nya viaganlaggningen och befintliga vigar ska samordnas s4 att fa eller inga restytor
uppstar.

» Eventuella mindre broar och passager ska langs vig 77 utformas for att sméilta in i
omgivningen.

e Samréd bor hallas med markégare for att sdkerstilla en vigplacering som inte paverkar
framkomligheten negativt.

Nedan har de studerade korridorer som bedomts ge minst negativ padverkan, med hénsyn till
landskapsbilden och gestaltningsprinciper listats. For utforligare beskrivning se Gestaltningsprogram.

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga nya markintrang i landskapet. Landskapet bedoms darfor inte utsittas for
en storre visuell forandring.

Om trafikfloden ldngs befintlig vdag 77 6kar finns dock en risk fér 6kad otrygghet och férsamrad
ljudmiljo i bebyggelsenira lage. Med tilltagande trafikfloden och intensifierande bullernivaer riskerar
platsidentiteten langs delar av befintlig vig 77 forsvagas vilket skulle innebara en negativ pdverkan pa
landskapsbilden.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 rekommenderas da inga alternativ finns.

Korridor 2.1 och 2.2

Korridor 2.2 rekommenderas i férsta hand da avstand mellan viag och bebyggelse kan héllas storre i
den korridoren. Vaganlidggningen bor i korridor 2.2 placeras i gransen mellan 6ppet och slutet
landskap for att undvika risk for fragmentering av &kermark. Inom korridoren bor intrang i vardefull
naturmark minimeras. I korridor 2.2 finns ett sankmarksparti med simre markforhéllanden. En
langre bro kan eventuellt vara ett alternativ till markforlagda forstarkningsétgérder i samma lage. En
bro skulle kunna bidra med nya varden i det vil avgransade landskapsrummet samtidigt som
vatmarken kan varnas. Ikorridor 2.2 kan utblickar frin bebyggelsen vid Smedsmora komma att
paverkas negativt av vaganldggningen. En ny vag skulle innebéra stor visuell forandring i omradet da
det idag inte ligger ndra ndgon storre vag. Dock finns potential inom korridoren att hélla avstand till
bebyggelsen och att eventuellt dolja anldggningen med vegetation.

I andra hand viljs korridor 2.1 eftersom alternativet innebar stor risk for att viganldggningen blir vil
synlig i det flacka och 6ppna landskapet. Vag 77 bor placeras 1agt samt folja landskapets form och ta
hansyn till befintliga strukturer for att minimera eventuell negativ paverkan pa landskapsrummet.
Inom korridor 2.1 finns &ven ett vattenskyddsomréde och fornlamningar som kan medféra
begransningar for hur marken far anvindas. For atgarder inom fornlamningsomrade behover dispens
sokas.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Korridor 3.3 passerar genom ett halvslutet landskap med inslag av mindre &krar och partier av
skogsmark. Topografin ar varierad vilket kan bidra till utblickar frn vdgen och en intressant
upplevelse for resenirer. I det halvslutna landskapet finns dock risk for att mindre &krar skirs av och
det ar darfor viktigt att vagen forankras i landskapet genom en mer detaljerad inpassning. Korridor 3.1
och 3.2 har liknande topografiska forutsattningar och omgivningar och gér genom titare skogspartier
och 6ppnare dkermarkspartier.

Alla korridorer passerar det 6ppna landskapsrummet vister om viag 982, Gamla Norrtiljevigen. I
korridor 3.1 kan vig 77 ges en utformning som foljer granser mellan olika bland annat jordbruksmark
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och skogsmark vilket medf6r att ny vag kan folja landskapets form. I korridor 3.2 kommer
vaganlaggningen istillet att passera rakt 6ver ett 6ppet landskapsrum och fragmentera dkermarken.
Korridor 3.3. innebdr ett stort ingrepp i ett oppet landskapsrum och risk for klyvning av jordbruks- och
skogsmark.

Korridor 3.3 rekommenderas for att viarna om viktiga siktlinjer och undvika stora 6ppna landskapsrum
i overgangen mellan delstricka 2 och 3. Det skulle vara fordelaktigt att foresld en anslutningspunkt
mellan korridor 3.2 och 3.3 for att eventuellt finna ytterligare mdjliga kombinationer. I andra hand
rekommenderas korridor 3.1 da det i den korridoren finns potential att forankra vaganlaggningen i
landskapet i det 6ppna landskapsrummet vaster om vig 982. Korridor 3.2 rekommenderas inte da
korridoren innebar en strackning tvirs riktningen i flera 6ppna landskapsrum med stor risk for
fragmentering av dkermark.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Vg 77 bor placeras sa att anslutningen till vig 982 utformas efter och foljer dalgdngens riktning och
landskapets struktur samt hélla avstand till befintlig bebyggelse. Tvirgaende element i den 6ppna
dalgéngen riskerar att upplevas som ett frimmande objekt som skir av siktlinjer samt delar upp
landskapsrummet i tva delar och ska darfor undvikas. Vag 77 ska placeras sé att de natur- och
kulturvarden som omger Gullungedalen inte inskranks.

Nivéskillnaden ner till Gullungedalen ar markant i norr men ar flackare langre séderut. For korridor
4.1 och 4.2 innebar det att ny vag med stor sannolikhet behover forlaggas pa en hog, langstrackt
landskapsbro for att klara hojdskillnaden. Inom korridoren kan det finnas mgjlighet att ny vag
forlaggas i en vigtunnel genom skogspartiet, inga detaljstudier har genomforts for att sikerstélla om
det ar en mojlig och kostnadseffektiv 16sning. Bada en bro och en tunnel skulle bli nya dominerande
inslag i det smaskaliga landskapsrummet och riskerar att utgora stort intréng i Gullungedalen. En
vagtunnel skulle kunna virna skogliga naturvarden och bidra med positiva effekter for de nord-sydliga
viltstrdk som antas finnas ldngs med dalstraket. En landskapsbro 6ver dalgdngen skulle mojliggora
passage under bron samtidig som utblickarna i dalgdngen bevaras.

Korridor 4.3 innebar en mindre pataglig paverkan pa Gullungedalen da intranget antas blir mindre av
en flackare terrang. Langs Gullungedalens 0stra vegetationsbryn finns dven potential att kamouflera
overgdngen fran skiarning till marklage genom att ansluta anldggningen mot befintliga vegetationsoar i
det 6ppna landskapet. I korridor 4.3 finns dock risk for intrang i ett naturreservat alternativt ett
fornlamningsomréde.

Korridor 4.3 rekommenderas for att undvika stora nivaskillnader och for att alternativet kan utformas
for att smailta in i landskapet vid korsningspunkten med viag 982. Korridor 4.1 rekommenderas for att
varna om passage for friluftsliv och vilt samt f6r att korsningspunkten med vig 982 kan utformas for
att folja dalgdngens riktning. Korridor 4.2 innebér delvis en strickning tvars riktningen i ett 6ppet
landskapsrum med stor risk for fragmentering av &kermark samt visuell delning av landskapsrummet.
Ovriga delar av korridor 4.2 har bedomts kunna tila den paverkan en ny viganliggning skulle
innebéra.

Alla korridorer for delstracka 4 innebar ombyggnad for smidigare anslutning till E18 och lokalvagar
vid trafikplats Ledinge. Trafiklosningen med anslutning till trafikplats Ledinge kommer att studeras i
nista skede.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Ur gestaltnings- och landskapsbildsperspektiv rekommenderas i férsta hand en vigdragning genom
korridorerna 1.1 — 2.2 — 3.3 — 4.3. I andra hand foreslas en vigdragning genom korridorerna 1.1 — 2.1 —
3.1—4.1/4.2.



5.5.2 Natur
Nollalternativet

I nollalternativet péverkas inga ytterligare naturviarden, skyddade eller rodlistade arter dn de som
redan paverkas av befintlig vig 77.

De utpekade omraden med naturvirden som noterats vid den genomférda naturvardesinventeringen,
september 2020, finns redovisade i Figur 26 — 28. Omradena ar numrerade pa kartan och beskrivs i
texten nedan, for mer detaljerad beskrivning av omradena hinvisas till PM Oversiktlig
Naturvirdesinventering, 4N140004.

Korridor 1.1

Inom korridor 1 finns inga alternativa korridorer och darfor redovisas inte hur naturvirden péaverkas.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Inom korridor 2.1 finns det risk for pdverkan pa ett medelstort objekt (4) och ett litet objekt (5) med
patagligt samt ett omrade med hogt (2) naturviarde. En vag inom korridor 2.1 kan péverka de skyddade
arterna blasippa, snok och revlummer samt den rodlistade arten filtgentiana. I korridoren finns ett
objekt med hoga naturviarden med en stor population av den skyddade arten filtgentiana i en
kraftledningsgata séder om Soderlund. Populationen stracker sig dven in i korridor 2.2. Ett omrade
som kan péverkas ligger i narheten av Soderby, dar naturvardsarterna tibast, varart, aspticka och den
skyddade arten blasippa identifierats. Oster om Finnby finns tre mindre utpekade omraden med
patagligt naturvirde, dar naturvardsarterna spillkraka och en stor population av den skyddade arten
revlummer finns. I korridor 2.1 finns d4ven den starkt hotade arten ask och flera platser med
revlummer och blasippor utpekade. Havsorn har noterats pé en plats inom korridoren.
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Figur 26. Oversiktskarta dver naturvardesinventerade omraden i korridorerna 2.1 och 2.2 .

55



Inom korridor 2.2 paverkas ett stort objekt (8) och ett medelstort objekt (1) med patagligt naturvirde.
Det finns risk for paverkan pa tre medelstora objekt (5, 6, 9) och tvd mindre objekt (3, 7) med patagligt
naturvarde. I korridoren kan foljande skyddade arter paverkas: revlummer, blésippa, spillkréka,
groda. Samtliga dessa arter ar ocksa rodlistade.

I borjan av korridoren vid en kraftledning finns en stor population av faltgentiana som berors av bade
korridor 2.1 och 2.2. Flera objekt med patagligt naturvirde har identifierats langs med korridoren och
ett antal naturvardsarter. Sydvast om Soderlund finns en utpekad nyckelbiotop samt ett
biotopskyddsomréide.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Inom korridor 3.1 finns det risk for padverkan pa fyra sma objekt (14, 15, 16, 21) med patagligt
naturvirde. Den planerade viagen kan paverka foljande skyddade arter: revlummer, spillkraka, samt
inga rodlistade arter. Soder om Rilanda finns ett objekt med patagligt naturviarde, men inga sirskilda
naturvardsarter har identifierats.

Inom korridor 3.2 finns det risk for paverkan pa tva medelstora (13, 17) och tre sma (12, 18, 20) objekt
med péatagligt naturvirde. Den planerade vigen kan paverka foljande skyddade art: spillkrdka men
inga rodlistade arter. Inom korridoren har fyra objekt med patagliga naturvirden identifierats samt
spar av spillkraka.
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Figur 27. Oversiktskarta dver naturvardesinventerade omréden i korridorerna 2.1, 2.2, 3.1, 3.2 och 3.3.

Inom korridor 3.3 paverkas ett stort objekt (10) med hogt naturvéarde. Det finns risk for pdverkan pa
ett stort objekt (19) och tvé mindre objekt (11, 21) med pétagligt naturvirde. Den planerade viagen kan
paverka foljande skyddade arter: spillkréka, blasippa, tradlarka, tornskata, svartvit flugsnappare samt
foljande rodlistade arter: raggtaggsvamp, skogsklocka, knarot. I borjan av korridoren i direkt
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anslutning med korridor 2.2, sydvast om Finnby finns ett storre objekt med hogt naturviarde. Objektet
ir ocksa en utpekad nyckelbiotop. En storre sumpskog med preliminar bedomning naturviardesklass 1
dér delar berors finns i mitten av korridoralternativ 3.3 (objekt 19).

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Inom korridor 4.1 paverkas ett stort objekt (51) med hogsta, ett medelstort objekt (34) med hogt och
ett stort objekt (35) med pétagligt naturvirde. Det finns risk for paverkan péa tva stora objekt (38, 39)
med hogsta, tre stora objekt (30, 40, 52), ett medelstort objekt (34) och ett litet objekt (29) med hogt
naturvirde samt tva stora objekt (33, 37) och tvad smé objekt (32, 37) med patagligt naturvirde. Den
planerade vigen kan paverka foljande skyddade arter: blasippa, spillkraka, kungsfagel, tjader, samt
foljande rodlistade arter: ask, gronhjon, knarot, kungsspindling, kotticka, laxticka, ringlav, rutskinn,
ullticka, tallticka, motaggsvamp. I korridoralternativ 4.1 finns flera objekt med pétagliga, hoga
naturvarden samt hogsta naturvirde. Gammelbybergs naturreservat och flera nyckelbiotoper har sin
kirna inom korridoralternativet. I slutet av korridoren finns dven ett biotopskyddsomréde som
stracker sig 6ver korridoren till korridoralternativ 4.2.
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Figur 28.  Oversiktskarta 6ver naturvardesinventerade omraden i korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3.

Inom korridor 4.2 finns det risk for paverkan pé ett stort objekt (51) med hogsta, tva stora objekt (30,
52) och ett medelstort (34) med hogt naturvirde, tva stora objekt (22, 37) tre medelstora objekt (41,
49, 50) samt atta sma objekt (31, 36, 42, 43, 44, 46, 47, 48) med pétagligt naturvarde. Den planerade
vagen kan paverka foljande skyddade arter: spillkraka, blasippa, samt foljande rodlistade arter: ask,
gronhjon, knirot, kotticka, laxticka, ringlav, ullticka, taggfingersvamp.I borjan av korridor 4.2 finns ett
omrade med hoga naturvirden som ocksa ar utpekad till en nyckelbiotop. Vidare finns flera objekt
med pétagliga naturviarden och naturvardsarter som patraffats ar bland annat, I korridorens slut finns
ett biotopskyddsomréde som strécker sig 6ver korridoralternativ 4.1 till 4.2.
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Inom korridor 4.3 paverkas ett stort objekt (27) med hogsta naturvarde. Det finns risk fér paverkan pa
ett stort objekt (45) med hogt naturviarde samt tva stora objekt (22, 28), fem medelstora objekt (23, 24,
26, 49, 50) och ett litet objekt (25) med pétagligt naturvarde. Den planerade vagen kan paverka
foljande skyddade arter: spillkraka, bldsippa, nastrot, storre brunfladdermus, mustaschfladdermus,
vattenfladdermus, dvargpipistrell, graskimlig fladdermus samt f6ljande rodlistade arter: knérot,
raggtaggsvamp, tretdig hackspett, ullticka, vedtrappmossa, nordfladdermus och fransfladdermus.
Inom korridor 4.3 finns flera patagliga naturviarden samt Gullunge naturreservat med hogsta
naturvirde som korsar hela korridoren. Flera skyddade och fridlysta arter har identifierats inom
korridoren. Ett storre antal fladdermusarter har identifierat i Gullunge i narheten av Gullunge
naturreservat. Alla fladdermusarter ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Avseende naturmiljo rekommenderas i férsta hand en vidgdragning genom korridorerna 1.1 — 2.1 — 3.1
— 4.2 med tillagget att undvika omradet med filtgentiana i korridor 2.1.

I andra hand foreslas en vagdragning genom korridorerna 1.1 — 2.1 — 3.2 — 4.2 om de hoga
naturvirdena kan undvikas. De korridorer som ska undvikas ar korridorerna 2.2 och 4.1 och Gullunge
naturreservat i korridor 4.3.

Korridorerna 4.1 — 4.3 kan skapa svérigheter d& flera naturviarden paverkas i alla korridorforslagen.
Flera fladdermusarter har identifierats i narheten av Gullunge, och for korridor 4.3 ar det svart att
bedoma om denna strackning ar mojlig eller inte. Korridor 4.3 foresls av bland annat denna orsak
véljas bort da inventering av fladdermdss inte har varit mojliga att utfora pa grund av arstiden. For att
sikerstilla att inga fladdermusarter paverkas negativt behover vidare undersokningar utforas som
underlag for val av véaglinje i den korridor som viljs. Utifrdn resultatet av dessa unders6kningar kan
ocksé andra anpassningar och skyddsatgiarder komma att bli aktuella.

5.5.3 Kultur

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens situation kvarstér. Inga markintrdng sker som innebar paverkan pé
enskilda kulturmiljoldmningar eller som paverkar kulturmiljon som helhet. Nollalternativet bedoms
darfor inte ha nagra effekter eller konsekvenser for omradets kulturmiljévarden.

Studerade korridorer

Viagkorridoren tangerar inte nagot riksintresseomrade for kulturmiljévérden. S6derby och Gullunge ar
tva kulturhistoriskt virdefulla byar. Inom omradet finns 14 kinda fornlamningar och 5 6vriga
kulturhistoriska lamningar, se Figur 29. I 6vrigt sé kan det finnas ytterligare vilbevarade och
kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljoer eller enskilda byggnader samt fornldmningar som dnnu
inte ar registrerade eller vigmiljoer med stora virden.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 ger liten paverkan pa kulturmiljovarden.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Korridor 2.1 beror landskapsrummet séder om S6derby dir det finns en milstolpe och rester av en
backstuga. Korridor 2.1 medfor en paverkan pa det 6ppna kulturlandskapet s6der om Soderby.

Korridor 2.2 ger liten paverkan pa kulturmiljévarden.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Korridor 3.1 beror det 6ppna landskapet sydvast om Finnby, den gar norr om en fornlamningsmiljo,
som aterfinns inom alternativ 3.2. Vid Denan finns en stensattning som tangeras. Sammantaget
innebar korridor 3.1 liten paverkan pa kulturmiljévarden.
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Soder om Finnby, i den vistra delen av korridor 3.2, i gransen mellan hoglant skogsmark och 6ppen
aker finns en mindre fornlamningsmiljé med nagra gravar och en héllristning som riskerar att beroras.
Sammantaget innebar korridor 3.2 en begransad paverkan pa kulturmiljovarden.

Korridor 3.3 ger paverkan pé ett fornlamningsomrade som redan ar kraftigt forstort. De uppbar inte
hoga kulturmiljoviarden. Nagon yngre/dldre ombyggd villa kan paverkas. Det innebér liten paverkan
pa kulturmiljovarden.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Korridor 4.1 passerar norr om Gullunge bymiljo med tillhérandefornlamningsmiljo. De paverkas inte i
nagon hogre utstrackning och hoga kulturmiljoviarden kan bevaras. Ett fritidshus riskerar att paverkas
i hog grad och kanske forsvinna.

Korridor 4.2 passerar norr om Gullunge bymiljo. Ett gravfalt norr om byn riskerar att tangeras. I dess
norra del ligger ett fritidshus som riskerar att paverkas. Korridoren kan leda till paverkan pa
kulturmiljoviarden

Inom korridor 4.3 séder om den kulturhistoriskt intressanta byn Gullunge finns en
fornborg/vallanldaggning och ett gravfalt. Fornlamningsmiljon vid Gullunge bor héllas ihop med
Gullunge by och det bygravfilt som ligger norr om byn. Det ir inte ldmpligt att dela upp rika
fornlamningsmiljoer. Korridor 4.3 har en Gstlig forbindelseldnk som skir rakt genom den samlade by-
och fornldmningsmiljon vid Gullunge. Den innebér stor paverkan pa kulturmiljovarden. Den
sydvistgdende strickningen inom korridor 4.3 innebir begransad péaverkan pa kulturmiljon vid
Gullunge.
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Figur 29.  Kulturmiljvarden som berérs av studerade korridorer.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Utifran kulturmiljoaspekter innebar en vigkorridor utifrdn vagalternativen alternativen 1.1 — 2.2 — 3.3
— 4.1 minst paverkan pa kulturmiljévarden.

59



5.5.4 Markmiljo
Nollalternativet

Lings vag 77 finns det ménga potentiellt fororenade omraden och de flesta av dessa ar lokaliserade i
eller runt Rimbo.

Korridor 1.1

F4 eller inga potentiellt fororenade omraden i korridor 1.1. Andelen jungfrulig mark ar stor medan
andelen jordbruksmark, vilken kan vara potentiellt férorenad av bekdmpningsmedel, dr liten.
Korridorerna 2.1 och 2.2

Fa eller inga potentiellt fororenade omraden i korridorerna 2.1 och 2.2. Andelen jungfrulig mark ar
stor medan andelen jordbruksmark, vilken kan vara potentiellt férorenad av bekdmpningsmedel, ar
liten.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Fa eller inga potentiellt fororenade omraden i korridorerna 3.1 — 3.3. Andelen jungfrulig mark och
andelen jordbruksmark, vilken kan vara potentiellt férorenad av bekdmpningsmedel, ir ungefar lika
stora.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Inom korridorerna 4.1 — 4.3 finns flera av lansstyrelsen identifierade potentiellt fororenade omraden.
Ett omrade ar riskklassat och risken adr bedomd som méttlig, detta omrade kan berora bade korridor
4.1 och 4.2, se Figur 30.
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Figur 30. Potentiellt fororenade omraden/verksamheter som berér studerade korridorer.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Utifran markmiljoperspektivet dr det generellt bést att vilja véaglinjer genom omréden dir det inte
redan ar exploaterat.

Over lag ir den sodra delen av utredningsomradet att foredra som alternativ for ny vigstrickning da
det ar fa eller inga potentiellt fororenade omraden inom dessa korridorer.
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Ur markmiljoperspektiv rekommenderas korridorkombinationen 1.1 — 2.2 — 3.3 — 4.3.

5.5.5 Buller
Nollalternativet

I nollalternativet blir bostdder bullerberoérda lings med de befintliga vigarna. D4 manga fastigheter
har direkt anslutning till vigen ar det svart att anvinda sig av bullerskyddsskarmar for att skydda
bullerberorda bostéder.

Korridor 1.1

Inom korridor 1 s& beridknas tre bostader bli bullerberérda. Antalet kan dock férandras beroende pa
vald vig placering inom korridoren.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Inom korridor 2.1 och 2.2 blir det uppskattningsvis en bullerberérd bostad. Antalet kan dock forandras
beroende pa véigens placering inom korridorerna. Vagnara bullerskyddsatgirder i form av skirm eller
vall ar inom dessa korridorer inte relevant da den bullerberérda bostaden ligger enskilt vilket skapar
bade svarigheter med skdarmning och osédkerhet vid utfarter till vigen.

Soder om korridor 2.2 finns ett Natura-2000 omrade vilket kan paverkas av trafikbuller vilket gor att
korridor 2.1 rekommenderas framfor korridor 2.2.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Inom korridor 3.1, 3.2 och 3.3 kan fem bostader bli bullerberérda. Detta beror pa den slutgiltiga
vagplaceringen inom vald korridor. Inom korridor 3.1 finns det moéjlighet att ingen bostad blir
bullerberord vilket gor att den korridoren rekommenderas i forsta hand. I andra hand foreslas
korridor 3.2 och i sista hand korridor 3.3. Ordningen baseras pa antalet bullerstérda inom respektive
korridor.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Inom korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3 kan sju bostiader bli bullerberérda. Antalet kan komma att
forandras beroende pa exakt placering av viagen i den valda korridoren. Inom korridor 4.3 &terfinns
naturreservatet Gullunge.

Inom korridor 4.1 finns det en mojlig plats for placering av bullerskyddsskarm, i borjan av korridoren.
Effekten och lage pa skirmen ar beroende pa den slutgiltiga viglinjen. I 6vriga delar av korridor 4.1,
4.2 och 4.3 ligger manga fastigheter enskilt samt potentiellt 1angt ifrén en véglinje. Dessa faktorer gor
att det oftast inte ar ekonomiskt forsvarbart att foresld bullerskyddsskarmar vid enskilda bostider.
Dock maste detta utredas vidare vid en faststalld viglinje.

Korridor 4.2 rekommenderas i férsta hand pa grund av farre potentiella bullerstorda bostader an
korridor 4.1. Korridor 4.3 rekommenderas inte p grund av att bullerskyddsétgérder i stor skala skulle
kravas for att nd géllande riktvirden inom omradet.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Ur bullerperspektiv rekommenderas en vigdragning genom korridorerna 1.1 — 2.1 — 3.1 — 4.2 vilket
skulle medfora fa bullerberorda bostéder.

5.5.6. Yt- och grundvatten

Nollalternativet

Okad trafik pa befintlig viig 77 medfor 6kad risk for paverkan av viigdagvatten och vid olyckor som kan
orsaka utslapp av drivmedel eller farligt gods, p& de grundvattenforekomster som korsas (rullstensisar
vid Rimbo och Finsta) samt pa nérliggande sjoar och vattendrag (ytvattenforekomster). Inga
vattenskyddsomraden berors. Ett markavvattningsforetag beror befintlig vag 77.
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Korridor 1.1

Avvattnas mot Norrtiljedns och Akerstrommens avrinningsomrade. Korridoren avvattnas delvis mot
den nirliggande ytvattenforekomsten Langsjon inom Norrtiljedns avrinningsomrade. Inom
korridoren finns inga ytvattenforekomster. Med lampliga skyddsatgarder for vigdagvattnet bedoms
risken for paverkan pa narliggande vattenforekomster bli liten.

Korridoren beror tvd markavvattningsforetag.
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Figur 31. Vattenskyddsomraden och markavvattningsforetag.

Korridorerna 2.1 och 2.2

I huvudsak avvattnas de bada korridorerna mot Akersstrommens avrinningsomrade men en liten del
av korridorerna avvattnas mot Norrtéljedns avrinningsomrade. Béda korridorerna avvattnas delvis
mot ytvattenforekomsten Sparren inom Akerstrémmens avrinningsomrade. Inom korridorerna finns
inga grundvattenférekomster.

Korridor 2.1 och 2.2 beror tva respektive ett markavvattningsforetag, vilket medfor att korridor 2.2
rekommenderas.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Alla tre korridorerna avvattnas mot Norrtiljedns avrinningsomrade men 3.2 och 3.3. avvattnas dven
mot Akersstrommens avrinningsomrade. Inga ytvattenférekomster finns inom korridorerna. Alla
korridorerna korsar rullstensisen soder om Rimbo som ir en grundvattenforekomst. Skyddsatgarder
kan kravas. Korridor 3.1 ber6r en mycket liten del av forslagen tertiar zon av vattenskyddsomrade
Rimbo-Bergby. Korridor 3.3 har den kortaste passagen over grundvattenforekomst. Inga sjoar eller
storre vattendrag berors av nagon korridor och risk for péverkan pa ytvattenforekomster bedéms som
likvardig.



Korridor 3.1 beror tva markavvattningsforetag och korridor 3.3 berdr ett markavvattningsforetag
medan korridor 3.2 inte beror négot, se Figur 31.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Korridor 4.1 avvattnas mot Norrtéljeéns avrinningsomréde. Korridorerna 4.2 och 4.3 avvattnas mot
bade Norrtiljedns avrinningsomrade och Mellan Norrtiljedn och Akerstrémmens avrinningsomrade.

Ytvattenforekomsten Vretén korsar alla tre korridorer i den norra delen nira vag 982.

Alla korridorer beror rullstensésen vid E18 som ar en grundvattenférekomst. Skyddsatgarder kan
kravas. Korridor 4.1 korsar grundvattenférekomsten Lohiaradsasen — Darsgarde och korridor 4.2
korsar Lohédradsésen — Ledinge. Korridor 4.3 kan paverka grundvattenférekomsten Loharadsisen —
Ledinge i korridorens nordvistra del.

Korridorerna 4.1 och 4.2 beror tre markavvattningsforetag och korridor 4.3 beror tva, se Figur 31.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Vad giller ytvatten bedoms alla korridorer vara likvardiga. Vad géller grundvatten ar korridorerna i
stort sett likvirdiga, men korridor 3.3 kan vara att foredra d& den ger en kortare passage 6ver berord
grundvattenforekomst dn 3.2. Detta géller ocksé for 3.1 om inte végen dras langs s6dra kanten av
korridoren. Gillande markavvattningsforetag foredras korridorerna 2.2, 3.2 och 4.3 da de beror lagst
antal markavvattningsforetag.

Rekommenderad strackning ar 1.1 — 2.2 — 3.2/3.3 — 4.3.

5.5.7. Rekreation och friluftsliv
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att forsvira for oskyddade trafikanter att rora sig tvars och langs viagen
vilken forsvarar mojlighet till rekreation och friluftsliv. Det géller inte minst mgjligheterna f6r barn
och unga att pa egen hand n& de mélpunkter som finns i niromradet. Konsekvensen bedoms som liten
negativ.

Korridor 1.1

Inga alternativ finns. Medfor att trafiken genom Rimbo minskar vilken &r en positiv konsekvens for
rekreation och friluftsliv.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Ingen skillnad av betydelse mellan korridorerna. Medfor att trafiken genom Rimbo minskar vilken ar
en positiv konsekvens for rekreation och friluftsliv.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

I omradet finns Ticksta motorstadion och ett ridhus. Motorstadion ligger mellan korridorerna 3.2 och
3.3. Ridhuset ligger mellan korridorerna 3.1. och 3.2, se Figur 32 for korridorernas paverkan pa
malpunkterna. Tillgdngligheten till dessa anldggningar behover beaktas i det fortsatta arbetet. Detta
bor kunna 16sas pa ett acceptabelt sitt oavsett vilket alternativ som valjs.
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Figur 32. Karta med malpunkter och de studerade korridorerna.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Korridor 4.1 berdr ett naturreservat. I korridor 4.2 finns ett mindre biotopskyddsomrade. Hela s6dra
delen av korridor 4.3 beror ett naturreservat. Av dessa objekt bedoms fraimst naturreservaten vara av
vikt for friluftslivet. Véaglinje bor viljas som inte medfor intrang eller annan péverkan pa de tva
naturreservaten.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Viktigast ar att naturreservaten delstracka 4 undviks. I 6vrigt bedoms korridorerna vara likvirdiga for
rekreation och friluftsliv forutsatt att tillgdnglighet till ridhus och motorstadion i 3.1, 3.2 respektive 3.3
16ses.

Rekommenderade korridoralternativ for perspektivet rekreation och friluftsliv 1.1 — 2.1/2.2. —
3.1/3.2/3.3 — 4.1/4.2.
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5.5.8. Jord- och skogsbruk

Nollalternativet

Ingen ny jord- eller skogsbruksmark tas i ansprak. Det blir svérare for jord- och
skogsbruksmaskinerna att ta sig ut pa vag 77 frdn sina marker da trafikméngden okar. Jord- och
skogsbruksmaskiner pa vig 77 kan ge upphov till 1anga kéer och det i sin tur kan ge farliga
omkorningar vilket ger en forsamrad trafiksidkerhet.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 beror framst skogsmark. Beroende pa vart kommande véglinje placeras kan det ge
paverkan genom att storre fastigheter klyvs med produktionsstérningar som foljd.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Béda korridorerna ger liten paverkan pa jordbruket.

Skogsbruket paverkas i mindre omfattning i bada alternativen. Befintligt skogsbilvagnat kan behovas
kompletteras med anslutningar till den nya végstrackningen, for att minska skadan.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

I omradet for korridorerna 3.1 — 3.3 finns produktionsskog. Korridorerna 3.1 och 3.2 kan ge upphov

till klyvning av dkermark.

Skogsmarken inom alla korridorer bestér av produktionsskog. Anslutningar frén skogsmarken bor
utforas efter hela strackan.

Akermark klyvs mellan Denan och Rilanda i alla korridorerna.

Akermarken som ligger inom korridor 3.2 och 3.3 séder om Denan verkar ha bittre
produktionsférmaga &n akermarken inom korridor 3.1, efter flygbildsstudie.

Beroende pé bruknings- och markférhéllanden kan marken anvindas bade for vall och
spannmalsodling.

Syningen 1 S
Stdertjara S _—
Erlandsholm X

a Y Syninge Motorb

Kvambol Rimbo V ’/ ’

O Syninge

Valloy

. Awsrvinningsan!.
Salmungs.

Borggérden

Dilingby

Esmansbol Stav - i 3
Gékan e = MEIBY reta L Frihamra, "y '{al\l\mgﬂ
3.1 ilanda s A
a dotort e :_ . 4. arsgarde
Malsattra i N By — - W \ /'/
Smedsmora e x mm = -1 LSy \:{-%M%L "-—.‘“
Stocksattra Risby Eke .\ " - 4
Ticksta — i —
Huvaborg ¥ ,/
Nas & Osterlisa
Sunder  HInee Eoarren & W' Oedings Addam  agdarsnis )
— Beflntllgt |ége, Vag 77 AKERMARKSGRADERING, 1976 K
| - Utredningsomrade Klass 5 A
. . Klass 4
[] Korridoralternativ
Klass 3
Klass 2
0 1 2 3
Klass 1 L e— )
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Karta med klassade jordbruksmarker och de studerade korridorerna.



Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Alla korridorer beror dkermark i den norra delen som kommer att klyvas. Med hansyn till landskapets
utformning finns stor risk att restbitar kommer att uppkomma och méste tas ur produktion.

Skogsmark beror till storsta del den resterande delen av korridor 4.1 och 4.2.

Korridor 4.3 beroér Gullunge naturreservat.

Gemensamt for samtliga strackor ar att all skogsmark utanfor reservat ar produktionsskog.
Atkomst till markerna behdver ordnas genom byggande av virkesplatser efter vigstrickan.
Sammanfattande forslag for vagdragning

Med hinsyn till skador pa jordbruket borde alternativ 1.1 —2.1 — 3.1 — 4. 3 vara det bista alternativet.
For att kunna undvika naturreservatet kan alternativ 4.1 anvindas i stillet for alternativ 4.3. Korridor
4.2 bedoms ge en storre risk for uppsplittring av akermarken dn korridor 4.1. Se Figur 33 for
korridorernas paverkan pa jordbruksmarken.

Skogsbruket bestar av produktionsskog efter hela strackan. Detta innebir att samtliga alternativ ar
acceptabla sd linge man ordnar atkomst till markerna fran den nya vigstrackan.

Beroende pa var kommande viglinje placeras kan det ge paverkan genom att storre fastigheter klyvs
med produktionsstérningar som foljd. Genom byggande av virkesplatser kan denna stérning
minimeras.

5.5.9 Risk och sakerhet
Nollalternativet

Den 6kande trafiken kan medfora 6kade risker for olyckor med farligt gods som kan drabba
narliggande bostdder framst i titorterna Rimbo och Finsta.

Korridor 1.1
Inga alternativ.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Gles bebyggelse och inga narliggande vattenférekomster. Ingen eller obetydliga skillnader ur
risksynpunkt.

Korridorerna3.1, 3.2 och 3.3

Gles bebyggelse. Alla korridorer berér grundvattenférekomst (rullstensés séder Rimbo). Ingen eller
obetydliga skillnader ur risksynpunkt.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Gles bebyggelse. Alla alternativ ber6r grundvattenforekomst (rullstensés vid E18). Ingen eller
obetydliga skillnader ur risksynpunkt.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Ingen eller obetydliga skillnader mellan alternativen avseende risk och sikerhet.
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5.5.10. Trafik och Vagutformning
Nollalternativet

For detta projekt skulle ett nollalternativ innebira att samtlig trafik ligger kvar pé vig 77 genom
Rimbo och Finsta med en 6kad vagtrafik enligt trafikprognosen for ar 2040. Vag 77 har idag en
begransad framkomlighet for genomgéende trafik med en del kapacitetsproblem.

Vég 77 har idag en viagstandard som pa flera avsnitt ar valdigt 1ag och passerar flertalet titbebyggda
omraden med vildigt manga mindre anslutningar som skapar en lagre tillforlitlighet for bland annat
godstransporterna.

Korridor 1.1

En strackning pé ca 3 km som gér i ett véildigt kuperat och slutet skogslandskap. Korridor 1.1 ger goda
forutsattningar for en bra viggeometri med f& anslutande vigar och liten paverkan pa befintligt
vagnat.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Lingden pa korridorerna varierar mellan 2,9 km och 3,3 km dar korridor 2.1 ar kortast. Bdda
korridorerna gar fram i ett véldigt kuperat och slutet skogslandskap med goda forutséttningar for en
bra viggeometri med fa anslutande vagar och liten paverkan pa befintligt vagnat.

Korridor 2.2 gar soder om korridor 2.1 och korsar viag 280 ca 800 m langre sdderut dn korridor 2.1.
Korridor 2.2 kan bara kombineras med alternativ 3.3.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Lingden pa korridorerna varierar mellan 3,6 km och 4 km, dar korridor 3.1 ar langst och korridor 3.3

ar kortast.

Korridorerna 3.1 och 3.2 gir i ett ndgot kuperat skogslandskap som 6vergér till ett mer flackt och halv
oppet akerlandskap. Korridoren 3.3 gar genom ett nagot flackare skogslandskap.

Samtliga korridorer ger goda forutsattningar for en bra viggeometri med fa anslutande véigar och liten
paverkan pé befintligt vagnit.

Korridorerna korsar viag 280 och vig 982, korsningspunkterna ger liknande korsningslosningar {or
samtliga korridorer.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3
Langden pa korridorerna varierar mellan 3,3 km och 3,6 km, dér korridor 4.3 ar langst och korridor

4.2 ar kortast.

Korridorerna 4.1 och 4.2 gar i ett vildigt kuperat skogslandskap med en del storre passager med berg i
dagen. Korridoren 4.3 gar dven den i ett kuperat skogslandskap om &n négot flackare med mindre
aggressiva hojdskillnader an korridorerna 4.1 och 4.2.

Samtliga korridorer ger liknande forutsiattningar for en bra viggeometri dock en nagot kuperad
profilgeometri. Korridorerna har fi anslutande végar och liten paverkan pé befintligt vagnat.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Den korridorkombination som anses vara bast utifrdn vigutformning- och trafikperspektivet ar en
kombination av korridorerna (1.1 — 2.1 — 3.2 —4.2) som ger en total langd pa ca 13 100 m alternativt
(1.1 - 2.1 - 3.1 — 4.2) som ger en total langd pa ca 13 200 m. Bada korridorskombinationerna ger en ca
600 m kortare resvig in till Rimbo for trafik fran E18 och ndromradena kring vig 982 (Gamla
Norrtiljevagen) jamfort med en sydligare korridorskombination av korridor 1.1 — 2.2 — 3.3 — 4.2.

Samtliga korridorskombinationer har en liknande reslingd och restid.
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5.5.11. Byggnadsverk

Nollalternativet

Den bedomda 6kningen av trafikmangden ger ett 6kat slitage pa befintliga broar och
underhallskostnaderna okar.

Korridor 1.1

I korridor 1.1 bedoms det tillkomma tva byggnadsverk for skogsbrukstransporter.

Korridorerna 2.1 och 2.2

I bida korridorerna bedéms det tillkomma ett byggnadsverk i form av en faunaport/faunapassage.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Det bedoms inte tillkomma nagot byggnadsverk i ndgon av de tre korridorerna.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3
I samtlig tre korridorer bedoms det tillkomma tvé byggnadsverk i form av en bro 6ver Rosjons utlopp
och en faunaport/faunapassage.

Ur gestaltningsperspektiv anses det att ny vig méaste forldggas pa en hog, langstrackt landskapsbro for
att klara hojdskillnaden inom korridor 4.1 och 4.2. Nagon séddan detaljprojektering har inte
genomforts i detta skede. Ett alternativ till 4r en vagtunnel genom skogspartiet inom korridorerna.
Inga detaljstudier har genomforts for att sdkerstélla om det 4r mojligt med en vagtunnel och inne
heller om det &r en kostnadseffektiv 16sning. Bidda l6sningarna skulle kunna fungera som
faunapassager.

Sammanfattande forslag for vagdragning

De skillnaderna som kan uppkomma mellan korridorerna kan exempelvis vara langden pa
byggnadsverket beroende pé vart byggnadsverket korsar exempelvis ett vattendrag. Det bedoms inte
vara négon skillnad i utformning av broarna mellan de olika korridorerna.

Det som skulle kunna vara skillnad mellan korridorerna 4.1/4.2 och korridor 4.3 dr om ny vig skulle
behova laggas pa hog landskapsbro eller viagtunnel i korridor 4.1 och 4.2.

5.5.12. Avvattning och ledningar
Nollalternativet

I nollalternativet behalls befintliga avvattningslosningar.

Om trafikflédena 6kar kommer fororeningsméngderna oka vilket innebir att befintliga 16sningar
behover ses 6ver och vara tillrackliga for att inte forsimra majligheten att uppnd MKN eller forsamra
vattenmiljon pa ett otilldtet sétt for vattenforekomster.

Befintliga ledningar kommer inte paverkas i nollalternativet.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 rekommenderas da inga alternativ finns.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Korridor 2.1 och 2.2 ar likvardiga ur avvattning- och ledningssynpunkt.
Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Korridor 3.1, 3.2 och 3.3 ar likvardiga ur avvattning- och ledningssynpunkt.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Korridor 4.1, 4.2 och 4.3 dr likviardiga ur avvattning- och ledningssynpunkt.
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Sammanfattande forslag for vagdragning

Den samlade bedomningen visar pa relativt smé skillnader mellan val av korridor dar manga
avgorande aspekter inte gir att undvika genom att valja en annan korridor.

5.5.13. Geoteknik
Nollalternativet

Nuvarande utformning av vag 77 bedoms inte medfora nagra framtida problem ur ett geotekniskt
perspektiv.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 gar soder om Langsjon genom kuperad fastmark med ytnira berg samt berg i dagen. Lera
forekommer i lokala svackor. Inga torvomraden har identifierats.

Korridorerna 2.1 och 2.2

Ett omrade med maktiga 16sa lager, ca 3-10 m, i s6dra delen i angransningen mot Korridor 2.2. Tre
omraden med maktiga 16sa lager upptacktes vid tidigare undersokningar i de centrala delarna av
korridor 2.1. Maktighet for de l6sa lagren pé ca. 4 - 8 m och ca. 1,5 m pa torvlagret. Dessa torvomraden
gér att undvika inom korridoren med ratt véglinjeforing.

I den vistra delen av korridor 2.2 ligger ett torvomrade tvérs 6ver korridoren med ca 4 m méaktiga l6sa
lager. Méktiga losa lager, ca 8,6m, finns dir korridorerna 2.1 och 2.2 delar sig. Langre 6sterut korsar
ett vatmarksomrade korridor 2.2 dar undersokningar ej kunnat utforas. Maktiga torvlager forvintas i
sdnkan med vatmark. Torvomradena inom korridor 2.2 ticker till storre del hela bredden av
korridoren. Vid detta torvomrade ses inga mojliga vaglinjer som kan undvika torvomradena.

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3

Korridor 3.1 passerar till storre del 6ver fastare moranmarker samt tva torvomraden. Det ena
torvomrédet ligger i den centrala delen av korridor 3.1 (méktighet pa 16sa lager ca. 2 — 6 m). I Gstra
delen av korridor 3.1 finns det andra torvomrédet dér det &dven finns 16s lera med méaktigheter pa 6ver
10 m.

Korridor 3.2 passerar generellt 6ver fastare moranmark samt isdlvsmaterial. Ett mindre omrade med
l16sare jordar (miktighet ca. 0,3 - 4 m) patriaffades i den véstra delen av korridor 3.2.

Korridor 3.3 utgors primért av moranmark samt sandjordar. Ett mindre torvomréde (méaktighet pa de
16sa lagren ca. 5 - 10 m) angransar till den sédra delen av korridoren. Torvomradet utgor endast en
liten del av korridorens totala bredd, vilket medfor att omradet gar att undvika.

Korridorerna 4.1, 4.2 och 4.3

Korridor 4.1 bestar av mordnmark med inslag av ytnira berg samt berg i dagen. Ett torvomréde korsar
hela korridorens bredd i dess vistra del. Langst upp i norr 6vergér torvmarken till vatmark.
Maktigheten pé de 16sa lagren uppmattes till mellan 5 till 6ver 10 meter. Torvens utbredning inom
korridoren medfor att den ej gar att undvika.

Korridor 4.2 har liknande geologiska forhallanden som korridor 4.1. Tvd omraden med méktiga
torv/lerlager har undersokts. Omrédet langst i vast, som korsar hela korridor 4.2, har en maktigheten
pa de 16sa lagren pa ca. 2,5 - 10 m. Omrédet i centrala delen av korridor 4.2 har en méktigheten pé ca.
10 m. Placering av viglinje kan medfora att det mindre omradet i den centrala delen undviks, dock
bedoms det €j att undvika att det korsande torvomrédet i vaster.
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Figur 34. Karta med jordarter och de studerade korridorerna.

Korridor 4.3 bestar av moranmark, sandjordar samt lerjordar. Berg i dagen samt ytnéra berg
forekommer frekvent inom korridor 4.3. Endast ett mindre pari med 16sare lager tacker hela korridor
4.3 1 dess vastra del. En tidig bedomning &r att det mindre partiet inte beh6ver omfattande
forstarkningsétgarder.

Sammanfattande forslag for vagdragning

Korridor 2.1 bedoms vara battre lampad dn korridor 2.2 pé grund av att korridor 2.2 korsas av en samt
att ndgra mindre omraden med 16sa lager som ligger centralt i korridoren. Korridor 2.1 har ett fatal
mindre omraden med 16sa lager som ligger langs med den sédra kanten pa korridor 2.1.

Korridor 3.1 har ett stort torvomrade langst i 6st samt ett stort omrade med 16sa lager ca 500 meter
vasterut som korsar korridor 3.1. Omradet med 16sa lager géar att undvika genom att ansluta mot
korridor 3.2 dir korridor 3.1 och korridor 3.2 angréansar till varandra, norr om motorstadion . Korridor
3.3 har tvd mindre omraden med 16sa lager i den véstra samt sodra delen av korridoren. Korridor 3.2
och 3.3 ar att foredra 6ver korridor 3.1.

Vid 6vergangen fran korridorerna 3.1 — 3.3 till korridorerna 4.1 — 4.3 korsas viag 982, intill viagen ligger
ett torvomréde som gér tvirs 6ver korridorerna . Torvomradet stracker sig Osterut i korridor 4.1 dar
det ar som storst och 6vergar i den norra delen till vatmark.

Korridor 4.2 har utéver torvmarken langst i vister ett mindre torvomrade centralt i korridoren.
Korridor 4.3 har endast ett mindre omrade med l6sa lager, intill vdg 982 .

Korridor 4.3 och 4.2 bedoms som lampliga korridorer att undersoka vidare medan korridor 4.1 bor
avfardas pa grund av det stora torvomradet.

Ur det geotekniska perspektivet rekommenderas en vigdragning genom korridor 1.1 — 2.1 — 3.2 — 4.3
(alternativt 4.2) d& dessa korridorer kraver mindre forstarkningsétgarder.
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5.5.14 Samlad bedémning

I tabell 6 redovisas en sammanstéllning 6ver teknikomrédenas rekommendation for studerade
korridorer.

Tabell 6. Sammanstalining 6ver teknikomradenas rekommendationer

Korridorer

1 2 3 4
2.1 2.2 3.1 3.2 3.3 4.1 4.2 4.3

Teknikomraden

Gestaltning
Natur
Kultur

Markmiljo

Buller

Rekreation och friluftsliv

Yt- och grundvatten

Jord- och skogsbruk
Risk och sakerhet

Trafik och Vagutformning

Byggnadsverk

Avvattning och ledningar
Geoteknik
*A=hela korridor 4.3
**B=Idnk mellan korridorerna 4.3 och 4.2
Grén markering = Rekommenderad korridor
Gul markering = Rekommenderas i andra hand
R6d markering = Rekommenderas inte.




6 Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

6.1.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av studerade korridorerna jamfors i detta kapitel med nuldget och med ett sa kallat
nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan dtgarder pa befintlig vdg 77 ar
2040. For detta projekt utgors nollalternativet av viag 77 med dess nuvarande utformning. Endast
nodvindiga drift- och underhéllsétgiarder vidtas och vigtrafiken 6kar enligt trafikprognosen

6.1.2. Fordonstrafik

Nollalternativ

Befintlig vig 77 berdknas fa okade trafikmangder vilket paverkar framkomligheter, tillgdngligheten och
trafiksdkerheten negativt. Trafikokningen medfor forvirrade framkomlighetsproblem bland annat i
centrala Rimbo.

Studerade korridorer

Inom de studerade korridorerna foreslas att den ny viagen bli bredare och ges en forbattrad plan- och
vertikalgeometri med battre siktlingder och en mer forutsdgbar linjeforing 4n befintlig vig 77. Detta
ger en battre framkomlighet, tillginglighet och trafiksdkerhet pa den nya vigen.

Ovan foreslagna atgarder géller for samtliga korridorer vilket medfor att det inte ar ndgon skillnad i
konsekvenser mellan de olika korridorerna.

6.1.3. Kollektivtrafik

Nollalternativet

Trafiksakerheten for kollektivtrafikresendrerna bedoms forsamras vid befintliga busshallplatser lings
vag 77 delen Eknas — trafikplats R6sa pa grund av att trafikmingden forvantas 6ka i framtiden.
Befintliga busshéllplatser behalls.

Studerade korridorer

I detta skede har ingen dialog forts med Trafikforvaltningen, Region Stockholm, géllande
kollektivtrafik pa den nya vagen. Ska kollektivirafiken trafikera den nya vigen behover busshallplatser
byggas. Beroende pa forviantat antal resendrer pa de eventuella busshéllplatserna forordas olika typer
av busshallplatser, se kapitel 5.3.1.

I detta skede ses inga skillnader mellan de olika korridorerna.

6.1.4. Gang- och cykeltrafik
Nollalternativet

Trafiksakerheten for gdng- och cykeltrafiken bedoms forsamras langs befintlig vag 77 pa grund av att
trafikméngden berdknas 6ka i framtiden och att inga gang- och cykelatgarder genomfors pa befintlig

vag77.
Studerade korridorer

I projektet ingar inte gdng- och cykelvig langs ny vdg men det kan bli aktuellt att géra atgiarder for att
bibehélla cykelbara strukturen i omrédet lings med ny vag.

Ingen skillnad mellan de olika korridorerna.
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6.1.5. Framkomlighet
Nollalternativet

Framkomligheten bedoms minska nar trafikméangderna pa befintlig vag 77 6kar.

Studerade korridorer
I och med att ny vag foreslas fa en bittre plan- och vertikalgeometri 4n befintlig vdg 77 bedoms
framkomligheten bli battre for motorfordon.

En hojning av hastighetsgransen till 80 km/tim bedéms 6ka framkomligheten for fordonstrafiken.

Konsekvensen bedoms till mattligt positiv.

6.1.6. Trafiksékerhet

Nollalternativet

Olycksstatistiken visar att det sker en hel del trafikolyckor lings vig 77 med fortatning av trafikolyckor
i Rimbo och Finsta vilket med en 6kad trafikmangd kvarstar eller 6kar.

Studerade korridorer

Trafiksakerheten for fordonstrafiken forbattras da den nya viagens plan- och vertikalgeometri uppfyller
kraven for 80 km/tim. Genom att foreslagen plan- och vertikalgeometri uppfyller kraven innebar det
att ny vag ges langre siktlingder och en mer forutsidgbar linjeféring dn befintlig vig 77. Den nya vigen
foreslas utformas med flacka sldnter och inga fasta hinder far forekomma inom sidkerhetszonen.

Sikt i anslutande vagar ska uppfylla krav enligt VGU vilket 6kar trafiksikerheten vid sviangrorelser i
jamforelse med befintlig vag 77.

En hastighetsh6jning fran 70 km/tim till 80 km/tim bedéms som negativ for trafiksdkerheten.

Konsekvensen bedéms bli méttligt positiv.

6.1.7. Tillganglighet

Nollalternativet

Tillgdngligheten bedoms minska pé befintlig vig 77 pa grund av att trafikméangderna berdknas 6ka och
fler och langre koer troligen uppstér. Det bedoms bli svarare att kora ut pa befintlig vag 77 fran
anslutande mindre vagar.

Studerade korridorer

En ny vag i strackningen Eknis — trafikplats Ledinge bedoms 6ka tillgédngligheten for den ldngviga
trafiken.

Att flytta den langvaga godstrafiken bort frén befintlig vag 77 ger minskade trafikmangder och skapar
en tryggare miljo for boende lings befintlig viag 77. Det skapar dven en tryggare miljo for gdende och
cyklister.

Konsekvensen bedéms bli méttligt positiv.
6.2. Konsekvenser for lokalsamhaéllet och regional utveckling

6.2.1. Bebyggelse och naringsliv
Nollalternativet

Nollalternativet kan medf6ra negativ paverkan pa lokalsamhillet och den regionala utvecklingen pa
grund av den berdknade trafikokningen som kan medfér minskad framkomlighet och trafiksdkerhet.
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Studerade korridorer
Ny vég ar positiv for naringslivets transporter och kommer att starka konkurrenskraften f6r hamnen i
Kapellskar samt for naringsverksamheter i Rimbo och Norrtilje.

Tillforlitligheten i transportsystemet 6kar vilket ar positivt for néringslivets transporter.

Konsekvensen bedoms som maéttligt positiv.

6.2.2. Regional och kommunal planering

Nollalternativet

Bedoms ge en liten negativ konsekvens da det ar svart att utveckla omrédena runt Rimbo och Finsta pa
grund av den 6kande trafikmidngden pa befintlig viag 77.

Studerade korridorer

Norrtilje kommun planer pa utbyggnad av Rimbo bed6ms péaverkas lite positivt d& den bebyggelse
som eventuellt planeras langs vig 280 s6der om Rimbo ges en mer tillforlitlig, trafiksdker och
framkomlig pendlingsvag.

En ny vig bedoms ge en viss positiv betydelse for Rimbo samt f6r den regionala utvecklingen.

Det kan bli mer attraktivt att bosétta sig langs befintlig vig 77 da trafikméngden pa viagen minskar vid
byggnation av ny vag.

Konsekvensen beddms bli stor positiv.

6.2.3. Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Okade trafikmingder pa befintlig viig 77 medfor 6kade svarigheter for oskyddade trafikanter att rora
sig tvars och ldngs viagen. Detta forsvirar mojligheterna till rekreation och friluftsliv i tatorterna
Rimbo och Finsta men dven i 6vrigt langs strickan. Konsekvensen bedéms som liten negativ jamfort
med nuléget.

Studerade korridorer

Forutsattningarna for oskyddade trafikanter att rora sig langs och tvars befintlig vig 77 kommer att
forbattras med vig 77 i ny strackning vilket dr positivt for rekreation och friluftsliv, inte minst i
anslutning till tdtorterna Rimbo och Finsta.

Oavsett vilket alternativ som viljs blir ny vag 77 en barriar genom landskapet vilket kan paverka jakt
och annat friluftsliv i fraimst de skogsmarker som berors.

Tillgdnglighet till motorstadion och ridhus i korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3 behover 16sas i det fortsatta
planldggningsarbetet.

Korridor 4.1 och 4.3 beror var sitt naturreservat. Vagdragning genom naturreservaten ar olamplig dven
ur aspekten rekreation och friluftsliv och bor undvikas. Vagdragning genom reservatet kraver sarskilt
tillstand eller dispensbeslut.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms sammantaget som mattligt positiva jamfért med
nollalternativet forutsatt att vigdragning genom naturreservaten i korridor 4.1 respektive 4.3 viljs
bort.

6.2.4. Jord- och skogsbruk
Nollalternativet

Tillgdngligheten till omgivande skogs- och jordbruksmarker kan forsvaras med den 6kade trafiken pa
vag 77.



Studerade korridorer

Alla utredningskorridorer innebir intrang i skog- och/eller jordbruksmark. Ny viag medfor att en ny
barridr uppkommer i landskapet, vilket kan splittra odlings- och skogsmarker och férsvara
tillgangligheten till jord- och skogsbruksmarkerna runt ny vég. Det finns inga stora skillnader mellan
de olika korridoralternativen. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att jord- och skogsbrukets intressen
beaktas vid faststillande av viglinje. I samverkan med berérda markigare fir sedan utredas vilka
andra anpassningar och skyddsétgarder som kan behdvas for att minimera de negativa
konsekvenserna av intrdng och dgosplittring. Sammantaget bedoms en mattlig negativ konsekvens
uppkomma jamfort med nulidge och nollalternativ oavsett vilken korridor som véljs.

6.3. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs och jamfors vilka miljoeffekter och miljokonsekvenser som de olika alternativa
korridorerna kan medfoéra, pd en 6vergripande niva. Det gors dven jaimforelser med nollalternativet,
dvs att behélla befintlig viag 77. Det redovisas vidare vilka anpassningar och skyddsétgiarder som kan
vara onskvirda och moéjliga att genomf6ra och det far utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen.

6.3.1. Nollalternativet

Fortsatt anvindning av vig 77 innebér att ingen ny mark tas i ansprék och paverkan pa miljon bedoms
bli liten. En férvantad trafikokning innebéar att vigens barriareffekt blir storre. Med 6kade trafikfloden
bedoms risken for férorening i samband med trafikolyckor att 6ka. Den forvintade trafikokningen
medfor en negativ paverkan pa ljudmiljon kring vag 77.

6.3.2. Landskapsbild
Nollalternativ

Befintlig viag 77 foljer landskapets struktur och form. Vigen upplevs darfor vil forankrad i landskapet.
Nollalternativet medfor inga nya markintrang i landskapet. Landskapet bedoms darfor inte utsattas for
en storre visuell forandring.

Om trafikfloden ldngs befintlig vag 77 6kar finns dock en risk fér 6kad otrygghet och férsamrad
ljudmiljo i bebyggelsenara lage. Med tilltagande trafikfloden och intensifierande bullernivaer riskerar
platsidentiteten langs delar av befintlig viag 77 forsvagas vilket skulle innebira negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Studerade alternativ

Den nya viaganlaggningen for viag 77 byggs med syftet att utgora en trafiksaker transportled vilket
innebar en styvare utformning i plan- och profil jamfort med befintlig vig. Markintranget blir ocksa
storre, dn for befintlig vig, da de krav som stills for att uppna acceptabel trafiksikerhet innebar ett
bredare vigomrade. Vagens landskapsanpassning kommer darmed att forsamras till forman for okad
trafiksdkerhet och genare transportstrak. Genom en god inpassning i kan vaganlaggningens dominans
ilandskapet mildras.

Korridor 1.1

Korridor 1.1 gr genom tvé 6ppna landskapsrum som bedomts som medelkansliga i
landskapsanalysen. Korridoren passerar ocksa skog och ett halvslutet smaskaligt jordbruksdominerat
landskapsrum. Potentiella utblickar 6ver sjoarna Metsjon och Langsjon har identifierats inom
strackan. Pédverkan, konsekvenser och effekter inom korridor 1.1. bedéms om féreslagna
gestaltningsprinciper foljs bli obetydliga.
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Korridor 2.1 och 2.2.

Korridorerna stracker sig till en borjan genom ett skogslandskap med korta utblickar. Darefter gar
korridor 2.1 genom ett 6ppet jordbrukslandskap som i landskapsanalysen pekats ut som kansligt for
den paverkan en ny viaganlaggning kan komma att innebéra. Bdda korridorerna passerar narliggande
bebyggelse vaster om vig 280. Identifierade siktlinjer finns inom de 6ppna landskapsrummen i bada
alternativen. Negativ paverkan, konsekvens och effekt inom korridor 2.1. bedéms om foreslagna
gestaltningsprinciper foljs bli sma. Paverkan, konsekvenser och effekter inom korridor 2.2. bedoms om
foreslagna gestaltningsprinciper f6ljs bli obetydliga.

Korridor 3.1, 3.2 och 3.3

Korridorerna 3.1, 3.2 och 3.3 striacker sig fran vdg 280 och gar vidare in i ett skogsomrade med mindre
korsande végar och mindre dkermarker. Korridor 3.1 och 3.2 passerar genom flera 6ppna
jordbrukslandskap som i landskapsanalysen pekats ut som kinsliga och medelkénsliga for den
paverkan en ny viaganldggning kan komma att innebéira. Korridor 3.3 passerar genom ett 6ppet
jordbrukslandskap som i landskapsanalysen pekats ut som kinsligt och genom flera 6ppna
landskapsrum som bedémts som medelkénsliga for den paverkan en ny vaganlaggning kan komma att
innebara. Inom de studerade korridorerna har langstrackta utblickar 6ver det 6ppna landskapet
identifierats. Negativ paverkan, konsekvens och effekt inom korridor 3.1. bedéms om foreslagna
gestaltningsprinciper foljs bli smé. Péverkan, konsekvenser och effekter inom korridor 3.2. bedoms om
foreslagna gestaltningsprinciper f6ljs bli mattligt negativa. Paverkan, konsekvenser och effekter inom
korridor 3.2. bedoms om féreslagna gestaltningsprinciper f6ljs bli obetydliga.

Korridor 4.1, 4.2, 4.3A och 4.3B

Korridorerna 4.1, 4.2, och 4.3 korsar forst befintlig vig 982 i en 6ppen dalgdng som bedémdes som
medelkénsligt i landskapsanalysen. Darefter passerar korridorerna tvé langstriackta dalgingar i ett
halvslutet sméaskaligt jordbrukslandskap med mindre vattendrag och gar vidare in i ett kuperat
skogsomrade for att till sist ansluta till E18 vid trafikplats Ledinge. Inom omradet har kinsliga
vattendrag och langstrackta utblickar identifierats. Inom korridor 4.1 och 4.2 finns risk for liten till
mattlig negativ pdverkan pa landskapsbilden pé grund av stora héjdskillnader ner till den smaskaliga
dalgéngen vid Gullunge. For att klara hojdskillnaden kan en landskapsbro eller en tunnel bli aktuell
vilka kan komma att p&verka landskapsbilden. Korridor 4.3 A gir genom ett naturreservat. Inom
naturreservatet kan tillkommande bullerskydd komma att paverka landskapsbilden negativt. Korridor
4.3 B innebér intrdng i varden for kulturmiljon men i alternativet finns ocksa potential att dolja
vaganlaggningens anslutning till dalen och darfor anses detta alternativ innebara minst negativ
paverkan pé landskapsbilden av de studerade alternativen. Ovriga alternativ har om foreslagna
gestaltningsprinciper foljs bedomts innebéra liten negativ paverkan, konsekvens och effekt pa
landskapsbilden.

6.3.3. Naturmiljo

Nollalternativet

Jamfort med nuldget innebar den 6kade trafiken i nollalternativet att viagens barriareffekt for vilt och
ovrigt djurliv kommer att 6ka. Det ar ocksé negativt att trafikokningen leder till 6kat buller vilket kan
stora framst fagellivet i naromrade till befintlig vdag 77. Konsekvensen bedoms som liten negativ.

Studerade korridorer

Ny vig 77 en ny strackning innebar ett intrang i ett skogs- och odlingslandskap med manga
naturvirden. Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden berors. Den nya vigen kommer dessutom
att bli en ny barriar i landskapet vilket kommer att paverka djurlivets moéjligheter att rora sig. I det
fortsatta arbetet ar det viktigt att naturintressen beaktas vid faststillande av vaglinje. Det far vidare
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utredas vilka anpassningar och skyddsatgiarder som kan behovas for att minimera de negativa
konsekvenserna av den nya viagen. Det kan t.ex. gilla anldggande av viltpassager.

I korridor 1.1 finns inga alternativ.

I bade korridor 2.1 och 2.2 finns flera utpekade omraden med naturvirden, bland ett omrade med
stort besténd av den hotade vixten faltgentiana som delvis berors av bida korridorerna.

I korridor 3.3 péverkas ett hogt naturviarde och darmed finns risk att paverka lokaler for rodlistade
arter. De andra tva korridorerna 3.1 och 3.2 saknar héga viarden men det finns fler naturvirden med
storre utstrackningar som kan péverkas i korridor 3.2. I korridor 3.1. kan alla naturviarden, men inte
alla skyddade eller rodlistade arter, undvikas beroende pé dragning av planerad viag. Konsekvensen av
en linjedragning i korridor 3.1 kan bade bli liten och stor.

Korridor 4.1 och 4.3 beror var sitt naturreservat med mycket hoga varden. Konsekvenserna av att
anldgga vigen genom nigot av reservaten kommer att bli stora och péverka flera rodlistade arter.
Intrang i reservaten kraver sarskilt dispensbeslut av lansstyrelsen. Detta kraver sirskilda skil. Det kan
ocksa vara sa att intrang i naturreservat kraver upphavande av delar av reservatet. For upphivande
kravs synnerliga skl, vilket ar starkare &n “sarskilda skil”. For bade dispens och upphavande galler att
intrang medfor krav pd kompenserande dtgarder inom respektive reservat eller i annat omréde.
Intrang i reservaten bor darfor undvikas. Det ar d&ven 6nskvart med en skyddszon mellan ny vig och
reservat for att minimera buller och andra storningar. I korridor 4.2 ar det svart att undvika tva hoga
naturvirden. Aven 4.3 det norra sparet, kan paverka ett hogt naturvirde. Dessutom har flera
fladdermusarter identifierats i eller i narheten av korridor 4.3. Négra av dessa arter ar rodlistade och
samtliga skyddade. Beroende pa art kan de flyga flera kilometer nar de fédosoker. Var detta sker ar i
dagslaget okdnt. Inom delstracka 4 ar inte korridorvalet viktigast, utan hur véglinje viljs inom
korridoren avgor konsekvensen. Ett olampligt val av viglinje kan medfora risk for mycket stora
konsekvenser.

6.3.4. Kulturmiljo
Nollalternativet

Bedoms inte ge nagon ytterligare paverkan.

Inga nya markintrang gors vilket innebar att inga fornldmningar eller andra kulturhistoriska
lamningar kommer att paverkas vilket ar positivt. Negativt ar den 6kade trafiken pa vag 77 genom
riksintresseomréden Skedviken och Skederid - Husby-Sjuhundra. Konsekvensen bedoms
sammantaget som liten negativ.

Studerade korridorer

Studerade korridorer undviker riksintresseomraden for kulturmiljévarden och kommunalt utpekade
vardefulla kulturmiljéer.

Det ar framforallt i omradet soder om S6derby och séder om Finnby som korridorerna riskerar att
paverka néagra fornlamningar av vitt skilda typer. S6der om Soderby finns en milstolpe och en
backstuga inom korridor 2.1, sydost om Finnby finns négra gravar fran bronsélder och en hallristning
om nagra enstaka dlvkvarnar som ligger pd gransen mellan 3.1 och 3.2. De olika fornldmningarna ingér
inte i nagon kanslig, stérre sammanhéllen fornlimningsmiljo.

Inom 2.2 finns négra korta hdgnader som riskerar att paverkas men de ar utan sammanhang.

Norr om Denan inom korridor 3.1 tangeras en grav och vid Broby inom korridor 3.3 kommer sannolikt
négra skadade gravar att beroras. De senare ar rester av en ursprungligen omfattande
fornlamningsmiljo som &r nast intill forstérd. Bida dessa fornlamningsmiljer har begransat
upplevelsevarde och vetenskapligt varde.
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Korridor 4.2 tangerar norra kanten av Gullunge by och ett gravfilt nor om byn. Kopplingen mellan
korridor 4.3 och 4.2 gar rakt genom Gullunge by med tillhérande fornlimningsmiljo.

Inom korridorerna 4.1 — 4.3 finns fa kinsliga kulturmiljéer och vigkorridoren som helhet innebér det
en liten paverkan pé kulturmiljon, med undantag av vigkorridor kopplingen mellan korridor 4.3 och
4.2 som beror Gullunge by med dess intilliggande gravfalt och fornborg. Om ny vdg undviker
fornlamningsmiljéerna vid Gullunge s& kommer ytterst fa fornlimningar eller andar kulturmiljéer att
paverkas av en ny viagdragning.

Korridor 2.1 bedoms ge méttliga negativa konsekvenser och korridor 2.2 bedéms ge smé negativa
konsekvenser.

Korridor 3.3 bedoms f& sma negativa konsekvenser och korridorerna 3.1 och 3.2 bedéms ge méttligt
negativa konsekvenser.

Att anvanda kopplingen mellan korridor 4.3 och 4.2 bedoms medféra risk for mycket stora
konsekvenser. I 6vrigt bedoms korridorerna 4.1 — 4.3 ge sma negativa konsekvenser.

6.3.5. Markmiljo
Nollalternativet

Okad trafikmingd p4 befintlig vig 77 kan ge upphov till mer féroreningar i viigdiken. Konsekvensen
bedoms till liten negativ.

Studerade korridorer

De foreslagna korridorerna beror i huvudsak jordbruksmark och skogsmark utan kinda objekt dar det
kan finnas risk for markfororeningar. Undantaget ar ett omrade som beror korridorerna 4.1 och 4.2. 1
kommande skeden bor ndrmare utredning goras av vilka markfororeningar som finns och som kan
beroras.

Forutsatt att lampliga anpassningar och skyddsatgarden vidtas bedoms inga negativa konsekvenser av
betydelse uppkomma oavsett vilket alternativ som véljs. Men som noterats ovan kan dessa risker
minskas eller helt uteslutas om korridor 4.1 och 4.2 viljs bort alternativom kommande viglinje kan
laggas utanfor det aktuella omradet.

6.3.6. Buller
Nollalternativet

Bullernivierna bedéms 6ka i samband med den forvantade trafikokningen. Det kan innebira att fler
bostader langs befintlig vdg 77 blir bullerstérda. Konsekvenser bedoms som mycket negativ.

Studerade korridorer

Oavsett vilka korridorer som viljs bedoms konsekvensen bli positiv jamfort med nulédge och
nollalternativ. Detta beror framst pé att nuvarande strackning av vig 77 genom tatorterna Rimbo och
Finsta forsvinner, vilket gor att antalet bostdder i narheten av befintlig vag 77 kommer att minska
vasentligt.

I de korridorer som nu utreds ar bebyggelsen gles. For att ytterligare minska negativa konsekvenser av
ny vag forordas de korridorer dir antalet bostdder som kan storas dr minst. Se redovisning i avsnitt

5-5:5-

Vidare avses bullerskyddsatgarder komma att vidtas sa att Trafikverkets riktviarden for trafikbuller
kommer att klaras vid alla narliggande bostdder vid ny vég. Bullerskyddsétgirder kan vara vignara i
form av vallar eller skdrmar alternativt fastighetsnédra sdsom fonsteratgarder och lokalt skydd for
uteplats. Den fortsatta bullerutredningen fér visa vilka dtgiarder som kan foreslés.
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Ingen storre skillnad ses mellan de olika korridorerna. Korridorerna bedéms ge sma till méttliga
negativa konsekvenser.

6.3.7. Yt- och grundvatten
Nollalternativet

Med hanvisning till den trafikokning som berdknas kan méngden féroreningar i avrinnande
viagdagvatten komma att 6ka jamfort med nuliget. Det kan innebira en forsamring av vattenstatusen i
berérda yt- och grundvatten. Befintlig viag 77 korsar grundvattenforekomster och idag finns eget bra
skydd langs befintlig viag 77 diar grundvattenférekomsterna korsas. Konsekvensen bedoms bli liten till
mattligt negativ.

Studerade korridorer

Den nya viagen kommer att berora yt- och grundvattenforekomster. Se redovisning i avsnitt 4.7.3 och
5.5.6 om vilka som berors och hur dessa kan péverkas.

I enlighet med lagstiftningen om miljokvalitetsnormer far forhéllandena i yt- och grundvatten-
forekomster inte forsamras. Detta innebir att Trafikverket kommer att beh6va genomféra de
anpassningar och skyddsétgarder som kravs for att uppna detta. Fér den typ av vdg som anldggs och
med de trafikmidngder som beriknas handlar det normalt om att ytvatten skyddas genom anldggande
av vegetationsklddda diken for avledning av vigdagvatten. Dessa kan eventuellt kompletteras med
sarskilda buffertzoner i dikena vid anslutande vattendrag for att ytterligare rena vigdagvattnet och for
att kunna hélla kvar en volym vid utslapp av farligt gods och drivimedel. Vad giller skydd av de
grundvattenforekomster som korsar utredningsomradet far det utredas vidare vilka skyddsatgéarder
som kan kravas. Det kan t.ex. handla om anlaggande av tatskikt i diken eller andra atgarder for att
forhindra att vagdagvatten och utsldpp vid olycka av drivmedel eller farligt gods kan na grundvatten
inom de utpekade grundvattenférekomsterna.

Med de skyddsatgiarder som bedoms komma att kriavas bedoms konsekvenserna bli positiva jamfort
med nulédget och nollalternativet for bade yt- och grundvatten. Detta géller oavsett vilket alternativ
som viljs. Motivet till detta ar att skyddet av yt- och grundvatten langs befintlig vig 77 ar vasentligt
sdmre an vad som foreslas for ny vag.

6.3.8. Risk och sakerhet
Nollalternativet

Riskerna med olyckor med transporter av farligt gods bedoms 6ka. Detta beror bland annat pa att
trafikmidngden bedoms 6ka och att inga atgirder gors pa befintlig viag 77. Vid en olycka i titorterna
Rimbo och Finsta kan minga boende péverkas. En olycka kan ockséd medfora negativ pdverkan pa de
yt- och grundvattenférekomster som berdérs. Det giller inte minst de tva rullstensisar som befintlig
vag korsar. Konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

Studerade korridorer

Riskerna med olyckor med transporter av farligt gods langs befintlig vig 77 bedoms att minska med ny
vag. Detta beror dels pa att ny vdg avses bli mer trafikséker an befintlig vag 77 vilket leder till att
olycksriskerna minskar. Dartill ar en viktig faktor att vdg 77 flyttas fran sin nuvarande strackning
genom tdtorterna Rimbo och Finsta vilken innebir att det kommer att finns visentligt farre boende i
vagens naromrade, vid nystrackningen an befintlig vag 77, som kan drabbas om det sker en olycka med
utslapp av farligt gods.

I det fortsatta arbetet far utredas vilka anpassningar och skyddsatgarder som kan bli aktuella for att
minska olycksriskerna. Till detta bidrar t ex sékring av sidoomréden och atgarder for
omhindertagande av vigdagvatten. Det kan ocksé bli aktuellt med tita diken vid passage av
grundvattenforekomster och skyddsbarridrer vid korsande vattendrag. Dartill far utredas om det vid
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négra narliggande bostdder finns behov av sirskilda skyddséatgarder. Det kan dé t ex handla om att

bullerskdrmar som anldggs gors tita och brandsékra.

Jamfort med nuldge och nollalternativ bedoms minskade risker medfora att konsekvensen blir méttligt

positiv. Detta giller oavsett vilka korridorer som véljs da skillnaderna 6verlag bedoms vara smé mellan

de olika alternativen.

6.3.9. Klimat

En klimatkalkyl som underlag for arbetet att minimera klimatpaverkan av vagprojektet kommer att
upprattas i kommande skeden. Det finns darfor i nuldget inte ngot underlag for att bedéma vilken
klimatpéaverkan som projektets olika korridorer kan medfora och vilka skillnader mellan dessa som

kan finnas.

6.3.10. Samlad beddmning av korridorernas konsekvenser

Tabell 7. Samlad beddmning - konsekvenser

Fordonstrafik
Kollektivtrafik

Korridorer
1 2 3 4
Konsekvenser 2.1 2.2 3.1 3.2 3.3 4.1 4.2 4.3
A* B**

Gang- och cykeltrafik

Framkomlighet

Trafiksdkerhet
Tillganglighet

Bebyggelse och naringsliv

Regional och kommunal planering

Rekreation och friluftsliv

Jord- och skogsbruk

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljo

Markmiljo

Buller

Yt- och grundvatten

Risk och sakerhet

*A=hela korridor 4.3
**B=|dnk mellan korridorerna 4.3 och 4.2

Mycket positiva konsekvenser -

Mattligt positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Inga eller obetydliga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser
Mycket negativa konsekvenser -
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7 Uppfyllelse av krav enligt Miljobalken

7.1. Allmanna hansynsregler 2 kap miljébalken

Tillampning och bevisbérda (2 kap 1 § miljdbalken)

Att och hur hiansynsreglerna enligt miljobalkens andra kapitel iakttagits i utarbetandet av denna
vagplan, skede Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ, framgéar kortfattat nedan, samt mer
detaljerat genom de samlade uppgifter som redovisas i foreliggande samréddshandling med tillhérande
underlagsrapporter.

Kunskapskravet (2 kap 2 § miljébalken)

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom utredningar och inventeringar i samband med
planerings- och projekteringsarbete har skaffat sig kunskap om omgivningens forutsattningar inom
omrédena miljo och hilsa. I kommande samrad tas tillvara information och synpunkter fran berérda
och andra intressenter.

Forsiktighetsprincipen (2 kap 3 8 miljébalken)

Det underlag som tagits fram i denna samradshandling syftar bland annat till att identifiera behovet av
skyddsatgarder i savil bygg- som driftskedet av viagen, samt att ge tillrackligt underlag for att
Trafikverket ska kunna identifiera den lokalisering och utformning som innebar minsta mojliga
intrang i, och oldgenhet for, ménniskors hilsa och miljon. Basta mojliga teknik kommer att anvéandas i
samband med eventuella anldggningsarbeten. I nasta skede studeras detta mer i detalj nar en véglinje
inom vald korridor ska tas fram.

Hushallning och kretslopp (2 kap 5 § miljobalken)

Trafikverket avser att si 1angt mgjligt genomfora utbyggnaden med material frén platsen. Vid
eventuell uppbrytning av befintlig vig ska efterstriavas att rivningsmassor sa langt mojligt ateranvands
vid anldggning av nya vagytor. Matjord pa akermark som schaktas bort infér anlaggning av nya
vagytor bor tas tillvara och planeras ut pd omraden dir aker aterskapas efter rivning av vag eller pa
annan nirliggande mark dar massorna bedoms gora storst nytta fér jordbruksnaringen.

Val av plats (2 kap 6 § miljbalken)

I enlighet med lokaliseringsprincipen, som dven aterges i viaglagen, efterstravar Trafikverket att alla
vagars lokalisering och utformning ska bli sidana att andamalet med vagen uppnis med minsta
mojliga intrang och olagenhet, utan oskailig kostnad, samt med beaktande av Gvriga samhallsintressen.
Denna princip har delvis varit vigledande vid utarbetandet av de foreliggande alternativen.

7.2. Grundlaggande hushallning med mark och vatten (3 kap
miljobalken)

God hushallning

Enligt 3 kap 1 § miljobalken ska mark- och vattenomraden "anvindas for det eller de andamaél for
vilket omradena ar mest laimpade med héansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrade skall ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning.” Av 3
kap. 4 § framgar att "Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstallande sitt genom att annan mark tas i ansprak.”
Vidare anges att “Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall s& 1angt mgjligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra ett rationellt skogsbruk”. Forutsatt att alla 1ampliga och rimliga
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt vidtas i det fortsatta arbetet, bedoms inget av de studerade
korridorerna sta i strid med miljobalkens krav pa god hushéallning.
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Lampligheten fran ett hushallningsperspektiv kan dock i viss man variera mellan olika alternativ,
bland annat betraffande ianspraktagande av jordbruksmark. Skillnaderna kan utldsas av de uppgifter
som redovisas i samradshandlingen och kommer att vigas in vid valet av alternativ.

Riksintressen enligt 3 kap. miljdbalken

Enligt miljobalken skall mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintresseomraden (enligt 3
kap. 5-9 §8) skyddas mot atgarder som péatagligt kan skada riksintressena. Vag 77 och E18 ar utpekade
riksintressen for kommunikationer. I 6vrigt beror de alternativ som Trafikverket har valt att utreda
inga utpekade riksintresseomréden till skillnad mot befintlig vdg (nollalternativet) och dven avvisade
alternativ som tidigare utretts.

7.3. Sarskilda hushallningsbestammelser for vissa omraden (4 kap
miljobalken)

Omraden som anges i 4 kap. 2-8 §§ miljobalken dr, med hansyn till de natur- och kulturviarden som
finns i omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon i dessa
omraden far komma till stind endast om det inte stér i strid med de berorda riksintressena eller
innebar pétaglig skada pd omradenas natur- eller kulturvirden. Inga utpekade omraden av
riksintresse enligt dessas bestimmelser berors av de studerade korridorerna.

7.4. Skydd av naturen (7 kap miljébalken)

Strandskydd och generellt biotopskydd

Alla utredda korridorer berors strandskyddsomréden och objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. I kommande skeden far det utredas vidare vilka anpassningar och skyddsétgiarder som
kan vara aktuella for att minimera de konsekvenser som uppkommer.

Naturreservat och biotopskydd

Korridor 4.3 korsar ett naturreservat. Korridorerna 2.2 och 4.2 berér biotopskyddsomréaden bildade av
Skogsstyrelsen. Sarskilda dispensbeslut kréavs for att anldgga vdg genom respektive omrade. I forsta
hand ska ny vig genom naturreservat undvikas men aven intrang i biotopskyddsomradena ar
olampligt och ska i mojligaste mén undvikas.

7.5. Skydd av arter 8 kap miljobalken

Den korridorskombination som férordas kan komma att berdra arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen. Inledande arbete med naturviardesinventering kommer att kompletteras i
kommande skede med de ytterligare utredningar som kan beh6vas avseende bland annat olika arter
som berors av den nya vigen. Utifrdn vad som framkommer i dessa utredningar kan anpassningar och
skyddsétgiarder komma att krivas. Om det inte racker till kan dispenser enligt artskyddsférordningen
komma att kréavas for att genomfora vigplanen.

7.6. Miljokvalitetsnormer

Den korridorskombination som férordas kommer att beréra miljokvalitetsnormer for vatten men inga
andra miljokvalitetsnormer. Samtliga korridorer beror yt- och grundvattenférekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer. Trafikverkets avser att tillse att de planerade atgiarderna inte ska leda till att
forsimrade mojligheter att uppnéa géllande miljokvalitetsnormer f6r de yt- och
grundvattenforekomster som kan komma att beroras. Detta far utredas vidare i kommande skeden
oavsett vilket alternativ for lokaliseringen som viljs.

82



8 Rekommendation

Trafikverket foreslar att korridorkombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 — 4.1/4.2, se Figur 35, ska studeras
vidare i nasta skede i vigplaneprocessen, samridshandling — planforslaget. Korridorkombinationen
anses ge storts maluppfyllelse. For mer detaljerade information se illustrationskarta, 400C0200.

|: Utredningsomrade N
== Rekommenderad korridorkombination A
I:l Korridoralternativ

0 1 2 3

E— 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 35. Karta 6ver rekommenderad korridorskombination.

Korridor 2.2 viljs bort, bland annat, p4 grund av att korridoren beror fler naturvardesobjekt dn
korridor 2.1. Korridor 2.2 medfér en langre total vigstracka mellan Eknis och trafikplats Ledinge och
det blir dven langre resvig for trafik till/fran Rimbo pa ny vig 77 an i korridor 2.1. Korridor 2.2 korsar
ett vaitmarksomrade (dar undersokningar ej kunnat utforas pa grund av att det ar var sa blot) som
troligen kommer medfora forstarkningsatgarder. En bro skulle eventuellt kunna byggas 6ver
vatmarksomradet men bedoms vara en dyr dtgird for att vilja korridor 2.2 jamfort med korridor 2.1.
Maiktiga torvlager forviantas i sainkan med vatmark. Torvomradena inom korridor 2.2 téacker till storre
del hela bredden av korridoren.

Korridor 3.3 viljs bort pa grund av att korridoren endast har en koppling mot korridor 2.2. En
koppling mellan korridor 3.3 och 3.2 anses inte vara ett alternativ da viglangden paverkas negativt.
Korridor 3.3 korsar strax dster om vig 280 ett omride med hogt naturvirde (tacker hela
korridorsbredden). Inom korridor 3.3 finns tvd mindre omraden troligen komma att medfor
forstarkningsatgarder.

Korridor 4.3 rekommenderas inte d& fornlamningsmiljon vid Gullunge bor héllas ihop med Gullunge
by och det bygravfilt som ligger norr om byn. Det &r inte 1ampligt att dela upp rika fornlamnings-
miljéer. Forbindelseldnk mellan korridor 4.3 och 4.2 skir rakt genom den samlade by- och
fornlamningsmiljon vid Gullunge. Den innebar stor paverkan pa kulturmiljévarden. Korridor 4.3
korsar rakt igenom naturreservatet. En vig genom forbindelseldnken innebér stor paverkan pa
kulturmiljovéardena.
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Korridor 3.1 och 3.2 foreslés slas ihop till en korridor, med ndgot minskad yta, for att i kommande
skede ge mojlighet att finna en vaglinje som ger liten eller ingen paverkan pa de virdeomraden som
finns inom korridorerna.

Aven korridor 4.1 och 4.2 foreslés slas ihop och ges en justerad yttre grins genom att korridor 4.1
minskas i bredd. Detta for att kunna undvika ett naturreservat som beror korridor 4.1 och for att i
kommande skede ge mojlighet att finna en viglinje som ger sé liten paverkan det gar pa de
vardeomraden som finns inom korridorerna. Inom korridorerna 4.1 — 4.2 finns ménga omraden som
ar intressanta ur natur- och gestaltningssynpunkt.

9 Fortsatt arbete

Efter att denna handling har varit pd samrad sammanstills de inkomna synpunkterna i en
samrédsredogorelse. Darefter tar Trafikverket stéllning till vilket korridoralternativ som ska studeras
vidare i skede vagplan samrédshandling. I det skedet ska en vaglinje tas fram inom den valda
korridoren.

9.1. Viktiga fragestallningar och utredningar

Under projektets géng har ett antal fragestillningar uppkommit som bor utredas vidare i det
kommande arbetet med vigplanen. Fragestéllningarna listas nedan utan inb6rdes ordning.

¢ Faunapassager for land- och vattenlevande djur och forslag pa atgarder for att minska
barridreffekten.

¢ Detaljstudera korsningspunkten med E18.

»  Arkeologisk utredning etapp 2 (AU2) for vald korridor.

* Brunnsinventering

» Tillstdnd, dispenser och anmélningar som kan krévas.

» Inventering av skyddade arter sdsom faglar och fladdermoss.
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