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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Denna samradshandling géller for vagplan pa delstracka Eknas — trafikplats Ledinge, i skede val av
lokalisering.

Synpunkter, protokoll mm finns diarieférda under arendenummer TRV 2014/96335.

1 Sammanfattning

Samrad har skett med Norrtilje kommun och Lansstyrelsen i Stockholms Ian. Under perioden 13
november — 17 december 2020 fanns samradshandling — Val av lokalisering tillganglig for granskning
pa Trafikverkets hemsida.

2 Samradskrets

| enlighet med vad vaglagen foreskriver, har i detta tidiga skede av projektet (Val av lokalisering)
ingen samradskrets identifierats. Till kommande skede (Samradshandling - planférslaget) kommer
samradskretsen att identifieras utifran de sakdgare som berérs direkt av projektet till foljd av
markintrang eller indirekt av projektet till foljd av buller, &ndrade anslutningar och andra
forandringar eller storningar i vagens naromrade saval under byggskede som driftskede. Till
samradskretsen hor dven Norrtalje kommun, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Luftfartsverket, Polis,
Raddningstjanst, ambulanssjukvarden, Trafikférvaltningen Region Stockholm, SL samt 6vriga
myndigheter och féretag som beddms ha nytta av informationen.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

3.1.1. Samrad med beroérd lansstyrelse

Lansstyrelsen Stockholms lan har beslutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

3.1.2. Samrad med berord kommun

Inget nytt samrad har skett med kommunen infor lansstyrelsens besked om tidigare beslut om
betydande miljopaverkan dven galler delen Eknéas-trafikplats Ledinge.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inget nytt samrad har skett med enskilda som kan bli sarskilt berérda infor lansstyrelsens besked om
tidigare beslut om betydande miljépaverkan dven galler delen Eknas-trafikplats Ledinge.
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3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Under perioden 13 november — 17 december 2020 fanns samradshandling — Val av lokalisering
tillganglig for granskning pa Trafikverkets hemsida. Pa grund av rddande pandemi har inget 6ppet
hus pa orten genomforts. Annonsering genomférdes i Norrtelje tidning den 13 november 2020 samt
i Post- och Inrikes Tidningar den 24 november 2020.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan genomférdes digitalt den 17 november 2020. P4 motet
presenterades samradshandling — val av lokalisering.

Hur tog projektet emot att man backat i lokaliseringen for etapp 2? Trafikverket svarar att det var
bra for projektet att fa tydliga inspel som hjélper projektet att beslut om ratt vag framat. Inget latt
beslut da det &r ett stort projekt.

Lansstyrelsen undrar vad Norrtélje kommun har for asikt kring det nya forslaget. Trafikverket svarar
att de annu inte fatt nagot skriftligt svar fran Norrtélje kommun.

Lansstyrelsen undrar om det finns befintlig vagstruktur i utredningsomradet som det gar att bygga
vidare pa. Trafikverket svarar att det finns det inte.

Lansstyrelsen Stockholms lan har yttrat sig 6ver Samradshandling — Val av lokalisering. Nedan foljer
en sammanfattning av yttrandet.

Underlaget som ligger till grund for val av korridor fokuserar framst pa vagens paverkan med hansyn
till jordbruksmarken, natur- och kulturmiljovarden samt landskapsbilden. Det gar darfor inte att
stélla den nya vagen mot ett O-alternativ utifran halso- och sakerhetsaspekter for boende utmed
befintlig vag respektive ny vagstrackning. Lansstyrelsen ser anda positivt pa att Trafikverket nu
utvarderar alternativen mot de miljdaspekter som vager tungt i bedémningen vad géller
genomfdrbarhet. Ovriga miljsaspekter behéver hanteras inom kommande miljéprévningsprocess
for att kunna ta stallning till vdgens lamplighet med hansyn till de miljdaspekter projektet
sammantaget ska beakta enligt vaglagen.

Lansstyrelsen anser att den valda korridoren ar att foredra med hansyn till
hushallningsbestammelserna enligt 3 kap. miljébalken. Intranget i jordbruksmarken minskar
avsevart jamfort med Gvriga alternativ. Men det leder ofrankomligen till att vagen behover dras
over mer naturmark. Det ar darfor viktigt att stor hansyn tas for att minska konsekvenserna for
naturmiljon. Fortsatt hansyn till 6vriga varden, sa som kulturmiljovarden, behdver ocksa tas for att
minska de negativa konsekvenserna av projektet.

Ur ett landskapsantikvariskt perspektiv ar det positivt att den aktuella vagstrackningen har
lokaliserats langre bort ifran och sdder om tidigare berérda omraden av riksintresse for
kulturmiljévarden.

Vi vill infor fortsatt planering uppmarksamma behovet av ett aktivt forhallningssatt till dessa
[Nationella kulturmiljomalen] mal.

Lansstyrelsen anser att analyser och konsekvensbeskrivningar i fortsatt skede ska utga ifran det
kulturhistoriska vardefulla landskapet som en helhet och beskriva den samlade paverkan pa
landskapet, sa som uttryck for landskapets bebyggelsehistoriska varden och markanvandningen.

Lansstyrelsen delar uppfattningen (planbeskrivning, s. 58) att sett fran naturvardssynpunkt ar
lampligaste korridoralternativ1.1 -2.1-3.1-4.2.

Det ar vasentligt att utreda och att ta hansyn till vaganlaggningens paverkan pa
grundvattenhydrologin vid passage av asen norr om Ro6 kyrka.
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Faltgentianalokalerna vid Laddngen/Svartkarret i vaster anser Lansstyrelsen bor ha hogsta
naturvarde.

Vid passagen av Gullunge verkar det utifrdn underlagen mycket svart att undvika omraden med
hoga naturvarden. [...] Det ar darfor viktigt att vagplaneringen tar hansyn till de storre
sammanhangande omradena, oavsett skyddsstatus.

Lansstyrelsen vill trycka pa vikten av att fridlysta arter inventeras i den fortsatta processen sa att
hénsyn kan tas till dessa.

Ur jordbruksmarksperspektiv anser lansstyrelsen att nuvarande férslag ar att foredra fram tidigare
forslag. Viinstammer i och vill understryka vikten av att i det fortsatta arbetet sakerstdlla att minska
de negativa konsekvenserna for jordbruksnaringen sa som ar mojligt.

Aspekter som ingar i 2 kapitlet miljébalken, s& som buller och riskfragor, behdver utredas och
belysas i kommande arbete.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar foér synpunkterna.

I det kommande utredningsskedet upprdttas en miljkonsekvensbeskrivning i syfte att klarldgga
projektets férvintade miljékonsekvenser. Resultatet av miljGkonsekvensbeskrivningen utgér del av
det underlag Trafikverket anvdnder for att projektera Idmpliga dtgdrder for minskad miljépaverkan
fran projektet.

Trafikverket noterar synpunkten om nationella kulturmilimdlen samt helheten i det kulturhistoriska
landskapet och tar med i det fortsatta utrednings- och utformningsarbetet.

Trafikverket avser att under kommande utredningsskede strdva efter en minskad paverkan pd
jordbruks- och skogsmark. | utredningsarbetet ingar bl.a att genomféra samrad med berérda
sakdgare, och ddr inhdmta varje markdgares synpunkter pG hur vagstrdckning och sidoomréaden kan
anordnas fér sa lite pdverkan som méjligt pd brukbar jordbruks- och skogsmark.

| det fortsatta utredningsarbetet kommer hydrologiska utredningar att genomféras.

| det fortsatta utredningsarbetet avser Trafikverket att genomféra en NVI (NaturVirdesinventering) i
syfte att identifiera de naturvdrden som riskerar att beréras av vigplanen. Eftersom NVI innehdller
omfattande fdltundersékningar férvintar sig Trafikverket att dven tidigare icke-identifierade
naturvérden klarldggs i processen.

Trafikverket avser att under kommande utredningsskede dven genomféra fortsatta arkeologiska
undersékningar i syfte att klarldgga vilka kulturmiljévidrden som rader inom det omrdde som
pdverkas av végplanen.

| det fortsatta utredningsarbetet kommer Trafikverket att upprdétta bullerutredning samt riskanalys.

3.2.2. Samrad med berord kommun

Samrad med Norrtélje kommun har genomforts i enlighet med vaglagen. Nedan redovisas en
sammanfattning av den information som delgivits kommunen och de synpunkter som framkom
under samradet.

Norrtélje kommun har yttrat sig 6ver Samradshandling — Val av lokalisering. Nedan féljer en
sammanfattning av yttrandet.

Kommunen vill sirskilt informera och understryka att FOP fér Rimbo antagen 2010, som innehéller
reservat for Ledingekorridoren och som baserades pa Vagverkets vagutredning fran 1998, inte
langre ar aktuell i och med framtagande av ny FOP. Detta arbete pabérjades 2018.
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Daremot galler fortsatt att placering av riksvag 77 séder om Rimbo ska dras séder om Soderby som
kommunen tidigare beskrivit med hansyn till Rimbos utvecklingsmajligheter, vardefull d&kermark och
kommunens vattenskyddsomrade.

Anser att det &r en brist att det inte gar att studera forutsattningar sasom natur, trafik, restider,
strackor mm for att jamfora korridorerna med varandra. Det gar inte heller att studera hur vald och
bortvalda korridorer uppfyller projektmalen och Trafikverkets tidigare riktlinjer vad galler
exempelvis trafiksdkerhet.

Trafikverkets enda sakliga motivering till att inte ga vidare med korridor 2.2.2, som ar mest lik LRF-
korridoren, ar att torv finns i omradet som kommer krava forstarkningsatgarder. Anser att
forekomsten av torv inte 4r mer omfattande &n pa nadgon annan plats.

Trafikflodena for Ledingekorridoren verkar inte stdmma och de stimmer inte med tidigare
redovisade trafikfloden. Trafikanalyserna behéver ses dver bade vad galler prognos och
ruttvalsfordelning. Aven trafikmatningar fér andelar trafik i olika reserelationer och
genomfartsmatningar saknas vilket innebar stora svagheter i prognosen. Norrtélje kommun
efterfragar att sddant material tas fram och tydligt redovisas eftersom det ar av avgérande
betydelse vid val av korridor.

Trafikverket menade i skrivelse (2019-01-28) att en justering av den sédra korridoren séderut
(namnd baseline i remissunderlaget) innebar 6kade trafikeringskostnader och storre risk att
Rimbotrafiken valjer att stanna kvar pa befintlig vag, vilket leder till att projektet far lagre
samhéllsekonomiskt nytta. Eftersom det blir bade langre stracka och langre restid om riksvag 77
dras till Ledinge istdllet for LRF-korridoren kommer remitterat forslag ge annu lagre restidsnytta och
annu storre risk att den delregionala trafiken som har drende utmed vagen eller i dess omland ligger
kvar pa befintlig vag. Norrtélje kommun anser det inte motiverat att minska anldggningskostnaden
for projektet for att rdkna hem samhallsekonomiska nyttor sa lange trafiknyttan med vagen
forsamras.

Regional pendling mot Arlanda/Uppsala och delregional pendling inom kommunen fér arbete och
studier utgor en viktig del av vagens funktion. Norrtdlje kommun far langre restider och samre
mojligheter till regional utveckling och tillvaxt an vad det skulle vara med LRF-korridoren.

Trafikverket har inte behandlat atgarder pa befintlig vag. Norrtilje kommun anser att atgarder pa
befintlig vdag ar nodvandiga oavsett alternativ exempelvis framkomlighetsatgarder i korsningen vag
77/vag 280 i Rimbo.

Anser att vig 280 maste flyttas ut till en dstlig forbifart for att ny FOP for Rimbo ska kunna
forverkligas och trafiksituationen i Rimbo I6sas.

Gang- och cykeltrafik behandlas 6verhuvudtaget inte i remitterat underlag. Det maste dven vara
Trafikverkets uppgift att ansvara for 6kad trafiksakerhet och verka fér 6kade mojligheter for
manniskor att ta sig fram till fots, med cykel och med kollektivtrafik. Norrtdlje kommun har i tidigare
samrad efterfragat en strak- och behovsanalys for oskyddade trafikanter for att vidta atgarder lokalt
och for att skapa platsspecifika anpassningar.

For att forbattra och utveckla kollektivtrafiken i straket ar LRF-korridoren dven bast for restid och
nya linjestrackningar for kollektivtrafiken. Norrtélje kommun driver fragor om bl a ny busslinje

Norrtélje-Rimbo-Arlanda och nytt koncept for stomlinje 677. Detta forutsatter att gang, cykel och
eventuellt dven pendlarparkeringar styrs till strategiska platser utmed den nya strackningen samt
att lokallinje 647 ses over for att trafikera befintlig strackning och ”stolphallplatser” utmed denna.
Trafikverket har inte behandlat kollektivtrafikfragorna i remissunderlaget och det &dr angelaget att
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Trafikverket, Trafikforvaltningen och kommunen snabbt samordnar fragan for att skapa nya
I6sningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar foéréindringarna i kommunens planinstrument. | den
fortsatta planldggningsprocessen far dialogen mellan Trafikverket och kommunen féras vidare, i
syfte att synkronisera de olika planinstrumenten.

Trafikverket har beaktat de synpunkter Norrtdlje kommun framférde i samrad fér vig 77 etapp 2
under sommaren 2019. Norrtélje kommuns synpunkter dr en viktig grund fér att den nu féreslagna
korridoren mellan Eknds och trafikplats Ledinge férordas. Som beskrivet i samradsmaterialet anser
Trafikverket att den nu férordade korridoren inte begrénsar Rimbos utvecklingsméjligheter, samt
har ett mindre intrdng i vdrdefull akermark och i kommunens vattenskyddsomrade én tidigare
férslag.

Skede ”Val av lokalisering” medger endast analyser pa en évergripande nivd, och tar pa ett
oversiktligt sdtt upp férslagets konsekvenser for bl.a. naturvérden och restider. | samrddsmaterialets
planbeskrivning kap 5 gérs en sddan évergripande genomgdng 6ver bortvalda vdgalternativ ur
projektets tidigare faser, och pad vilka grunder de alternativen avférdats. | projektmdlen relaterar
Trafikverket den férordade korridoren till dagens riktlinjer for trafiksikerhet. Aldre riktlinjer bedéms
inte vara relevanta att jimféra med.

Trafikverket avser att fértydliga sitt stéllningstagande om korridor 2.2.2/LRF-korridoren i ett
kommande informationsmaterial. Korridor 2.2.2/LRF-korridoren innebdr en ldngre végstréicka som
mdste byggas om, och stérre intrang i allménna intressen (natur, kultur, boendemiljéer,
vattenfragor) dn férordad korridor, utan att samtidigt ge uppenbart kortare restid eller béttre
trafiksdkerhet. Den Iéngre vdgstrédckan och stérre pdverkan pa allménna intressen samt tveksamma
nytta for trafiken gér att korridor 2.2.2/LRF-korridoren inte dr ett intressant korridoralternativ fér
projektet.

Trafikberdkningarnas fléden ska inte tolkas bokstavligt, och jimférelser mellan olika scenario med
hdnsyn till exploatering osv kan vara vanskligt. Trafikverket anvédnder en modell for
trafikberdkningar i det hdr tidiga skedet for att se tendenser till trafikférdelningen. I det fortsatta
utredningsarbetet kommer modellen att férfinas och detaljeras successivt, men den kommer aldrig
att helt kunna ge svaret pd de kommande trafikflédena.

Trafikverket syfte i ndmnd formulering pa en korridor (liknande LRF/2.2.2), som med god marginal
skulle ledas s6der om Rimbo for att sedan dras till trafikplats Résa. | samrddsmaterialet framgdr att
den nu férordade strickningen istdllet leder till trafikplats Ledinge, och nyttjar den befintliga
motorvdgen for att nd trafikplats R6sa (och vidare). Trafikverket bedémer att den férordade
korridoren dels medger att genomfartstrafiken inte kommer att behéva samsas med den lokala
trafiken med start-mdlpunkter Rimbo-Résa, dels kommer att kunna hdlla jdmn hastighet 80 km/h
hela strdckan utom méjligen vid den skissade cirkulationsplatsen med vdg 280. De tva faktorerna
medfér goda framkomlighetsprestanda fér den férordade korridoren. Huruvida korridor LRF/2.2.2
skulle vara bdttre eller sémre ur framkomlighetsperspektiv dn den férordade korridoren dr inte i
detalj utrett, men dven om den skulle kunna utformas fér lika god framkomlighet som férordad
korridor, sa gér de nyss beskrivna stérre negativa konsekvenserna for allmdnna intressen samt den
vdsentligt hégre byggkostnaden att korridor LRF/2.2.2 inte dr aktuell fér projektet.

Trafikverket har ej jamfort méjligheter till regional utveckling mellan férordad korridor och korridor
LRF/2.2.2. Trafikverket tar gdrna del av kommunens underlag ddr de slutsatserna framgar.

Det rubricerade projektet dr avgréinsat till att endast behandla vdg 77 enligt beskrivet i
samrddsmaterialet. Det betyder att Gtgdrder pd vig 280 eller den befintliga vig 77 varken kan
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utlovas eller avfirdas i detta samrdd. Projektet tar emot synpunkterna och vidarebefordrar dem till
Trafikverkets atgdrdsplanering fér fortsatt dialog.

| det tidiga skedet “Val av lokalisering” bedémer Trafikverket att start- och mdlpunkter fér gdende
och cyklister Idngs den férordade stréickningen dr fa, och att behovet av att ga eller cykla ldngs den
nya vdgen blir litet. Vigen féreslds utrustas med breddade végrenar for gdende och cyklister, men
att bygga exempelvis separerad GC-vdg bedéms inte rimligt. Behovet utreds vidare i det fortsatta
planldggningsarbetet.

Region Stockholm dr huvudman fér kollektivtrafiken i Iéinet, och anger i vilken man kollektivtrafiken
behdéver anldggningar léngs den nya véigen. Som grund for kollektivtrafikplaneringen kommer, om
férordat korridorférslag genomférs, befintlig vég 77 att kunna trafikeras av kollektivtrafik med en
vdsentligt minskad tung genomfartstrafik att ta hénsyn till. Ddrtill kommer den nya vég 77 till
trafikplats Ledinge att kunna trafikeras av kollektivtrafik. Léngs nya vdg 77 till trafikplats Ledinge
kommer mahdnda resandeunderlaget att vara svagare, men restiden vésentligt kortare dn genom
Rimbo. Den nya stréickningen kan sdaledes vara ldmplig fér snabbare direktbussar el motsvarande.
kommer att Dialog mellan Trafikverket och Region Stockholm planeras att ske under 2021-2022.

Trafikverket har inte gjort ndgon jimférelse av kollektivtrafikens restider i korridor LRF/2.2.2 resp i
forordad korridor. Trafikverket tar gérna del av kommunens underlag ddr restidsskillnaden mellan
korridorerna framgar.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inkomna synpunkter pa Samradshandling - Val av lokalisering sammanfattas nedan.

Trafikverkets stallningstagande och beslut

Trafikverket hanvisar till ett stallningstagande i augusti 2020 om inriktning for samradshandling — val
av lokalisering. Detta stallningstagande, vilket torde vara ett myndighetsbeslut, har inte
presenterats eller gjorts tillgdngligt pa hemsidan. Inte heller redovisas de sakskal eller analyser som
ligger till grund for detta.

Vad dr det egentligen som motiverar det “omtag” som raskt kastar alla tidigare utredningar
overbord och istallet foérordar ett tidigare ratat forslag?

Tanker verkligen Trafikverket fatta beslut redan i januari 2021?

Det ar principiellt sett markligt att Trafikverket med sa pass lite argumentation avfardar samtliga
alternativ i utredningens tidigare skede (se t.ex. samradshandlingar 2019-06-13, dar verket
genomgaende forsvarar de valda dragningarna gentemot synpunkter utifran). | stéllet framhalls i de
nuvarande handlingarna att verket i augusti 2020 kommit fram till att “endast korridorer mot
trafikplats Ledinge bedéms kunna ge tillracklig uppfyllnad av projektmalen”. Pa vilka satt som det
tidigare utredningsskedets korridorer inte uppfyller projektmalen framgar inte, och det ar ocksa
synnerligen oklart pa vilka grunder som verket kan havda att de nu framkastade utrednings-
alternativen uppfyller projektmalen innan de ens utretts ordentligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket Investering dr ansvariga fér infrastrukturprojektens genomférande, och dger rdtten att
gora stdllningstaganden i pdgdende utredningsarbete. Inriktning fér urval av korridorer dr ett sGdant
stdllningstagande. Beslutet att vald korridor “gdller” formaliseras i samband med att vdgplanen
faststdlls och vinner laga kraft (prelimindrt i slutet av 2023). Det betyder att savdl detaljutformning
som korridorval dr féremdl fér samrad under kommande samrad och granskning.

Anledningen till omtaget dr att Trafikverket har lyssnat pa de synpunkter som framférts och
tillsammans med vdr egen utredning pd vég 77, strickan Eknds—Salmunge, kommit fram till att det
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sannolikt finns ett béttre alternativ som kan vara betydligt mer gynnsam fér de boende och
kommunen.

Det stdllningstagande som planeras i januari 2021 gdller om Trafikverket ska ga vidare med att ta
fram en samrddshandling (planférslaget) fér de i samradshandlingen (val av lokalisering)
rekommenderade korridorerna.

Samrad/ Remisstid

Finns det inte lagar och regler som Trafikverket maste félja gallande informationsspridning och
samrad i sddana har projekt?

Det ar daligt att inget allmant samrad halls dar alla som inte &r sa vana vid att ta del av materialet
digitalt kan ndrvara, anser att projektet borde vanta till dess att restriktionerna for Covid-19 slapper.

Trafikverket sdger nej till att dldre utan dator kan fa material hemskickat, varfor? Tror Trafikverket
att det férhallningssattet dkar eller minska antalet inkomna samradsyttrande?

Anser Trafikverket att man ger berérda samma service, information och méjligheter att delta i
samradsprocessen under radande pandemi som under normala omstdndigheter?

Med samrad i november/december férsdker Trafikverket undvika medverkan av nara hélften av de
berorda pa grund av att de ar fritidsboende. Hur avser Trafikverket sakerstalla att alla, dven
fritidsboende och aldre, ges en rimlig méjlighet att delta i samradsprocessen?

Trafikverkets svar:

I viglagen beskrivs att allmdnheten ska ges mdéjlighet att yttra sig 6ver samrddshandling — val av
lokalisering. Det skede projektet dr i nu, “Val av lokalisering”, ér ett mycket tidigt skede, dér
vdglagen inte stdéller krav pa riktade utskick och samradsméte, vilket innebdr att det inte éGr
obligatoriskt med samrddsméte pa orten. Planen var att kunna genomféra ett samradsméte pa
orten men pd grund av rddande pandemi blev det instdllt. | ndsta skede, samradshandling, stdller
vdglagen krav pd att alla som kan ténkas bli berérda ska ha erbjudits ett samradsméte. Med nu
rddande pandemi kan Trafikverket tvingas genomféra dem per telefon.

Remisstiden/samrddstiden dr normalt ca 4 veckor (ej juli manad och tva veckor vid jul och nydr). Fér
denna samradshandling var samrdadstiden 13 november — 17 december 2020. Annons om samrad
var inférd den 13 november i Norrtelje Tidning.

Trafikverket anser att de i Viglagen uppsatta kraven fér en demokratisk process kring ett
planférslag uppfylls éven nu under radande pandemi.

Trafikverket instémmer i att samrddsprocessen underldttas av att ett samradsméte hdlls redan
under “Val av lokalisering”, men vill samtidigt podingtera att inget formellt krav pd samrddsméte
finns i sa tidigt skede. Pandemin medfér att ett sadant samradsméte inte kan genomfoéras.

Trafikverket har féljt de i Vidglagen uppsatta kraven fér annonsering och avisering av samrdd “Val av
lokalisering”. | ndsta skede; "Samrddshandling - planférslaget” stdller Viglagen krav pé att alla
fastighetsdgare som bedéms bli direkt berérda ska tillséndas en skriftlig avisering om samrddet. Det
kravet dmnar Trafikverket uppfylla.

Samhallsekonomi

Strackan Eknas — Ledinge har nu aktualiserats igen, efter att insiktsfullt har férkastats av
samhaéllsekonomiska skal tidigare. Varfér gar man tillbaka till ett tidigare avvisat alternativ?

Det behéver utféras mycket djupgaende analyser av den samhallsekonomiska vinsten/férlusten
med detta alternativ jamfor med nuvarande situation samt de andra alternativen.
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Har man gjort nagon samhallsekonomisk utredning hur detta forslag paverkar Rimbo som tatort?
Hur kan man anvanda kalkyler som ar osdkra for att berdkna samhallsnytta?

Det framgar inte av samradshandlingen vilken samhallsekonomisk analys som ligger till
grund for Trafikverkets stallningstagande i augusti 2020 och ddarmed att bygga nytt.

Byggande av en ny vag innebér att kostnader f6r vagunderhall 6kar da befintlig vag 77 finns kvar. Pa
intet satt har Trafikverket visat att investeringen dr samhallsekonomiskt l6nsam enligt tidigare
anforda stallningstagande som redovisades i beslut 2017-01-02. | kostnadsjamforelser bor man
rimligen dven vaga in nyttan och vardet fér nu levande och kommande generationer av obrutna
natur- och kulturomraden. Kostnader for arkeologiska utgravningar eller andra anpassningar bor
vagas mot de varden som bevaras for kommande generationer och inte vad som ar enklast eller
billigast for stunden.

Trafikverket forslag strider mot samhéllsekonomin da vagen tar hégklassig mark och skog men ocksa
ar en omvag, en langre stracka som inte kommer anvandas av den tankta trafiken som vagen i regel
byggs for att framja ndgot som Trafikverket inte ndmner i sin presentation. Detta ar att missbruka
skattebetalarnas pengar for att fa ett aldrigt beslut ur varlden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tidigare omndmnt en dragning av vdg 77 till trafikplats Ledinge. | samband med Val
av lokalisering som genomférdes 2016-2017 hade Trafikverket goda férhoppningar om att kunna
planldgga vig 77 sG som samraddes i etapp Eknds-Salmunge daterad juni 2019. Ddrfér ansdgs det
dd inte motiverat att Idgga tid och resurser pa att utreda en dragning till trafikplats Ledinge.
Planprocessens samrad med Ldnsstyrelsen Stockholms Iin visade under 2019 att den féreslagna
dragningen inte var méjlig att planldgga. Trafikverkets atgdrd nu dr att utreda om en dragning av
vdg 77 till trafikplats Ledinge ér samhdllsekonomiskt I6nsam eller inte.

Den samhdllsekonomiska Iénsamheten utreds under vintern 2020/2021 och presenteras i en sd kalla
Samlad Effektbedémning (SEB). Modellen jamfér férvintad byggkostnad med bedémd
samhdllsnytta 6versatt i monetdra termer, och utvisar om projektet dr Iénsamt eller ej. Under varen
2021 presenteras resultatet av den utredningen.

Fyrstegsprincipen
Varfor bortser Trafikverket fran fyrstegsprincipen for delen Ekends-Résa/Ledinge?

| Forstudie Vag 77 Lansgransen - Rosa Forbi Rimbo (2012) bedéms steg 1-3 inte vara tillrackliga nar
det géller Trafikverkets egen trappa for atgarder. Men till exempel steg 1 verkar tyvarr alls inte vara
utrett, darmed riskerar ni att bryta mot era egna foreskrifter. Det enda jag kan hitta dr nagon
svepande formulering kring att det kommer att ta lang tid innan jarnvag ar aktuell. Hur lang &r den
tiden? Har Region Stockholm tillfragats? Banverket? Alternativet jarnvag men dven att minska
trafiken generellt verkar vad jag forstar inte ha utretts mer an ytterst bristfalligt, det ar i varje fall
inget som redovisas. En genomgang av steg 1-3 visar att utredningen ar mycket knapp, och den
fokuserar raskt pa steg 4, ny vag. Kanske vore det en idé att ater snabbutreda vad steg 1-3 pa riktigt
skulle kunna innebara? Det &r ju anda snart nio ar sedan den gjordes, och inte minst pa
miljoomradet har ju mycket hant sedan dess. En satsning pa ny vag kommer val sannolikt att for
mycket lang framtid eliminera mojligheterna for jarnvag.

Det star i Lansplanen att hansyn till fyrstegsprincipen sarskilt ska redovisas. ”For att bli ett
namngivet objekt i lansplanen ar huvudprincipen att bristen redan ska genomgatt en
atgardsvalsstudie med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Darefter gors ett stallningstagande av
ingaende parter, inkl. Trafikverket, for val av atgarder.” Vilka ar 6vriga ingaende parter?

Enligt Fyrstegsprincipen ska redan existerande vagar forbattras innan nya byggs. Soker efter en
analys som férklarar varfér man inte valjer att forbattra befintliga vagar och styra om tung trafik sa
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att de tvingas till att kora E4-E18 alternativet dven i de fall dar det tar ett par minuter extra. Fran
Arlanda &r tiden exakt den samma jamfort med att kora fran Arlanda pa vag 77.

Trafikverkets svar:

Fyrstegsanalysen beskrivs i forstudien som togs fram 2013 och finns dven beskriven i Trafikverkets
stdllningstagande éver férstudien, daterat 2013-07-29. Omrddet som utreddes i férstudien tédcker
det omrdade som berérs av den nu genomférda samrddshandlingen — val av lokalisering. | férstudien
bedémdes steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen inte enskilt eller tillsammans kunna uppnd projektmalen.
Det bedémdes inte heller méjligt att uppnd mdlen med enbart steg 4 atgdrder. En kombination av
steg 3 (vdgférbdttring) och steg 4 (nyinvestering/stérre ombyggnadsdtgdrder) bedémdes uppnad
projektmdlen. Det blev grunden fér det uppdrag som nu utférs, och fyrstegsprincipen dr dirmed
tillimpad pG uppdraget.

Ingen analys har gjorts for att leda tung trafik till E4-E18 istéillet fér vig 77. Att leda tung
genomfartstrafik in mot Stockholm och sedan ut till Norrtdlje/Kapellskdr anser Trafikverket vara
orealistiskt.

Kompensation

Hur avser Trafikverket att kompensera berdrda géllande bland annat formégenhetsskada da vardet
pa fastigheter minskar, inte kunna utféra sitt arbete pa/fran sin fastighet?

Hur avser Trafikverket att kompensera eller pa annat satt sdkerstélla att de som bor utefter nya vag
77 inte drabbas av stress, oro, sémnsvarigheter mm pa grund av buller?

Vardet pa vara hus kommer att sjunka drastiskt om det nya férslaget gar igenom och manga hus
kommer inte ens att kunna bevaras. Agare av dessa hus kommer att bli tvangsinlésta till summor
langt under marknadsvardet.

Trafikverkets svar:

Ekonomisk reglering av markintrdng sker i regel i samband med véigens utbyggnad. Principerna fér
ersdttning dr reglerade i expropriationslagen. Erséittningen ska motsvara den minskning av
fastighetens marknadsvérde som uppkommer genom intranget. Dérutéver ska ytterligare
intréngsersdttning betalas med 25 procent av marknadsvdrdeminskningen.

For fastigheter som pdaverkas av buller dr utgdngspunkten att stérningen inte ska 6verskrida de
riktvdrden for buller som dr fastlagda av riksdagen.

I de fall da riktvdrdena éverskrids ges det férslag pa skyddsatgdrder som exempelvis kan vara i form
av bullerplank, bullervall eller byte av fénster eller fasaddelar. Trafikverket madste dock ta hdnsyn till
vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Om Trafikverket bedémer att det inte dr méjligt
att atgdrda en fastighet som stérs av buller, sa att nivderna hamnar under riktvérdena, kan
Trafikverket féresla att fastigheten ska I6sas in eller att ersdttning ska utgad for skadan. Enligt en
tidig preliminér bedémning baserat pG samrdadsmaterialet, kommer inget hus att behéva I6sas in.

Tidigare utredning och forslag

Nar Trafikverket foreslog att vagen skulle ga séder om Rimbo och vidare till RGsa, var kostnaden da
inom budget for vad som finns avsatt for bygget?

Varfor togs tidigare forslag forbi Finsta bort, var det for katolska kyrkans protester?

Det finns inte nagon motivering till varfor Trafikverket 6vergivit tidigare forslag som skulle innebéra
att endast delar av stréackningen gors om och da skapa betydligt mindre ingrepp i tidigare orérd
natur vilket skulle skapa betydligt mindre barridrer i landskapet.

Hur ska de tidigare utredda eller foreslagna alternativen stéllas mot och jamféras med denna
strackning?
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Trafikverkets svar:
Kostnadskalkylen som togs fram fér etapp 1 -3 visade pd betydligt hégre kostnad dn vad som dr
avsatt i Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms Ién 2018-2029.

Etapp 3, forbi Finsta, dr inte aktuell Iéngre dd Trafikverket beslutat att vdg 77 ska dras till trafikplats
Ledinge istdllet for till trafikplats Résa. Detta beslut beror inte pd Katolska kyrkans synpunkter.

Anledningen till det gérs ett omtag for stréickan férbi Rimbo beror pa att Trafikverket beaktat
inkomna synpunkter och kommit fram till att det bér finnas en I6sning som dr bdttre dn férslaget
Eknds-Salmunge daterat juni 2019.

De mest relevanta korridorerna fran tidigare val av lokalisering dr med i denna utredning och
jémférs med Gvriga korridorer.

Projektmalen, andamal, miljokvalitetsmal samt de nationella transportpolitiska
malen

Anser att det uppenbart att bade gamla och nya viagen maste bedémas tillsammans nar det galler
att uppna projektmalen, eftersom att trafik pa bada vagarna ar en férutsattning fér att uppna malen
enligt Trafikverket.

Anser inte att andamalet fér vagen uppnas med foreliggande forslag och da kan den i enlighet med
Vaglagen 13 § inte byggas.

Anser att projektmalen inte uppfylls for gaende, cyklister och for kollektivtrafikresenarer.

1. Hur motiverar Trafikverket att man uppnar projektmalen?
2. Om det ar en strategi att bygga en vag for transittrafik, kommer denna strategi att drivas i
hela Sverige eller galler det endast for detta vagprojekt?

Hur stammer nybyggnation 6éverens med de nationella transportpolitiska malen?

| samradshandlingen som presenterades den 12 november online staplas det upp problem for jord-
och skogsbruk, landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé, markmiljé och buller. Trots detta kommer
man fram till att alternativet ger bra maluppfyllelse fér projektet, nar man jamfor med befintlig vag
77. Hur ar det mojligt?

Star infor en klimatkris som kraver minskade utslapp av vaxthusgaser. Transportsektorn star idag for
1/3 av Sveriges inhemska utslapp. Till 2030 ska Sveriges utslapp fran transportsektorn minska med
70 % (Sveriges miljomal). For att uppna bade nationella och internationella klimatmal maste
utslappen fran transportsektorn minska. Att da samtidigt planera for en ny vag strider mot dessa
ataganden da det inte gar att bygga bort trafik med ytterligare en vag. Tvartom visar forsning att
nybyggnation av vagar 6kar utslappen.

Problematiken kring en ny vagdragning ar omfattande, men nagra av effekterna kan illustreras
utgadende fran de av Riksdagen beslutade nationella miljomalen. Vi kan har begransa funderingarna
till tre av de totalt 16 miljémalen som paverkas av vagplanerna. Urvalet ar gjort for att det i vart fall i
dessa tre fall 4r nagorlunda maijligt att rakna om miljokostnaderna i siffror och i tva fall dven i
kronor. Inget av dessa mal eller delmal har enligt befintliga utvarderingar uppnatts, utan ytterligare
skyddsatgarder och insatser behovs.

e  Miljomal Begrédnsad klimatpaverkan: Vagdragning genom skogsmark innebar forlust av en
naturlig kolsdanka och darmed minskat upptag av koldioxid ur atmosfaren. For koldioxid
finns ett pris i kronor per ton som kan anvandas for berdakning av miljéskada i kronor.
Byggprocessen i sig innebar ocksa utslapp av vaxthusgaser genererade fran maskiner,
transporter och aven (fast i mindre omfattning) i form av en koldioxidskuld uppkommen vid
tillverkningen av insatsvaror.

e Miljomal Levande skogar: De nationella och regionala mal som finns for bevarande av
skogsmark ar i dagslaget langt ifran uppfyllda. For att uppfylla politikens mal behéver nya
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arealer skyddas. Istallet for att inskrédnka pa befintliga skyddade omraden bér man darfor
vid planering av ny markanvandning halla 6ppet for mojligheten att skapa nya, helst storre,
sammanhallna skyddade skogsomraden.

Miljomal Myllrande vatmarker: Ett av Trafikverkets korridoralternativ tycks ga éver eller i kanten av
f.d. Gullungesjon. Denna vatmark uppfyller val riksdagens definition av myllrande vatmarker.

Hur avser Trafikverket hantera de skarpta miljoméalen som beslutades inom EU den 10/12 20207

Trafikverkets svar:

Det nu genomférda samrddet fér “Val av lokalisering” innehdller i sin planbeskrivning den
redovisning Trafikverket gér av hur vdgen bér dras for att Vidglagen §13 ska uppfyllas. Inom
utredningsomrddet dr det de rekommenderade korridorerna som ger minst paverkan och bdst
madluppfyllelse. Det dr en korrekt tolkning att det férordade alternativet medfér en avsevdrd
péverkan pé ndrmiljén kring den nya végen. Ovriga korridoralternativ bedéms dock ha en sémre
balans mellan intréng i allmédnna intressen och uppfyllande av projektmdlen.

Att bygga om véigen i befintlig striickning innebdr att genomfartstrafiken (800 ADT tung trafik
prognosdr 2040) ska fortsdtta att passera genom Rimbo samhdlle, vilket inte dr acceptabelt. Till det
ska rdknas de svdarigheter som uppstdr vid en eventuell breddning av befintlig vig 77 fér det stora
antalet boende Iéings befintliga véig 77.

Férordade korridorers férhdllande till projektmdlen redogdrs fér i planbeskrivningen i
samrddsmaterialet.

Projektets klimatpdverkan utreds i en klimatkalkyl som uppdateras successivt i projektet. Ddr ges
ocksa atgdrdsférslag for hur klimatpdverkan ska kunna minskas under framfér allt byggskedet. Det
dr dock ofrénkomligt att anldggningsprojekt av den hdr storleken utgér en klimatbelastning.

Den Miljékonsekvensbeskrivning som upprdttas i kommande skede klarldgger hur miljén férvintas
paverkas av vdgférslaget. Slutsatserna kommer att ligga till grund fér val av Gtgdrder fér minskad
miljépaverkan i projektet.

Hastighet

Trafikverket har blundat for det faktum att mycket fa bilister, inte minst lastbilschaufforer, haller
den nuvarande hastighetsbegransningen. Fartkameror kommer att behdvas.

Sank hastigheten pa befintlig vag 77.

Anser att befintlig vag, som Trafikverket beskriver som kurvig, har en dampad effekt pa fordonens
framfart, vilket ar positivt for samtliga trafikanter och kringboende.

Trafikverkets svar:

Automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK) dr ett system for automatisk hastighetsévervakning med
kameror som férvaltas av Trafikverket och Polisen. ATK finns pd vdgavsnitt och platser ddr risken for
olyckor dr stor och ddr hastigheterna var héga innan kamerorna sattes upp. Det finns ett
gemensamt samarbetsorgan mellan Trafikverket och Rikspolisstyrelsen for systemet med ATK, det
s.k. ATK-radet. En utbyggnad med fler mdétplatser gérs efter rekommendation av ATK-rddet och
madtplatserna férdelas mellan Trafikverkets regioner. Beslut om férdelning av mdtplatser fattas av
Trafikverket nationellt med hdénsyn till var féreslagna kameror gér mest nytta. Projektet for véig 77
har fért en dialog om kamerorna med Trafikverket nationellt.

Beslut om sdnkning av hastigheten pa vdg 77 fattas av Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn.

Vidgens nya linjeféring innebdr en mer trafiksdker vig med siktstréickor som uppfyller gdllande
standard vid omkérningsstrdckor, i korsningar och i anslutningar.
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Olyckor

Genom att minska trycket pa gamla vdg 77 ska trafiksdkerheten bli battre dar, mot detta finns det
manga invandningar. Nar det giller malet att uppna en effektiv och tillforlitlig pendlingsvag ar det
inte uppnatt, nar stor del av personbilstrafiken fortsatter att kora den kortare stréackan pa gamla vag
77. Den trafik som fortsatter ga pa gamla vagen far samma daliga trafiksdkerhet som innan.
Maijligen en marginell forbattring da det eventuellt blir mindre lastbilstrafik. | de olyckor som
intraffat pa nuvarande vag 77 ar det till 6vervdagande delar personbilar som ar inblandade. Av de
126 olyckor som jag fatt statistik pa mellan 2010-2020 &r lastbilar inblandande i 20 olyckor. Det ar
alltsa valdigt manga av olyckorna som intréffar utan att lastbilar ar inblandade. Detta talar for att
olycksrisken kommer att vara fortsatt hog pa vdagen dven om lastbilstrafiken minskar.

Trafikverket har inte tagit hdnsyn den enorma negativa paverkan forslaget innebér bl.a. for risken
for omfattande och allvarliga trafikolyckor, manniskor och djur inblandade, 6kar markant med den
hojda hastighetsgransen 80 km/tim.

Risken for frontalkrockar kvarstar med undermaliga omkérningszoner.

Trafikverkets svar:

Det kommer att intrdffa trafikolyckor pa bade befintlig véig 77 och ny vdg 77. Den prognosticerade
stora 6kningen av den tunga trafiken pa vég 77 fram till 2040 kommer sannolikt att innebdra att
tunga fordon inblandas i allt stérre del av olyckorna, med svdarare konsekvenser for de drabbade som
féljd. Genom att forflytta den tunga trafiken bort fran befintlig vig 77 bedéms konsekvenserna av
olyckorna att minska.

Vigens sidoomrdden utformas férldtande och sdkerhetszonen rensas fran fasta féremdl vilket
minskar risken for svdra skador vid avdkningar. Ny véig 77 férses med viltsténgsel samt viltpassager
vilket minimerar risken fér olyckor med vilt.

Omkdérningsstréickor med en sikt pG mer én 800 m féresla pa ny vdg 77 vilket forbdttrar sékerheten
vid omkérning.

Drift och underhall

Befintlig vag 77 ar i behov av underhall och breddning. Det faktum kommer att kvarsta dven efter
att den foreslagna strackan byggs, men det kommer nu finnas tva strackor som har behov av
[6pande underhall och kostnader. Kommer det att paverka underhallet pa befintlig vag 77?

Den foreslagna strackningen tar bort resurser i form av minskat underhall av de vagar som kommer
att anvandas istallet.

Vem skoter underhall av befintliga vagar?

Trafikverkets svar:
Det dr korrekt att befintlig vdg 77 dven i framtiden kommer att behéva underhdllas. En breddning av

befintlig véig 77 dr inte aktuellt vid byggnation av ny vig 77 .

Vem som ansvarar fér underhdllet beror pd vem som dr véighdllare. Férdelningen av vdghdllaransvar
ser i korthet ut s@ hdr:

e  Staten genom Trafikverket, ansvarar fér de allmédnna vdgarna. Undantaget dr de allmdnna
vdgar som ingdr i kommunal véghdlining.

e  Kommunerna férvaltar kommunala gator och vdgar.

e  Enskilda vdgar férvaltas av vagféreningar/samfillighetsféreningar eller av enskild
fastighetsdgare.

Kollektivtrafik

Hur kommer resande skolbarn och studerande till Rimbo, Uppsala eller Norrtélje att drabbas, samt
ovriga som vill aka samma stracka och de som arbetar pa Arlanda och vill aka kommunalt?
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Behovs battre busshallplatser langs befintlig vag 77.

Region Stockholm har angett att bussarna kommer trafikera befintliga vagar och inte den nya
forbifarten.

Att kunna utnyttja kollektivtrafik inom kommunen ar sarskilt viktig for de som inte har tillgang till
egen bil, som t.ex. vara ungdomar och dldre.

Forslaget underlattar inte for busstrafik mellan Norrtélje-Rimbo-Uppsala och Arlanda.

Efter att ha last igenom hela samradsdokumentationen sa kan man konstatera att det inte &r
mycket fokus pa just kollektivtrafiken. “Ingen dialog med Trafikfoérvaltningen” skriver Trafikverket
och nér nuvarande strackning av vag 77 namns sa ar det i form av ett “nollalternativ” dar manga
brister finns, men inget ar tankt att atgardas da man istéllet fokuserar pa att dra en ny
vagstrackning.

Den nya vagstrackningen riskerar att inte utnyttjas av den trafik man forsoker attrahera. Resultatet
blir sdledes att bussarna som trafikerar befintlig vag 77 kommer fortsatta mota tung trafik pa en
smal och krokig vag dar trafiksakerheten inte prioriterats.

Trafikverkets svar:
| detta skede féreslds att de busshdllplatser som idag finns ldngs vdg 77 ligger kvar i samma ldge
dven efter byggnation av ny vég 77.

Enligt Trafikverkets trafikberdkningar kommer en stor del av den tunga trafiken att viélja den ny vig
77. Féljden blir att befintlig vdg 77 blir sdkrare att anvédnda fér bade kollektivtrafiken och dess
resendrer.

Region Stockholm har det 6vergripande ansvaret fér kollektivtrafiken i Stockholms Ién och det dr de
som beslutar om vilka vigar som bussarna ska trafikera och vart busshdllplatserna ska placeras.
Region Stockholm ingdr som en viktig samrddspart i projektet.

Eventuella ombyggnader av befintliga vig 77 efter att den nya vidgen byggts, ingdr inte i detta
projekt. Nya, framtida projekt utses av Trafikverkets dtgdrdsplanering.

De trafikrdkningar som presenterats i samrddsmaterialet indikerar att en stor del av den befintliga
tunga trafiken skulle vdilja den nya vidgen hellre dn den befintliga. Det skulle dd innebdra en
forbdttrad situation for kollektivtrafik och dess resendrer ldngs befintliga vdg 77 efter att en ny vdg
77 till trafikplats Ledinge byggts.

Viss tung trafik kommer ofrénkomligen att behéva trafikera befintlig vig 77 dven efter att den nya
vdg 77 byggts. Férutom busstrafiken behéver varuleveranser, avfallshdmtning, byggtrafik mm
fortsdttningsvis anvénda befintliga vig 77.

Region Stockholm avgér i vilken omfattning kollektivtrafiken ska trafikera den féreslagna nya véig
77. For eventuella direktbussar skulle den ny vdg 77 medféra en restidsvinst jimfért med den
befintliga vdg 77. | det fortsatta samrddet om véigplanen far Region Stockholm ge projektet
anvisningar i vilken omfattning kollektivtrafikanléggningar behévs ldngs den nya végen.

Oskyddade trafikanter

Forslaget brister avseende forutsattningar for GC-trafik och instangningseffekter for manniskor och
djur.

Svart att rora sig till fots eller med cykel vasterut fran Midsjon, samt 6sterut fran Kundby. Enda
mojligheten ar langs vag 77 som saknar vagren och ar hart trafikerad.

Kommer inte bli sékrare for gang- och cykeltrafikanter da tung trafik dven i fortsattningen kommer
att anvanda befintlig vag 77.
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Se till att det blir ordentligt breda vagrenar. Som det &dr nu sa cyklar man med livet som insats pa
vagen, att ga utmed vagkanten till busshallplatsen ar inte att tanka pa det ar helt totalt livsfarligt,
vilket medfor att man aker bil istallet for buss.

Det maste dessutom finns mojlighet att till fots ta sig till busshallplatserna vid E 18 utan att behdva
passera 6ver vag 77.

| kapitel 4.3.4 star att ungdomarna inte vill cykla pa vag 77 eftersom den ar farlig. Losningen pa det
problemet ar att skapa en cykelfil i anslutning till vagen.

0,75 m vagren ar inte sarskilt mycket att ga eller cykla pa.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instdmmer i att standarden fér gdende och cyklister ldngs befintlig vdg 77 har brister.
Att genomfartstrafiken i stor utstrdckning berdknas vdlja ny vég 77 ger en viss forbdttring.
Eventuella mer omfattande ombyggnationer av befintlig vég 77 inryms inte i denna végplan, och far
bli féremdl fér eventuella framtida projekt.

Projektet bedémer att behovet av att gé och cykla pa ny vdg 77 dr litet och ddrfér féreslas inga
gdng- och cykelvdgar. | kommande skede kommer gdng- och cykelstrukturer att studeras for att pa
bdsta sdtt upprdtthdlla en cykelbar struktur i omrddet runt ny vig 77. SG langt det dr rimligt kommer
projektet att skapa en cykelbar struktur som korsar ny vdg 77 pa ett sdkert sdtt.

Att férbéttra méjligheten fér gdende att korsa E18 vid trafikplats R6sa ingdr inte i denna vdgplan,
men utreds separat av Trafikverket.

Vdgrenar pa ny vdg 77 kan komma att breddas fér att underldtta fér oskyddade trafikanter pa de
strdckor dér manga rér sig.

Trafikverket har att folja VGU (Végar och Gators Utformning) som innehdller normer fér mdtt och
utformning av trafikmiljéer. Enligt VGU ska végrenen vara > 0,75 m bred fér att det ska finnas
utrymme fér gdng-, cykel- och mopedtrafik.

Befintlig vag 77

Resurserna bor laggas pa att bredda och férbattra den befintliga vag 77 med forbifart Rimbo, gang-
och cykelvagar, rondeller, farthinder, sankt hastighet mm istéllet for att bygga en helt ny vag da den
nya vagen kommer bli en vag som inte kommer att anvandas.

Har man ordentligt utvarderat mojligheterna att anvanda resurser som redan finns som befintliga
vagar och pa effektivt satt utveckla dessa sa att de uppfyller framtida behov?

Se till att kollektivtrafik och boende kan ta sig fram pa ett sakert satt pa befintlig vag 77.
Vad tédnker man géra med den befintliga vdag 77?

Yrkar pa att i forsta hand den ténkta dragningen fran Eknds/Alhamra till Ledinge genom orérda
marker inte genomfdérs utan att ni véljer att bredda och gora befintlig vag 77 sakrare och bygger en
tunnel under Rimbo och i andra hand att alternativet Rimbo — Résa i anslutning till redan befintlig

vag byggs.

Hittar inget i samradshandlingen som beskriver hur nuvarande vag 77 mellan Eknas och Salmunge
blir battre av att man bygger ny vag sdder om Rimbo.

Gor rondeller dar trafiken stockar sig i Rimbo.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har i tidigare skeden gjort anstréngningar for att nyttja befintlig vdgstréckning mer.
Konflikter mellan en ny vdgstréckning och héga natur- och kulturvérden samt virdefull
jordbruksmark har gjort att en kort férbifart Rimbo inte gadr att planldgga. Trafikverket anser att det
inte ar realistiskt att planldgga en férbifart Rimbo som avviker fran befintlig vdg 77 ldngre 6sterut

17

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



dn mellan Metsjén och Ldngsjon. Konsultens utredning visar att det da dr rimligt att leda trafiken
kortaste vdgen till E18 istdillet fér tillbaka till vég 77 och vidare mot trafikplats Rdsa. Ett
tunnelalternativ under/vid Rimbo hade medfért att en stérre del av befintlig vdg kan anvdndas, men
blir orimligt dyrt i férhallande till trafikflédena.

Befintlig vdg 77 dr ténkt att vara kvar i befintlig strdckning med eventuella mindre
trafiksdkerhetshéjande atgdrder.

De i samrddsmaterialet presenterade trafikberdkningarna indikerar att en stor del av
genomfartstrafiken kommer att nyttja den nya vig 77. Avlastningen som det ger av befintliga vig
77 medfér i sig en trafiksédikerhetsférbdéttring samt férbéttrade férutséttningar for kollektivtrafiken.

Eventuella stérre ombyggnader av befintlig véiig 77 inryms inte i det aktuella projektet.

Trafikverket kan inte férbjuda genomfartstrafik pa befintlig vég, ddremot anvénda vdgledning (i
skyltning och GPS) for att se till att trafiken vdéljer ny vdg 77. Enligt Trafikverkets berdkningar
kommer restiden pa ny védg 77 att bli kortare dn den befintliga, trots att stréickan ér ndgot ldngre.
Det dr en viktig faktor for att trafiken ska vdlja ny védg 77.

Befintlig vdg 77 mellan Eknds och Salmunge fdr en bdttre trafiksékerhet genom att en stor del av
nuvarande trafikfléde flyttar till nya vég 77 delen Eknds — trafikplats Ledinge.

En cirkulationsplats Iéser inte alltid framkomlighetsproblemen dd den behéver relativt jimna
trafikstrmmar frén alla anslutande vdgar annars uppstdr samma framkomlighetsproblem som i en
vanligt tre- eller fyrvdgskorsning som inte ér signalreglerad. Projektets syfte dr inte att minska
eventuella kétider i korsningarna i Rimbo. Syftet dr att férbdttra trafikséikerheten Iéngs vig 77
(sdrskilt i Rimbo). Trafiksdkerheten vinner inte pd hdgre framkomlighet i Rimbo, snarare tvértom.
Viktigt ér att fG ut genomfartstrafiken ur Rimbo samhdille.

Befintlig vag 280

Hur ar det tankt 6vergripande med bland annat passagen av vdg 280 genom Rimbo? Den vagen har
tung trafik och passerar genom Rimbo och vagen kan man med ganska enkla medel Iata fortsatta
fran Asplund och langs jarnvagsreservatet och snedda vid reningsverket och komma fram bakom
ICA. Pa det sattet skapa en naturlig knutpunkt dar handel och féretag kan véxa och anda i nara
anslutning till Rimbo.

Flytta vag 280 6sterut och skapa en ny Ostlig infart till Rimbo i enlighet med den gédllande
kommunala éversiktsplanen.

Hur ska trafiken fran S6derhall via Rimbo till Hallstavik (vdg 280) hanteras, ska den fortsatta ga
genom Rimbo?

Trafikverkets svar:

Séder om Séderby, ddr ny vdg 77 planeras korsa vdg 280, planldggs en cirkulation. | évrigt ingdr inte
vdg 280 i projekt vdg 77. Vidg 280 finns inte med i nu gdllande Ldnsplan (Ldnsplan fér regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018-2029 Faststdlld av Lédnsstyrelsen den 21 september
2018).

Forbjud tung trafik och led tung trafik pa andra vagar

Rusta upp och bredda E18. Skapa dubbelfilig motorvag fran Soderhalls trafikplats till trafikplats
Rosenkalla med tillaten hastighet 110 km/h. Genomfartstrafiken som ska till Uppsala leds fran
Kapellskar, pa den breddade motorvagen till trafikplats Rosenkaélla, fardas pa vag 265/Norrortsleden
till Haggvik/Sollentuna for att ansluta pa E4 mot Uppsala och vice versa om man ska till Kapellskar.

Bredda med en egen fil for langtradare pa E18 fran Norrtélje, vid brandstation, till trafikplats Rosa.
Kan dven goras fram till trafikplats Ledinge.

Stoppa och forbjud tung genomfartstrafik pa vag 77 till och fran Kapellskars hamn.
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Klassa om vagen sa att den inte rdknas som en viktig riksvag eller kan ligga under kategorin
"Riksintressen och omradesskydd” och darmed kunna forsoka stoppa vdag 77 som genomfartsled.

Anser att man ska avgiftsbeldgga vag 77 for den tunga trafiken.

Trafikverkets svar:

Férslaget att leda tung trafik fran Kapellskdr via trafikplats Haggvik och sedan norrut innebdr en
omvdg pd 40 km. Att leda ytterligare trafik sd ndra in mot Stockholm (ddr stark trafikbelastning
redan rader) anses ej realistiskt.

Trafikverket kan inte fatta beslut om att férbjuda tung genomfartstrafik pG vig 77. Exempelvis
madste varutransporter, sopbilar och bussar fortséttningsvis kunna kéra genom Rimbo.

Trafikverket avser inte att avgiftsbeldgga vdg 77. Beslut om védgavgifter fattas inte av det enskilda
projektet.

Omledning/forbifart férbi Rimbo och Finsta

Det foreslagna omradet ar daligt, oavsett korridor. Forslaget innehaller bristfalliga eller inga
motiveringar till varfor vagen foreslas ga soder om Rimbo och inte heller redogors det tydligt for
varfor avfardade korridorer inte valjs. Det ar svart att folja resonemanget.

Det hade varit battre att ompréva en dragning norr om Rimbo. Det alternativ som tidigt ansags som
huvudalternativ och var det som kommunen ansag vara bast for utvecklingen av Rimbo samhille.

Daligt forslag da det riskerar att Iamna Rimbo helt utan alla kommunikationer.

Forslaget kommer att isolera Rimbo ytterligare och inte gora det enklare eller snabbare att resa
mellan Rimbo och Norrtilje.

Att inte satsa pa att forséka fa med Rimbo i en bra trafiklosning som 6kar attraktionen att stanna
och nyttja det lokala afférslivet i Rimbo ar tokigt.

Problemet har i mangt och mycket handlat om strackan forbi Finsta. De problemen l6ses inte med
detta forslag.

En kortare forbifart runt Rimbo vore en mer logisk |6sning da den tunga trafiken dnda kommer ta
den narmaste vagen genom Rimbo, av ekonomiska skal for de enskilda akerierna.

Vad é&r det for skillnad pa det forsta férslag av dragning norr om Rimbo och de senaste forslagen
séder om Rimbo?

Trafikverkets svar:

| det presenterade samradsmaterialet, framfér allt i planbeskrivningens kap 5 och 8 redvisar
Trafikverket for grunden till inriktningen. | den tidigare genomférda ”Val av lokalisering” (se
projektets webbplats) finns de tidigare aktuella men sedan férkastade korridoralternativen mer
utforligt beskrivna.

Trafikverket delar inte uppfattningen att “férbifart norr om Rimbo” var huvudalternativet. |
jamférelsematrisen i tidigare utférd “Val av lokalisering” (se projektwebbplatsen) framgdr att de
bada korridoralternativen norr om Rimbo har stérst negativ pdverkan pa allmdnna intressen, av alla
jamférda alternativ i hela matrisen. Ldnsstyrelsen ifrdgasatte dessutom korridorens limplighet med
hdnsyn till den stora paverkan végen skulle fatt pa den synnerligen vdrdefulla kulturmilié som finns
nordvést om Rimbo samhdille.

Trafikverket ifrdgasditter isoleringseffekten av att den nya vdgen byggs, med hdnsyn till att den nya
vdgen berdknas att trafikeras av genomfartstrafik, medan trafik som har start- eller mélpunkt i
Rimbo berdiknas fortsdtta att anvdnda befintligt vdgndt.

Trafikverket har inte fokuserat sdrskilt pd Finsta, utan betraktat strdckan som en helhet. Ur
Trafikverkets synvinkel dr det snarare trafiksikerheten i Rimbo som dr huvudfrdgan.
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Omledning av védg 77, séder om Rimbo, studerades i tidigare etapp 2 och det medfér bl a stor
inverkan pd hégt klassad jordbruksmark, intressanta naturomrdden och pdverkan pa ett
fornldmningsomrade. Strédckningen medfér Idnga broar for att korsa vattenomrdaden.

| Samrddshandling - val av lokaliseringsalternativ (daterad 2016-11-30) valdes ett nordligt alternativ
bort med féljande motivering. Korridoren ligger férhdllandevis néra befintlig bebyggelse och ger inte
utrymme for bebyggelseutveckling norrut, férutom pd andra sidan végen. Korridorer ldngre ifran
tdtorten har ddrfér undersékts men avférts fran vidare studier da de medfér intrdng i omrdden med
héga naturmiljé-, kulturmiljé- och rekreativa viirden.

Skillnaderna mellan det norra och de sddra férslagen dr stora och beskrivs éversiktligt i
samrdadsmaterialet pd projektets webbplats.

1+1 jAmfort med 2+1-vag

Nar trafikmangden forvantas dka och stor andel av denna ar tung trafik som behoéver ta sig norrut
mot E4 till och fran Kapellskar vore det fullkomligt vansinne att inte redan nu géra vagen till 2+1 vig
med 100 km/tim for att minska risken for farliga omkorningar och 6ka framkomligheten.

Nar man dnda investerar pengar pa ny vag sa ar det dumsnalt att inte bygga minst 2+1 med 100
km/tim istallet.

Trafikverkets svar:

Val av vdgtyp utgdr primdrt fran val av hastighet. | detta projekt har vdgens funktion fér
godstransporter varit betydande fér val av hastighet och fér viktiga godsstrdk dr inriktningen 80
km/tim. Vdgen har inte bedémts vara sd prioriterad fér Idngvdga trafik att det motiverar hégre
hastighet én 80 km/tim. Vid val av hastighet/vigtyp behéver Gven konsekvenser pd andra omrdden
dn trafiksdkerhet virderas. En métesfri landsvig med hastighet 100 km/tim innebdr en vésentligt
hégre byggkostnad én den som planeras for i detta projekt. 100-véigen upptar ett mycket bredare
vdgomrdde och medger inga utfarter och endast mycket fé korsningar. Det krdver att parallella
vdgar mdste byggas, med stérre barridreffekter och paverkan pa miljé och klimat som féljd. Fér de
trafikfloden som férvéntas pa vdg 77 dr den valda végtypen tillréicklig, dven fér Iang tid framat.

Langre vagstracka - omvag

Ny véag vore en omvég, flera km langre dn den gamla. Ar det inte s3 att lokal privattrafik och tung
transittrafik alltid tar den kortaste vagen. Det nya forslaget ar troligen att missa malet och bli en
transitvag utan trafik. Ambitionen maste dnda vara att knyta ihop befintlig trafik med 6kad trafik
med kortare, sikrare vag fran Kapellskar/Norrtilje mot Uppsalahallet. Modernisera, dra om vissa
strackor, rata ut lite etc .

Daligt med langre strackning. Valdigt mycket jamférs mellan planalternativet och nollalternativet i
samradshandlingen. Dock ndmns ingenstans att planalternativet medfor att korstrackan for
trafikanterna blir mellan 1-4 km langre, jamfort med nollalternativet. Detta har framkommit i
debatten, men fran Trafikverkets sida forbigar man detta faktum med tystnad. Varfér redovisar man
inte det i samradshandlingen?

Trafikrdkning visar att en stor del av trafiken ldngs vag 77 har Rimbo som start/malpunkt och en

strackning via trafikplats Ledinge skulle innebdra en vagforlangning for trafiken, mellan Norrtélje
och Rimbo. Risken dr da uppenbar att trafiken fortsattningsvis skulle vélja befintlig vag 77 vilket

minskar nyttan av en férbifart.” Hur resonerar ni har?

Annu svarare att se att kommunens politiker férsvarar en sa stor omvag, vilket innebdr att viagen
inte betjanar population efter vagen, naringslivet i Rimbo och inte minskar tung trafik.

Vad kommer man goéra for att undvika att genomfartstrafik fortsatter att ta den gamla vagen?

Det ar en stor risk att en stor del av trafiken fortsatter att anvanda befintlig vag 77.
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Hur kan Trafikverket foresla byggandet av en vag som bade ar langre att bygga och innebar langre
korstracka trots att Sverige har miljomal som vi inte lyckas leva upp till?

Hur forsvara Trafikverket den 6kade mangden utsldpp som den langre kérstrackan i ny strackning av
etapp 2 innebar?

Trafikverkets svar:

Féreslagen korridor ger en ldngre végstrécka én befintlig vig 77 dock kan en jémnare hastighet
hdllas pé ny vdg pé grund av firre anslutningar, korsningar och strdckor med nedsatt hastighet mm.
Ny vdg 77 innebdr en végférldngning pd ca 1 km men en kortare restid pa ca 6 minuter mellan Eknds
och trafikplats Résa via trafikplats Ledinge.

Efter dialog med transportféretagen anger de att ruttvalet gérs efter kortast tid och Idgst
brdnsleférbrukning. Omvdgen runt trafikplats Ledinge ger en kortare restid dn att ta befintlig vég 77
genom Rimbo (se samrddsmaterialet). Transportféretagen anger dessutom att start/stopp undviks
sa langt méjligt eftersom det 6kar slitaget och driver upp brénsleférbrukningen. De tillfrGgade
transportféretagen anger att de i detta scenario skulle vélja den nya férbifarten. Personbilstrafiken
dr ddremot mer svdrbedémd.

De i samrddsmaterialet presenterade trafikberdkningarna dr utférda enligt etablerade
standardmetoder, och indikerar att en stor del av den tunga genomfartstrafiken kommer att vilja
den nya vdg 77 till Ledinge.

Personbilarna viljer i huvudsak kortaste restid, vilket enligt trafikberdkningarna dr den nya vig 77
till trafikplats Ledinge.

Trafikverket bedémer ddrav att genomfartstrafiken kommer att anvénda den nya végen.

Utformning av vagen

Vagen var tidigare planerad med langa broar for att undvika kraftiga backar. Nya planen dr med
flera backar, vilket innebar att tunga fordon uppfor maste vaxla ner som ger 6kat utslapp och hogre
ljudniva. Nedfor backe anvands motorbroms som okar ljudnivan markant. Alternativet med broar
togs bort pga. for hog kostnad vid forra planeringen, darfor blev den har dragningen av vagen inte
intressant da, men nu finns vissa av broarna med igen.

Hur ska befintlig vag passera nya vag 77?

Trafikverkets svar:

Hur vdgen kommer att g genom terrdngen dr inte faststdllt. Vdgens utformning tas fram i ndsta
skede. Kombinationen av broar och backar kommer att avgdéras i ett noggrant utformningsarbete
som sammanvdger kostnad, trafiksdkerhet, miljopaverkan och en rad andra aspekter.

Trafikverket kommer att genomféra en bullerutredning och de fastigheter som berdknas utsdttas fér
bullernivéer 6ver miljékvalitetsnormerna kommer att erbjudas bullerddmpande Gtgdrder.

Ny vdg 77 foreslds svinga av fran befintlig vig 77 vid Eknds via en trevdgskorsning. | évrigt foreslds
inga anslutningar mellan befintlig och ny vég 77.

Byar/Fastigheter/boende

| samradshandlingen beskrivs forslagen utan exakt ange fastighetsbeteckningar, vilket ar mycket
smart satt fran projektledaren och utredaren att férsvara for de berorda fastighetsdgarna att exakt
se hur forslagen egentligen ligger och dessa paverkar fastigheterna.

Vi hoppas kunna bo kvar samt att Gullungebyn/dalen kan bevaras i dess nuvarande form. Ny vag i
anslutning till vag 982 forbi Gullunge vagskal samt bro éver Gullungesjon skulle lamna
Gullungebyn/dalen orérd samt ge liten paverkan pa Rilandabyn.

42 boende i Gullunge har lamnat in en gemensam protestlista mot byggande av vag 77 genom
Gullunge. Anledningen till protestlistan ar bland annat att:
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— Boende i Gullunge anser att bybornas boendemiljo och djur- och vaxtlivets existensmiljo
forsamras kapitalt p g a standigt trafikbuller och den tunga trafikens avgasutslapp.

— Den unika by- och fornlamningsmiljon samt naturintressen i forma av naturreservat i
Gullunge kommer att inom en kort tid férsvinna.

Korridorerna ligger i anknytning till manga gardar, stall och stuterier. Manga djur som inte ar
uppfodda med trafik av den skala som Trafikverket pastar ska belasta nya vagen.

Husens vdrde ar langs befintlig vag redan anpassade till infrastrukturen och vagarna som finns.

Véagalternativ 3.1 innebar att flera fastigheter i Finnby kommer att paverkas negativt av storningar i
form av trafikbrus och buller dygnet runt. Alternativ 3.3 ar battre for boende i Finnby. Finnby ligger
dessutom i direkt anslutning till ett vattentaktsomrade, vilket kan paverkas om védgen placeras enligt
alternativ 3.1. Det &r ett kdnsligt omrade och det ar viktigt att varna om denna miljo. Enligt
alternativ 3.1 kommer vagen helt skéra av tillgdngligheten till ett skogsomrade som idag ger
Finnbyborna majlighet till naturupplevelser och friluftsliv. | Finnby bor flera barnfamiljer vilka har
stor gladje att detta skogsomrade. Alternativ 3.3 &r inte optimalt, men ett battre alternativ for oss
som bor och idag trivs i Finnby.

Det av er rekommenderade férslag pa korridorer uppfattar jag som otroligt svar att acceptera. For
oss vid Finnbyvagen ar det en valdigt stor skillnad pa hur det skulle paverka oss om vagen skar av
vara mojligheter till att na var natur. Ridning och motorsport ar roliga aktiviteter men de flesta idkar
friluftsliv genom att vara i orérd natur, plocka bar o svamp, och ha majlighet till jakt. Djurlivet &r rikt
och det ar deras fristad ar just de marker ni nu planerar att paverka. For att aterga till era forslag sa
skulle korridor 3.3 var battre med hansyn till grundvattnet och att passagen dar ar kortast. Mycket
lutar at att det s6dra alternativet ar att foredra och for oss vid Finnbyvagen vore det lattare att ta
stallning till ett tydligt sddant forslag.

Bostaderna soder om Langsjon har inte markerats som samlad bebyggelse trots att merparten av
fastigheterna ligger inom detaljplanelagt omrade.

Utredningen saknar vasentliga analyser av intrang och olagenheter.

Anser att Trafikverket inte genomfort tillrdckliga utredningar avseende konsekvenserna av
vagdragningen for de boende i Trehorningen, Ekudden, Fagerlid och Bjorksattra.

Korridorsforslaget 3:1, genom sddra Finnby, gar endast 100 meter fran flera fastigheter. Det innebar
betydande forsamring av var livsmiljo betraffande buller avgaser och hydrologiska problem. Vi begar
att eventuell vag forbi Finnby placeras i korridor 3:3 .

Ar det Trafikverkets normala férfaringssitt att genom planbeskrivningen meddela att ett fritidshus
(det &r en permanentbostad sedan 50 ar tillbaka) riskerar att exproprieras?

Forslaget medfér problem utifran sociala aspekter relaterat till att bymiljoer och samhéllen da vagen
orsakar stérningar av bl a bondgardar, stall och stuterier.

Forslaget motséager sig sjdlv nar det galler att skydda naturomraden och fornlamningar som finns bl
a runt Darsgarde. Vagen blir inte heller kortare med denna strackning. Detta forslag orsakar mycket
oldgenhet for oss och djurlivet da E18 redan finns och tung trafik pa E18 och pa Rialavdgen fran
grustaget Jehanders. Det finns ocksa byggplaner for industriverksamhet i omradet runt oss.

Naturen kring Ro har varit en stor anledning till att jag spenderar sa mycket tid dar och den nya
vagen77 kommer att paverka den pa ett mycket negativt satt.

Den nya végen betjanar inte de boende samt tar bort resurser i form av minskat underhall av de
vdgar som kommer att anvandas i stallet dd manga dker den kortaste vdgen. Att dela en by som
representerar vad en svensk landsbygd skall vara idag ar ett beslut som visar pa bristande respekt
for landsbygd, bevarad natur, skattebetalare och lantbrukare m.fl.
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Den nya strackningen kommer inte att hjdlpa oss i Finsta att bli av med tung trafik och trafik
dverhuvudtaget. Onskar att ni kunde se verkligheten fér oss som bor har. Den gamla stréckningen
dar etapp 3 skulle g& mellan Salmunge och R6sa maste dnda goéras. Strackningen ni visar pa nu ar
inte bra for alla dom hus som blir drabbade.

De foreslagen korridorerna 3.1 och 3.2 paverkar var fastighet och hastverksamhet valdigt mycket.
Nér fastighetens koptes 2016 kontaktades Trafikverket som lovad att vag 77 inte skulle ga ndrmare
var verksamhet dn 1,4 km.

Hur ska boende i omradet kompenseras for vardeminskning pa fastigheter vilket kommer bli
substantiell. Dessa fragor behandlas i kommande skede och samrad sker med de fastighetsagare
som blir direkt berdrda av vagprojektet.

Forstor inte det fina lilla samhallet Finnby.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for de mdnga dsikterna och beskrivningarna av den befintliga miljén och byarna.

Trafikverket foljer GDPR och dr ddrfér noga med att inte publicera personuppgifter.
Fastighetsbeteckningar klassas som personuppgifter.

Trafikverket uppskattar att sakdgare engagerar sig och klargér sin dsikt tydligt. | samrddsdialogen
far Trafikverket dessutom nyttig information som kan férbdttra vdgférslaget och minska den
eventuella nya vdgens negativa paverkan pd omgivningen.

Det fortsatta utredningsarbetet med bland annat miljékonsekvensbeskrivning och bullerutredning
kommer att ligga till grund fér hur végen utformas fér att ge sa lite negativ paverkan pd
omgivningen som mdjligt. Det kommer dock att vara svdrt att helt eliminera de barriéreffekter och
bullerproblem som den nya eventuella véiigen fér med sig.

| detta tidiga skede dr endast korridoromrdde utpekat fér den nya vigen. Ndgon exakt véglinje har
inte pekats ut, vdglinjen arbetas fram i nésta skede. Viglinjen utreds i ett omfattande
utformningsarbete ddr gestaltning, inventeringar av natur- och kulturvdrden samt férvéntad
paverkan pa befintliga boendemiljéer utgér tungt végande underlag. Avsikten dr att vdgen ska ges
en placering som medfér minsta mdéjliga stérning fér omgivningen. Markintrang kan inte undvikas
dd en ny vdg ska byggas. | det fortsatta arbetet med véigplanen kommer vdglinjen utformas sa att
intrdng pa bostadsfastigheter minimeras. De bostdder som berdknas fa bullernivéer 6ver
miljékvalitetsnormerna kommer att erbjudas bullerdimpande dtgdrder.

Aven om utredningsarbetet strdvar efter att minska pdverkan av véigen, sd ér det ofrénkomligt att
den nya végen blir en pdtaglig fordndring. | ndsta skede, nér en véglinje dr utpekad, kommer alla
som pd ett eller annat sdtt forvdntas bli berérda att bli kontaktade av Trafikverket fér ndrmare
dialog.

Inlésen av bostadsbyggnader eller fritidshus anvénds som en “sista utvdg” ndr inga andra
anpassningar dr mdéjliga. Inlésen av fastighet ska undvikas sa Idngt som méjligt, men om det blir
nédvdndigt, féregas inlésen av en dialog mellan den aktuella fastighetségaren och Trafikverket. Att
Trafikverket i samradsmaterialet har utpekat ett férmodat fritidshus ska inte ses som ett beslut fran
Trafikverkets sida.

Det finns byggnadsplaner fér bebyggelsen séder om Ldngsjén och de finns upptagna i
samrddshandlingen i kap 4.4.2. Byggnadsplanen 10-28 tangeras i den sédra delen av féreslagen
korridor.

Trafik och trafikfloden

Soker analys som tydligt visar varifran den tunga trafiken mot Kapellskdar kommer ifran och hur det
utvecklas i framtiden, inte bara antaganden om Arlanda, Uppsala etc. Hur ser era olika scenarios ut
och vilka studier har gjorts?
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Kommer detta alternativ verkligen att minska trafiken genom Finsta och Rimbo, och kommer bilister
och yrkesforare mellan Norrtdlje och Uppsala, verkligen att vdlja detta nya alternativ?

Den tunga trafiken som ny vag ar tankt for kor efter GPS och kommer inte att ta den omvag som det
blir, de raknar kilometer.

Aker ofta mellan Finsta och Rimbo och det &r inte speciellt hogt trafiktryck. En ny och storre vig
kommer dock att generera mer trafik, vilket knappast borde vara samhallets mal.

Anser att bade nya och gamla vdag 77 kommer att bli starkt trafikerade.

Ska planera for en framtid med minskad vagtrafik, inte 6kad — det ligger i linje med
klimatmalsattningarna som Sverige sagt sig arbeta efter.

Trafikverket sager sjdlv att siffrorna mellan nollalternativet och planalternativet inte ar jamférbara
eftersom man gjort olika antagande. | samradshandlingarna ar det just jamforelser man gor, utan
att upplysa om att siffrorna ej ar jamforbara. Denna skillnad i antagande tycks man inte ha gjort i
tidigare trafikprognoser for alternativa vagstrackningar, varfor ar det sa?

Om ni ska fa fortroende for kalkylerna maste ni redovisa hur ni kommit fram till siffrorna och vilka
ingdende varden som anvants. Argumentet att det dr komplicerat med trafikprognoser haller inte
nar ni inte svarar ordentligt pa fragor om prognosen. Hur téanker ni agera i denna fraga?

Prognosen ar full av trafikfléden som verkar helt orimliga, och som tycks bygga pa att det ar
konstant trafikstockning i Rimbo dven nadr den nya vagen har byggts.

Hur tillforlitliga ar simuleringarna?
Anser att trafikprognoserna som ligger till grund for projektet ar ytterst osakra.

Varfor haller Trafikverket fast vid sina basprognoser trots att de flesta 6vriga aktérer och
forskarvarlden sager att trafiken kommer att och maste minska?

Vilken ar sannolikheten att trafikmangderna 2040 kommer vara desamma som det nu
prognosticerar for?

Varfor baserar trafikflodesanalyserna pa data fran 2014 trots att det finns farskare siffror?

Loser inte trafikproblemen i Rimbo samhélle eftersom det kommer att vara stor del kvarvarande
trafik genom samhallet.

Trafikverket har redan tidigare forkastat flera forslag som inte ger tillracklig maluppfyllelse eftersom
en stor andel av trafiken har lokala malpunkter i Rimbo. Trafikverkets simuleringar visar att med det
nya forslaget forvantas trafiken pa den redan hart trafikerade Stockholmsvégen férvantas 6ka med
230%. Trafiken kommer fortsatt fardas vasterut langs Uppsalavdgen precis som idag. Andelen tung
trafik pa dessa vagar kommer att 6ka. Effekterna pa den hart belastade Roslagsvdgen har inte ens
utvarderats av Trafikverket.

Tydligt att Uppsalavagen inte kommer att avlastas i tillrdcklig utstrackning nar man tittar pa
trafikmangderna som berdknats.

Trafiken pa vag 280 séder om Rimbo kommer att 6ka enligt berdkningarna och dar finns en hel del
arbetsplatser, vardcentral och bostader.

Effekterna pa den tata trafiken norrut pa vag 280 pa Roslagsgatan finns inte en redovisade.
Andel tung trafik 6kar pa alla stora vagar genom Rimbo enligt prognosen — det blir hogre an idag.

Kommer det verkligen bli mer trafik pa vag 77?

Trafikverkets svar:
| ett avgrdnsat projekt sG som for vidg 77 genomférs endast trafikberdkningar och simuleringar som
dr tdmligen fokuserade pd projektomrddet och dess ndrmaste omgivningar. De mer évergripande
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analyserna gors i tidigare skede, i en sa kallad atgdrdsvalsstudie eller som i detta fall “férstudie”. En
forstudie frén 2013 anger formerna fér detta projekt och ligger till grund fér Region Stockholm Iéns
Lénsplan.

Efter dialog med transportféretagen erfar Trafikverket att ruttvalet gérs efter kortast tid och ldgst
brdnsleférbrukning. Omvdgen runt trafikplats Ledinge ger en kortare restid dn att ta befintlig vig 77
genom Rimbo (se samrddsmaterialet). Transportféretagen anger dessutom att start/stopp undviks
sd langt méjligt eftersom det 6kar slitaget och driver upp brénsleférbrukningen. De tillfrégade
transportféretagen anger att de i detta scenario skulle vélja den nya férbifarten.

Personbilstrafikens ruttval dr déremot mer svarbedémt.

Projektet dr grundat i trafiksdkerhetsmdssiga mdl. Det gdr inte att utesluta att en bieffekt av
projektet kan bli en sammantaget dkad trafikmdngd.

Modellen fér trafikberdkningarna dr avancerad men resultatet blir férstds beroende pad indatat.
Huvuddelen av indatat kommer fran mdtningar av trafikmdngderna, dels av Trafikverkets egna
mdtningar, men dven fran Norrtdlje kommun. Nér det gdller utveckling kring exploateringar och sa
vidare kan data justeras genom antaganden. Trafikverket anvdnder de senaste data som finns, och
det dr viktigt att allt indata dr fran samma ar for att modellen ska stimma sa bra som méjligt.

Basprognoserna hanteras lika mellan Trafikverkets mdnga projekt. Empiriskt har trafiken 6kat
hittills, och prognoserna anger en ékning éven i framtiden.

Modellen ska inte tolkas bokstavligt i frdga om flédena, och jimférelser mellan olika scenario med
hdnsyn till exploatering osv kan vara vanskligt. Trafikverket anvénder modellen i det hdr tidiga
skedet for att se tendenser till trafikférdelningen. | det fortsatta utredningsarbetet kommer
modellen att forfinas och detaljeras successivt, men den kommer aldrig att helt kunna ge svaret pa
de kommande trafikflédena.

Samrdadsmaterialets trafikberékningar innehdller vérden dven for vigarna kring Rimbo.
Berdkningarna visar att vi kan férvdnta oss att den féreslagna nya strdckningen till Ledinge kommer
att nyttjas av en stor del av genomfartstrafiken. Den lokala trafiken kommer prelimindért att
fortsditta att nyttja befintliga vdg 77, och pa vissa platser dr det troligt att man som bilist kommer
att uppleva att det dr mycket trafik i Rimbo, dven efter den nya vigens invigning.

| det aktuella samrddsmaterialet, pa projektets webbplats, finns ett kartmaterial som visar
prognosen fér hur trafiken férvintas utvecklas fram till prognosdret 2040. Prognoserna bygger pa
statistik men ocksa vissa antaganden och man kan inte férvénta sig att de angivna siffrorna kommer
att stdmma exakt. Mycket kan hdnda som pdverkar vara resvanor i olika riktningar.

Atgardsvalsstudie
Varfor har ingen specifik AVS gjorts for etapp Eknés — Ledinge?

Var finns den AVS som skall ha foregatt att vig 77 hamnade i Linsplanen?

Hur motiverar Trafikverket att den 8 &r gamla forstudien skulle utgéra en fullstandig AVS for vag
77/etapp 2?

Trafikverkets svar:

Atgdrdsvalsstudien (AVS) inférdes som verktyg for infrastrukturprojekt efter 2013. Istdllet for AVS
gjordes tidigare sd kallade “Férstudier”. Den f6r projektet aktuella férstudien dr fran 2013, och har
utgjort underlag till Ldnsplanen.

Nya utredningar
Vill se utredning om att leda bort den langvaga trafiken pa andra vagar én vag 77.

Utred om en ny vag skulle kunna dras mellan Séderhalls trafikplats och E4 vid Arlanda.
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Foreslar att en kostnadseffektiv helhetslosning for trafiken genom Rimbo med stora forbattringar
for bil-, gang- och cykeltrafik samt med goda méjligheter att ateruppbygga jarnvagen fran Karsta.
Forslaget gar ut pa att flytta vag 280 6sterut och skapa en ny 6stlig infart till Rimbo i enlighet med
den gédllande kommunala oversiktsplanen vilket kommer att leda till battre floden i alla riktningar for
bade lokal trafik och langvaga genomfartstrafik. Stockholmsvagen och Roslagsvagen kan darigenom
ocksa omvandlas till lokalgator. Den 6stliga forbifarten kan i ett senare skede kompletteras med en
nordlig forbifart for vag 77 vilket skulle ge ytterligare forbattringar for trafiken. Eventuella
utgravningar av fornminnen kan i sa fall pabérjas omgaende vilket medfor att en sadan utbyggnad
inte behover forsenas.

Trafikverkets svar:

Den férstudie som utférdes 2013 (éldre version av “atgdrdsvalsstudie”) ligger till grund fér
nuvarande uppdrag. Dér fastslogs att vdg 77 skulle férbéttras bland annat med avseende pd
trafiksikerhet. Att istdllet leda om trafiken pG andra vdgar dr inte aktuellt.

Trafikverket bedémer att acceptabel trafiksékerhet inte kan uppnds med den tunga
genomfartstrafiken kvar genom Rimbo, ej ens med korsningsdtgdrder. Den nordliga férbifarten
utanfér Rimbo utreddes i tidigare Val av lokalisering (2016-11-30, se projektets webbplats) och
konstaterades vara det sammantaget sdmsta av alla alternativ nér det gdllde pdverkan pd allmédnna
intressen. Ldnsstyrelsen Stockholms Iéin angav dessutom att den stréickningen férvdntades fd en
icke-acceptabel pdverkan pa ett stérre fornlimningsomrdde néra Rimbo. Trafikverket avser inte att
utreda den strdckningen vidare.

Vidg 280 ingar inte i projekt vig 77 och finns inte med i nu géllande Lénsplan (Ldnsplan fér regional
transportinfrastruktur i Stockholms léin 2018-2029 Faststdlld av Lénsstyrelsen den 21 september
2018).

LRF alternativet

Bade Norrtédlje kommun och LRF verkar eniga om att ett reviderat alternativ for den sa kallade LRF-
korridoren vore bésta alternativet och det ryms till stor del inom steg 2 och 3 enligt
fyrstegsprincipen. Varfor valde Trafikverket att inte ga vidare och utreda LRF-alternativet?

Trafikverkets svar:

LRF-korridoren ingdr delvis i bortvalda korridorerna 2.1.2 R6d och 2.2.2 R6d. Trafikverket delar inte
dsikten att ndgon av de bdada alternativen kan genomféras som steg 2 respektive 3 i
fyrstegsprincipen. Langa strdckor av ny vdg i naturmark dr svadrt att inte klassificera under steg 4.
Korridorerna LRF (2.1.2 respektive 2.2.2) ger prelimindrt en stérre paverkan pa allménna intressen
(naturvdrden, kulturmiliévdrden, jordbruksmark, boendemiljGer, vattenfragor) én den féreslagna
korridoren Eknds — trafikplats Ledinge. Korridorerna leder vidare till trafikplats R6sa och medfér ca 5
km ldngre ny-/ombyggd vig dn féreslaget alternativ, vilket innebdr en avsevdrt hégre byggkostnad.
De trafikala nyttorna dr inte utredda men bedéms inte kunna vdga upp de stérre stérningarna och
hégre kostnaderna. Trafikverket anser ddrfor inte att LRF-korridoren (2.1.2 och 2.2.2) dr intressanta
att arbeta vidare med.

Norrtalje kommuns 6versiktsplan/detaljplaner

Kommunen har lagt ner stor moda i 6versiktsplanen pa att hitta en bra helhetslésning for Rimbo.
Steg 1 ar att ge vag 280 ny strackning forbi reningsverket och korsa befintlig vag 77 pa nytt stalle.
Steg 2 ar ny strackning for vag 77 mellan busstationen i Rimbo till Kundby. Steg 3 &r en framtida
forbifart for vag 77 antingen norr om Rimbo och bebyggelsen 6ster om Rimbo eller ny vdg séder om
Rimbo via Alhamra, séder om Langsjén och ansluta vid Ledingeavfarten pa E18. Anser att man kan
stanna vid steg 1 och 2.

NY FOP fér Rimbo ar under framtagande. Hur ser dialogen mellan Norrtilje kommun och
Trafikverket ut avseende infrastruktur i och forbi Rimbo?
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Trafikverkets svar:

Norrtdlje kommun ingdar som viktig samrddspart i Trafikverkets planildggningsprocess fér vég 77. Pa
samma sdtt ingdr Trafikverket som viktig samrddspart i kommunens arbete med fysisk planering.
Arbetet att synkronisera de olika planinstrumenten mellan myndigheterna fortgadr i takt med att
utredningsarbetet kommer framdt.

Byggstart och slut
Ar beslutet taget och nir i sa fall tinker Trafikverket dra igdng bygget av forbifarten séder om
Langsjon.

Na&r har ni tankt borja bygga projektet och nar berdknas det vara klart?

Trafikverkets svar:

Inget dr beslutat férrdn véigplanen dr faststdlld, och ingen byggstart kan ske férrén vdgplanen vunnit
laga kraft. Just nu dr det svdrt att sdga ndr en byggstart skulle kunna ske, men absolut tidigast
under andra halvan av 2024, sannolikt senare.

Den prelimindra byggtiden berdknas till tre dr.

Korsningar, anslutningar, vagar (andra an vag 77 och vag 280)

Dar ny strackning korsar Finnbyvéagen (Bjorn Waldegards vag, enskild vdag 6ster om motorstadion)
norr om Ticksta Motorstadion féreslas att en planskild 6vergang bor byggas istéllet for en korsning
med tillfartsvdagar som kopplar samman Finnbyvdagen med vag 77. Risken ar annu fler buskérningar
och dumpande av skrotbilar lar ske pa Finnbyvdgen om den far en anslutning till vdg 77. Det skapas
en onddigt farlig korsning dar traktorer och rallybilar behéver korsa rakt 6ver vag 77.

Hur blir anslutning till befintliga vagar?
Kommer vissa vagar att stangas av?

Anser att med de forslagna alternativen kommer Adamsbergsvagen behoéva sténgas av for trafik pa
ett antal stallen vilket medfor att det blir mycket svarare att till fots eller med cykel ta sig fran
fastigheterna till skog och mark, busshallplatser i Alhamra, Gokan och Asplund samt Rimbo
samhille.

Rader ofta svar kobildning vid korsningen mellan vag 77 och véag 280 i Rimbo.

Trafikverkets svar:
I ndista skede i vigplaneprocessen, Samrdadshandling — planférslaget, kommer det att studeras
ndrmare vilka korsningspunkter som krévs och vilken utformning dessa ges.

Beroende pd typ av vig som ansluter (t.ex. fastighetsanslutning, skogs-/jordbruksanslutning eller
stérre allmdn vég) till vig 77 utformas anslutningarna olika.

Det kan bli aktuellt att ndgon vég stdngs av men det utreds i nésta skede.

Féreslagen korridor berér Adamsbergsvdgen men ndgot beslut om att sténga vdgen finns inte. |
ndsta skede utreds dven hur anslutande/korsande végar ska utformas och om det behévs planskilda
passager.

Jarnvag

En ateruppbyggnad av Roslagsbanan mellan Karsta och Rimbo star hogt pa 6nskelistan for
kommunen och foretag i Rimbo. En dragning av vag 77 far inte innebara svarigheter for regionen/SL
att bygga jarnvag pa sin mark intill vag 280.

Vid korsning vag 77/véag 280 och det sparreservat som gar parallellt med vag 280 &r det oerhort
viktigt att en eventuell storre cirkulationsplats inte inkraktar pa sparreservatet.
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Enligt mig vore det battre att I6sa problemen inkl. vag 77 runt ”jarnvagsknuten” Uppsala, Rimbo,
Norrtdlje med nagon form av smalsparig jarnvag. Tung langtradartrafik for transporter kdnns fel i en
tid dar klimatpaverkan och manniskans 6nskan till ndrodlat star i fokus.

Anser att Trafikverket ska samrada med andra myndigheter for att fa bort den tunga transittrafiken
fran vagarna och att det ska byggas mer jarnvag istallet.

Trafikverkets svar:

Regionen pdtalar att det i framtiden kan bli méjligt att Roslagsbanan dter vill trafikera banvallen,
och att man énskar att Trafikverket inte “férsvarar” férverkligandet av en sadan datgdrd. Region
Stockholms Id@n har dven bifogat underlag som visar konflikten mellan cirkulationsplatsen 77/280
och en framtida Roslagsbana. En ambition dr att sGdana konflikter ska minskas eller undvikas, vilket
paverkar hur Trafikverket i projektet utformar cirkulationen mellan vég 77 och véig 280.

Tunnel/bro/passager

En dragning mot Ledinge kraver fler broar och/eller tunnlar for passage av jord- och
skogsbruksekipage — En traktor med balpress och flera balvagnar som gar i 15 km/tim och &r ca 15-
20 m langa kan inte pa ett sdkert satt passera en 80-vag.

Utred en tunnel under Rimbo.
Roslagens Rid & korklubb vill be Trafikverket:

e Att nitar med i berdkningen att banvallen som korsas vi Séderby anvands till ridning och att
det ar betydelsefullt att den kan den fortsatt kan anvandas for ridning atskilt fran trafik.

e Attinte vagen mellan Bergby och Eke skars av utan att en planskild korsning byggs norr om
befintlig motorbana. Férutom ridning trafikeras den av boende och av trafik till
motorbanan.

e Att nivid Gullunge tar hansyn till den gamla lansvégen till Norrtalje som gar utmed
Gullungesjon upp till Vreta och later den vara orérd och framkomlig samt ligga kvar med
byggandet av vagport.

e Att ni bygger en vagport for skogsvag vi Backa (Darsgarde 6:1)

e Att ni bygger en vagport for Adamsbergsvagen som korsas soder om Ekudden/norr om sj6n
Trehorningen.

Trafikverkets svar:
I ndsta skede i vagplaneprocessen, Samrddshandling — planférslaget, kommer det att studeras
ndrmare vart passager for jord- och skogsbruk samt friluftsliv ér Idimpliga.

Att bygga tunnel under Rimbo skulle kosta orimligt mycket i férhallande till de trafikmédngder som
rader. Dérfér dr det inte ett realistiskt alternativ.

Overgripande miljo
Borde inte fullstandig miljokonsekvensbeskrivning géras innan man gar till samrad for ett nytt
forslag?

| samradshandlingen staplas det upp problem for jord- och skogsbruk, landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, markmiljoé och buller. Trots detta kommer man fram till att alternativet ger bra
maluppfyllelse for projektet, ndr man jamfér med befintlig vag 77. Hur ar det mojligt?

Naturen och boende har sedan lange vant sig vid nuvarande vag 77 och det ar orimligt att géra en
ny dragning nar den befintliga skulle kunna anpassas till nuvarande och framtida behov.

Om vagar och annan exploatering hela tiden lokaliseras till orérda omraden blir landskapet for bade
manniskor och andra livsformer en mycket fattigare plats att leva i.

Hur integreras ekosystemtjanster i planeringsunderlaget for ny vdag 77 och avser Trafikverket att ta
hansyn till dem?
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Star infor en klimatkris som kraver minskade utslapp av vaxthusgaser inom alla sektorer. Att da
samtidigt planera for en ny vag strider mot Sveriges miljomal da det inte gar att bygga bort trafik
med ytterligare en vag.

Det framgar inte av samradshandlingen nagon jamforelse med tidigare studerade alternativ.

Forslagen vagstracka skulle gora ett stort ingrepp i naturen sa som: - Nyckelbiotoper och
biotopskyddade omraden — Fornlamningar — Bymiljo — Naturreservat — Sumpskog — Vatmark —
Angsmark och &kermark.

Trafikverkets svar:

Miljékonsekvensbeskrivning och tas fram i det fortsatta arbetet och ska godkénnas av Ldnsstyrelsen
innan granskningshandlingen kungérs. Resultatet av miljGkonsekvensbeskrivningen ligger till grund
for vilka miliéskyddande datgdrder som vidtas i projektet. Projektets klimatkalkyl klarldgger
projektets bedémda klimatpdaverkan.

Alla alternativ i samrddshandlingen paverkar naturmiljé, kulturmiljé, jord- och skogsbruk,
landskapsbilden mm pa olika sétt och de olika alternativen vérderas mot varandra. Trafikverket
strdvar i sina projekt efter att pdverkan pG omgivningen av den nya vdgen ska bli s@ liten som
mdjligt. Férslaget som Trafikverket vdljer att utreda vidare dr det férslag som har den hégsta
madluppfyllelsen kombinerat med sa Idg pdverkan pa omgivningen som mdjligt.

| samradshandlingen — val av lokalisering daterad 2020-11-09 finns en évergripande genomgdng av
bortvalda stréckningsalternativ (se kap 5 i Vdgplanebeskrivningen) ddr éven den tidigare samradda
etapp 2 fran 2019 beskrivs (alt Baseline).

Pd projektets webbplats finns fortfarande publicerat den dldre lokaliseringsutredningen, fran 2016-
11-30.

Natur

Dessa maste val presenteras innan processen gar vidare da samtliga forslag mer eller mindre
paverkar naturreservatet?

Letar dven efter samtliga naturvardesinventeringar som har gjorts i nutid? Utan dessa kan ni inte
faststalla nagon vagkorridor, alla inventeringar maste vara gjorda. Trafikverket konstaterar till och
med sjdlva att inventering av t ex fladdermdss ar ofullstdndigt i underlaget. Hur hanteras detta?

Tung trafik ndra Gullunge naturreservat kommer att dra ner alla viardeaspekter av reservatet.
Foreslagen strackning skulle ga 6éver Gullungesjon som ar en valdigt artrik vatmark.

Forstor stora naturvarden som utvecklats organiskt under mycket lang tid, nagot som uppskattas av
saval invanare, besokare och djur.

Tar ingen hansyn till att djur- och vaxtlivets existensmiljoé forsdmras pga. av trafikbuller och
avgasutslapp.

Korridor 4.3 ar hogst olamplig med tanke pa naturreservatet, skyddade och rodlistade arter mm.
Anser att nodvandiga utredningar om skyddade arter inte ar utférda.

Finnby ar ett Natura 2000-omrade och skogen i Sédra Finnbyomradet hyser rodlistade arter som
maste skyddas. Inventering av vaxt och djurliv &r absolut nodvandig.

Foreslagna korridorer gar nara Natura 2000-omradet Smedsmoraskogen.

Anser att genomfdra naturvardesinventeringar inte tacker hela det utredningsomradet som utreds
och att flera inventeringar som hanvisas till i den oversiktliga naturvardesinventeringen (2020) inte
langre ar aktuella. Att nagon inventering inte gjorts i korridor 1.1 pga. att den inventerats tidigare
och inte finns med i materialet anses som oacceptabelt.
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Varfor ar inventeringskorridoren for naturvardesinventeringen smalare vi detta tillfalle an vid
tidigare inventeringar?

Anser att naturvardesinventeringarna ska utforas enligt Svensk standard (SS 199000:2014) och att
fladdermusinventering, grod- och kréldjursinventering, insektsinventering och fagelinventering ska
goras innan vagkorridor valjs.

Enligt EU:s naturvardsdirekt samt svenska artskyddsférordningen ar det forbjudet att avsiktligt stéra
djur om det dventyrar arternas livskraft. Djur sasom faglar, grodor och fladdermass kan paverkas.
Det finns rodlistade fladdermdssarter som behover omraden pa flera km for att séka foda, dessa har
annu ej kartlagts har. Varfor gors inte denna kartldaggning klar innan man bestammer vagval?

Spridningsmajligheter mellan ekologiska vardekarnor byggs bort.
Hall- och blockmarker narmast trafikplats Leding kommer exploateras och paverkas negativt.

Skydda mossen som ligger vid Finnby. Mossen kallar blabarsmossen i folkmun och ar en viktig plats
for bar- och svampplockning samt rekreation.

Korridor 3.1 bor strykas helt for att radda mossen da avrinningen ar at Finnbyhallet dvs man
kommer man kommer att forstora hela ekosystemet sa man kan i sa fall Iagga vagen rakt genom
mossen.

Finns oerhort mycket rovfagel vid Gullungesjon.

| det foreslagna vagomradet finns ett av fa sammanhangande naturomraden, vid
Darsgarde/Gullunge, med stora omraden naturskog, vatmarker och en rik flora och fauna. Vi har
sjalva stott pa bade varg, lo och vitryggig hackspett i omradet. Det finns daven en vatmark, Malaren i
R6, som lansstyrelsen sedan nagra ar lagger pengar pa att aterskapa. Vi kan inte férstora detta
genom att skdra genom det med en vag som kantas av viltstangsel och med konstgjorda 6ver-
/undergangar, en vag som inte fyller en vettig funktion for vara kommuninvanare och dér
Trafikverkets berdkningar starkt kan ifragasattas.

Det finns ingen information om att nagon biologisk inventering gjorts.

Rodlistade arter som pavisats lever i och kring den tankta korridoren som ej ar fardigraknade har
inte tagits upp nagonstans kring den nya etappen.

Trafikverkets svar:

Naturvirdesinventering har genomférts under hésten 2020 i aktuella korridorer. | PM Oversiktlig
naturvdrdesinventering, som finns pG Trafikverkets hemsida, redovisas vad som pdtrdffats vid den
Oversiktliga inventeringen. Naturvdrdesinventeringen ér utférd enligt géllande riktlinjer, Svensk
Standard fér naturvdrdesinventering (SS 199000:2014). | ndsta skede kommer en mer detaljerad
naturvérdesinventering att genomféras i enlighet med gdéllande riktlinjer.

Tidigare genomférda naturvérdesinventeringar fér gamla etapp 2 (PM Naturmiljé Vidg 77 och PM
Naturmiljé Vég 77, bilagor) samt den senaste fér nya etapp 2 (PM Oversiktlig naturvirdesinven-
tering) finns pa Trafikverkets hemsida. De naturvdrdesinventeringar som gjorts fér etapp 3 dr inte
upplagda pa Trafikverkets hemsida men det finns sammanfattat i MKB.

Hur de olika naturreservaten pdverkas av en kommande véglinje kommer att beskrivas i den
kommande Miljékonsekvensbeskrivningen.

| skede val av lokalisering rekommenderas det alternativ som sammantaget har hégst
mdluppfylinad. Strdckningen bidrar till att trafikeringsmdlen och trafiksdkerhetsmdlen uppnds, samt
att hdnsynsmdlen (att géra minsta méjliga Gverkan pd de virden som ndmns). Projektet kommer att
utféra Gtgdrder for att lindra stérningen pa vérdena.

Inventering av fladdermdss planeras att genomféras under sommaren 2021.
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De intresseomrdden som direkt berérs av korridorerna ér de som beskrivits i samradshandlingen. Det
kan finnas omrdden utanfér korridorerna som kan bli berérda av en framtida vdglinje, det beskrivs
dd i kommande miljékonsekvensbeskrivning.

Kultur

Oforsvarligt att bygga vag rakt genom ett biotopskyddat fornminnesmarkt kulturlandskap vid
Gullunge.

Nybyns sydvastra marker har inte undersokts ur arkeologisk synpunkt. Samradshandlingen saknar
flera fornminnen/fornlamningar och flera historiska vagar som berérs av korridor 3.3.

Resultat av den arkeologisk undersékningen borde funnits med i samradsunderlaget.
Tar ingen hansyn till den unika by- och fornlamningsmiljon i Gullunge.
Hur sakerstaller man till 100% att inte nagot fornminne missas?

Det finns inget omrade, bortsett fran Gotland, som ar sa fullt av fornminnesmarken och
kulturlamningar som Roslagen. Den l6sning som Trafikverket nu foreslar kommer leda till en
oaterkallelig forstorelse av en urgammal kulturbygd.

Trafikverkets svar:
Gullunge dr ett av de mest "virdefulla/intressanta” miljéerna i korridor 4. Gullunge ér inte utpekad
som intressant pG kommunal niva.

Omrddet vid Nyby har ett antal fornldmningar av olika typ, de dr utpekade som kommunalt intresse.
Den sydvidistra delen av Nyby marker har ingdtt i den arkeologiska utredningen och de har inte
noterat ndgra fornlimningar eller méjliga fornldmningar. Nyby fornlémningsomréaden vdnder sig at
ett annat hdll.

Det har utfért en arkeologisk utredning och fornlémningar kan missas. Om man som privatperson
kénner till fornlémningar som man anser har missats dr det viktigt att plats fér fornlimningen
preciserar och information kommer Trafikverket och lédnsstyrelsen till handa. Om information
inkommer kan sékert den/de aktuella platserna undersékas.

En arkeologisk utredning har genomférts men har inte inarbetats i sin helhet dé dokumentationen
inte var klar ndr samrddshandlingen gick ut pd samrdd. Dialog har férts for att fa in tillréickligt
mycket information om utférda undersékningar som mdjligt fér att kunna géra bedémning av
korridorerna.

De védgar som tagits med dr de som har en bevarad dldre karaktdr, inte sadana som dr féréndrade.
De vdgar som tillkommit efter 1890-talet dr inte med, da de bedéms inte falla inom ramen fér dldre
kulturhistoriska végar.

| rekommenderad korridor har korridor 4.3 och dess koppling till 4.2 valts bort pG grund av pdverkan
pad Gullunge och de fornminnen som finns i omrddet.

Att sdkerstdlla att inga fornminnen missas gar inte da det inte ér ekonomiskt férsvarbart att
unders6ka hela utredningsomrddet.

Det finns mdanga omrdden i Sverige som har mdnga fornldmningar, en del mer och en del mindre,

och de gar inte att jdmféra.

Vatten (grundvatten, takter, markavvattning, diken mm)

Avstand fran regionalt intressanta dricksvattentakter minskas med foéreslagen korridor.

Korridorerna gar igenom flera rullstensasar som ar vardefulla grundvattenforekomster, hur ska
dessa skyddas?
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Samtliga strickningar gar genom sjon Sparrens avrinningsomrade. Onskar atgédrder for Axens
sumpskogsmiljo, skydd for Axen och Trehorningen.

Fororenat ytvatten fran vagen skulle via sumpskogar och vattendrag kunna komma att paverka
grundvattenkvaliteten i Loharadsasen.

Forslagets bristande analys avseende risker for paverkan pa vattenférsorjningen har stor inverkan.

Det ar synnerligen olampligt att placera en vagkorridor pa ett vattentillrinningsomrade till
vattentdkten i Finnby/Bergby. Finnby har alltid haft stranga restriktioner vad géller nybyggnationer
pa grund av det kansliga vattentaktsomradet.

Har man gjort utredningar géllande hur forslaget paverkar grundvattennivaer? Finns problem i
omradet och man vill inte att det ska blir varre. Vill ha projektets bedémning och utredning av detta.

Trafikverkets svar:

Om vdglinjen gd ndra eller genom grundvattenférekomsterna kan det vara aktuellt med
skyddsatgdrder i form av tdta diken och katastrofskydd for att skydda grundvattenférekomsterna.
Rdadande skyddsféreskrifter féljs. Befintlig vdg 77 gér genom rullstensdsar och skulle vid en
breddning ytterligare pdverka.

Hur kommande véglinje pdverkar Sparrens avrinningsomrdde kommer att undersékas i kommande
skede ndr en vdglinje ska tas fram.

Vidgdagvatten ska tas om hand i vdgdiken och renas innan det sldpps ut i recipienterna.

Kommunens reservvattentékt Rimbo-Bergby dr beldgen norr om Finnby. Det faststdllda
vattenskyddsomrdden kring tédkten och dven det féreslagna nya skyddsomrddet omfattar bland
annat Finnbyomrdadet. Skyddsféreskrifterna innebdr vissa restriktioner avseende bland annat
markarbeten och verksamheter inom omradet. Den féreslagna vdgkorridoren ligger séder om Finnby
och berér inte vattenskyddsomrddet.

Ingen utredning har genomférts i detta skede gdllande vdgens pdverkan pd grundvattnet. Analys av
vdglinjers paverkan pa vattenférsérjningen, grundvattennivder mm sker i ndsta skede.

Buller

Vad vi vet har inga bullerméatningar/analyser gjorts i Gullunge?

Trafikverkets argument &r att dar vag 77 gar nu ar det for mycket trafik for de som bor dar, ska man
da lagga ytterligare en vag som stoér de som bor dar istallet?

Hur ska Trafikverket kunna garantera att lokaliseringen av den nya vagen inte innebar en oldgenhet
(buller) fér mig som boende?

Enligt strackningens nuvarande utformning och lokalisering kommer trafikbuller i mitt
hem/arbetsplats vara ofrankomligt och saledes innebira en oldgenhet fér min hélsa och en
vasentlig ekonomisk skada, da jag ar helt beroende av en tyst arbetsmiljo.

Hur avser Trafikverket sdkerstalla att Naturvardsverkets riktlinjer avseende buller uppfylls i mitt
hem/arbetsplats? Da undersdkningsplikten och det strikta ansvaret &r ert. Férslag pa svar:

Bullret och vibrationer kommer troligen att minska nagot langs gamla vag 77, men istallet kommer
det att uppsta buller och vibrationer langs den nya vagen. Har fanns det tidigare inget buller eller
vibrationer. Detta mal ar alltsa inte uppnatt, eftersom det kommer att bullra pa tva stallen och fler
kommer att drabbas av det. Man kan inte bara bedéma om malet uppnas utifran bullret vid den nya
vagen eftersom Trafikverkets upplagg forutsatter att bade gamla och nya vag 77 kommer att
trafikeras sa maste man ta med bagge vagarna i bedémningen.

Friluftslivet paverkas negativ av buller. Hur hanteras det?

32

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Ny vdag kommer sd ndra som ca 50 m fran bostaden vilket medfor att oro finns for hur jag ska kunna
utféra mitt arbete som kraver tyst arbetsmiljo.

Forstor inte orérda markomraden genom att skiara av med dnnu en bullrande vag dar det idag ar
tyst.

Kommer Trafikverket att s6ka dispens fran stérningsférbudet hos Lansstyrelsen med hansyn till
artskyddsforordningen med tanke pa specifika fagel- och djurarter dar vagen planeras?

Trafikverkets svar:

| detta projekt har inga bullermdtningar genomférts i Gullunge. Det som gjorts dr bullerberdkningar
utifran fiktiva vdglinjer inom varje beskriven vdgkorridor. Utifran dessa kan man se vilka bostédder
och omraden som kan tédnkas bli bullerstérda och studera eventuella bullerskyddsdtgdrder.

I dagsldget finns ingen lokalisering av ny vdg 77. Det som redovisas dr ténkbara korridorer fér ny vig
77. Det dr omdjligt att i detta skede informera hur stor bullerpdverkan blir pG enskilda fastigheter. |
ndista skede ndir en vdglinje ska tas fram kommer dven bullerberdkningar att genomféras som visar
bullernivéerna fér bostdder Iings ny vég 77. De bostdder som utsdtts fér bullernivder 6ver géllande
riktvdrdena féreslas atgdrder for fastigheten for att fa ner bullernivéerna under géllande riktvérden.

Det stdmmer att den nya viigen medfér att ett for ndrvarande rdtt s@ tyst omrdde blir utsatt for ljud
fran vdgen. Det buller som dock omfattas av lagen och som krdver datgdrd i projektet dr det buller
som gor att bostadsbyggnader utsdtts fér virden 6ver gdllande riktvérden.

Trafikverket beaktar risk for buller i omraden som dr viktiga fér friluftslivet och féreslar i sGdana fall
om mdéjligt Iémpliga skyddsdatgdrder utifrdn miljébalkens allmédnna hénsynsregler. Fér att underldtta
bedémningarna har Trafikverket faststdllt riktlinjer fér buller (TDOK 2014:1021) som bland annat
omfattar friluftsomraden samt parker och andra rekreationsytor i tdtorter. Bullerstérningar kommer
att utredas vidare i kommande skede av arbetet med vigplanen for stréckan.

Landskap

Den foreslagna vagstrackningen kommer att sla sonder och fragmentisera landskapet. Istallet for en
barridr i omradet far vi tva.

Med tanke pa hur landskapet ser ut ter det sig valdigt markligt att ens 6vervaga att skara Hokangen i
tva delar — skogen nordvast kalhoggs for ca 15 ar sedan och den rakt norrover for bara nagra ar
sedan. Skogen pa vardera sida om Hokdngen daremot ar gammal och haller samma naturmaéssiga
kvalitet som den skog som ligger under naturvardsavtal séderut. Att forstéra denna skog — utover
Hokangen, ar inte acceptabelt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instdmmer i att den nya vdgen medfér ytterligare en barridr i omrddet. Vidgen medfér
en pdtaglig fordndring av landskapet och har negativa konsekvenser fér méjligheterna att
promenera i omrddet, samt for djurens vandringsvdgar. | det fortsatta utredningsarbetet kommer de
redan nu pdbdrjade gestaltningsprinciperna att utvecklas ytterligare. Genom att félja principerna i
projekterings- och byggskedena kan vigens paverkan férhoppningsvis minskas. | projektet utvecklas
en passageplan grundad i observerade viltstrak. Med hjélp av viltpassager 6ver/under den nya
vdgen kan barridreffekten fér vilt minskas.

Jordbruksmark/betesmark

Hokadngen och Sjohagen (betesmarken intill sjon Huvan soder om Hokdangen) utgor en lang, smal
korridor av gammal betes- och dkermark. Betesmarken ar en av byns finaste — trots buller fran E18
pa andra sidan sjon. En ny vag 77 6ver Hokangen skulle fa kraftigt negativa effekter for bade det
smaskaliga jordbruket som bedrivs har.
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Ny vag forstor aker- och skogsmark som till stor del tillhér smaskaligt jordbruk och gardar som
bedriver olika typer av verksamhet. Flera gardar har redan blivit negativt drabbade av byggnation av
E18.

Vill ha del av hur projektet gjort bedémningen att det nya forslaget skulle ge mindre paverkan pa
lantbruk och skogsbruk an tidigare forslag.

Paverkan blir stérre pa enskilda dgare an tidigare forslag eftersom ny vagstracka blir langre. Har man
tagit hansyn till det i projektet?

Att ta en av Malardalens basta jordbruksmarker i ansprak for projektering av en ny véagstrackning ar
nationalekonomiskt sloseri.

Trafikverkets svar:

Jordbruksmark tas i ansprdk i alla féreslagna korridorer och dven i tidigare utredda korridorer. Det
som skiljer dr vilken klassificering de olika Gkermarkerna har vilket medfér att den bedémda
pdverkan skiljer sig at mellan de olika korridorerna. | det gamla férslaget for etapp 2 berérdes mer
dkermark med hégre klassning dn i forslaget fér ny strickning Eknds — trafikplats Ledinge. PG
projektets webbplats kan man dnnu ta del av 2019 drs version av etapp 2, och ddr framgdr paverkan
pa hégt klassad jordbruksmark.

Den tidigare etapp 2 krédvde ett sammanhang med etapp 3, tillsammans 18 km ny-/ombyggd vdg.
Det nu aktuella férslaget medfér 13 km ny vdg, vilket sammantaget ger en mindre paverkan pa
enskilt markédgande dn det férra férslaget.

Friluftsliv

Planerade vagen kommer forstora friluftslivsomraden.
Foreningslivet som arrangerar arliga tavlingar i omradet paverkas negativt.

Det kommer darfor att kravas mojligheter att till fots, pa cykel eller med motorfordon passera under
vagen vid stallen som motsvarar de skogsvagar som idag finns i omradet (kopplingar mellan Nybyn
och sjon Huvan, jordbruksmarker och Gullunge naturreservat).

Trafikverkets svar:

Trafikverket instdmmer i att den nya véigen medfér en pataglig féréndring av landskapet och har
negativa konsekvenser for méjligheterna att promenera i omrddet. | det fortsatta utredningsarbetet
kommer Trafikverket att ndrmare utreda var det behévs passager éver eller under véigen fér att
gdng- och cykelstrukturen ska kunna fungera i omrddet dven efter att vdgen byggts.

Vilt

Min beddmning utifran min kunskap om vilt (ar viltvardare och jagare) bor ny vag dras norr om
Rimbo da risken for viltolyckor ar minst dar. Det sydligast alternativet (LRF) har de tyngsta
viltarterna. Det s6dra alternativet, strax séder Kundbysjén och norr om Finnby, beddms i risk for
viltkollisioner ligga mellan norra och sydligaste alternativet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen.

Ovrigt

Att pasta att andra alternativ, som vissa tidigare alternativ eller tex en tunnel blir fér dyrt &r inte
rimligt nar man planerar att bygga en vag som inte framjar nagon eller nagot for den delen, det ar
vad man sager ar dyrt. Oka trafiksdkerheten och framkomligheten samt minska miljépaverkan ar
Trafikverket egna ledord for denna stracka, det ar tydligt att detta inte ar i narheten av de verkliga
skdlen, det enda jag som skattebetalare kan se ar att Trafikverket vill fa projektet ur varlden sa billigt
och fort som majligt.
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Trafikverket avfardade foreslaget alternativ fran vidare studier redan 2017 da de inte bedomdes ge
tillracklig samhallsnytta.

Anser att det nya forslaget har tagit hansyn till synpunkter frdn Rimbobo, LRF och Norrtélje kommun
nar man undanrojt olagenheter for bl a skolbarn att fa skolbussen, skyddande av Rimbos vattentakt
och naturomradena i Finnby. Anser att Trafikverkets mal fran tidigare férstudie fran 2012 uppfylls.

Att dra 77:an till Ledinge kdnns som ett mycket bra alternativ. Raddar basta dkermarken pa Husby-
Skederids slatten. GI6m inte den utlovade forbattringen for gdende 6ver motorvagen vid Résa innan
en doédsolycka hander.

Nya végstrackningen tar 2 av som bast 4 av MK Rimbos strackor som man arrangerar rally pa varje
ar, specifikt strackan pa Finnbyvagen som ar klubbens hemma stracka. Utan Finnbyvagen kommer vi
inte langre kunna arrangera rally eller sprintar. Att fa vagar att bruka for tavling ar véldigt svart att fa
tag pa da man behoéver en minimildngd pa strackorna beroende pa tavlingsform. Sa med denna vag
kommer MK Rimbo fa ldgga ner all form av tavling med férslaget som ligger. Det vore rent utsagt
forodande for klubben och deras narmare 300 medlemmar om strackan inte langre gar att
arrangera pa. Klubben ar viktigt for Roslagen eftersom vi dr den anda klubben som arrangerar
motorsporttavlingar i kommunen, till oss vander sig ungdomar som vill hitta en vagin i
motorsporten, dven manga i alla dldrar ar aktiva inom motorsport, intresset ar enormt i Roslagen
och vare otroligt tragiskt om vi pga. av vdgen inte langre kan arrangera vara tavlingar som vi gjort i
generationer.

Foreningslivet paverkas negativt da bl.a. arliga tavlingar paverkas negativt.
Tycker att detta forslag till vagdragning ar det minst daliga av alla forslag som hittills diskuterats.

Anser att forslaget fran Eknas till Ledinge ar det basta forslaget, mycket pga. att vardefull
jordbruksmark och kulturmark ej berérs séder om Rimbo och runt Finsta.

Soker en analys som tydligt visar var den tunga trafiken mot Kapellskar kommer ifran, inte bara
antaganden om Arlanda, Uppsala etc.

Landsbygden vill inte ha en ny vag (vilket bland annat kan ses av flera startade Facebook grupper
som organiserar sig for att stoppa vagbygget och insandare i Norrtalje tidning), vdagen kommer inte
bidra till minskade utslapp for att uppna klimatmalen eller en mer levande landsbygd da smaskaliga
jordbruk paverkas negativt och manga sakerligen kommer vélja att flytta nar deras hem forstors av
den nya vagen.

En valdtakt pa flora och fauna och en katastrof for manga manniskor. Vem byggs vagen for?

Langre soderut Gottréra — Smedsmora — Rilanda — Résa. Anslut till vdag 280 langre fran Rimbo sa att
odlingsmark inte berérs sa hart, gar mestadels genom skog.

Vad menas med ett trafiksystem med god tillganglighet?

Daligt hanterad process da Trafikverket andrat sig sa manga ganger gallande vagens forlaggning
forbi Rimbo. Har paverkat att bredbandsutbyggnaden har avbrutits.

Anser inte att de forsvarande omstandigheterna vags mot eventuell samhallsnytta.

Hur ser Trafikverkets riskanalyser ut avseende byggnation av vag kopplats till olika klimatscenarier
ut?

Vilken effekt anser Trafikverket att hojda koldioxidskatter skulle ha pa vagtrafik?

Hur motiverar Trafikverket bygget av ny vag 77 fér framst transportfordon utifran uttalandet av
generaldirektor Lena Erixsons radiointervju 2020-10-307?

Ar det i enlighet med Trafikverkets direktiv att bygga vagar exklusivt for vissa trafikslag?
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En faktor som varit av vikt vid framtagande av denna nya vagsatsning ar kommunikationen mellan
Norrtélje och Arlanda. Det finns tva argument for att denna aspekt kommer bli allt mer irrelevant.

1. De Okade nationella och internationella miljokraven och beskattningen av flygsektorn
kommer inte tillata en fortsatt expansion.

2. Den foréndrade synen pa affarsresande padrivet av den nuvarande pandemin tillsammans
med utbud av digitala alternativ kommer leda till drastiska forandringar.

Vilket ar kom vag 77 forst med i Lansplanen?
Hur lyder det ursprungliga projektdirektivet?

Vilken aktualitet och tillforlitlighet, framst géllande trafikmangd och klimatmal, anser Trafikverket
att det finns i ett forslag som baserat pa en 8 ar gammal forstudie?

Nar, enligt Trafikverkets eget kvalitetssystem, blir en forstudie eller annat planeringsunderlag, for
gammalt och maste omarbetas?

Hur sakerstéller Trafikverket att planeringen for vag 77 ar dagsaktuell och lever upp till Trafikverkets
egna policys och kvalitetsmal? Hur bidrar Trafikverket till att Lénsplanen omarbetas och att
kvalitetsmal i planeringsprocessen uppfylls?

Varfor viljer Trafikverket att komma med ett lokaliseringsforslag trots bristande kunskap och
underlag?

Hur stor risk bedomer Trafikverket att det ar att detta lokaliseringsforslag maste 6verges, modifieras
eller kompromissas nar alla inventeringar ar gjorda?

Hur motiverar Trafikverket att lokalisering 6ver huvud taget foreslas i dessa omraden?

Anser att utredningar som gjorts ar bristfélliga da det finns omraden inom korridoren som inte &r
fullstandigt utreda.

Anser att det underlag som Trafikverket presenterat undanhaller vasentlig information, vilket inte
verkar lovande for den fortsatta processen med planering for ny vag.

Hastar att ga ut med forslaget trots att det finns sa manga fragetecken.
Ar det per definition s3 att det alltid dr det senast utredda férslaget som ar det géllande?

Vill veta hur ekonomin ser ut for projektet dels hur mycket som ar nedlagt hittills och vad
totalkostnaden uppskattas till.

En placering av vagen som mer haller sig pa de skogsomraden som utgér Adamsberg hade varit en
battre grundlaggning av vigen. Aven sankmarker i omréadet riskerar att férdyra projektet oerhért.

Hur manga ganger ska man lamna synpunkter och hur mycket har detta projekt kostat oss
skattebetalare?

En langbank som dragits i en herrans massa ar och inte mycket har hant. Hur stor chans ar det att
nagot blir av i framtiden?

Vad har projektet kostat hittills, innan ni borjat grava?

Trafikverkets svar:
Se samradsmaterialet for Val av lokalisering. Dér redogér Trafikverket vergripande for malbild och
nyttor i det féreslagna végalternativet.

Trafikverket har tidigare omndmnt en dragning av vég 77 till trafikplats Ledinge. | samband med Val
av lokalisering utférd 2016-2017 hade Trafikverket goda férhoppningar om att kunna planlégga vég
77 ndra s6der om Rimbo. Ddrfér ansdgs det dd inte motiverat att ldgga tid och resurser pd att

utreda en dragning till trafikplats Ledinge. Planprocessens samrdd med Ldnsstyrelsen Stockholms Ién
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visade under 2019 att en dragning néira séder om Rimbo inte var méjlig att planidgga. Trafikverkets
dtgdrd nu dr att utreda om en dragning av vdg 77 till trafikplats Ledinge dr samhdéllsekonomiskt
I6nsam eller inte.

Trafikverket utreder om det trots allt gar att géra en mindre atgdrd fér gdende vid trafikplats Résa,
trots att vdg 77 inte ldngre planeras att ga dit.

Den féreslagna stréckningen dr en renodlad nystréickning, men kommer att korsa och pa andra sdtt
pdverka flera enskilda, mindre végar. | det kommande utredningsarbetet kommer Trafikverket att
identifiera hur anslutningar och passager éver/under vdgen bdst placeras. Féreningens synpunkter
kommer att behévas, sa att rallystréckorna kan finnas kvar, om én kanske i ndgot férdndrad
strdckning.

Trafikverket har tydligt definierat att uppdraget ska forbdttra trafikséikerheten lings vig 77. |
utredningsarbetet kommer analyser av trafikfléden att presenteras, om dn med lokalt fokus pd
projektomradet. Nagra stérre analyser med mer regionalt fokus anser Trafikverket inte behévas,
eftersom en sadan 6versyn lag till grund fér sjdlva uppdragets mal och avgrénsning.

Andamdlet med projektet dr att Gstadkomma ett trafiksystem med god tillgénglighet och som
stddjer effektiva, sikra och miljémdssigt hallbara transporter och resor lings vig 77.

| det fortsatta utredningsarbetet kommer Trafikverket att definiera hur véigen ska byggas fér att den
negativa paverkan pd allménna intressen ska bli s@ liten som méjligt.

Begreppet tillgénglighet har flera betydelser i Trafikverkets anvéndning. En betydelse dr att alla,
oavsett vem man dr eller om man har ndgot funktionshinder, ska kunna tillgodogéra sig
information, delta i samrdd osv. En annan betydelse dr att alla ska ha samma mdjlighet att nyttja
alla anldggningar. En tredje betydelse dr att infrastrukturen ska medge korta och effektiva resor och
transporter fran start till mal.

Trafikverket har utrett eller pd annat sdtt provat flera olika stréckningar fér vig 77, men i
samrddsprocessen samt i dialog med kommun och Ldnsstyrelse avgjort att olika alternativ behéver
undersékas.

| det kommande utredningsarbetet kommer Trafikverket att djupare utreda hur projektet pdverkar
och pdverkas av klimatfragorna. Dels i projektets klimatkalkyl, men framfér allt i utredningarna av
vattenfrdgor.

Fragan om héjda koldioxidskatter ligger utanfér vad projektets avgrdnsningar.

Projektet for vig 77 har sin grund i de trafiksékerhetsproblem som rdder pa befintlig vig 77.
Trafikverket anser inte att projektet stdr i konflikt med det som sades under intervjun.

Region Stockholms ldn dr planupprdttare for Ldnsplanen. Kontakta Regionen fér mer information.

Infrastrukturprojekt I6per oftast 6ver ganska ldng tid, och underlagen uppdateras I6pande under
projektarbetet. | den “Samlade Effektbedémningen” sammanstdlls ndgra gédnger under projektet,
dess klimatpdverkan, samhdllsnytta och byggkostnad. Infér varje nytt skede planldggning/
bygghandling/produktion gérs en prévning om projektet ska fortsdtta eller ej. Politiken och
Trafikverkets ledning har dessutom I6pande mdéjlighet att avbryta projektet om man anser att det
blivit inaktuellt.

Val av lokalisering dr projektets tidigaste skede. Underlaget dr 6versiktligt och den skissade
I6sningen dr just skissartad. Trafikverket prioriterar att komma till ett tidigt samrdd om
lokaliseringsalternativen fér att fG in omgivningens synpunkter innan man kommit “fér langt” i
utredningsarbetet. SamrGdsmaterialet beskriver Trafikverkets tankar om vdgdragningen.
Planldggningsprocessen fortsdtter dock med fler skeden innan védgplanen dr klar, och utredningarna
férdjupas och detaljeras allt mer ju ldngre vi kommer. Berérda sakdgare kommer att ges fler
tillfdllen att Iémna synpunkter pd ett successivt bdttre underbyggt underlag. Processen féljer det
som féreskrivs i Védglagen och Rapport planldggning av végar.
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Valet av korridor formaliseras inte férrdn véigplanen faststdlls. Det betyder att beroende pd
samrddens utfall kan dven dldre, férkastade strickningar dter bli aktuella, forutsatt att ny kunskap
eller pé annat sdtt dndrade forutséttningar gor forslagen genomférbara.

| samradsmaterialet beskrivs 6versiktligt en liknande stréckning, kallad (2.1.2 och 2.2.2 ”LRF-
korridoren”). Den korridoren har prelimindrt en ndgot stérre pdverkan pG allmdnna intressen samt
medfér en ldngre och ddrmed dyrare vdgstrécka att bygga.

Trafikverket haller med om att grundldggningen bitvis blir komplicerad i féreslaget alternativ, och
att det driver upp byggkostnaden.

Processen infér ett vagbygge kan kédnnas Iangdragen, men Trafikverket dr noga med att félja de
demokratiska principer som véglagen féreskriver. | utredningsarbetet dr det inte ovanligt att fakta
framkommer som innebdr att gjorda stdllningstaganden behéver omprévas och att ett projekt
dndrar inriktning. En vdg far en stor paverkan pd sin omgivning under mycket lgng tid framdt sé det
dr viktigt att beslutet att bygga végen dr vél underbyggt, ur alla aspekter.

Sammanlagt fér alla tre delstréckor (frén Idnsgrdnsen till trafikplats R6sa) har det kostat 75 MSEK.
Den totala budgeten dr pg 800 MSEK och det dr vanligt att utredning och planering kostar cirka 15-
20 procent av den totala budgeten beroende pa projektets férutséttningar

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Foljande myndigheter och organisationer har yttrat sig 6ver Samradshandling — Val av lokalisering.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten framfor féljande synpunkter i rubricerat drende.

Vagen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller
motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anlaggas minst 0,5 m utanfor asfaltsbeldggningen.

Cirkulationsplatsernas innerdiameter behdver vara minst 20 m och ytterdiametern behéver vara
minst 32 m med korfiltet(-ens) minsta bredd 6 m eller sa behdver det vara en 6verkdrningsbar mitt
med tillrackligt barande lager for 100 ton.

Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sanka personbilars hastighet, behodver dven den
bromsande refugdelen fore rondellen géras 6verkorningsbar, med tillrackligt barande lager for 100
ton.

Nagot att beakta ar aven trafikmarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De behover
sta minst 1,5 m fran kanten pa vagen. Méarken som &r placerade ndrmare vagen ar oftast ett storre
bekymmer &n sjalva bredden pa vagen.

Fri hojd ska minst vara 4,50 m.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar fér informationen och tar med det i den fortsatta planeringen
avvdg 77.

Svenska Kraftnat

Meddelar att de i dagsldget inte har nagra anldaggningar eller intressen som berdérs av den foreslagna
korridoren och har darfér inga synpunkter. For information finns det andra natagare inom och i
narheten av korridoren.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for informationen och tar med det i den fortsatta planeringen
av vdg 77.
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E.ON

E.ON Energidistribution AB har studerat de inkomna remisshandlingarna och har inget att erinra
pga. att detta inte ligger inom E.ONs koncessionsomrade.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar fér informationen.

Vansterpartiet Norrtalje

Anser inte att det finns nagra bra skal till att ta upp den nygamla planen for dragning av vag 77
overhuvudtaget.

Kommer trafiken genom Finsta och Rimbo att minska?

Kollektivtrafiken kommer i detta forslag att ga kvar pa befintlig vag 77 vilket inte forbattrat nagot for
resendrerna som dven fortsattningsvis maste ga langs vagen for att ta sig till/fran busshallplatserna.

Anser att alla miljomal kommer att paverkas i betydlig omfattning.

Anser att Denans ridanlaggning och Ticksta motorstadion kommer att paverkas negativt och
tillgangligheten forsamras.

Anser att Gullunge by med omgivning paverkas negativt.
Motsatter oss att den nygamla planen fér vag 77 Eknas — Ledinge genomfors.
Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna.
Trafikverket beskriver i samrdadsmaterialet vilka grunderna dr till att en strédckning av vdg 77 till
Ledinge nu prévas.

| samrddsmaterialet presenteras 6vergripande prelimindra trafikberdkningar. Ur dessa kan tolkas
att den tunga genomfartstrafiken férvintas vdlja den nya vdgen och alltsa inte ldngre trafikera
befintliga véig 77 genom Rimbo och Finsta.

Region Stockholm ingdr som viktig samrddspart i planléggningsprocessen och avgér hur
kollektivtrafiken ska nyttja ny eller befintlig vég 77. En stor del av genomfartstrafiken férvintas
enligt trafikberdkningarna vdlja den nya vdg 77, med féljden att trafiken férvéntas minska pa
befintlig vdg 77. Det kan i nGgon man upplevas som en férbdttring for kollektivtrafiken.

Den Miljékonsekvensbeskrivning samt klimatkalkyl som projektet upprdttar i kommande skeden
klarldgger hur projektet paverkar miljé och klimat.

Det fortsatta utredningsarbetet kommer att utvisa hur de bada anldggningarna pdverkas av
vdgférslaget, samt vilka Gtgdrder som krévs fér att verksamheterna ska kunna fortsdtta pGg samma
vis som idag.

Naturskyddsféreningen Roslagen

Forstar att det finns goda skal till att titta pa andra dragningar an nuvarande vag 77 men tycker inte
att det finns nagra bra skal till att ta upp denna nya plan fér dragning av vag 77.

Anser att det borde ga att fa till ett alternativ som inte inkradktar lika mycket pa oexploaterad mark
som nuvarande forslag. Anser att strackan Eknas — trafikplats Rosa ar att foredra.

Ser positivt pa att Trafikverket nu tycks ha 6vergivet forslaget som i stort skulle ha tangerat den fina
fagellokalen Kundbysjon och slattomradens 6ser och sydost om Finsta samhille.
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Naturskyddsforeningen Roslagen noterar att den naturvardesinventering som genomforts har tagit
hansyn till att det inom foreslaget vagomrade finns flera skyddsvarda och rodlistade
fladdermusarter. Risken finns att dessa 6verger sina lokaler vid en vagdragning i omradet.

Anser att de naturreservat som innefattas i planen paverkas i allra hégsta grad av den féreslagna
vagdragningen. Vaxtplats Nyby kommer paverkas negativt.

Anser att miljomalen kommer att paverkas mycket mer dn obetydligt om den har vagplanen
genomfors.

Anser att det finns stora brister i det framtagna forslaget till naturvardesinventering och anser att
mycket viktiga naturvarden och sallsynta arter kommer att paverkas vasentligt.

Anser att det underlag som Trafikverket presenterat undanhaller vasentlig information.
Motséatter oss att den nya planen for vag 77 Eknas — Ledinge genomfors.
Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna.

Trafikverket beskriver i samrddsmaterialet vilka grunderna dr till att en stréckning av vdg 77 till
Ledinge nu prévas. Tidigare samrdtt alternativ gdllde strickan Eknds-Salmunge-(R6sa). Men
bedémdes ha en vdsentligt stérre pdverkan pa allmdénna intressen — dven naturvérden - én den nu
féreslagna stréickningen.

Trafikverket genomfér en inventering av fladdermuslokaler i omrdadet, och kommer att ha med
resultatet som en del i underlaget fér det fortsatta arbetet att bestimma vdglinjen inom
korridoromrddet.

Den Miljékonsekvensbeskrivning som uppriittas i kommande skede klarlégger hur miljén forvéntas
paverkas av vdgférslaget. Slutsatserna kommer att ligga till grund fér val av Gtgdrder fér minskad
miljépdverkan i projektet.

Val av lokalisering dr projektets tidigaste skede. Underlaget dr éversiktligt och den skissade
I6sningen dr just skissartad. Trafikverket prioriterar att komma till ett tidigt samrad om
lokaliseringsalternativen fér att fG in omgivningens synpunkter innan man kommit “fér langt” i
utredningsarbetet. Samrdadsmaterialet beskriver Trafikverkets tankar om végdragningen.
Planléggningsprocessen fortsétter dock med fler skeden innan végplanen dr klar, och utredningarna
férdjupas och detaljeras allt mer ju Idngre vi kommer. Berérda sakdgare kommer att ges fler
tillfdllen att Iémna synpunkter pd ett successivt bdttre underbyggt underlag. Processen féljer det
som féreskrivs i Védglagen och Rapport planldggning av végar.

Naturvdrdesinventeringen dr hittills endast 6versiktligt genomférd och kommer att férdjupas i
kommande skede.

Region Stockholm
Projektmalen bor omfatta mal for kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter. Analyser bor utféras

for vagplanens paverkan pa fardmedelsval.

Region Stockholm anser att lokaliseringsvalet bor inkludera alternativa lokaliseringslésningar
inklusive jamforelsealternativ med befintlig vagstrackning for att mojliggéra analyser gallande
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Region Stockholm ser fortsatt att ett forbattringsalternativ for den befintliga strackningen som det
mest fordelaktiga ur kollektivtrafiksynpunkt som dven mojliggor en 16sning dar oskyddade
trafikanter kan ta sig till och fran hallplatser.
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| fortsatta planeringen ser Region Stockholm att vdagplanen bor ta hojd for att inte patagligt forsvara
utbyggnad av Roslagsbanan mot Rimbo i framtiden.

Norrtdlje kommun arbetar just nu med en férdjupad 6versiktsplan for Rimbo for dess framtida
utveckling, och dess omnejd. Det dr mycket viktigt att vag 77 utformas och placeras pa ett satt som
helst gynnar, men dtminstone inte férsamrar mojligheten for Rimbo att utvecklas som
landsbygdsnod. En ombyggd vag som ar sdkrare och tillater en hogre hastighet leder till att starka
kopplingarna mellan stad och land, vilket &r positivt utifran ett regionalt perspektiv.

En forbattrad vag vasterut fran Kapellskar leder till att starka tillgangligheten till Kapellskar, en av
regionens viktigaste hamnar for godstransporter, ndgot som ar mycket positivt ur ett regionalt
perspektiv. Dessutom okar trafiksdkerheten samtidigt som andra delar av vagnatet avlastas. Det ar
dock viktigt att vagens funktion som arbetspendlingsrutt inte férsamras.

I Rimbos omgivning finns vardefull jordbruksmark vars betydelse bor beaktas. | RUFS 2050 star att
exploatering av jordbruksmark i mojligaste man ska undvikas, speciellt i klass 3-5.

Region Stockholm vdlkomnar en fortsatt dialog och samverkan avseende vagplanen dar dven
Norrtdlje kommun deltar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och ser fram emot att Region Stockholm fortsdtter att bidra
med inspel i genomférandet av projektet.

Valet av strickning gors i en bred tvdrvetenskaplig process ddr olika teknikomrdaden végs mot
varandra. Valet av stréickning tar hénsyn till kollektivtrafikens férutséttningar och Trafikverket dr
beroende av Regionens synpunkter i frégan.

Trafikverket vill podngtera att de presenterade trafikrdkningarna anger att genomfartstrafiken
preliminédrt kommer att anvénda den féreslagna nya strdckningen. Det medfér en trafikavlastning
pa befintlig vig 77, med stor huvudvikt pd den tunga trafiken. Trafikverket anser att det borde
medféra en klar férbdttring av férutsdttningarna att bedriva kollektivtrafik Idngs befintlig vdg 77.
Fér snabbare "direkttrafik” kommer dessutom den nya vdg 77 att kunna nyttjas, med restidsvinster
mellan ldnsgrdnsen och Norrtdlje som féljd.

Att Iata all trafik ga kvar pa en férbdttrad befintlig vdg, genom Rimbo dr av trafiksékerhetsskdl inte
ett realistiskt alternativ. Trafikverket ifragasdtter om férutsdttningarna for kollektivtrafiken hade
férbdttrats i ett hypotetiskt sddant alternativ.

Ombyggnad av kollektivtrafikens anldggningar ldngs befintlig vdg 77 omfattas inte av detta projekt.
Trafikverket och Region Stockholms ldn fdr fortsdtta féra dialog om fragan.

Trafikverket valde att férkasta det under sommaren 2019 samradda férslaget till etapp 2, ndra séder
om Rimbo, delvis pa grund av dess begrdnsningar foér utbyggnaden av Rimbo, samt dess pdverkan pa
hégt klassad jordbruksmark. Den nu féreslagna stréckningen till Ledinge har betydligt ldgre
pdverkan pd dessa faktorer.

3.3. Samrad vid utformning av planférslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse
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3.3.2. Samrad med berérd kommun

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
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