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Stallningstagande val av lokaliseringsalternativ - Vag
77 Eknas-Ledinge

Stallningstagande

Trafikverket har utarbetat lokaliseringsalternativ for Vag 77 Eknas-Ledinge.

Projektet ska drivas vidare och korridorskombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 — 4.1/4.2 (Figur 1) ska ligga
till grund for den fortsatta planeringen. Stallningstagandet vilar pa Trafikverket Gstra regionens
samlade bedomning av alternativens effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets

andamal och projektmal.

Ovriga redovisade alternativ avfirdas fran fortsatt planering.
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Figur 1. Karta éver rekommenderad korridorkombination 1.1 —2.1-3.1/3.2 -4.1/4.2

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Projektets andamal och projektmal

Andamaélet med projektet, viig 77 Eknis-Ledinge, 4r att dstadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och miljomaéssigt héllbara transporter och resor langs vig

77-
Foljande projektmal har formulerats for vag 77:
e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig
e Vigen ska utgora en trafiksiaker forbindelse
e Buller och vibrationer ska minska for boende utefter den befintliga vigen
e Naturmiljons virden ska hanteras hallbart
e Kulturmiljons virden ska hanteras hallbart
e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart sétt

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap

Motiv

Trafikverket beslutade 2017 att planlagga viag 77 Uppsala lansgrians — trafikplats Rosa i en strackning
nira séder om Rimbo tdtort. Strackan delades in i tre delstriackor. Delstracka 1 planlades i befintlig
strackning, men delstricka 2 och 3 blev foremal for ett stdllningstagande Val av lokalisering. En
vagplan med status samrddshandling uppréattades i enlighet med stillningstagandet under 2018 och
2019. Planforslaget var ute pa samrad sommaren 2019, och métte starka synpunkter. Lansstyrelsen
Stockholms lan ifragasatte planforslagets nyttor, stillda mot planforslagets stora paverkan pa kiansliga
varden. Efter samradet avbrot Trafikverket arbetet med planforslaget.

I ett efterfoljande omtag avsag Trafikverket att betrakta ett storre utredningsomrade én tidigare, och
soka fram en strackning med mindre paverkan pa kénsliga viarden an tidigare. Ett utredningsomréde
for val av lokalisering togs fram under vintern 2019/2020 (Figur 2), stort nog for att inrymma mojliga
korridorer till trafikplats Ledinge. Inom utredningsomrédet studerades olika méjligheter till
vagkorridorer mellan Eknas och trafikplats Rosa, dven via trafikplats Ledinge.
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Figur 2 Utredningsomrdde
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Konsulten gavs i uppdrag att skissa alla tinkbara lankar fran Eknés till R6sa inom
utredningsomradet. Aven inkomna forslag under samradsskedet skulle beaktas.
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Figur 3 Karta 6ver alternativ som utretts inom utredningsomrddet

Inom utredningsomradet definierades ett stort antal delkorridorer for ny viag 77 mellan
Eknais i vaster och trafikplats Rosa/Ledinge i Oster (se figur 3). Under en serie arbetsméten
avgjorde Trafikverket att rott omrade (se figur 3, 2.2.1 och 2.3.1) skulle medfora paverkan
pé kinsliga omraden och pa grund av den lénga striackan bli mycket kostsamt. Trafikverket
avgjorde dven att gult omrade (se figur 3, 2.2.2, 2.3.2 samt 2.4.1) skulle medféra stor
péverkan pa mycket hoga och kénsliga viarden. Trafikverket bedémde att endast korridorer
mot trafikplats Ledinge (gront omrade i figur 3) kunde ge en acceptabel balans mellan
paverkan pd omgivningen och uppfyllnad av projektmaélen. De bortvalda
korridoralternativen beskrivs kortfattat i Planbeskrivning - Val av lokalisering (2020-11-

09).

Nio delkorridorer har studerats vidare och det dr dessa som viarderas mot varandra (se figur 1).
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Figur 1 Karta éver rekommenderad korridorkombination 1.1 —2.1—-3.1/3.2 - 4.1/4.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Korridorerna/delkorridorerna har utretts inom flera olika teknikomraden bland annat
naturmiljo, kulturmiljo, gestaltning och geoteknik. Korridorerna har bedomts utifran hur
vél de stimmer 6verens med projektets mél och jamforts mot varandra. Nedan beskriv
motiv till bortval av korridorer/delkorridorer.

Korridor 2.2 har valts bort, bland annat, pa grund av att korridoren ber6r fler naturvirdesobjekt 4n
korridor 2.1. Korridor 2.2 medfor en lingre total vigstriacka mellan Eknis och trafikplats Ledinge och
det blir dven ldngre resvag for trafik till/frén Rimbo p& ny vag 77 dn i korridor 2.1. Korridor 2.2 korsar
ett vitmarksomrade-som troligen kommer medfora forstarkningsatgarder. En bro skulle eventuellt
kunna byggas 6ver vatmarksomrédet men bedéms vara en dyr atgard for att vilja korridor 2.2 jamfort
med korridor 2.1. Miktiga torvlager férviantas i sinkan med vatmark. Torvomradena inom korridor 2.2
técker till storre del hela bredden av korridoren.

Korridor 3.3 har valts bort pa grund av att korridoren endast har en koppling mot korridor 2.2. En
koppling mellan korridor 3.3 och 3.2 anses inte vara ett alternativ da viaglangden paverkas negativt.
Korridor 3.3 korsar strax 6ster om vig 280 ett omrade med hogt naturvarde (tacker hela
korridorsbredden). Inom korridor 3.3 finns tvd mindre omraden som troligen kommer att medféra
forstarkningsatgéarder.

Korridor 4.3 rekommenderas inte da fornlamningsmiljon vid Gullunge bor héllas ihop med Gullunge by
och det bygravfilt som ligger norr om byn. Det ar inte ldmpligt att dela upp rika fornlimningsmiljoer.
Forbindelseldnk mellan korridor 4.3 och 4.2 skir rakt genom den samlade by- och fornlamningsmiljon
vid Gullunge. Den innebdr stor paverkan pa kulturmiljovirden. Korridor 4.3 korsar rakt igenom
naturreservatet. En vig genom forbindelseldnken innebar stor paverkan pé kulturmiljéviardena.

Korridor 3.1 och 3.2 foreslés slas ihop till en korridor, med ndgot minskad yta, for att i kommande
skede ge mojlighet att finna en véglinje som ger liten eller ingen paverkan pa de virdeomraden som
finns inom korridorerna.

Aven korridor 4.1 och 4.2 foreslas slis ihop och ges en justerad yttre grins genom att korridor 4.1
minskas i bredd. Detta for att kunna undvika ett naturreservat som beror korridor 4.1 och for att i
kommande skede ge mojlighet att finna en vaglinje som ger s liten padverkan det gar pa de
viardeomréden som finns inom korridorerna. Inom korridorerna 4.1 — 4.2 finns manga omréden som ar
intressanta ur natur- och gestaltningssynpunkt.

Trafikverket foreslér att korridorkombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 — 4.1/4.2 (Figur 1) ska studeras
vidare i nésta skede i vigplaneprocessen, samradshandling — planférslaget. Korridorkombinationen
anses ge storst maluppfyllelse.

Samrad

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Stockholms l4n, Norrtilje kommun, enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda, berorda myndigheter och organisationer samt allménheten.

Riktlinjer for fragor som ar viktig att hantera i det fortsatta arbetet

I samradshandlingen val av lokalisering har ett antal fragestallningar specificerats som bor utredas
vidare i det kommande arbetet med vagplanen. I arbetet med samrédsunderlaget har fragestillningarna
sedan fordjupats. Fragestillningarna listas nedan utan inbordes ordning.

e Naturmiljo - Forslag pa atgarder for att minska barridreffekten som faunapassager for land-
och vattenlevande djur. Inventering av skyddade arter sdsom faglar och fladdermoss. Forslag
péa atgarder for att minska paverkan pa vattendragen
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e Vigutformning - Detaljstudera korsningspunkten med E18 samt 6vriga korsningspunkter.
Utformning av planerade atgirder och val av strackning.

e Kulturmilj6 - Om nagon fornldmning berdrs maste tillstand sokas hos Léansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen. Arkeologisk utredning etapp 2 kommer att genomforas.

e Brunnsinventering
e Tillstdnd, dispenser och anmélningar som kan kravas.

¢ Biotopskydd - Det generella biotopskyddet enligt Miljobalken kapitel 7 § 11 ar fraimst knutet till
odlingslandskapet. En separat biotopskyddsdispens behover inte sokas for vagplaner men
planen ska redogora for paverkan pa biotopernas viarden och eventuellt ska
kompensationsatgarder utarbetas.

e Klimatberidkningar - De typatgirder och byggdelar som bidrar till storst klimatbelastning i
projektet enligt upprattad klimatkalkyl dr de poster dir klimat- och
energieffektiviseringsatgirder ar som viktigast i det fortsatta arbetet.

e Masshantering, fororenad mark - Om provtagning visar pa forekomst av fororenade massor
kommer den masshanteringsplan som tas fram for projektet att omfatta omhéandertagande av
férorenade massor.

e Vattenverksamhet - Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som
vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljobalken. Utgangspunkten i miljébalken ar att
vattenverksamheter ar tillstdndspliktig

e Avvattning av vig och dagvattensystem dimensioneras for att klara klimatvariationer. Vagens
profilh6jd maste ta hansyn till hogvattennivaer i vattendrag for att undvika 6versvamningar vid
hogvattenstand

e Byggtiden - Storningar under byggtiden. Planeringen av transporter, utformning av
transportviagar och markatkomst.

e Utredningar sa som lantbruksutredning, utredning buller- och vibration och
barnkonsekvensanalys
Ovriga upplysningar

Detta stillningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingér i prévningen
av planen som helhet.

Ulrika Geeraedts

Verksamhetsomrédeschef Planering
Trafikverket

Bilagor:

Planbeskrivning, Vag 77 Uppsala ldansgrans — Tpl Rosa, Delen Eknés — Tpl Ledinge, Val av
lokalisering, daterad 2020-11-09

Samréadsredogorelse, Vag 77 Uppsala lansgrans — Tpl Rosa, Delen Eknés — Tpl Ledinge,
Plan, Val av lokalisering, daterad 2021-03-15

Samradsunderlag — Vig 77 Eknés-Ledinge, daterad 2022-12-21
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