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I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under TRV 2021/73081.
Darunder listas underlag i form av protokoll, minnesanteckningar, tjinsteanteckningar,
mailkonversationer, brev m.m. med datum och diarienummer eller dylikt som gor
handlingarna spérbara.

1 Sammanfattning

Denna sammanfattning omfattar vigplan for vig 77, mellan Eknis och Ledinge, Norrtilje
kommun i Stockholms ldn. For att uppné battre trafiksdkerhet vill Trafikverket anldgga vig
771 en ny strackning. Befintlig vdg inom Stockholms lan har 1ag standard och sett till
vagkategorin 14g hogsta tilldtna hastighet.

Tidigare planerades tre viagplaner for viag 77 inom Stockholms lan. I augusti 2019 inledde
Trafikverket ett arbete att ta fram en ny l6sning for etapp 2 som dven paverkade etapp 3.
Den forandrade inriktningen innebar att den tredje strackan fram till trafikplats R6sa inte
langre var aktuell att bygga. Trafikverket valde att endast studera korridorer for ny
viagdragning dir framtida vag 77 ansluter till E18 via trafikplats Ledinge. Detta studerades i
samradshandlingen Val av lokalisering. Totalt studerades nio delkorridorer och i den
samlade bedomningen valdes sex korridorer till ett gemensamt korridoromréde, som nu
studeras vidare till ett ssmradsunderlag.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har ett samrad skett under
perioden 19 april-17 maj 2023 med enskilda, organisationer och myndigheter som ar sarskilt
berorda. Totalt 47 yttranden som berér samradsunderlaget har inkommit frdn myndigheter,
fastighetsdgare, verksamheter och foreningar. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida Inkomna yttranden och synpunkter har sammanstillts i en
samradsredogorelse.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska d4ga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samrédens syfte, karaktéar och innehall. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrdn de sakidgare och allmanhet som
indirekt eller direkt berors av projektet.

I det inledande samrédet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samrédsunderlaget skickats till Norrtélje kommun, myndigheter och organisationer som
kan antas bli berorda samt till enskilda som sérskilt berors. Samradsunderlaget har dven
funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats under perioden 19 april-17 maj 2023. Under
denna period fanns det mojlighet att lamna synpunkter p& samradsunderlaget.

Aven allminhet och andra intressenter bjéds in via annons i Norrtelje tidning och Post- och
inrikes tidningar 19 april 2023. Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
hemsida frén 19 april 2023.



3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 19 april-17 maj
2023. Samridsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-stockholms-lan/vag-77-lansgransen-
rosa/strackan-uppsala-lansgranseknas2/.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket har inbjudit Lansstyrelsen Stockholms ldn att lamna synpunkter i samrédet,
men Liansstyrelsen har avbojt. Lansstyrelsen avser istillet att inkomma med ev synpunkter i
samband med att Lansstyrelsen fattar beslut om betydande miljopaverkan.

3.1.2. Samrdd med berérd kommun

Norrtilje kommun har lamnat ett yttrande som omfattar ett dokument pé fyra sidor och har
sammanfattas i samradsredogorelsen.

Norrtilje kommun star fast vid sitt yttrande fran 2019-04-09 att viagens placering ska
justeras soderut cirka 500 meter, frin soder om Asplund till séder om Séderby, kallad LRF-
korridoren. Detta for att vigen inte ska begrinsa Rimbos utvecklingsmojligheter, att
vardefull akermark ska besparas och kommunens vattenskyddsomrade beskyddas.

I redogorelsen understryker Norrtilje kommun att de 6versiktsplaner som hénvisas till av
Trafikverket inte langre ar aktuella och har ersatts (2017 och 2018) innan Trafikverket
andrat riktning for projektet.

Kommunen hanvisar till yttrande (2020-12-10) under lokaliseringsutredningen dar de
efterfragat analyser och underlag i syfte att jamfora olika korridorer med varandra.
Trafikverket har inte enligt kommunen utvecklat underlaget fran tidigare samradsremissen
for val av lokalisering for eller p& annat satt delgett kommunen med svar pé fragan. I
lokaliseringsutredningen ska den sa kallade LRF-korridoren ha avfardats av Trafikverket
med motiveringen att den inte ha utretts och att den inte leder till Ledinge.

Norrtédlje kommun argumenterar for att LRF-korridoren ska utredas s att en jamforelse
kan goras mot Trafikverkets plan med hinsyn till korridorernas trafiknytta och projektmal.

Kommunen péapekar att trafikanalysens prognos och ruttvalsférdelning ar bristfillig. Detta
eftersom bland annat andelar i olika reserelationer saknas. I Trafikverkets tidigare
remitterade skrivelse (2019-01-28) medfor LRF-korridoren en risk att Rimbotrafiken viljer
att stanna pa befintlig vig och ddrmed projektet far lagre samhallsekonomisk nytta.
Norrtilje kommun menar att dra végen till Ledinge resulterar i bdde en lidngre stracka och
langre restid vilket utgor en storre risk for den samhallsekonomiska nyttan.

Norrtilje kommun anser det problematiskt med en 1+1 vag dar hogsta tillditna hastighet 8o
km/tim nar en stor andel av trafiken klassas som tung trafik. Kommunen pépekar att den
hybridvariant till 2+1 vig med omkoérningsstrackor som diskuterats med Trafikverket inte ar
utredd eller presenterad i remitterat underlag. Om inte diskuterad variant kan forverkligas
vill kommunen att vagen uppgraderas till 2+1 vdg fér 100 km/tim.
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En annan brist enligt kommunen i de remitterade underlaget ar att kartor med végens
linjestrackning saknas.

Kommunen anser att en platsspecifik 10sning for korsning av jarnvigsreservatet soder om
Rimbo ska tas fram. Det efterfragas att vig 77 ska anpassas sd att jarnviagen kan aterbyggas
utan kostnader for planskildhet.

Atgéarder pa befintlig vag

Norrtilje kommun anser att atgarder pa befintlig viag dr nédvandiga, i synnerhet om ny
strackning dras till Ledinge, d& en stor andel trafik riskerar att fortsatt anvinda befintlig vag
77. Sarskilt lyfts korsningen vag 77 och 280 i Rimbo. Detta &r i synnerhet viktigt for
raddningstjanstens framkomlighet, dd Rimbo brandstation ligger utmed vig 77/280.
Kommunen pépekar att en sidan atgard bor lyftas ur projektet och genomforas omgéende.

Kommunen anser att vig 280 bor flyttas till en 6stlig forbifart eller att befintlig vag 77 ges ett
sddant lage att tung trafik kan ledas forbi Rimbo utan att passera genom orten, som
exemplifieras i det s kallade LRF-alternativet. Kommunen anser att detta dr det basta
alternativet for att fa ett helhetsgrepp om trafiksituationen och for att inte forsvara
kommunens utvecklingsplaner.

Gang och cykel

Norrtilje kommun papekar att ging- och cykeltrafik inte behandlas i samradsunderlaget.
Det papekas att vigren samt gang- och cykelbanor langs befintlig vig 77 saknas vilket
forsvarar for oskyddade trafikanters framkomlighet. Detta problem kvarstir om en ny vag 77
anldggs. Kommunen anser att Trafikverkets forslag att iordningstilla banvallen inte ar
dndamalsenligt di denna anvinds frimst som rekreationsstrak och inte av boende som har
dagliga resebehov, samt att bostéder ligger langt frdn denna vilket gor den otillganglig.
Norrtilje kommun efterfragar fortfarande en strak- och behovsanalys f6r oskyddade
trafikanter sa att platsspecifika anpassningar for dtgarder kan ske. Detta &r i synnerhet
viktigt for denna stracka som har en hogre koncentration boende.

Kommunen pépekar att gdngfiltet pa bron 6ver E18 i anslutning till R6sa trafikplats
behover uppdateras till gdngbana med kantsten eftersom trafiksdkerheten pa bron ar
bristfillig. Géngfiltet anvinds av pendlare som anviander pendlarparkeringen i narheten,
pendlarparkeringen har en beldggning pa >90%.

Kollektivtrafik

Norrtilje kommun pépekar att Trafikverket inte behandlar kollektivtrafik i
lokaliseringsutredningen eller samradsunderlaget. Kommunen anser att LRF-korridoren ar
optimal for att utveckla kollektivtrafiken med avseende pa restid och nya linjestrackningar.
Kommunen konstaterar att det inte gar att utveckla kollektivirafiken om en ny vig 77 dras
till Ledinge eftersom det inte finns ndgra boende utmed striackan och att vigen ar en omvag
mellan Norrtélje och Rimbo.

De linjer som kommunen vill utveckla ar Norrtilje-Rimbo-Arlanda, samt ett nytt koncept
for stomlinje 677. Kommunen anser att dessa gynnas bast av att LRF-korridoren.

Trafikverkets kommentar

Det av Trafikverket foreslagna korridoromrdadet foljer i stort sett samma stréckning som
"LRF-korridoren” fran Eknds fram till korsningspunkten med vdg 280. Ddr viker Eknds-
Ledinge soderut jamfort med "LRF-korridoren”. Den av Trafikverket nu foreslagna
korridoren torde ddrmed ha en dnnu mindre pdverkan pd Rimbos utvecklingsmojligheter
dn "LRF-korridoren”.



Trafikverket tackar for informationen om 6versiktsplanerna. Trafikverket har deltagit
som remissinstans i Norrtdlje kommuns oversiktsplaneprocess, och emotser aktuella
underlag till sin fortsatta vdgplaneprocess.

Det nu samrddda Samrddsunderlaget dr en oversiktlig handling, som haller ungefdr
samma detaljeringsgrad som tidigare samradda Val av lokalisering. Materialet kommer
att fordjupas och beskrivas mer ingdende i kommande samrddshandlingsskede.

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den har inte utretts pd
samma grunder som Trafikverkets framtagna handlingsalternativ. Dock medger
Trafikverket att "LRF-korridoren” har vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna
Eknds-Salmunge-Résa-alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens”
mindre paverkan pd kdnsliga virden 1 avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-korridoren” dit. I
avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren” vdg 77 tillbaka till, och blir beroende
av ett genomforande av den tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019
bedomdes ha mycket stor negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse,
Jjordbruksmark, vatten) kring bl.a Skederids kyrka. Trafikverket bedomer att nuvarande
forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta samma trafiknytta som “LRF-korridoren” men orsaka
vdsentligt mindre pauverkan pa kdansliga miljéer, samt medfora 6 km kortare
vdgombyggnad, med stora ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket ser inget
behov av att ytterligare studera LRF-korridoren”.

Den samhdllsekonomiska nyttan av projektet klargors i den kommande SEB (Samlad
effektbedomning) med tillhérande klimatkalkyl som upprdttas i kommande skede
Samrddshandling.

Med en hastighetsgrdns for 8o km/h ska bade tung trafik och annan trafik halla samma
hastighet, varfor behovet av omkérningsstrdackor minskar. Topografin gor dock att vissa
delar blir backiga, med foljden att den tunga trafiken kan ha svart att halla 8o km/h. Vilka
platser som eventuellt forses med stigningsfdlt utarbetas i kommande samrddshandling.

Dimensionering av vdg for 100 km/h stdller hogre krav pa rakare och jdmnare linjeforing.
En mycket stor del av anslutningarna ("utfarter”) mdste tas bort och losas med parallellt
vdgndt. En sGdan vdg blir ett storre ingrepp i miljon och har en avsevdrt hogre
byggkostnad. Mot bakgrund av den mattliga trafikmdngden anser Trafikverket det
omotiverat att bygga for 2+1 och 100 km/h.

I kommande samradshandling gors en prelimindr utformning av korsningspunkten
mellan vdg 77 och jarnvdgsreservatet. Vig 77 utformas sa att ny jarnvdg inte omojliggors,
men Trafikverket anser att planskild korsning mellan jdarnvdg och vdg 77 krdvs.

Trafikverket noterar kommunens onskan att atgdrder genomfors pa befintlig vig 77 och
vdg 280 i/invid Rimbo, samt i trafikplats Rosa. Pagdende vdgplan for vdg 77 Eknds-
Ledinge kan ej innehalla de atgdrderna, istdllet tar Trafikverket med synpunkterna till de
pdgdende dialogerna med kommunen om bland annat vdg 280.

Rdddningstjansten ingdr som remissinstans i Trafikverkets planliggningsprocess.

Trafikverket bedomer att start- och mélpunkter for gdende och cyklister lings den
forordade strdckningen dr fa, och att behovet av att ga eller cykla ldngs den nya vdgen
blir litet. Vigen foreslas utrustas med breddade vidgrenar for gdende och cyklister, men att
bygga exempelvis separerad gdng- och cykelvdg for strdckan beddoms inte rimligt. Storre



behov pa eventuella lokala punkter ldngs strdckan kommer att klargéras i
Samrddshandlingen.

Region Stockholms lin dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen, och ingdar som
remissinstans 1 Trafikverkets planldggningsprocess for vdg 77. Bade befintlig vdg 77 och
ny vdg 77 kommer att kunna trafikeras av kollektivtrafik. Trafikverket tar gdrna del av
utredningsmaterial som ligger till grund for kommunens slutsats om kollektivtrafikstrdk
lings LRF-korridoren.

Barnkonsekvensanalys har genomforts/ tagits fram for att behandla barnens behov och
rorelser i omrddet.

3.1.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Stockholm
Region Stockholm har tagit del av samradsunderlaget och lamnade foljande yttrande den 15
maj 2023.

Regionen saknar fortfarande projektmaél som beror kollektivirafik, det anses att detta saknas
i den sammanviagda bedomningen.

Regionen ser positivt pd en ombyggnation och upprustning av viag 77, under forutsittning
att utbyggnaden ocksa gynnar de héllbara transportslagen. Regionen anser att den utvalda
lokaliseringskorridoren riskerar att bli helt utan positiv effekt for kollektivtrafiken da mal
och resonemang inte forankras utifran kollektivtrafikens behov.

Region Stockholm har idag en relativt omfattande busstrafik med tre linjer pa befintlig vig
77 strickan Rimbo-Norrtilje, bland annat en expresslinje Norrtilje-Rimbo-Uppsala. Region
Stockholm avser fortsatt lata linjen ga via Rimbo, och det féreslagna vagalternativet medfor
darfor langre restider fran Norrtélje till Rimbo och Uppsala jamfort med Gvriga tidigare
utredda vagalternativ.

Region Stockholm forutsatter att Trafikverket kommer verka for att befintlig vag 77 uppnar
en god standard och att strackans underhéll uppréatthélls trots en ny vigdragning. Region
Stockholm vill fortsatt belysa att korridoren for vigplanen passerar Roslagsbanans banvall
mellan Kérsta och Rimbo. Infér den fortsatta viagplaneprocessen bor vigplanen beakta en
framtida dragning av Roslagsbanan till Rimbo for att inte patagligt forsvéra och férdyra en
eventuell framtida férlangning. Region Stockholm anser att forhallandet mellan en ny
vagstrackning for viag 77 och Roslagsbanans banvall ska infogas i planhandlingen.

For att kunna gora den basta avvigningen och hitta 16sningar som stirker befintliga virden
ser dven Region Stockholm att Norrtélje kommuns kunskaper och synpunkter om lokala
forhallanden bor tas tillvara pé i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att infora projektmdl som beror kollektivtrafik i projektet, och
onskar en dialog med Region Stockholm om formulering av sddana.

Trafikverket emotser en dialog med Region Stockholms ldn i syfte att stdrka den nya
strackningens fordelar for kollektivtrafiken. Trafikverket bedémer att den nya
vdgstrdckningen kan ha fordelar for kollektivtrafiken dven om kollektivtrafiken helt
fortsdtter att trafikera befintliga vdg 77, eftersom genomfartstrafiken berdknas anvinda
den nya vdgstrdckningen och belastningen pa befintlig vdg 77 minskar.



Trafikverket tackar for informationen om den fortsatta trafikeringen av befintlig vag 77,
och vill pdminna om att de tidigare utredda strédckningsalternativen funnits vara omojliga
att genomfora.

I kommande samradshandling gors en prelimindr utformning av korsningspunkten
mellan vdg 77 och jarnvdgsreservatet. Vig 77 utformas sd att ny jarnvdg inte omajliggors.

Norrtilje kommun ingdr som remissinstans 1 Trafikverkets planldggningsarbete for vig
77

Fagerlids tomtégarférening

Fagerlids tomtégarforening representerar en majoritet av de fastigheter som 4r beldgna i
omradet soder om Lingsjon mellan Adamsberg och Gokan. Yttrandet omfattar ett
dokument pé 27 sidor och har sammanfattats i samradsredogorelsen.

Foreningen ar emot en ny strackning av vig 77 och anser att samhallsnyttan inte vager upp
for de brister som kvarstar eller skapas med en ny vag.

Foreningen papekar historiken kring vag 77 och en eventuell ny dragning och hur
Trafikverket dndrat stillningstagande i fridgan forut. Det anses att den dragning som nu
foreslas ar baserad pa bristfalliga analyser.

Foreningen anser att 81 bostader séder om Langsjon kommer paverkas negativt med
avseende pd boendekvalitet, det efterfrdgas en djupare analys av detta i samradshandlingen.

Foreningen papekar att fler naturvardesinventeringar bor upprattas innan beslut om
lokalisering sker.

Foreningen papekar att trafiken i och genom Rimbo inte kommer minska dd manga fordon
har Rimbo som malpunkt och det befaras darfor att andelen tung trafik kommer fortsétta
Oka dven om en ny vag 77 anlaggs. Det efterfragas dven att effekterna pa Roslagsvigen
utvirderas. Det anses att niringslivet i Rimbo paverkas negativt.

Da samhallsnyttan inte anses uppnés (enligt foreningen) pastar foreningen att vagen enligt
Viglagen §13 inte kan byggas. Foreningen uppmanar Trafikverket att tillsammans med
Norrtilje kommun omvirdera projektet med en ny vag férbi Rimbo.

Alternativt forslag

Vidare foreslar foreningen en helhetslosning for trafiken genom Rimbo. Féreningen papekar
att forslaget innebar forbattringar for bil-, gdng- och cykeltrafik med goda majligheter att
ateruppbygga jarnvigen frin Kérsta. Forslaget innebar att flytta vig 280 6sterut och skapa
en ny Ostlig infart till Rimbo i enlighet med géllande 6versiktsplan for Norrtélje kommun.
Detta anses leda till bittre trafikfloden i alla riktningar for bade lokal trafik och
genomfartstrafik. I och med detta bor Stockholmsvigen och Roslagsvigen omvandlas till
lokalgator. Den 0stliga forbifarten kan i ett senare skede kompletteras med en nordlig
forbifart for vag 77 vilket skulle ge ytterligare forbattringar for trafiken.

Tidigare forslag

Foreningen pépekar att Trafikverket dndrat sig flera gdnger avseende en ny strackning av
vag 77. Detta har paverkat bland annat uppbyggnaden av bredbandsnit i omradet pa grund
av osidkerheter angdende hur vagen kommer péverka infrastrukturen. Detta papekas
exemplifiera hur samhillsbyggandet i Norrtilje skjuts pé sa lange striackningen av denna vig
ar osiker.
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Foreningen papekar att Trafikverket forkastat LRFs forslag om en dragning med sydligare
lokalisering for att trafik till och frAn Rimbo samhaille skulle vilja den gamla vigen.
Foreningen papekar att dven lansstyrelsen ifrdgasatt varfor allmanhetens intresse gallande
jordbruksmark inte fatt samma gehor fran Trafikverket som nar lansstyrelsen framforde sin
rekommendation.

Vidare papekar foreningen att Trafikverket saknar tillrackliga underlag for vagplanen vad
giller andamaélsenlighet, intrdng och oldgenheter; dirmed gar det inte att granska
Trafikverkets argument. Det pépekas att de boende i omradet hade velat ha ett samradsméte
och att det kan utféras online om pandemin &r ett férhinder.

Beskrivning av omrddet

Foreningen anser att Trafikverket missat beskriva flera samlade bebyggelser och darmed
inte genomfort tillrackliga utredningar av konsekvenser for de boende i dessa bygder.

Minskade mojligheter for gdng- och cykeltrafik samt instdngningseffekter for mdnniskor
och djur

Foreningen uttrycker en oro over att oskyddade trafikanter kommer tvingas korsa vig 77 for
att ta sig till sina malpunkter, samt att eventuella viltstingsel ytterligare forsvéarar
mojligheten att rora sig i naturen fo6r ménniskor och vilt. Det enskilda vignatet kommer
kapas pa flera stillen och Trafikverket bor sarskilt redogora for hur boende s6der om
Langsjon och vid Fagerlid ska ta sig till och fran Rimbo. Forslagets brister avseende
forutsattningar for oskyddade trafikanter och instangningseffekter for manniskor och djur
anses ha stor paverkan pa projektmalet for tillginglighet, sdkerhet och trygghet, miljo samt
hilsa.

Buller

Foreningen befarar att ménga fastigheter som tidigare varit opaverkade eller mycket lite
paverkade av buller nu kommer ha s& pass hogt buller att de nationella riktvirdena for
buller inte uppnas.

Vattenforsorjning

Samtliga fastigheter i foreningen har vattenforsérjning via brunn eller samfélligheterna och
Norrtélje kommun planerar inte att forse omraddet med kommunalt VA. Foreningen anser
att forslaget medfor en stor risk for paverkan pé vattentiakterna.

Ytvatten

Langsjon har délig ekologisk och kemisk status. Flera atgirder har satts in for att sjon ska
uppné god ekologisk status till &r 2027. Foreningen pépekar att Trafikverkets forslag pa ny
vag 77 inte far paverka arbetet att aterstélla sjon.

Sjon Trehorningen som ocksa ar recipient av vigdagvatten bor ocksa ha ekologisk och
kemisk status i beaktning i hela processen.

Habitat och biotop

Det finns ett flertal fridlysta och eller rodlistade djur och véxter i och kring omraden runt de
foreslagna vagkorridorerna. Det efterfragas en plan pa hur Trafikverket ska undvika
omrédet med faltgentiana i korridor 2.1. Det pdpekas ocksé att det saknas en
fladdermusinventering. Bland annat har dammfladdermus och vattensalamander funnits i
omradet vilka kan hotas av en ny vig. Det papekas dven att de inventeringar som refereras
till i samrédsunderlaget ar flera &r gamla och ingen av dem técker hela det omrade som
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vagplanens korridorer syftar till. Det efterfragas dven att det interna arbetsmaterialet
géllande inventeringen i korridor 1.1. tillgingliggors for allménheten. Vidare poangteras att
den 100 meter buffert frén viagkorridoren som inventeringarna begriansas till bor utokas till
200 eller 500 meter. Det efterfrigas att naturvardesinventeringar avseende biologisk
mangfald gors om enligt SS 199000:2014 innan en vagkorridor véljs.

Sambhdllsnytta och néringsliv

Foreningen anser att trafikmangden enligt Trafikverkets egna prognoser kommer vara
fortsatt hog genom Rimbo dven om en ny vig 77 anlédggs. Det befaras dven att trafiken 6kar
iannu mer an vad prognoserna forutspér. Foreningen presenterar en utriakning pé stricka
och tidsatgéng pa befintlig vig 77 jamfort med en ny vig. Befintlig vig riknas vara 13,4
kilometer lang med tidsatgéng 13 minuter, en ny vig berdknas vara 15,4 kilometer ldng med
tidsatging 12 minuter. Foreningen pépekar att denna langre strdcka och marginella tidsvinst
innebar att individer fortsatt kommer foredra att anvanda befintlig vig 77 4ven om en ny
byggs. Foreningen papekar dven att ménga har malpunkter i Rimbo vilket ytterligare
motiverar anvindningen av befintlig vag 77.

Foreningen anser vidare att niringslivet i Rimbo kommer paverkas negativt d& passerande
trafik kommer ha svarare att stanna till vid livsmedelsaffarer och restauranger, och méanga
foretagare i Rimbo har uttryckt oro for hur omdragningen av vigen kommer paverka deras
verksamheter.

Kollektivtrafik

Foreningen péapekar att korridorerna gar in pad mark som ocksa utgor reservat for
Roslagsbanan vilket inverkar pa moéjligheterna att dteruppbygga jarnviagen. Féreningen
papekar vidare att sikerheten for anviandare av kollektivtrafiken méste beaktas pa bade
befintlig viag 77 och den nya viag 77. Sammantaget anser foreningen att den nya vigens
inverkan pé kollektivtrafiken ar ogynnsam.

2+1 vdg

Foreningen pépekar att Norrtilje kommun kraver att den nya vigen ska byggas som 2+1 vig
som ar utformad for 100 km/tim. Foreningen anser att detta forslag ar mycket ogynnsamt
for omradet soder om Langsjon och att barridreffekterna skulle vara for stora samt att
utslappen skulle 6ka vildigt mycket vilket strider mot projektmalen.

Av foreningen foreslagen alternativ strdackning

Foreningen menar att befintligt forslag som laggs fram i samradshandlingen strider mot
véglagen och innebdr stora nackdelar for miljon. Darfor foreslar foreningen en alternativ
16sning som grundar sig pa Norrtilje kommuns fordjupade 6versiktsplan for Rimbo, se
nedan.
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Bild 6. Steg 3 enligt Rimbo 6versiktsplan.

Figur 1. Féreningens forslag pa alternativ l6sning for vag 77. Bild fran Norrtéljes fordjupade
oversiktsplan fér Rimbo.

Trafikverkets kommentar

Sambhdllsnyttan i foreslagen strdackning kommer att klargéras i en samhdllsekonomisk
analys, sa kallad "Samlad effektbedémning”. Ndr samradshandlingen blivit mer
detaljerad (prelimindrt vdren 2024) upprdttas en sddan.

Skillnaden mellan strdckningarna fran Eknds till Rosa dr forhdllandevis smd. Eknas till
Résa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km. Befintlig vig genom Rimbo och
Finsta till Rosa mdter 18,2 km men innehdller tva vdjningsplikter och flera partier med 50
resp 70 km/h hastighetsgrdns. "LRF-korridoren” (tolkad vdglinje i korridormitt) mdter
18,2 km och innehdller en vdjningsplikt.

Paverkan pd enskilda bostadsfastigheter klargors i kommande skede samrddshandling
med bland annat tillhorande bullerutredning.
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Trafikverket tackar for foreningens eget vdgforslag.

Trafikverket foljer den planldggningsprocess som foreskrivs enligt viglagen. I enlighet
med den processen kommer samrédsmoten att ske i kommande skede samradshandling
(prelimindrt hésten 2024).

Trafikverket instdmmer med foreningens oro kring den nya vdgens barridreffekt. Det dr
ofrdnkomligt att vigen far en pdverkan pa vilt, promenadstrdk och det enskilda vignditets
funktion for den lokala trafiken. I kommande samrddshandlingsskede kommer
Trafikverket att detaljera forslaget med hur varje viganslutning ska utforas. Syftet blir att
pa trafiksdkerhetens villkor forsoka minimera barridreffekten. Det kan gdlla att placera
broar dver eller portar under den nya vdgen for att behalla forbindelser mellan de bada
sidorna, ddr sé dr lampligt.

Trafikverket kommer att utfora en fastighetsvis bullerutredning i kommande skede
“Granskningshandling”. De fastigheter som ej berdknas klara riktvdrdena kommer att
erbjudas bullerdampande dtgdrder. Det dr dock vdrt att notera att bostadshuset behéver
ligga mycket ndra vdgen for att riktvdrdena ska 6verskridas. Trafikverket instimmer
dock i foreningens reflektion att den nya vdgen kan komma att horas i omrdaden som idag
ar tysta.

Trafikverket kommer att inventera de enskilda brunnar som kan tdnkas komma att
pdverkas av projektet. De brunnar som pduverkas kommer att Gtgdrdas eller erscttas.

Malsdttningen dr att den nya vdgen inte ska pdverka vattenkvaliteten i sjéar och
vattendrag. Viagdaguvatten ska renas sa pass mycket inom vigomradet, att det inte skadar
kuvaliteten 1 vattendragen som det till slut ndr. Den fortsatta planldggnings- och
projekteringsprocessen kommer att utvisa vilka Gtgdrder som krdvs inom det nya
vdgomrddet for att sdkerstdlla vattenkvaliteten.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i projektet. Under
sommaren 2023 respektive 2024 pagar noggrann kartldggning av vilka arter, och lokaler
som kan tdnkas bli paverkade av vdgprojektet. Sarskilt betydelsefulla eller kédnsliga fynd
kan medfora att vaglinjen flyttas for att minska pGverkan.

En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede Samrdadshandling.

I kommande skede Samrddshandling gors en prelimindr utformning av korsningspunkten
mellan vdg 77 och jarnvdgsreservatet. Vig 77 utformas sa att ny jarnvdg inte omajliggors.

Vénsterpartiet Norrtélje

Vinsterpartiet Norrtélje beklagar fortsatt den valda dragningen av vig 77 i strackningen
Eknis-Ledinge. De anser att Trafikverket uttrycker det olampliga i dragningen pa flera
stéllen i planbeskrivningen. Vansterpartiet Norrtélje anser att det si kallade LRF-
alternativet kan vara ett bittre alternativ an denna foreslagna vigplan.

Framst vill Vansterpartiet lyfta den eventuella nyttan for boende och milj6- och
naturargumenten mot den foreslagna dragningen av vig 77. De ifrdgasétter om trafiken
genom Finsta och Rimbo verkligen kommer minska i och med att den nya dragningen ar
négra kilometer langre och darmed innebér en omvag.

Kollektivtrafiken kommer i detta forslag att fortsiatta ga pa befintlig vigstriacka for vag 77,
vilket inte forbattrar ndgonting for de resendrer som fortfarande méste ga langs vigen for att
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ta sig till och fran busshallplatserna. Detta forbattrar dé inte heller arbetsmiljon for
busschaufférerna som maste kéra pa samma smala vig sdvida inte befintlig vag 77 breddas.

I forslaget till ny dragning av vag 77 finns stora delar av nistan helt oexploaterade mark-,
skog- och vattenmilj6er dar en ny vig, forutom att inkrékta pa dessa delvis ororda omraden,
dven bildar en barriir som bidrar till att djur begrinsas att vandra och sprida sig i
landskapet. Flera viktiga naturskogar som skyddats som naturreservat kommer att paverkas
samt flertalet nyckelbiotoper berors ocksa. Flera platser med rodlistade arter av fladdermdoss
kommer att paverkas negativt av en vigdragning genom Smedsmora, R6, Gullunge med
flera orter fram till Ledinge trafikplats.

Av de projektmal som har satts upp for vig 77 anser Vinsterpartiet Norrtilje att det bara ar
ett fatal som kan uppfyllas i och med den nya dragningen.

e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig — kan delvis
héllas med om.

e Vigen ska utgora en trafiksiker forbindelse — sa till vida att du inte ar gdende,
cyklist eller ridande.

e Buller och vibrationer ska minska for boende utefter vigen — mdjligtvis i Finsta och
Rimbo men knappast for de nya fastigheter som blir berorda.

e Naturmiljons viarden ska hanteras héllbart — knappast reellt med det nya forslaget
till dragning.

e Kulturmiljons virden ska hanteras hallbart — knappast reellt med det nya forslaget
till dragning.

e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart sitt — knappast
reellt med det nya forslaget till dragning.

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap — ska detta mal uppfyllas sa blir vigen
minst lika slingrande som befintlig vig 77.

Sammantaget anser Vansterpartiet Norrtalje att féljande miljomél kommer paverkas i
betydlig omfattning: klimatpaverkan, giftfri milj6, levande sjoar och vattendrag,
grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd milj6 och
ett rikt vaxt- och djurliv.

I 6vrigt anser Vansterpartiet Norrtélje 4ven att verksamheterna for Denans ridanldggning
och Ticksta motorstadion kommer att paverkas negativt och tillgangligheten forsamras
avsevirt. Dessa bada verksamheter ligger i den skissade korridoren 3.1 och 3.2. Detsamma
giller verksamheterna i korridor 4.1, 4.2 och 4.3, med vilbesokta och populdra Vixtplats
Nybyn, turridningsverksamhet, korning med hist, hovslagare, jagare och jordbrukare vars
verksamheter kommer att paverkas. Aven Gullunge by dir honsen idag gir 16sa pa byvigen
och utgor ett idylliskt inslag.

Jarnvagsreservatet for Roslagsbanans forlangning till Rimbo ndmns 6verhuvudtaget inte i
foreliggande samradsunderlag och maste tas hansyn till. Roslagsbanans forlangning ingar i
regionens kollektivtrafikplan liksom i Oversiktsplan for Norrtilje 2050 och FOP for Rimbo.
Det dr mycket angeldget att arbetet med vig 77 samordnas med dessa planer som innefattar
Roslagsbanan.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den har inte utretts pd
samma grunder som Trafikverkets framtagna handlingsalternativ. Dock medger
Trafikverket att "LRF-korridoren” har vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna
Eknds-Salmunge-Résa-alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens”
mindre pdverkan pa kdnsliga virden i avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-korridoren” dit. I
avsnittet vidg 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren” vdg 77 tillbaka till, och blir beroende
av ett genomforande av den tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019
bedomdes ha mycket stor negativ pdverkan pa kénsliga miljoer (riksintresse,
Jjordbruksmark, vatten) kring Skederids kyrka. Trafikverket bedomer att nuvarande
forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta minst samma trafiknytta som "LRF-korridoren” men
orsaka vdsentligt mindre paverkan pa kdnsliga miljoer, samt medfora 6 km kortare
vdgombyggnad, med stora ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket delar ddrmed
inte bilden av att "LRF-korridoren” prelimindrt skulle vara en bdttre losning dn Eknds-
Ledinge.

Skillnaden mellan strdackningarna fran Eknds till Résa dr forhdllandevis smd. Eknds till
Rosa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km. Befintlig vdg genom Rimbo och
Finsta till Rosa madter 18,2 km men innehdller tvd vdjningsplikter och flera partier med 50
resp 70 km/h hastighetsgrdns. "LRF-korridoren” (tolkad vdglinje i korridormitt) mdter
18,2 km och innehdller en vdjningsplikt.

Enligt Trafikverkets tidiga bedomningar fran Val av lokalisering, kommer
genomfartstrafiken att foredra ny vdg 77. Trafikverket bedomer att en viss forbdttring av
kollektivtrafikens forutsdttningar dstadkoms av att genomfartstrafiken flyttar till nya
vdgen. Eventuella Gtgdrder pa befintlig vdg 77 inryms inte i paGgdende planldggning, men
beaktas for eventuella kommande projekt.

Trafikverket instimmer i synpunkten att den nya vdgen medfor en barridreffekt.
Kommande skede har som syfte att vigen ska utformas for att minimera vdgens
barridreffekter, dven om de ej helt kan elimineras.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i projektet. Under
sommaren 2023 respektive 2024 pagar noggrann kartliggning av vilka arter, och lokaler
som kan tdankas bli paverkade av vigprojektet. Sarskilt betydelsefulla eller kansliga fynd
kan medfora att vdglinjen flyttas for att minska paverkan.

En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede.

Trafikverket kommer att studera de nadmnda fritidsanldggningarnas anslutningar och
forutsdttningar noggrant i kommande skede Samrddshandling, med syfte att deras
respektive verksamhet ska pdverkas sa lite som mojligt av den nya vdgen.
Verksamheternas fastighetsdgare kommer att ingd i planldggningsprocessen som
remissinstans.

I kommande samrddshandling gors en prelimindr utformning av korsningspunkten
mellan vdg 77 och jarnvdgsreservatet. Vdg 77 utformas sd att ny jarnvdg inte omdjliggors.

3.1.3.1. Naturskyddsforeningen Roslagen
Naturskyddsforeningen Roslagen ifragasatter och uttrycker oro 6ver hur vigdragningen
kommer att paverka kinsliga omraden och virdefulla naturviarden. Detta i synnerhet da
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flera omraden beskrivs som kinsliga for visuella barridrer, intrdng och
landskapsforandringar som kan paverka badde den sméskaliga karaktiren och de
kulturhistoriska sambanden.

Foreningen foreslar att alternativa vigdragningar bor undersokas som inte inkraktar lika
mycket oexploaterad mark, sarskilt foresprakas strackan Eknds-Rosa trafikplats som mindre
storande for orérda omraden och for att undvika att bli en barriér for djur. De noterar ocksé
att vissa omraden innehéller skyddsvarda och rodlistade fladdermusarter som kan 6verge
sina lokaler vid en viagdragning. De papekar ocksé att naturreservaten Gullunge och
Gammelbyberg, inklusive deras naturskogar och nyckelbiotoper, samt Véxtplats Nybyn
kommer att paverkas negativt av den foreslagna vigdragningen.

Foreningen anser att forslaget till naturviardesinventering ar bristfalligt och att viktiga
naturviarden och sillsynta arter kommer att paverkas av de foreslagna korridoralternativen.
Foreningen anser att underlaget fran Trafikverket undanhéller vasentlig information, vilket
oroar dem infor den fortsatta processen med planering for en ny vag.

En redogorelse for hur klimatpaverkan ska minska med 50 procent i samband med projektet
onskas. Foreningen undrar vidare om det kommer inf6ras atgarder som behaller
orienterbarheten och forenklar for oskyddade trafikanter vid trafikplats Ledinge.

Foreningen motséatter sig genomférandet av den foreslagna vigplanen for vag 77 Eknés-
Ledinge.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har under ldng tid undersékt olika sdtt att bygga en ny vdg 77 eftersom
befintligt vdg 77 dar kraftigt olycksdrabbad. Omradet kring Rimbo dr noga studerat i jakt
pa lampligt utrymme for ny vdag 77. Strdckningen Eknds-Ledinge tar visserligen
oexploaterad mark i ansprdk, men ger en ldngt mindre belastning pa utpekat héga och
kdnsliga natur- och kulturmiljévdrden. Att bygga om vdg 77 pa endast exploaterad mark
(dvs 1 befintlig strdckning) dr inte lampligt, eftersom en av de viktigaste Gtgdrderna for
trafiksdkerheten dr att leda om den tunga genomfartstrafiken utanfor Rimbo tdtort. Da
krdvs ofrankomligt en ny strdckning av vdg 77.

Trafikverket instaimmer i synpunkten att den nya vdgen medfor en barridreffekt.
Kommande skede har som syfte att vidgen ska utformas for att minimera vdgens
barridreffekter, dven om de ej helt kan elimineras.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i projektet. Under
sommaren 2023 respektive 2024 pagdr noggrann kartlidggning av vilka arter, och lokaler
som kan tdankas bli paverkade av vigprojektet. Sarskilt betydelsefulla eller kdnsliga fynd
kan medfora att vdglinjen flyttas for att minska paverkan.

En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede Samrddshandling

Trafikverket pdminner om att projektet befinner sig i ett tidigt skede, och
samrddsunderlaget dr baserat pa oversiktliga inventeringar. I kommande skede
Samrddshandling presenteras resultatet av de fordjupade inventeringar som genomforts
sommaren 2023 och ska genomféras under vdren 2024.

Klimatkalkyl upprdttas i kommande skede Samrddshandling.
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3.1.4. Samréd med allmanheten

Samrédsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for synpunkter. Totalt
inkom 40 yttranden fran allmidnheten. Inkomna yttranden samt Trafikverkets svar pa dessa
presenteras nedan. Liknande synpunkter har sammanfattats dar si har varit mojligt.

Generella synpunkter och formalia

Det anses ha varit brist pA kommunikation och fysiska méten fran Trafikverkets sida. Det ar
svart att hitta information om samréd och samradstiden pa Trafikverkets hemsida. Att
samréden skett digitalt i kombination med Norrtéljes dldrade befolkning anses inte ha
lyckats involvera alla kommunens berérda medborgare. Samradstiden var under november-
december, en period som inte inkluderade Norrtiljes fritidsboenden. Samrédstiden hénvisas
laggas under hogsdsong enligt PBL.

Samradshandlingen anses svarlislig for gemene man. Det efterfrigas att en detaljerad
utformning av vigen ska visas istéllet for korridorer. Texterna i avsnitten 4.2 skulle kunna
arbetas in i 4.6 och 4.7 for att forbattra sammanhanget. I vissa delar ar férutsiattningarna
blandade med planerade eller tinkbara dtgarder.

Innehéllet i avsnitt 5.3.4 péstas att inte beréra skyddade omraden och naturvard, men i
verkligheten paverkar viagkorridoren Gammelbybergs naturreservat och tva nyckelbiotoper.
Vissa fornminnen och historiska vagar har inte inkluderats i konsekvensanalysen.

For 6verskadlighetens skull vore det bra om samtliga underrubriker i avsnitt 5 fanns med i
innehéllsforteckningen, jamfort med detaljgraden i avsnitt 4.7.

Det efterfragas att kommande miljokonsekvensbeskrivning [MKB] samt den
naturviardesinventering i filt som planeras hosten 2022 enligt avsnitt 5.4.3 redovisas
offentligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket foljer den i vdglagen foreskrivna samrddsprocessen. I kommande skede
Samrdadshandling fordjupas samradet. Underlagen detaljeras med avseende pa pdverkan
pd varje enskild fastighet, och de som berdknas bli direkt berérda blir aviserade med mer
individuell kommunikation, sGsom brevutskick med samradsinbjudan samt inbjudan till
samradsmote.

Infor kommande skede Samrddshandling ser Trafikverket 6ver om projektets webbplats
kan struktureras dnnu bdttre for okad tydlighet.

Trafikverket tackar for synpunkten och ser 6ver orienterbarheten i kommande dokument.

I kommande skede Samradshandling redovisas resultatet av gjorda inventeringar.
Miljékonsekvensbeskrivning upprdttas med tillhérande samradsprocess helt enligt
foreskrivet. For bdsta integrering i vigplanearbetet sker det ungefdr parallellt med
kommande skede Samradshandling.

Alternativa l6sningar for befintlig vag 77

I de inkomna yttrandena finns en enighet om att nuvarande vag 77 behover forbattras, men
att en ny vag i foreslagna korridorer inte anses vara ratt 16sning. Strackan som ar aktuell i
dagsléaget var dven aktuell 4r 1998 men avfardades da pd grund av samhaéllsekonomiska skl
och hoga naturvirden i de nu foreslagna korridorerna, darfor ifrgasatts varfor strackan har
aktualiserats igen. Flera yttranden papekar att Norrtélje kommun, ldnsstyrelsen och
Lantbrukarnas riksférbund [LRF] motsatt sig vagstrackningen som Trafikverket foresléar.
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En utforligare forklaring om varfér LRFs forslag avfardats efterfragas.

Flera synpunkter papekar att nuvarande strackning av véig 77 istillet bor breddas dar det ar
mojligt och att cirkulationsplatser implementeras dar det gar. Dar breddning inte dr mojligt
bor hastigheten ses 6ver. Tva alternativa 16sningar som lyfts dr forbifart Rimbo och tunnel
under Rimbo.

En del fragor rorande huruvida aktuell Trafikverkets basprognos for 6kad viagtrafik till 2040
samt hur denna motsitter sig klimatmaélen har lyfts. Samréddshandlingen beskriver att vigen
kommer att dimensioneras for trafikmangden enligt prognosen 2040. De ytterligare skiarpta
klimatmélen frén EU 2020 och dess paverkan pé trafikméangden anses inte ha berorts i
samradshandlingen.

Trafikverket uppmanas ta hansyn till Norrtilje kommuns vilja och omvardera den
foreslagna vagstrackningen for att bevara vardefull natur och kulturvarden for framtiden.
Flera yttranden uttrycker upprordhet 6ver att se korridorer som I6per nara kyrkogardar,
kulturarv och naturreservat.

Flera synpunkter anser att Trafikverket bor analysera majligheten att forbattra vag 76 for att
gynna tung trafik norrifran som ska till Kapellskar. Enligt Trafikverket skulle mycket av den
tunga trafiken kunna undvika vig 77 genom att anvianda viag 76 mellan Gavle och Norrtilje.

Det pépekas att viag 77 anvands som genomfartsvig till och fran Kapellskdr hamn, som ar ett
riksintresse for Sjofartsverket. Andra hamnar med riksintresse har fri vag till motorviagar
och jarnvagsforbindelser, medan Kapellskar hamn saknar dessa férdelar. Darav kommer
aven fragan varfor viag 77 betraktas som en regional fraga och inte far samma planering och
resurser som hamnarna. En bittre redogorelse for hur trafiken fran Kapellskir ska hanteras
i framtiden efterfragas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr medveten om att liknande alternativ omndamnts i tidigare
planeringsansatser. Mdnga av de rddande forutsdttningarna har med tiden kommit att
vdrderas annorlunda och prelimindrt dr strdackningen Eknds-Ledinge nu lonsam.
Kommande “Samlad effektbedomning SEB” kommer att klargéra om strdckningen dr
lonsam eller inte.

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den har inte utretts pa
samma grunder som Trafikverkets framtagna handlingsalternativ. Dock medger
Trafikverket att "LRF-korridoren” har vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna
Eknds-Salmunge-Résa-alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens”
mindre paverkan pa kdnsliga vdrden i avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-korridoren” dit. I
avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren” vdg 77 tillbaka till, och blir beroende
av ett genomforande av den tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019
bedomdes ha mycket stor negativ pdverkan pa kédnsliga miljoer (riksintresse,
jordbruksmark, vatten) kring Skederids kyrka. Trafikverket bedémer att nuvarande
forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta minst samma trafiknytta som "LRF-korridoren” men
orsaka vdsentligt mindre pdverkan pa kdnsliga miljéer, samt medfora 6 km kortare
vdgombyggnad, med stora ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket ser inget
behov av att ytterligare studera "LRF-korridoren”.

Trafikverket tar fram och anvdnder sig av basprognoser som utgor underlag for
Trafikverkets samhdllsekonomiska analyser av dtgdrder som paverkar transportsystemet.
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De utgér dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna och anvdnds for
dimensionering av infrastrukturprojekt. Trafikprognosberdkningar gors med hjdlp av
godstransport- och persontrafikmodeller som dr baserade pé dagens transport- och
resandemonster samt antaganden utifran fran var historia, forskning, studier, fakta,
politik och vad vi vill uppnad.

Klimatkalkyl upprdttas i kommande skede Samrddshandling.

En av de viktigaste atgdrderna for trafiksckerheten dr att leda om den tunga
genomfartstrafiken utanfor Rimbo tdtort. Att bredda vigen genom Rimbo och oka flodet
genom korsningspunkterna 6kar framkomligheten (och hastigheten) for biltrafiken men
forbdttrar inte trafiksdkerheten, sdrskilt inte for andra trafikslag.

Tunnelalternativ dr enormt kostsamma och orimliga hdnsett de trafikfloden som rader.

Trafikverkets uppdrag att omarbeta vdg 77 for bittre trafiksckerhet kvarstar. Projektet
vidarebefordrar synpunkterna pa transportpolitiken kring Kapellskdr till projektets
uppdragsgivare.

Synpunkter p& korridorer for nya vag 77

Den nya strackningen anses vara en omvig i ett storre perspektiv for persontrafik oavsett
om man ska till Uppsala, Norrtélje eller Stockholm vilket i sin tur skapar storre emissioner
eller att den nya vigen nyttjas mindre dn forvintat. Det lyfts att en justering av befintlig vig
77 for att nd Norrtilje pa kortast mojliga striacka skulle vara en battre 16sning for att tjina
kommunens invinare. En bedomning av samhallsnyttan mellan de olika
lokaliseringsalternativen efterfragas.

Flera yttranden uppmanar Trafikverket att det inte ar 16nsamt att ta vardefull mark i
ansprak for en viag som inte anviands i 6nskad utstrackning. Dartill efterfrigar man dven en
prognos pa forvantade trafikfloden pé den nya vagstrackningen.

Trafikverket anses g ifran sin egen fyrstegsprincip, som innebér att forst 6verviga atgarder
som paverkar behovet av transporter och resor innan man 6vergar till nyinvesteringar eller
ombyggnadsatgirder. Dessutom har det papekats att den atgardsvalsstudie som hénvisas till
i samradshandlingen inte utforts pa strackan Eknis-Ledinge utan Uppsala lansgrans-Rosa.
Nagot som kan ses avvika fran Trafikverkets fyrstegsprincip.

Det pépekas att de trafikprognoser som Trafikverket utgar frén verkar innehélla trafikfloden
som baseras pa konstant trafikstockning i Rimbo. Det efterfragas ytterligare redovisning hur
flédena berédknas.

Det efterfragas en redogorelse for hur befintliga vigar som kommer ansluta till en ny vag 77
kommer hanteras med avseende pé viaghéllaransvar och driftansvar. Det papekas dven att
fastigheter i narheten av den nya vig 77 kommer minska i virde.

Trafikverkets kommentar

Skillnaden mellan strdckningarna fran Eknds till Rosa dr forhdllandevis smd. Eknds till
Rosa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km. Befintlig vdg genom Rimbo och
Finsta till Rosa madter 18,2 km men innehdller tva vdjningsplikter och flera partier med 50
resp 70 km/h hastighetsgrdns.

Sambhdllsnyttan i foreslagen strdckning kommer att klargoéras i en samhdllsekonomisk
analys, sa kallad "Samlad effektbedomning”. Nar samrddshandlingen blivit mer
detaljerad (prelimindrt varen 2024) upprdttas en sddan.
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I forberedelsearbetet infor att Trafikverket med grund i regional plan givit uppdrag Gt
projektorganisationen att bygga ny vdg 77, har olika atgdardsalternativ studerats. Ingen
atgdrd i de tre ligre stegen har bedomts ge den maluppfyllnad som krdvs, varfor en
atgdrd enligt steg 4 "Bygga nytt” har utsetts for projektet.

Trafikverket tar fram och anvdnder sig av basprognoser som utgor underlag for
Trafikverkets samhdllsekonomiska analyser av dtgdrder som pdverkar transportsystemet.
De utgor dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna och anvdnds for
dimensionering av infrastrukturprojekt. Mdtningar som genomfors pa vdagar utgor
ingdngsvdrde i berdkningar.

Paverkan pd enskilda och allmdnna vdgar, samt foreslagen utformning av deras
anslutningar till ny vdag 77 kommer att framga i kommande skede Samrddshandling.
Trafikverket har svdrt att ha en detaljerad bild av hur varje enskilt vigavsnitt anvdnds,
och deldgarnas inspel under kommande samrad om vilka anslutningar som kan stédngas
eller flyttas dr vdrdefulla.

Olycksstatistik

Flera synpunkter papekar att nuvarande tillgédnglig olycksstatistik pekar pé att majoriteten
av olyckor pa befintlig vig 77 ar personbilar. Det papekas att den hoga andelen olyckor
darfor kommer kvarsta dven om tung trafik flyttas till en ny dragning av vag 77. Risk for
motesolyckor och viltolyckor kvarstér om korfalten inte ar separerade eller har
sidordacken/viltstingsel. Det papekas att d&ven fartkameror, viltstangsel och bullerskydd
kommer behovas lings vigen for att skydda bostiader, naturreservat och fauna.
Sammantaget befaras det att sikerheten pa en ny vig 77 inte kommer forbéttras av att
utformas som en landsvig med hogsta tilldtna hastighetsgrans 80 km/tim.

Trafikverkets kommentar

Det stammer att huvuddelen av olyckorna dr personbilar, och att olyckorna ej helt
elimineras av den nya vdgen. Trafikverket bedomer dock att med 6kande méngd tung
trafik, kommer fler och fler av personbilarnas “avdkningar” att riskera att resultera i
kollisioner med tunga fordon, med svdra konsekvenser som foljd. Den hoga andelen tung
trafik utgor dven en stor sdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter genom Rimbo.

Enligt VGU (Vigar och Gators Utformning, riktlinjer for Trafikverkets vdgar) behovs inte
viltstdngsel ddr dimensionerande hastighet dr 8o km/h. En analys kommer dndd att goras
om Eknds-Ledinge dnda ska forses med atminstone partiella viltstdngsel.

Trafikverket instammer i att bullerdimpande Gtgdrder kommer att beh6vas vid
ndarliggande bostdder. Kommande bullerutredning definierar behovet i detalj.

ATK (’fartkameror”) ingar inte som del i pdgdende projektet. Separat utredning ldngre
fram avgor om behov av ATK finns.

Miljo, skyddade arter, vatten och buller

Flera synpunkter anser att Trafikverket inte har ndgon tydlig handlingsplan for att f6lja
EU:s mal for biologisk méngfald i planeringen av den nya vigen. Detta ses som viktigt da
den ekologiska aspekten anses inkréaktas pa mest i detta forslag. En tydligare redovisning av
vigens langsiktiga nytta jamfort med den ekologiska héllbarheten efterfragas.
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Det papekas att det finns ménga skyddsvirda objekt i narheten av de tankta
korridoralternativen, inklusive biotopskyddsomraden, strandskydd, nyckelbiotoper,
rodlistade vixtarter och naturreservat. Korridorerna l6per utéver detta mellan
naturreservaten Gammelbyberg och Gullunge, som ir nérliggande varandra och bor
betraktas som en biologisk enhet. Vikten av att skydda jordbruksmark, djur och natur
betonas i flera synpunkter. Korridorerna 3.1, 3.2, 4.1, 4.2 pekas ut som séarskilt destruktiva
for miljon. Rédlistade och skyddade vaxtarter som pépekas ha patraffats av forfattare till
inkomna yttranden ar till exempel blasippa, korallrot, revlummer och knérot. Det
efterfragas dven en redogorelse for skyddsvarda djurarter. Foljande arter papekas ha setts i
omrédet av allmidnheten: brunbjorn, hasselsnok, snok, lodjur, havsérn, huggorm, trana,
storre vattensalamander, dovhjort, kronhjort, varg, skogshare, kopparédla/kopparorm och
fladdermdss av flera olika arter.

Att Trafikverket inte redovisar inventeringar vad géller vatten, vatmarker,
vattenskyddsomréden, grundvatten eller principer for hantering av dagvatten och skyfall har
papekats.

Den foreslagna vagdragningen pépekas dven péaverka vattenmiljoerna i sumpskogarna och
vattendragen, vilket kan ha negativa konsekvenser for insektsbesténdet och fladdermdossen.
Forslaget ser ocksa ut att ga rakt genom en rullstensas som ar en viktig farskvattenreservoar,
vilket kan paverka brunnar i omradet. Flera yttranden papekar att detta ar en risk om nya
vag 77 blir rekommenderad vag for farligt gods.

Det papekas att vissa fornminnen och historiska vigar inte har inkluderats i
konsekvensanalysen. Det finns farhdgor om att dessa kan paverkas negativt av den
planerade vigen.

Bullerfragan anses paverka fler fastigheter 4n dem som ar beskrivna i samradsunderlaget.
Det efterfragas dven en analys 6ver hur trafikbuller kommer att paverka naturvards- och
rekreationsintressen. Det papekas att trafikbuller kan raknas som "avsiktligt storande”
enligt EU:s naturvardsdirektiv och svenska artskyddsforordningen. Det pekas dven pa att
Trafikverket bor utféra en konsekvensanalys for omrdden med intressant djurliv.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instdmmer i att en ny dragning av vdg pa oexploaterad mark oundvikligen
far en paverkan pa naturvdrdena i omgivningen. En del i de flera omtagen och
riktningsdndringarna i projektet har kommit framfor allt i dialogen med Lénsstyrelsen
Stockholms lin, da Trafikverkets utredningar pavisat att pGverkan pa naturvdirdena blir
for stor. Foreslagen strdckning Eknds-Ledinge bedoms prelimindrt ha en mindre
pdverkan pa de kdnsligaste vdrdena dn tidigare forslag, men forst efter att pdgdende NVI
(Naturvdrdesinventeringar) fardigstdallts (pdgar sommaren 2023 och varen 2024) och
tillhorande Miljokonsekvensbeskrivning uppridttats, gar konsekvenserna att bedoma.

En stor del av vdgutformningsarbetet under hosten/vintern 2023/2024 handlar om att
inrymma vdgen pa ett sdtt som ger minsta mojliga pdverkan pa de vdrden som finns;
naturvdrden inklusive viltstrédk, kulturmiljo, vatten, bostadsmiljoer och produktiv
jordbruksmark.

Samtliga enskilda brunnar i och i ndrheten av den tdnkta vdgstrdckningen inventeras, och
de som paverkas kommer att atgdrdas eller ersdttas.

Trafikverket paminner om att projektet befinner sig i ett tidigt skede, och
samradsunderlaget dr baserat pa oversiktliga inventeringar. I kommande skede
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Samradshandling detaljeras materialet ytterligare, samt kompletteras med inventeringar
med avseende pa kulturmiljo.

Trafikverket instimmer i att det prelimindrt kan vara fler bostdder som kommer att
berdknas bli berorda av buller. Under kommande skeden (senast i samband med
kungorelse/granskning av vdagplan) kommer fastighetsvis bullerutredning att presenteras.
Dar definieras bullerpdverkan som de dtgdrder som foreslds erbjudas till respektive
fastighet.

Trafikverket noterar inga naturvdrden som kraver bullerdtgdrder lings strdckan.

Kollektivtrafik

Det efterfragas en djupare analys av hur kollektivirafiken paverkas av den nya dragningen
av vag 77. Det kan péverka resande skolbarn, studenter, pendlare till Rimbo, Uppsala,
Norrtilje och dven personer som arbetar pa Arlanda och foredrar att resa kommunalt.

Inkomna synpunkter pdpekar att nya hallplatser maste vara utformade ordentligt med
avseende pa djup och lingd, plattformar, och anslutande géang- och cykelviagar. En djupare
redogorelse for hur kollektivtrafiken beaktas pa nuvarande vag 77 efterfrigas ocksa. Det
efterfragas dven ett helhetsgrepp om héllplatserna langs befintlig vig 77 sa att dessa forses
med trafiksdkerhetshéjande dtgérder.

Trafikverkets kommentar

Region Stockholms lin dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen, och ingar som
remissinstans i Trafikverkets planldggningsprocess for vdg 77. Bade befintlig vig 77 och
ny vdg 77 kommer att kunna trafikeras av kollektivtrafik.

Det blir upp till Region Stockholms lan att avgora hur kollektivtrafiken ska trafikera ny
respektive befintlig vdig 77.

Anpassning av busshallplatser pa befintlig vdg 77 kan inte inrymmas i pagdende vdgplan
for ny vdg 77, men ddaremot bli foremal for separat projekt. Samtliga eventuella hallplatser
Region Stockholms ldn anvisar ldngs ny vdg 77 kommer att anldggas enligt gdllande
tillgdnglighets- och trafiksdkerhetskrav.

Fritid och féreningsliv

Flera synpunkter anser att det blir svarare att nd R6 IP och stallen i omrédet med en ny vig
77 och att anvindningen av dessa paverkas negativt. Det anses att detta kan begrinsa barns
mojligheter att delta i idrottsaktiviteter och dirmed paverka deras fysiska och sociala hilsa
negativt.

Denans gard har omfattande hastverksamhet och ar dven genbank for jaimtgetter som ar en
hotad husdjursras. Inkomna synpunkter anser att deras verksamhet paverkas negativt av en
ny vag i dess nirhet.

Den foreslagna strackningen anses paverka Motorklubben Rimbos verksamhet.
Motorklubben héller rallytiavlingar p& Finnbyviagen och Gokan som kommer paverkas av en
ny vag 77.

Sammantaget anses att den tunga trafiken som kommer uppsta lings en ny vag 77 kommer
stora bondgardar, stall, friluftsliv och foreningar i narheten. Barn som ska ta sig till skolan
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och vinners hem kommer dven behdva korsa en trafikerad vag som befaras sakna sékra
passager och belysning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att studera de namnda fritidsanldggningarnas anslutningar och
forutsdttningar noggrant i kommande skede Samrddshandling, med syfte att deras
respektive verksamhet ska pdverkas sa lite som mojligt av den nya vdgen.
Verksamheternas fastighetsdgare kommer att inga i planldggningsprocessen som
remissinstans.

Pagdende vdgplaneprojekt har begrdnsade resurser for anldggande av separata gang-
och cykelvdgar. Ddremot kan det bli aktuellt med broar over/portar under vdg 77 for det
enskilda vdigndtet. Med en genomtdnkt placering av broar/portar kan forutsdttningarna
for fritidsanldggningarna behdllas sé bra som majligt. Kommande skede
Samradshandling kommer att definiera var broar/portar foreslas.

Rimbo
Det nya forslaget anses isolera Rimbo vilket minskar kundunderlaget f6r ortens
verksambheter.

Det papekas att tunga transporter langs befintlig viag 77 dven gar till och fran Hallsta
pappersbruk via vig 280 genom titorten Rimbo. Oavsett om de ansluter via befintlig vag 77
eller en ny striackning si passerar dessa tunga fordon genom Rimbo med kvarstadende buller
och vibrationer.

D4 den nya vig 77 blir langre dn befintlig viag 77 befarar man att tung trafik kommer
fortsitta fardas genom Rimbo som utgor en kortare striacka.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar inte uppfattningen att Rimbo blir isolerat. Den nya vdg 77 berdknas
attrahera endast genomfartstrafiken. All trafik som har drende in i Rimbo kommer
fortsdttningsvis att kunna nd Rimbo via befintliga vdgndtet lika bra som idag eller bdittre
(eftersom genomfartstrafiken ej gar kvar dar).

Trafikverket delar uppfattningen om att en méngd tung trafik kommer att ga kvar genom
Rimbo. Forutom namnd trafik kommer avfallshdamtning, byggtrafik, varuleveranser och
kollektivtrafik att utgora den tunga trafik som fortsatt trafikerar befintlig vag 77.

Enligt Trafikverkets berdkningar och dialog med transportforetagen, kommer den tunga
genomfartstrafiken att anvéinda foreslagen ny vig 77. Aven om stréickan blir marginellt
langre, sd byggs ny vdg 77 for jamn hastighet utan stopp dnda ut pd motorvdgen, vilket
innebdr att restid, arbetsmiljo och brdnsledtgang kan minskas. Kommande analyser i
senare skede klargor om antagandena dr riktiga.

Finsta

Det papekas att tillgingligheten inte kommer att forbattras for dem som bor i Finsta och
andra omréden lings den gamla strickningen av vdg 77. Samtidigt anser vissa yttranden att
tillgangligheten kommer bli ytterligare saimre med en ny vag 77.

Trafikverkets kommentar
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Visserligen kommer vdgdragningen genom Finsta prelimindrt inte att bearbetas i det
pdgdende vigplaneprojektet, befintlig vig 77 planeras att limnas ofordndrad. A andra
sidan berdknas all genomfartstrafik att vdlja ny vdg 77, vilket innebar att trafikflodet
genom Finsta blir mindre. Det kan i sig gora att tillgdngligheten for den som gar eller
cyklar i Finsta blir bdttre.

Nybyn

Inkomna synpunkter anser att vigen kommer avskirma Nybyn frén viktiga omraden sdsom
sjon Huvan, jordbruksmark, Gullunge naturreservat och str6vomréden. Detta paverkar djur
och ménniskors mojlighet att rora sig fritt i omradet. Det efterfragas mojligheter att korsa
vigen till fots eller med fordon planskilt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instdimmer 1 att ny vdg 77 forvdntas bli en barridr enligt beskrivet i
synpunkten. Kommande skede Samradshandling kommer att visa om det finns mdjlighet
att anldgga mindre bro 6ver eller port under ny vdg 77, exempelvis for ndgon av de
enskilda vagarna, for att bibehalla tillgdngligheten.

Gullunge

Vétmark vid Gullunge skulle paverkas av en stor vig. Det anges att det finns ett snarigt
omrade Oster om Gullunge som ar mycket rikt pd naturliv. En nirmre inventering av detta
omrade efterfrigas. Aven omradet i den gamla beteshagen lings &n har en unik biotop enligt
inkomna synpunkter. En nirmre inventering av svampar och blommor efterfragas, det
péapekas att blodvaxing har hittats i omradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inspelet och kommer att undersoka beskrivet omrdade under
pdgdende NVI (Naturvdrdesinventering) sommaren 2023 och varen 2024.

RO
Fastighetségare i RO dr oroliga 6ver att fi marken delad dels av motorviagen E18 i 6st och nu
dven en ny vig 77. Detta skapar tva stora barridrer for fastighetsigare och boende i omrédet.

Den lokala fotbollsplanen R6 IP kommer bli svirare att na.

Det anses att den foreslagna strickningen av vag 77 genom R6 kommer att férstora
befintliga cykel- och ridvigar i skogarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instimmer i att ny vdg 77 kommer att utgora en barridr genom markerna
norr om R6, men vill podngtera att vigen prelimindrt hamnar rdtt sa langt fran Ro (om
med R0 avses bybildningen kring R6 kyrka samt Nibble, Eke, Osby-omrddet). Ny véig 77
hamnar snarare norr om Gullunge, ndra Rilanda. Kortaste avstdnd mellan R6 kyrka och
prel viglinje (=mitten av korridoromrddet) dr mer dn 2 km. Trafikverket har svdart att se
att ny vdg 77 pdverkar tillgdngligheten till bland annat R6 IP.
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