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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for viltatgirder pa E45 mellan Fiker och Brunflo i Ostersunds kommun,
Jamtlands lan. Det aktuella omrédet har en hog belastning av viltolyckor med alg. For att minska
antalet viltolyckor med trafikskadade och omkomna p& E45 planeras darfor viltstangsel och passager
for viltet med varningssystem for trafikanterna. Positiva effekter uppnés da framkomligheten pé vigen
forbattras och olyckorna med vilt och ren minskar.

Aktuell stracka ska forses med viltstdngsel. Vid en del av strackan vid Lockne och Ede har dock
stangsling inte varit md&jlig pa grund av ménga anslutningsviagar som inte kan stdngas samt bebyggelse.
For att mojliggora for viltet att kunna passera vagen foreslés tva passager i plan med viltvarningssystem
langs strackan. Langs strackan finns befintliga passager, vid vissa av dessa foreslds atgirder for att 6ka
anvandning for alg, radjur och utter. Langs strackan planeras ocksa for viltuthopp, detta for att
mojliggora utrymning for vilt som kommit in pa vigbanan. I och med planerade dtgarder forses flera
anslutande viagar med grind eller foreslas stiangas.

Uppforande av viltstingselanldggning forviantas innebara en tydlig minskning av antalet viltolyckor
langs vagstrackan. Da ett sammanhallet stingsel 1angs hela strackan inte ar ett majligt alternativ
kommer det finnas partier som saknar stingsel, varav vissa idag ar hart drabbade av viltolyckor.
Siktréjning, men dven tydlig skyltning kommer darfor vara av stor vikt for trafikanter ska hinna
uppticka vilt nira vigen samt att uppméarksamma trafikanter pa uppehaéll i viltstangslet.
Konsekvenserna bedoms som positiva i och med atgiarderna dé trafikolyckor med klovvilt bedoms
minska. For lokalsamhaille, naturmiljé samt friluftsliv och rekreation bedéms konsekvenserna som smé
negativa. For landskapsbild, jordbruks- och skogsmark och kulturmiljé bedoms konsekvenserna som
sma till mattligt negativa. For renniringen bedoms konsekvenserna som obetydliga.

Projektet bedoms delvis kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stingslingen bed6ms kunna ge ett farre
antal olyckor. Genom foreslagna passager i plan och planskilda passager minskar barridreffekten for
faunan. Beslut om utformning har gjorts med hansyn till att anlaggningen ska kunna skotas om pa ett
effektivt sitt.

Atgirderna planeras att genomforas hosten 2023 — hdsten 2024.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Det aktuella omrédet, E45 Faker - Brunflo, dr en sé kallad “hotspot” med en hog belastning av
viltolyckor, fraimst med dlg. For att 6ka sikerheten for bilister och trafikanter samt for att sikra djurens
passager over E45, ska viltstangsel och passager utformas. Nybyggda passager som ska placeras pa
lamplig plats for att minska trafikolyckorna med stort klovvilt (4lg och ren). Aktuell striacka ar en del i
ett storre projekt som omfattar vilttgarder pa E45 mellan Svenstavik och Brunflo.

\

Nékten

Oversiktskarta N
—— Aktuellt vagomrade A
= \/dgplanegrans

0 1 2 3 4 5
- ) km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Plangréns fér végplan Féker - Brunflo. Infélld bild visar végplanens lage i férhéllande till Ostersund.
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Figur 2 Vy éver E45 vid Skute (foto: Tyréns).

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vigplan. Viagplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag,
samrédshandling, granskningshandling och faststallelsehandling. Figur 3 redovisar Trafikverkets
planlidggningsprocess samt vilket skede projektet befinner sig i.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling . Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

L&nsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

s s sBessEEEEsEEsssessssEEsEsEEssEERERBRsEEERERERRERSES

Figur 3 Trafikverkets planprocess.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan Lansstyrelsen om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sé dr fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, som
ska godkannas av Lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan tas i
stillet en miljobeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket for dialog och
inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allmdnhet och enskilt berérda. Samrad
kan ske via allménna och enskilda moten, via e-post, brev samt via informationsmaterial. Nar
allméanheten kallas till moten sker detta genom annonsering i dagspressen och sirskilt berérda kallas
via brev. Det finns moéjligheter att lamna synpunkter under hela samradsprocessen fram till att
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vagplanen faststélls. Synpunkter kan lamnas under samraddsméten, per telefon samt via e-post eller
brev till Trafikverket. Alla inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samrédsredogorelse.

Efter samraden uppdateras planforslaget och stills ut for granskning. Granskningshandlingen ska
finnas tillgdnglig for granskning hos Trafikverket samt pa lamplig plats i anslutning till projektet, s att
de som beroérs kan lamna synpunkter innan planen fardigstalls.

Slutligen ldmnas vigplanen in for faststillelseprévning, vilket innebar att beslut tas om vigens
placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gilla for genomforandet av projektet.
Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen paborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning i skede granskningshandling. I tidigare skede har
planforslaget samratts med enskilt berérda, ber6rda kommun, Lansstyrelsen, berorda samebyar,
regionen med flera. Planforslaget 4r nu uppdaterat efter samraden och stélls ut for granskning.

2.3. Tidigare utredningar

En studie om férebyggande av olyckor med vilt genom sidkra faunapassager inom Jamtlands 14n togs
fram 2019. Studien syftade till att identifiera olycksrisker samt foresla atgardspaket for att forbattra
situationen (Trafikverket 2019). Aktuellt projekt utgér ifran de hogst prioriterade av dessa atgiardspaket
som Trafikverket ansvarar for. Aven Trafikverkets analys av infrastrukturens permeabilitet
(genomslapplighet) for klovdjur (Trafikverket 2015) samt aktuella uppgifter fran informationssystemet
STRADA (Swedish traffic accident data acquisition) ligger till grund for projektet.

2.4. Andamal och projektmal

Andama&len med projektet ir att mojliggora for viltet att sikert passera E45 samt att oka
trafiksakerheten.

Projektet har foljande projektmal:

e Minskat antal viltolyckor med farre trafikskadade och omkomna pa viag E45 mellan Svenstavik
och Brunflo.

e Okad sikerhet och fortsatt god framkomlighet lings E45, genom smarta, innovativa och
kostnadseffektiva 16sningar.

e Stingslet ska pa bista sitt anpassas till vaganldggningen och dess omgivning, och utformas sé
att trafikanterna si langt det dr mojligt inte lagger mairke till stingslet (for en bittre
trafikantupplevelse).

e  Minskning av infrastrukturens barridrer och trafikens negativa pdverkan pé stora och
medelstora ddggdjur, samt gynna djurens naturliga rorelser i landskapet.

e Minskning av antalet d6da och skadade djur ldngs strackan.
e Drift- och underhéllsarbeten ska kunna utforas pa ett effektivt sétt.

e En vil gestaltad anldggning som tar hansyn till omgivningens kvaliteter och nyttjar dessa sé att
anldggningen samspelar med omgivningen, fér en god landskapsanpassning.

o Tillgidnglighet till omgivande marker, samt mdjlighet att passera E45, ska vara god for
fastighetsdgare, det rorliga friluftslivet och andra som vill rora sig i omradet.
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2.5. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen skriver i beslut den 31 augusti 2021 att projektet inte bedoms innebéara en betydande
miljopéverkan. Detta da det finns goda forutsattningar att lokalisera och utforma passager och
viltstiangsel pa ett lampligt satt for att begransa atgérdernas paverkan pa befintliga virden och intressen
langs med strackan.

Detta innebdr att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljobeskrivning gors
i denna planbeskrivning.
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3 Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan hanteras forutsedd miljopaverkan i en
miljobeskrivning som inarbetas i den hir planbeskrivningen. I detta kapitel beskrivs den avgransning
som gjorts av innehéllet i miljobeskrivningen. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs omradets
forutsattningar och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet redovisas projektets forutsebara
paverkan pd manniskors hélsa och pa miljon. I kapitel 5 Den planerade vigens lokalisering och
utformning med motiv beskrivs foreslagna dtgarder och skyddsétgarder. I kapitel 7 och 8 gors en
samlad bedomning av projektets maluppfyllelse och konsekvenser samt 6verensstammelse med
miljobalkens allmanna hansynsregler. I kapitel 9 redovisas projektets markansprak. I kapitel 10 beskriv
fortsatt arbete samt de anmalningar och dispenser som kravs for att genomfora atgarderna.

3.1. Avgransning

3.1.1. Geografisk avgransning

Planomradet dr det omrade inom vilket projektet genomfor atgiarder. Influensomradet ar det omrade
dar miljoeffekter kan uppsta och kan se olika ut for olika miljéaspekter.

Vagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen. Inom vigomradet ingar dven
trummor, slanter och diken. Vagplanen tar ocksa hénsyn till mark som behover nyttjas tillfalligt under
byggtiden.

I planbeskrivning anges lingdmatning, exempelvis 36/100. Detta avser 36 km och 100 meter efter
planomradets start ( detta fall angransande viagplan Svenstavik - Fékers start) och ar en hanvisning som
aterfinns i plankartorna och som kan anvéndas som hjalp med orientering.

3.1.2. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till &r 2023 och byggnationen forviantas pagé ett ar. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram
till &r 2040 dé effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.

3.1.3. Miljoaspekter

Ett antal miljoaspekter har identifierats utifrn projektets omfattning och forutsattningar.
Miljoaspekter som kan paverkas pa ett betydande sitt behandlas mer ingdende, aspekterna av liten
relevans behandlas 6versiktligt eller har avgransats bort helt.

Foljande tabell redovisar miljoaspekter och en motiverad avgriansning till varfor de beskrivs eller inte
beskrivs i vigplanens miljobeskrivning.

Tabell 1 Miljbaspekter och avgrédnsning i miljbeskrivningen med motivering.

Miljoaspekt | Behandlas i Motivering

miljobeskrivning?

Landskap Ja Aktuell stracka gar genom ett karaktaristiskt, varierande landskap med

strackor som ar kansliga for forandringar.

Naturmiljo Ja Aktuell stracka har utpekade artrika vagkanter, skogliga naturvarden,

ligger i anslutning till Natura 2000-omraden och riksintresse for naturvard.

Kulturmiljo Ja Aktuell stracka ligger inom riksintresse for kulturmiljé och passerar genom
ett landskap med lang historia av bosattning och brukande. Léangs

strackan finns flertalet fornlamningar.
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Areella Ja Jamtlands |an ligger i ett omrade med gynnsamma forutsattningar for
naringar jordbruk. Andelen jordbruksmark ar liten jamfért med Sverige totalt, men

kring Storsjon ar koncentrationen storre jamfort med lanet i 6vrigt.
Aktuell stracka ligger inom en sameby.

Langs strackan bedrivs skogsbruk.

Férorenad Nej Planerat projekt bedéms inte innebéra en risk fér spridning av

mark fororeningar pa grund av arbetet med stangslingen. Dar passager
planeras finns inga ka&nda féroreningar. Hansyn ska tas i byggskedet och
massor ska provtas for att kunna hantera 6verskottsmassor sa att inte det

finns en risk for spridning av eventuella féroreningar.

Ytvatten Ja, i Naturmiljé och | Strackan passerar flera vattendrag och sjoar och arbetet med sjalva
Miljékvalitets- sténgslingen beddms inte innebéra en paverkan pa aspekten. Atgarder
normer kommer goras i vattendrag for uttern. Delar av strackan ligger inom

Naktens vattenskyddsomrade.

Grundvatten | Nej Strackan ligger inom grundvattenférekomsterna Lockne och Brunflo men
arbetet med stangslingen beddéms inte innebara en paverkan pa

aspekten. Hansyn till grundvattenférekomsten ska tas i byggskedet.

Friluftsliv Ja Vagstrackan ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet och korsas
och av skid- och skoterleder. Langs med strackan finns dven varden for bar-
rekreation och svampplockning samt jak.

Buller Nej Planerade atgarder innebar ingen férandring av vagens lage (tex genom

breddning) eller i sig nagon trafikdkning och buller bedéms inte vara

nagon betydande aspekt varfor det inte beskrivs i denna planbeskrivning.

3.2. Metod och underlag
3.2.1. Beddmningsmetodik

I tabell 1 visas de olika miljointressen och miljovarden som kan péverkas av projektet. For de
miljobedomningar som gors i detta dokument anviands begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan, det vill sdga den fysiska forandring som projektet orsakar, fir effekter i omgivningen. Det
kan till exempel vara att landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art
forsvinner.

Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pé ett annat sétt
eller att levnadsforutsatiningarna for en viss art forandras. Effekternas betydelse for olika intressen
beskrivs med hjilp av en konsekvensbedomning som motiveras i text.

Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa miljokonsekvenserna
redovisas i en fyrgradig skala; obetydliga, sm4, mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna
bedoms utifrén de identifierade intressenas viarde och kéanslighet (hur sirbart intresset ar) samt
omfattningen av paverkan och forvantad effekt.

Beskrivna effekter och konsekvenser ar de som med befintlig kunskap kan antas uppsta av projektet,
och med hinsyn tagen till inarbetade skyddsatgidrder. Denna bedomning ar preliminir och kommer att
utvecklas ytterligare i det fortsatta arbetet.
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3.2.2. Miljokompetens och underlag

I arbetet med végplanen ir flertalet kompetenser inblandade for att ta fram en anlidggning som
uppfyller de mal som Trafikverket har f6r projektet samt som medfor sa liten paverkan pa omgivande
miljo som mojligt. Planforslaget har tagits fram i samverkan mellan miljovetare, biolog,
landskapsarkitekt, kulturmiljospecialist, markférhandlare, geotekniker, el- och belysningsprojektoér och
vagprojektor. Samtliga underlag som har legat till grund for plan- och miljobeskrivningen beskrivs i
kapitel 11.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E45 mellan Faker och Brunflo bestar av en tvéfiltsvidg med mittraffla och en varierande bredd pa
mellan cirka tta och nio meter. Den skyltade hastigheten dr 9o km/h med lokala séankningar till 70
km/h. P4 vardera sidan vigen finns ungefar 70 anslutningar. Ett tiotal av dessa ar statliga vagar av olika
standard. Ovriga anslutningar 4r enskilda vigar och ett antal av dessa 4r enskilda
fastighetsanslutningar och vigar for jordbruks- och skogsmaskiner.

I anslutning till den aktuella strickan gar jirnviagen Inlandsbanan. Norr om Féker korsar den E45 via
vagbro. Vid Nis och Ede gar jarnviagen parallellt med vigen, som narmast cirka tio meter fran vigen.
Jarnvigen ar inte elektrifierad.

Lings strackan finns ett antal befintliga belysningscentraler och viagbelysning samt ett antal ATK-
platser (automatisk trafiksikerhetskontroll). Vid Fiker/Alsta finns en vigportal med VVIS-system
(vagvaderinformationssystem).

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikmangd

Enligt 2018 &rs mitning dr ADT (&rsdygnsmedeltrafik) liings storre delen av strickan cirka 2500, varav
19 % tung trafik. Mellan Tandsbyn och Brunflo ar ADT hogre, cirka 4500, varav 14 % utgors av tung
trafik.

4.2.2. Trafiksakerhet

STRADA ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet.
Informationen i STRADA baseras péa tva killor; sjukvard och polis. Olyckstillfallen som inte inneburit
kontakt med polis eller sjukvérd finns inte med i underlaget frin STRADA. Utéver underlaget i
STRADA finns dven uppgifter om olyckor med vilt som baseras pa uppgifter frdn Nationella
Viltolycksradet.

Den aktuella strickan pa E45 &r en sé kallad “hotspot” for viltolyckor. Under perioden 2010-01-01 till
2020-12-31 intraffade ett tiotal olyckor som har rapporterats till STRADA. En av olyckorna, mellan
Faker och Tandsbyn, har haft dodlig utgéng. Resterande har varit med mattlig till lindrig utgang.
Olyckorna har varit relativt jamnt fordelade 6ver arstiderna med négot hdgre antal pd sommaren. En
koncentration av olyckor har skett mellan Féker och Tandsbyn. Underlaget frin Nationella
Viltolycksradet visar att det sker olyckor med dlg och radjur pa stora delar av strickan och ren pa vissa
delar av strackan. Olyckor visas i kartor och beskrivs ndrmare under avsnitt 4.6.2. Naturmiljo.

4.2.3. Kollektivtrafik

Utmed strickan finns ett tiotal hallplatser for buss. Bussarna trafikerar frimst strickan Ostersund och
Svenstavik.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Lings med stora delar av strickan finns spridd bostadsbebyggelse i form av gardar. Nordvast om
vagplanomrédet ligger Féker. Orten har cirka 240 invanare enligt 2020 ars statistik. I Faker finns F-6-
skola och en forskola. Mer samlad bostadsbebyggelse finns dven sydost om viagplanomradet i Tand och
Tandsbyn. Tandsbyn har enligt 2020 ars statistik cirka 440 invanare. I Tandsbyn finns en forskola. I
Angsta, mellan Tandsbyn och Brunflo finns en F-5-skola. Brunflo ir en del av Ostersunds titort. I
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Brunflo finns flera férskolor samt grundskolor. Den del av Brunflo som ligger inom vagplanomréadet
utgors framst av olika industrier och verksamheter.

4.3.1. Kommunala planer

Oversiktsplan

Gillande &versiktsplan for Ostersunds kommun antogs 2014. Kommunen skriver i 6versiktsplanen att
man anser att E45 som ett riksintresse for kommunikation ar rimligt. I 6vrigt gors inga
stillningstaganden direkt kopplade till E45.

Just nu pagar arbetet med en ny 6versiktsplan i Ostersunds kommun. Den nya granskades under forsta
delen av 2022 och har dnnu inte antagits. Aktuellt projekt har darfor utgatt fran gillande 6versiktsplan.

Detaljplan

Omradet i sodra Brunflo ar planlagd
mark. Vagplanomradet ligger inom
en detaljplan och tva stadsplaner.
Numreringen i listan nedan héanvisar
till kartan i Figur 4. I de tva forsta
planerna dr marken narmast E45 ar
planlagd som Mark som inte far
bebyggas. I den tredje planen ar
marken planlagd som Parkmark och
Gata.

1. ACB Laminat AB, Brunflo -
Viken- 1:71

2. Del av Viken 2:1 m.fl och
3. Viken 2:102 m.fl

Figur 4 Planer lI&dngs med E45 i s6dra ~
Brunflo. Kélla: Ostersunds kommun.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet ldngs strackningen praglas av Storsjobygdens varierande landskap och motet med
Norrlands inland i norr. E45 letar sig fram i stora svepande rorelser i ett landskap som om vartannat
hojer och sénker sig med vida vyer ut mot sjoar och odlingslandskap dér bebyggelsen ar spridd.
Landskapet skiftar i skala och struktur. Bitvis ar rumsligheten pétaglig med vil avgriansade 6ppna
odlingsrum skarpt avgransade av en tit skogsrida. Typiska, synliga karaktarsdrag for det Gmsom
resande och undan sjunkande landskapet dr gardarnas spridda struktur, bebyggelsens placering pa
hojder och sluttningar, fabodarna i det 6ppna odlingslandskapet och den tita 16v- och barrskogen som
formar tydliga landskapsrum och ridaer utmed végen.

Efter korset Gronviksvéigen - E45 drar sig skogsridderna ater igen narmare viagen och
landskapsrummen ar tydligt avgransade. Ensamma gardsmiljoer blir tydliga landmérken ute i
landskapet.

Efter Faker stiger landskapet och skogsridan sluter sig dter kring vigen. Vagen héjer och sidnker sig i
landskapet i stora, svepande rorelser. Vagen skir och ldmnar berg i dagen i h6jd med Bjarme strax
innan vagen héver sig 6ver jirnvigen. Hir befinner vi oss delvis ovanfor tradtopparna och jarnvigen
skapar en skarp linje i landskapet. Efter bron 6ppnar landskapet ater upp sig i stora uppodlade
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landskapsrum och bebyggelse narmar sig vigen. Mellan Faker och Tand ar landskapet mestadels slutet
med enstaka avbrott med mindre landskapsrum. Landskapet kring Tand préglas av en mindre
skogsbekladd s dar vagen l6oper igenom. Har ar dgogranser i det 6ppna odlingslandskapet tydliga
genom vegetationsstrak och stenrdsen. Efter Tand letar sig vigen upp genom ett kargare
skogslandskap. Hyggen 6ppnar upp och skapar enstaka utblickar ut i landskapet.

Strax soder om Lockne 6ppnar landskapet upp sig och nu befinner vi oss hogt ovanfér Locknesjon som
breder ut sig i soder. Bebyggelsen tittar upp langre ned i sluttningen. Enstaka bebyggelse syns nira
vagen i sydost och i nordvist breder Storsjobygdens golfbana ut sig.

Strax innan Haxéng gér vagen precis intill Locknesjons sjokant med ett tydligt skilje dem emellan av
jarnviagsbanken. Strax innan Brunflo ges en glimt av landskapet i norr mot Ede. Sista strickan in mot
Brunflo och cirkulationen dér E14 méter upp priglas av nyligen tillkomna verksamhetsomréden.

Figur 5 E45 och vyn éver Locknesjén (foto: Tyréns).

4.5. Riksintressen

4.5.1. Riksintresse kulturmiljo

Aktuell stracka av E45 passerar i norr och i séder genom riksintresset Storsjobygden (Z25).

Oppet jordbrukslandskap med radbyar och #ldre gardar med 1800-talsgirden som dominerande
gérdstyp pa h6jd- och sluttningsldgen med vida utblickar, medeltida kyrkor med bevarad karaktar i

Hackas, ombyggda dito i Myssjo och Oviken, 1700-talskyrka i Berg och en tidig 1900-talskyrka i
Oviken.

For fullstandig beskrivning av riksintresseomradets uttryck se Riksantikvarieambetets
riksintressebeskrivning for omréadet Z25.
4.5.2. Riksintresse naturvard

Sjoarna Nakten och Locknesjon ar utpekade riksintressen. Nékten ar en av ytterst fa rodingsjoar i
Norrlands laglandsregion som anses ha relikta populationer av storroding. Locknesjon dr en mycket
speciell killsjo med ett stort kalkinnehall vilket i sin tur innebér stort siktdjup och stor sjalvrenande
formaga. Sjon har en unik fiskfauna med sikarter.

4.5.3. Riksintresse rennaring

Planomradet ligger delvis inom riksintresseomriden for rennéaring. Omraden som ar av riksintresse for
renndringen ska skyddas mot atgiarder som patagligt forsvarar naringens bedrivande.
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4.5.4. Riksintresse for det rorliga friluftslivet

Hela omrédet ligger inom riksintresseomrade for det rorliga friluftslivet (FZ8 Storsjobygden). Vardet i
riksintresset dr den naturskona och variationsrika Storsjobygden med néra kontakt mellan kalfjallen
och odlingsbygden.

4.5.5. Riksintresse kommunikation

Aktuell striacka ar utpekat riksintresse for kommunikation - vag.

4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Kulturmiljé

Planomradets kulturlandskap

I kulturmiljokartorna Figur 6,7, 10 och 11 redovisas registrerade lamningar enligt
Riksantikvarieambetets Kulturmiljoregister (KMR). Enligt 2 kapitlet i Kulturmiljolagen (KML) 1 §
skyddas fornlamningar och fornfynd. Fornlamningar dr lamningar efter manniskors verksamhet under
forna tider, som har tillkommit genom ildre tiders bruk och ar 6vergivna. Om lamningen antas ha
tillkommit efter 1850, ges den antikvariska beddmningen *Ovrig kulturhistorisk limning” vilket
innebar att det ar upp till Lansstyrelsen att bedoma lamningens status. "MGgjlig fornlamning” innebér
att arkeologisk utredning kan bli aktuell f6r att datera limningen och dirmed avgéra om den ar
lagskyddad. Ingen antikvarisk bedomning” avser lamning som ar helt undersokt, borttagen eller
forstord. Samtliga fornlamningar ar sokbara i Riksantikvariedambetes soktjanst Fornsok. I begreppet
fornldmning ingér dven ett skyddsomrade som beslutas av ldnsstyrelsen. Alla markingrepp i
fornldmning ar tillstdndspliktigt enligt KML. Registrerade lamningar inom planomradet redovisas i
kapitel om planforslagets effekter och konsekvenser.

Planomradet ligger inom savil skogsmark som odlingslandskap.

Skogsmarken har nyttjats som renbetesmarker och byarna for skogsbete samt vedinsamling och
bearbetning av skogsprodukter. Tillgdngen pd myrmalm innebar att 1agteknisk jarnframstéllning
utférdes under jarnaldern. Jarnet kunde anvindas péa garden och 6verskottet for byteshandel. Den
lagtekniska jarnframstillningen ingar dven som ett virde i riksintressets motivering. I planomradets
inledande strédcka, ca 60 meter 6ster om E45, finns tva registrerade blastplatser pad 6mse sidor om
Manstaan.

Skogsmarken var dven en viktig resurs for jakten pa vilt. I planomradets avslutande del, pa niset
mellan Locknesjon och Brunfloviken vid Storsjon, finns ett flertal fingstgropar registrerade.
Placeringen pé niset mellan sj0arna visar pa manniskornas medvetande om dlgarnas rérelse och
fangstgroparna sparrade effektivt av markomradet mellan sjoarna. Fingstgropar ar den vanligaste
fornlamningskategorin i Jimtland och finns bade i skog och pa fjill. De anvindes for fangst av dlg och
vildren under en tidsperiod som stricker sig fran stenaldern till slutet av 1800-talet.

Planomradet omges i vissa avsnitt av odlingslandskap som har en 1adng historisk brukningstradition och
bosittningskontinuitet. Platsernas ldnga historia av bebyggelse avspeglas i KMR som visar att det invid
dagens gardar finns dldre bebyggelseldgen (s kallade by- och gardstomter) liksom gravar frin
forhistorisk tid. Inom de dldre gadrdsmiljoer finns ladugardar, harbren och lador vilka berattar om det
manghussystem som forr var av betydelse for jordbrukens verksamhet.

Kyrkbyarna i Nis och Lockne har sedan forhistorisk tid varit centrala och betydelsefulla platser och det
finns dven ett stort antal forhistoriska gravar.

Parallellt med E45 gar jarnviagen Inlandsbanan som byggdes i borjan av 1900-talet.
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4.6.2. Naturmiljé
Omrddesskydd och ovriga skyddsvdrden

Hela strackan inom planomradet &r registrerad som en artrik vigkant enligt Trafikverkets miljowebb
for landskap (Trafikverket 2021b). T omrédet finns kalk i marken vilket skapar forutsattningar for en rik
floristisk méangfald. Trafikverkets anpassade vag-slatter ar en forutsattning for den rika floran. Tidigare
identifierade naturvirden som férekommer inom hela planomréadet har markerats i kartorna (Figur 12 -
Figur 15).

En naturvirdesinventering (NVI) genomfordes i filt sommaren 2022 inom ytor dir schakter planeras.
har tagits fram for projektet. Faltinventeringen omfattade inte strackor dir enbart viltstingsel anléggs.
Totalt identifierades 29 naturvirdesobjekt. Objekten har naturviardesklass 3 eller 4. Vardena ar
kopplade till jordbruksmark, havdade dikeskanter samt skogsmark.

Figur 13 E45 med dess typiska védgkanter, hér vid Tand (foto: Tyréns).

Sjoarna Locknesjon och Nakten ar Natura 2000-omréden for art- och habitatdirektivet och ar dven
skyddade enligt miljobalken 4 kap 6 §. Nakten striacker sig i nord-sydlig riktning i 37 km fran strax
soder om Faker till strax soder om Svenstavik, 6ster om E45. Lockesjon ar ocksé lokaliserad 6ster om
E45 men strax soder om Brunflo och stracker sig i nord-sydostlig riktning i cirka 15 km (Figur 14 - Figur
17). I sj0arna aterfinns arter som flodparlmussla, stensimpa och utter, i den norra delen av Nédkten finns
aven en skirgiard med hundratals smé 6ar och skiar (Naturvardsverket 2018). Flertalet dar stracker sig
fran sjoarna, som dven dessa ar skyddade som Natura 2000-omréide och korsar E45.

Sjoar och vattendrag omfattas av ocksa strandskydd, vilket ar ett generellt skydd som géller 100 meter
fran strandkanten, bade pa land och i vattenomrédet. Syftet med strandskyddet &r att trygga
forutsattningarna for allmanhetens tillgdng till strandomréden och bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pa land och i vatten. Vattenrelaterade forutsattningar for naturmiljon redovisas i Figur 18 -
Figur 21.
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Lings strackan finns ett skogligt naturvarde i form av en 16vrik barrskog som ligger nordést om Tand.
Inga skogliga biotopskydd finns i anslutning eller inom planomrédet.

Delar av planomradet gér genom jordbruksmark. Smébiotoper sa som stenmurar, diken och
akerholmar ar skyddade enligt miljobalken d& de utgor livsmiljoer for vaxter och djur. Intill eller i
narheten av planomradet finns 14 smabiotoper skyddade enligt det generella biotopskyddet.

Artférekomster

Naturvirdesinventeringen genomfordes med tilligget detaljerad redovisning av artférekomster och
artforekomster inom hela planomradet har ven héimtats frén Artportalen (Artdatabanken 2021). Aven
skyddsklassade arter har studerats, men ingen av dem riskerar att paverkas av projektet. I samband
med féltbesoket sommaren 2022 noterades de skyddade arterna tvablad, brudsporre och blésippa.
Indikatorarten ormrot noterades pé flertalet platser.

Av artdata fran Artdatabanken framkommer att det p4 strackan mellan norra delarna av Nakten och
Locknesjon finns flera registreringar av utter. Enligt uppgifter frin Lansstyrelsen i Jimtlands lan ar
Vikbacken och Billstaan ett vattendrag som ar sarskilt viktigt for utter.

Artfynd och hur de kan péverkas anges i tabell 9 i avsnitt 6.3.3.
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Figur 19 Vattenmiljé mellan Skute och Tand.
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Figur 21 Vattenmiljé mellan Lockne och Brunfilo.

Viltolyckor

Med syftet att kunna forebygga viltolyckor med dlg och ren pa de mest olycksdrabbade vigstrackorna
har en utredning om viltolyckor och forslag pa atgardspaket tagits fram i Jamtlands lan (Trafikverket
2019). Samtidigt som olyckorna ska minskas genom viltstangsel ska dven faunpassager anlaggas for att
minska barridrpaverkan och de &r ocksé en del i att minska olyckorna.

Vagplanomradets stricka ar olycksdrabbad med avseende pa viltolyckor (Trafikverket 2019).
Sammanstillningen visar att det pa strackan finns sju hotspots for olyckor med ilg, se Figur 22.
Hotspots for enbart dlgolyckor sammanfaller med hotspots for de sammanslagna klovviltsolyckorna
(alg och radjur), men hotspots for dessa innefattar langre strackor, se Figur 23. Den hogsta frekvensen
(olyckor per kilometer och &r) ar for bAida sammanstéllningarna beldgna nordvéast om Nas och i hojd
med Lockne. For klovvilt finns dock tdmligen hog frekvens av olyckor langs med stora delar av
vagplanomradets strickning. P4 denna stracka finns inga utpekade omraden med renolyckor. I
utredningen anges att det finns en befintlig planskild passage for klovvilt med hog effektivitet, passage
nr 23-636-1, som redovisas i Figur 32.
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Som underlag har kontakt med eftersoksjagare som ar verksamma pa striackan tagits. Deras
information visar pa att ilg ror sig och passerar 6ver viagen pa stora delar av strackan. Radjur ror sig 4n
mer spritt i landskapet.

Befintliga passager

Som underlag till var det forekommer faunapassager har Trafikverkets externportal BATMAN
(Trafikverket 20210a) och Miljoweb landskap (Trafikverket 2021b) anvints. P4 striackan finns fem
planskilda faunapassager med funktion for stora ddggdjur. Tre av dessa har funktion for dlg och fem for
radjur. En av dessa har hog effektivitet for radjur och tre har viss till mattlig effektivitet. For dlg har en
passage hog effektivitet, tva viss effektivitet och de tvé 6vriga ingen funktion for dlg. I Tabell 3 i avsnitt
5.2.3 redovisas passagernas effektivitet. Effektiviteten ar forenklat forklarat ett teoretiskt méatt pa hur
ofta ett djur viljer att g& igenom passagen beroende pé storleken pa passagen. En effektivitet pa 50%
betyder att till exempel dlgar viljer att anvanda den hilften av gdngerna de kommer till passagen.
Berdkningen av passagernas effektivitet dr konservativt utford med de métt som éterfinns i BATMAN.
Passagernas runda trumform och jordfyllning i botten pé dessa innebar att effektivitetsberakningen blir
nagot 6verskattad. Det finns osdkerheter for hur passagen langst i norr (23-879-1) nyttjas, sarskilt av
alg. Osdkerheten bestar i att gronstraken kring passagen dven har bebyggelse och industriomrade samt
vég och jarnvig i ndrheten som stor, vilket gor den potentiellt samre. Viltolycksstatistiken visar dock pa
mycket olyckor i niromradet med annat klovvilt dn ilg, vilket visar pa mycket viltrérelser i naromradet
trots storningarna.

Samtliga av passagerna som fungerar for stora daggdjur fungerar som passager for medelstora
daggdjur. Tva av de fem passagerna, som har sa hog effektivitet att de bedéms vara funktionella f6r
radjur och/eller ilg, ligger inom hotspots for viltolyckor.

For medelstora daggdjur, med avseende pé utter som fokusart, finns ingen anpassning vid vattendragen
med torrtrummor, utterhyllor eller strandpassager. En plats med trumma ar utpekad som passage for
medelstora daggdjur och den bedoms utgora viss majlighet for utter att passera genom. Ytterligare en
trumma i kategorin vattenpassage har markeringsstenar som gynnar uttern. En trumma som ar
utpekad med behov fér medelstora daggdjur och dven ar en vattenpassage behover atgiarder for att
locka uttern att passera i dem enligt Miljoweb landskap.
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Figur 22 Viltolyckor och hotspots for alg.
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Figur 23 Viltolyckor och hotspots fér klbvvilt (g och radjur).

4.6.3. Rennaring

Aktuell stricka ligger inom Njaarke sameby. Samebyn har sina dretruntmarker (renbetesfjill) i Are och
Krokoms kommuner och vinterbetesmarker i Bricke, Berg, Ostersund, Krokom och Ares kommuner
(Sametinget, 2018).

Markanvandningskartor fran Sametinget visar 6versiktligt var samebyn har sina olika
markanvandningsomraden. Anvindningsomradena ser olika ut beroende pa arstid. Hela planomradet
ligger inom Njaarke samebys vinter- och varvinterland. Samebyn har uppsamlingsomrade, trivselland
och forvinterland sydost om planomréadet.

I anslutning till vigplanens sddra grians har samebyn en flyttled som korsar E45 och som ar av
riksintresse, ca langdsektion 26/700. Flyttleden ar dven utpekad som en svar passage dir leden
passerar E45 enligt underlag frén Sametinget. Samebyn flyttar sina hjordar framst med lastbil, men
enligt samebyn finns behov av att fortsattningsvis ha mojlighet att anvinda passagen. Passagen
hanteras vidare i angransade viagplan E45, Svenstavik — Faker, trafiksdkerhetshojande dtgdrder.

4.6.4. Jordbruks- och skogsmark

Langs aktuell stricka finns ett antal jordbruksomraden. Jordbruksfastigheterna narmast vigomradet
utgors framst av dkermark, men det finns dven enstaka fastigheter som anvinds som betesmark.
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E45 gér genom dkeromraden inklusive mindre betesomraden i Nas. I Faker ligger storsta andelen av
dkeromréadena inklusive mindre betesomraden vister om E45. E45 gar mellan stora akeromraden
inklusive mindre betesomraden genom Tandsbyn, genom Lockne och séder om Brunflo. Daremellan
finns mindre omraden spridda langst med strackan.

Lings strackan bedrivs ockséd skogsbruk. Omradet mellan Faker och Tandsbyn utgors till stor del av
skogsmark, framst bestdende av tall- och granskog.

Lings hela strackan gar ett stort antal vagar till jordbruks- och skogsfastigheterna vid sidan av och 6ver
E45.

4.6.5. Friluftsliv och rekreation

Nordvist om E45 finns elljusspar i Faker, som dven har skidspér vintertid, ca langdsektion 29/700. Vid
spéret korsar anvandarna E45 for att transportera sig till sjon Nakten pa skidor.

Skoterleder korsar strickan pa fyra platser. Vid Féker finns skoterleder parallellt med E45 pa bade
vaster och Gster sida och korsar under E45 pa tvé stéllen, vid langdsektion 29/400 och 30/300. En
skoterled korsar dven E45 vid Tand, ca langdsektion 36/700. Aktuell plats utgors ocksa av ett korsande
skidspér som striacker sig mellan Tandsbyns skola och Lovasen norr om Tand. Skidspéren ar ocksa
sammanldnkade med sparen fran Lovsasen-Svartsjéarna-Marieby/Svartsjomasten. Platsen dar
skoterleden och skidpassagen korsar E45 anvidnds ofta som startplats for skidsparet och ytan i
anslutning till E45 anvénds till parkering. Korsningen anviands dven som ridvig/stig sommartid. S6der
om Brunflo i h6jd med Ede finns en korsande skoterled i langdsektion 45/150, den stricker sig sedan
parallellt om E45 pé 6stra sidan.

I omradet finns dven viarden for svamp- och barplockning samt jakt. Vid Lockne ligger Storsjobygdens
golfklubb vaster om E45.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geotekniska férutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta samt tidigare undersékningar bestar
marken langs strickan fraimst av moridn med inslag av isdlvssediment néira Brunflo.

For hela strackan Svenstavik — Brunflo har en ytkartering utforts for att 6versiktligt beskriva de
geotekniska forutsattningarna. Enligt ytkarteringen bedoms marken langs strickan besta framst av
moran (ca 70 %), jordbruksmark (ca 20 %) och berg i dagen samt ytnira berg (ca 10 %). Ytlager inom
jordbruksmark bestar generellt av mulljord pa silt/lera pd morénlera. Det forekommer mindre
omraden med isilvssediment nigra kilometer séder om Ostnér samt niira Brunflo samt inslag av
myromréden vid Hackas.

4.7.2. Bergtekniska forutsattningar

Berg i dagen finns pa flera platser ldngs strackan, men framst norr och séder om Féaker och utgors da av
alunskiffer. SGU:s jorddjupskarta visar djup till berg pé runt sju meter vid Brunflo och omkring tre
meter vid Faker.

4.7.3. Ledningar
Langs planerad striacka finns ett antal befintliga kopplingsskép och natstationer tillhorande Jimtkraft
AB. Skanova och IP Only har fiber langs med vig E45.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

En utredning om férebyggande av olyckor med 4lg och ren genom sékra faunapassager har tagits fram
for Jamtlands lan. Utredningen identifierade delstrackor pa viagarna E45, E14, vig 84 och viss
anslutande infrastruktur med hog belastning av trafikolyckor med ren och ilg. Utredningen redovisar
aven atgardspaket for dessa delstrackor. Syftet var att kunna forebygga trafikolyckor med 4lg och ren
utmed de striackor som har hogst belastning av denna typ av olyckor och att samtidigt sdkra
faunapassager utmed samma striackor. Totalt identifierades 13 atgiardspaket, diar E45 delstracka
Svenstavik — Brunflo, som aktuell vigplan ar en del av, var ett av atgardspaketen med hogst prioritet.
ADT for strickan Svenstavik - Brunflo 4r mellan 2500 och 4500 och strackor med trafikfloden som
overskrider 1500 i ADT 4r samhillsekonomiskt for anliggning av viltstidngsel. For strickan foreslogs
viltstdngsel samt atta passager i plan och dtgéarder pa befintliga planskilda passager (Trafikverket,
2019).

5.2. Val av utformning
5.2.1. Viltstangsel

Béda sidor av E45 kommer forses med viltstangsel. Viltstangslets placering har varit beroende av flera
faktorer si som trafiksidkerhet, markintrang och landskapsanpassning. Utformningen kan darfor
komma att variera langs strackan. I Tabell 2 sammanfattas valda atgarder i orter och byar med motiv.

Viltstangslet kommer ha en effektiv hojd pa 2,2 meter och stalstolpar kommer anviandas. For att inte
minska stingslets effektiva h6jd har hansyn tagits till omgivande topografi. Till exempel innebér en
placering av stiangslet i vigens bakslint en forsdmring av den effektiva hgjden (se Figur 24). Vanligt
viltstingsel med en maskstorlek pa 15x15 cm kommer att anvandas generellt. Vid ett vattendrag,
Manstadn, kommer dock viltstangslet kompletteras med ett faunastangsel. Ett faunastéingsel ska ha en
maskvidd pad maximal 5 cm och vara nergravt minst 0,4 m i marken samt vara cirka 1 m hogt for att
hindra maélarten utter. Faunastingslet sitts tillsammans med viltstdngslet cirka 50 meter om vardera
sida av vattendraget.

Lampligt | Oldmpligt | Lampligt | Olampligt | Lampligt
omrade omrade omrade omrade omrade

Raklinje

Figur 24 Placering av viltstdngsel (Figur 15.3 ur VGU rad 2021)

I skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjalva stingslet sa vil som
arbetsomradet. Inom denna bredd ingar permanenta driftremsor om 1—2 meter framfoér och bakom
stangslet, 6vrig mark kan aterlamnas efter byggskedet, se typsektion for skogsmark i Figur 25.
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Av trafiksdkerhetsskal ar en placering utanfor viagens sikerhetszon generellt att foredra, men i projektet
gors anpassningar av stiangslets placering. Sakerhetszon ar en yta lings vigen som ska vara jaimn, ha en
flack lutning och utan oeftergivliga hinder for att minska risker for svara personskador vid
avkorningsolyckor. Sikerhetszonens bred styrs bland annat av hastighet och trafikfloden. I detta
projekt avses pakorningsbara stolpar anvéndas, vilket kommer majliggora flexibilitet och lokala
anpassningar av stingslets placering. Baserat pa viigens ADT och hastighetsgrinser samt att projektet
inte kommer medfora atgirder pé befintlig vig och dess sidoomréden bedoms sékerhetszonens bredd
vara nio meter. Langs strackor med jordbruksmark satts stingslet generellt inom sikerhetszonen for att
minska markintranget. I markanspraket ingar ca 1 meter permanenta driftremsor samt 2 meter
arbetsomrade som &terstills och &terlaimnas efter byggskede. Se typsektion i Figur 26.
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Figur 25 Typsektion for viltstédngsel i skog (urklipp fran ritning 100T0401).
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Figur 26 Typsektion for viltstédngsel i akerlandskap (urklipp frén ritning 100T0401)

Dar viagen korsar vattendrag eller av annan anledning gér pa bro ska viltstangslet anslutas tatt mot
brokonstruktionen pa ett sidant satt att vilt inte kan komma in pa vigen, alternativt slasien
genomgaende bage under brokonen si att stangslet pa de olika sidorna av vigen kopplas ihop. I de fall
vattendrag eller vigar passerar under vigen i trumma eller rorbro viks stangslet upp i vigslanten och
dras 6ver trumman. Undantag ar fér de rorbroar som har bedémts som lampliga att placera viltuthopp
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pa. Dar lamnas en 6ppning i stingslet 6ver rorbron som skapar en utrymningsvag for djur som kommit
in pa vigbanan. Se mer under 5.2.4 Viltuthopp.

Tand /- Locknesjon
Tandsbyn

Nékten

Viltstiangsel N
= \/agplanegrans A
Viltsténgsel

® Passagei plan i ’ ) 5 4 .

km
@© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 27 Oversiktskarta som visar vilka stréckor som férses med viltsténgsel. Fér detaljutformning se plankartor
104T0201- 104T0218.
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Tabell 2 Sammanfattning av atgarder (stdngsling) vid orterna ldngs E45.

ca km 44/000 -
46/100.

Ort Plankarta Atgird Motiv
Mansta, Nés, 104T0201, Strackan forses Strackan 27/650-28/880 ar en utpekad hotspot
Alsta 10470202 med stangsel fran | for olyckor med alg.
km 26/900.
Faker, Gronviken 10470203, Strackan forses Strackan sdder om Faker (27/650-28/880) ar
10470204 med stangsel. en utpekad hotspot for olyckor med alg och for
att inte leda viltet till aktuell stracka sténgslas
den.
Skute 104T0206, Strackan forses Strackan norr och s6der om Skute utgors av tat
10470207 med stangsel barrskog dar sikten ar sdmre jamfért med
Oppna landskap. For att inte riskera att leda
viltet till de dppna ytorna i Skute sténgslas aven
den strackan. Hotspots for alg finns mellan
30/000-31/440 samt mellan 34/060-34/700-
Tand, Tandsbyn 104T0209, Strackan forses Vid 35/700, vaster om Tand, och 38/940, norr
10470210 med stangsel om Tand, anldggs passager i plan for vilt. For
att fa en god effektivitet i viltpassagerna
behover langre strackor stangslas pa vardera
sidor om passagen. Nord st om Tand mellan
37/330-39/460 finns tva hotspots for alg.
Lockne, Angsta 10470212 - Inget sténgsel fran | Strackan gar genom Lockne by och flertalet
10470215 ca km 39/950 bostader ligger i nara anslutning till vagen. Det
férekommer manga anslutningar som inte ar
mojliga att stdnga och ett stédngsel skulle ha
manga Oppningar pa strackan och darmed ar
det en risk att vilt kan hamna pa vagen.
For att minska risken for viltolyckor ska
siktrojning utféras pa flera platser.
Ede, Haxang, 10470216 - Strackan forses Strackan efter vagen mot Ede férses med
Brunflo 10470218 med stangsel frin | stangsel efter stdngseldppningen genom

Lockne. | ndra anslutning till vagen ligger
Inlandsbanan och anslutning som inte kan
stdngas och korsningen samt strackan séder
om skulle ha éppningar pa strackan. Strackan
norr om korsningen ar en utpekad hotspot.

For att minska risken for viltolyckor ska
siktréjning utforas pa flera platser.

5.2.2. Passager i plan med viltvarningssystem

I syfte att ge viltet sékra och kontrollerade passagemdjligheter kommer passager i plan att anlédggas.
Passagerna innebir en Oppning i stangslet pa 30 meter.

Behovet av antalet passager i plan bedoms utifran VGU:s krav pa att avstinden mellan
passagemojligheter ska ligga i intervallet 4—6 km. Befintliga broar, passager i plan med
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viltvarningssystem, och dylikt, dir vilt bedoms kunna passera under eller 6ver viagen, raknas in bland

dessa passagemojligheter.

Placering har valts dir god sikt rader och pé langre stiangslade strackor. I arbetet med att vilja platser
for viltpassager har det dven ingétt att bedoma lampligheten ur bland annat kulturmiljo- och
naturviardessynpunkt och att vidta skyddsétgarder for att undvika eller minimera paverkan.

Passager i plan foreslés i sektion ca 35/730, enligt ritning 104T0209, samt sektion ca 38/950, enligt
ritning 104To212.

Passager i plan ska forses med viltvarningssystem. Anldggningarna ska vara forsedda med
kabelmatarskap och anslutas till Jamtkrafts elnét.

Systemet ska vara lokalt styrt och autonomt. Dess funktion ir att detektera narvaro av vilt med viss
storlek i faunapassage med hjélp av virmekameror. Dynamiska varningsskyltar, s.k. variabla

meddelandeskyltar (VMS) med idlgsymbol eller dylikt, ska varna vagtrafikanter vid detektering och
placeras pa lampligt avstidnd fran respektive faunapassage.

Kommunikation ska upprattas mellan respektive viltvarningssystem och Trafikverkets centrala
trafikutrustningssystem (TUS). Detta for mottagande av exempelvis funktionslarm och
viltdetekteringar.

5.2.3. Planskilda passager

Inom vagplanen finns befintliga broar som fungerar som planskilda passager for stora daggdjur. Det
finns dven passager vid vattendrag som fungerar eller som kan atgirdas si att de far funktion som
planskilda passager for utter. I Tabell 3 redovisas dessa. I tabellen redovisas passagernas nummer som
aterfinns pa kartorna Figur 22—23. I tabellen finns information om vilken typ av konstruktion det ar,
om passagen ar med i Trafikverkets Miljoweb landskap, vilka dtgiarder som foreslés for passagen och
motiveringen till det. Dir redovisas dven berdknad effektivitet for dlg- och radjur samt om det ar en
potentiell passage for utter.

Tabell 3 Tabellen redovisar de faunapassager som finns i Trafikverkets externportal BATMAN och/eller Miljéwebb
landskap och passagernas nummer kommer frén dessa kéllor. | tabellen redovisas typ av konstruktion fér
passagen, vilken kategori de tillhér i Miljowebb landskap och berdknad effektivitet fér stora déggdjur. Motiv till
féreslagen atgérd for att forbéttra passagen redovisas samt atgardskategorierna: 1=skdrmar mot ljus-stérningar,
2= anpassningar med strukturer kring passagen som skapar ledlinjer t.ex. vegetation och stenar, 3) anldgga eller
férbéttra befintlig strandpassage, 4= faunastingsel, utterhylla och markeringsstenar, 5= annan atgéard (skrivs ut i
text). 6= ingen atgérd.

placerad vid vattendrag. Ar
belagen nara hotspost for
viltolyckor med klévvilt men djuren
ror sig inte 6ver E45 i detta

omrade.

mycket stérningar och ganska
smalt strak att passera under
bron pa grund av stangsel vid
jarnvagen. Olycksstatistiken
visar pa att det inte finns viltstrak
Over E45 i naromradet. Innan
foreslagna atgarder genomférs
ar det lamplig att faststalla hur
passagen faktiskt nyttjas av vilt.

Suicidstangslet vid jarnvagen

Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgiardskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/
passage for utter
23-879-1 Vagbro Faunapassage for stora daggdjur. | Atgérdskategori: 5 25% for alg och
och N . ) 35% for radjur
Stora- och medelstora daggdjur. Ej | Motiv: Bred och hég bro men
VL1617. (effektiviteten &r

minskad utifran att
stangsling kring
jarnvagen minskar
storleken pa
passagen samt att
det finns stérande
trafik och
verksamheter i

omradet. Faktisk
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Stora- och medelstora daggdjur (ej

alg). Ej placerad vid vattendrag.

Motiv: Langs ostangslad stracka,

ej vid hotspot for viltolyckor.

Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgiardskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/
passage for utter
boér hojas till 2,2 m effektiv hojd funktion for
for att vilt inte ska kunna ta sig passagen ar
over till jarnvagssparet (om alg osaker.
nyttjar passagen). Skarmar mot
ljus-stérning satts upp for att
minska storning. Inga 6vriga
atgarder.

23-1309-1 | Vagbro Vattenpassage Atgérdskategori: 6 Passage for utter

och Musaan. Anpassad for utter med Har viss funktion for utter med

Vo389. markeringsstenar. Funktion for fisk | markeringstenar placerade i
och bottenfauna. Uthopp trumman. Fungerar vid lagre
samordnas med vattenfléden. Prioriteras ej for
brokonstruktionen. ytterligare atgarder da den inte

ar sarskilt utpekad av
lansstyrelsen.

23-636-1 Vagbro Faunapassage for stora daggdjur Atgardskategori: 1 100% for alg och

och Stora- och medelstora daggdjur. Ej | Motiv: Langs stangslad stracka. 100% for radjur

VL1706 placerad vid vattendrag. Ar Passagen minskar
belagen vid hotspot for viltolyckor barriareffekter. Vid hotspot for
med kl6wvilt. viltolyckor. Passage med bra

effektivitet pa en plats dar det ar
langt till andra passager.

23-722-1 Vagbro Faunapassage for stora daggdjur Atgéardskategori: 2 22 % for alg och

och Stora- och medelstora daggdjur. Ej | Motiv: Langs stangslad stracka, 43 % for radjur

VL1601 placerad vid vattendrag. Ar vid hotspot for viltolyckor med
belagen vid hotspot for viltolyckor bade alg och annat kldwvilt.
med klvvilt och alg. Uthopp Nasta passage i soder ar cirka
samordnas med 10 km fran denna passage. Viss
brokonstruktionen. funktion for alg och mattlig for

radjur. Uthopp anlaggs sa
ljusskarm ej 1amplig.

23-1168-1 Finns ej. Atgéardskategori: 6 Ej funktion fér alg,
Stora- och medelstora daggdjur (ej | Motiv: Ligger inte vid hotspot for 29 % for radjur.
alg). Ej placerad vid vattendrag. viltolyckor, ingen funktion for alg,

Bro éver GC-vag. Ar ej belagen Battre passage finns ganska
vid hotspot for viltolyckor. Uthopp nara, cirka 2 km mot Brunflo.
samordnas med
brokonstruktionen.
23-1167-1 Finns ej. Atgardskategori: 6 Ej funktion for alg,

22 % for radjur
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Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgiardskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/
passage for utter
Bro éver GC-vag. Ar ej belagen Ingen funktion for alg, Battre
vid hotspot for viltolyckor. passage finns ganska nara,
cirka 2 km mot Brunflo.
23-680-1 Vagbro Faunapassage for medelstora Atgardskategori: 4 Ej funktion for alg
och U359. daggdjur (utter) . ) . och radjur, ingen
Vattendraget ar potentiellt for
strandpassage.
Manstaan. Markeringsstenar for utterférekomst. Ingen funktion P g
utter vid 6ppning men ingen hylla for utter idag. Vissa Passage for utter
for utter. hjalpstrukturer finns. Utpekat av
lansstyrelsen som sarskilt
potentiellt for utter. Angiven som
utterpassage av TRV.
V5401 och | Trumma <2 Karsan. Mgjligen vattenlevande Atgéardskategori: 6
ur79 meter, tva djur. Naturlig botten saknas. Ej L o .
Prioriteras ej for ytterligare
stycken utterhylla eller markeringsstenar. N \ e
atgarder da den inte ar sarskilt
Vandringshinder for fisk. Trumma .
utpekad av lansstyrelsen.
ej funktionell for utter om den inte
atgardas.

5.2.4. Viltuthopp

Enligt VGU (Trafikverket 2021) ska till exempel uthopp for djuren finnas vid 6ppningar i vilt- och
faunasténgsel. Syftet ar att djuren ska kunna ta sig ut frin vagomradet igen om de hamnar innanfor
stangslet. Inom vagplanen finns en storre mangd 6ppningar i stingslet dar vilt riskerar att komma in
och darfor behover viltuthopp anliggas for att skapa flyktvigar for de djur som kommer in i

vagomradet.

Viltuthopp har placerats utifran ett antal kriterier; viltuthopp ska finnas dir stingsel6ppning pa bara en
sida av viagen forekommer och dar flyktvag i form av stingsel6ppning saknas inom en kilometer.
Kriterierna har varit utgdngspunkten nar viltuthopp har placerats i anlaggningen men d& funktionen ar

en viktig aspekt har vissa avsteg fran kriterierna gjorts.

Vid 6ppningar pa bada sidor av vigen, till exempel vid korsningar och passager i plan, anlaggs inga
viltuthopp. Langs strickan foreslés 17 viltuthopp. Av dessa ar nio nya konstruktioner som kommer
placeras i skogspartier. Se Figur 28 for exempelbild som visar hur viltuthopp i skogspartier kan komma
att se ut. Ovriga viltuthopp gors pa befintliga rorbroar dir stéingslet kommer ha en 6ppning 6ver bron.
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Figur 28 lllustration av ett viltuthopp vintertid (illustration: Tyréns AB).

5.2.5. Siktrdjning

Lings de delar dar stangsling inte har varit maéjlig som namns i Tabell 2 eller vid stdngselavslut foreslés
siktréjning for att forbittra sikten for bilister. Oppna ytor ger bilisten mer tid for att uppticka vilt nira
vagen jamfort med strackor med trad och vixtlighet. Siktrojningen foreslas pa platser i Mansta, Lockne,
Ede och Haxing och innebdr ett storre markintrdng som markeras som vigomrade i plankartorna.

5.2.6. Vaganordningar

Rdcken
Inga nya riacken tillkommer. Befintliga racken langs vigen kommer fortsatt var kvar.
Vigmdrken, skyltar och stolpar

De striackor dar stingsling inte har varit mojlig ska forses med varningsskyltar — varning for dlg med
langdangivelse som anger stracka dar stangslet upphor.

Vid passagerna i plan kommer vigen dven forses med varningsskylt A19 — varning for djur — i
anslutning till passagerna sa att trafikanter uppméarksammas i hindelse av stromavbrott.

5.2.7. Anslutningsvagar

I planforslaget foreslés stangningar av 35 anslutande vagar, stingningar visas med ett x i plankartorna.
Végarna foreslas stingas for att minska 6ppningar i stangslet dir vilt riskerar att hamna pa vagen. For
vagar som stiangs har hinsyn tagits till om alternativa vagar finns och ingen frekvent trafik forekommer.

I planforslaget foreslds 49 anslutande viagar forses med grind for att minska antalet 6ppningar i
stangslet, men samtidigt mojliggora for fortsatt anvandning av vagen. Vid vagar som inte kan forses
med grind och inte kan stdngas dras stiangslet in drygt 30 meter pa vardera sida om den anslutande
vagen, vilket ar ett krav enligt VGU. Stangsel dras in for att minska risken for att viltet ska ta sig ut pa
vagen. Vid tre av anslutningsviagarna kommer vigens lage justeras.

Sida 42 (72)



En anslutande vag vid lingdmatning 32/850 kommer forses med en farist. En farist ar ett galler eller
annan anordning som placeras pa en anslutningsviag som stoppar klovdjur att passera da de undviker

att ga pé risten.

Skoterleder eller storre friluftslivsstrdk som passerar viagen forses med en grind och mojlighet ska
finnas att kunna stanna med skoter och slap.

Tabell 4 Anslutningsvégar som féreslas stédngas. V=Vénster, H=héger pa védgens sidor fran sdéder till norr.

Langdmaétning | Ritningsnummer | Paverkan

V 27/150 104T0501 Atkomst féreslas via 26/825

H 27/340 104T0501 Atkomst féreslas via 27/550

H 27/940 104T0502 Atkomst féreslas via 28/860

H 28/160 10470502 Atkomst féreslas via 28/860

V 28/490 104T0502 Atkomst féreslas via 28/860

V 28/850 104T0502 Utfart stangs och ny anslutning anlaggs, se forslag pa ritning.
V 29/080 104T0503 Atkomst féreslas via 28/860

H 29/470 104T0503 Atkomst féreslas via 30/000

H 29/530 104T0503 Atkomst féreslas via 30/000

H 29/600 104T0503 Gors till skoterpassage, atkomst foreslas via 30/000.
V 29/680 104T0503 Atkomst féreslas via 29/605

H 29/690 104T0503 Atkomst féreslas via 30/000

H 29/850 104T0503 Atkomst féreslas via 30/000

V 29/850 104T0503 Atkomst féreslas via 30/000

V 30/000 104T0503 Utfart stangs och ny anslutning anlaggs, se forslag pa ritning.
H 30/420 104T0504 Atkomst féreslas via 30/940

H 30/670 104T0504 Atkomst féreslas via 30/940

V 31/580 104T0505 Atkomst féreslas via 32/135

V 32/140 104T0505 Anslutning justeras till nytt lage, se ritning.

V 32/510 104T0506 Atkomst féreslas via 32/635

H 33/830 104T0507 Atkomst féreslas via 33/435

V 34/115 104T0507 Atkomst féreslas via 34/015

V 34/370 104T0507 Atkomst féreslas via 34/015

V 34/700 104T0508 Atkomst féreslas via 33/475

H 34/710 104T0508 Atkomst féreslas via 33/435

H 35/210 104T0508 Atkomst féreslas via 33/435

H 35/550 104T0508 Atkomst féreslas via 33/435

H 35/680 104T0509 Atkomst féreslas via 36/230
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H 35/820 104T0509 Atkomst féreslas via 36/230

H 36/280 104T0509 Atkomst féreslas via 36/230

V 36/740 104T0510 Gors till skoterpassage

H 36/740 104T0510 Gors till skoterpassage

H 36/870 104T0510 Atkomst féreslas via 36/705

V 45/100 104T0517 Atkomst féreslas via 43/975

V 45/150 104T0517 Gors till skoterpassage, atkomst foreslas via 43/975.
H 45/150 104T0517 Gors till skoterpassage.

V 45/520 104T0518 Atkomst féreslas via 45/930

H 45/930 104T0518 Atkomst féreslas via 45/380

5.3. Bortvalda alternativ

Vid uppréttandet av viagplanen har alternativa l6sningar studerats. Alternativen som har valts bort

sammanfattas i Tabell 5.

Tabell 5 Utformningsalternativ som valts bort.

Atgird

Motiv

Stangsling langs med jarnvag vid
Mansta/Nas

For att inte paverka jordbruksanslutningar pa fastigheterna mellan
Inlandsbanan och E45 studerades alternativet. Vagplanen kan inte ta mer
mark an det som behovs for atgarden och férslaget skulle &ven innebara
svarigheter for atkomst for underhall av stangslet. Forslaget skulle darfér
innebara att jordbruksfastigheterna skulle behdva l6sas in.

Inget stangsel vid odlingslandskap
Mansta, Nas, Alsta, Faker,
Gronviken, Tand, Tandsbyn

For att undvika intrang i jordbruksmark, landskapsbild och kulturlandskap
utreddes majligheten att inte satta viltstangsel i de delar som inte ar
skogsmark.

Att inte satta stangsel pa de 6ppna delarna hade innebuirit flera kortare
strackor med stangsel i skogsparti, detta hade riskerat att leda viltet ut pa
de Oppna strackorna. Det hade aven paverkat effektiviteten pa
passagerna i plan som kraver langre stangslade strackor for att viltet ska
ledas dit.

Sténgsling genom Lockne/Angsta

Strackan gar genom Lockne by och flertalet bostader ligger i nara
anslutning till vagen. Det forekommer manga anslutningar som inte ar
mdjliga att stdnga och ett sténgsel skulle ha manga éppningar pa
strackan och darmed ar det en risk att vilt &nda kan hamna pa vagen.

Stangsling mellan Lockne och
Ede

| ndra anslutning till vagen ligger Inlandsbanan och anslutning som inte
kan stangas och korsningen samt strackan séder om skulle ha dppningar
pa strackan.

Sida 44 (72)




5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartorna 104T0201- 104T0218 med en sa
kallad SK-beteckning faststills i vagplanen. I Tabell 6 redovisas foreslagna atgirder.

Tabell 6 Skyddséatgérder som redovisas och faststélls pa plankarta.

ID Skyddsatgard Lage/plankarta

Sk1 Faunapassage i plan Ritningar 10470209 och 10470212
Sk2 Faunastangsel Manstaan. Ritning 10470201

Sk3 Viltuthopp Ritningar 104T0201- 10470218
Sk4 Farist Ritning 104T0206

5.5. Ovriga skyddsatgarder

5.5.1. Utformning (gestaltning) av viltatgarder

I fortsatt arbete med projektering ar det viktigt att:

Stangslet bor folja landskapets boljande rorelser i héjdled och anpassas i sidled och undvika att
det uppstar krokar lings stingslet. Onskvirt dr att placera stingsel i anslutning till tridrida, en
bit frén kron, da det darigenom tenderar att tonas ned genom t ex beskuggning.

Nedatgdende vagslant kan ocksa nyttjas for placering av stingsel, pa sa sitt skymmer
vagkroppen stingslet nagot.

Placering intill befintliga funktioner sdsom broar ska studeras ndrmare.

I nasta skede bor mojlighet till annat val av stingsling 6vervagas, ett alternativ med trastolpar,
for att anpassa till landskapet och minska paverkan pa landskapsbilden. Stalstolpar kan
lackeras i omraden dir det med hansyn till omgivningen bedoms vara lampligt.

Markmaterial, jordméan och vegetation inom viltpassagen i plan bor efterlikna omgivningen och
besté av vegetationsmaterial som inte attraherar viltet.

For att underlitta anvindandet av befintliga passager kan det finnas behov av att komplettera
med vegetation, stenblock och andra element som sammantaget kan skapa kopplingar mellan
befintliga strukturer i landskapet och passager till viagen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafiksakerhet

Uppforande av viltstingselanldggning forviantas innebéra en tydlig minskning av antalet viltolyckor
langs vigstrackan. Stiangsel uppfors pa storre delen av strickan men ett sammanhaéllet stiangsel langs
hela strackan har inte varit ett mojligt alternativ och det kommer finnas partier som saknar stiangsel,
varav vissa idag ar hért drabbade av viltolyckor. Genom siktrgjning vid dessa partier kan bilistens
mojlighet att upptiacka forbattras. Tydlig skyltning kommer vara av stor vikt for att uppméarksamma
trafikanter pa uppehéll i viltstangslet.

Trafiksdkerheten langs vigen kommer ocksa forbittras av att flertalet anslutningsvégar stangs och
risken for upphinnandeolyckor minskar.

Effekterna bedoms som positiva.

6.1.2. Kollektivtrafik

Inga busshallplatser langs striackan bedoms péaverkas. Stangslingen kommer anpassas till
busshéllplatserna och de ar beldgna vid storre anslutande viagar som fortsatt kommer vara 6ppna.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna bedoms kunna gynna lokalsamhillet och regionen d en minskning av viltolyckor forvintas.
Effekten bedoms bli positiv.

I orter och byar s som Mansta, Nas, Fiker, Skute och Tand kan stidngslet upplevas som en barriar for
boende. Viagen gér fortsatt att passera via de manga éppningar som finns i stingslet, men ar 4nda en
tillkommande barridr da stangslet kan stdnga mindre viagar som anvénts i det vardagliga livet.
Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

6.2.1. Kommunala planer

Atgirderna innebdr ett permanent intring genom vigritt i planerna som beskrivs i avsnitt 4.3.1. T
figurerna 29-31 illustreras intrénget i detaljplanelagd mark. Inom detaljplanerna ska viltstangsel sittas.

Gillande markanviandning som berérs av vigplanen enligt figur 29 och 31 4r utpekat som mark som
inte fir bebyggas. Gillande markanvandning som berors av vigplanen enligt figur 30 ar utpekat som
gata och parkmark. Ytorna inom samtliga detaljplaner utgors av sléanter och grasytor och
markanvandningen bedoms inte fordndras av atgiarderna. Intrdnget innebir ingen péverkan p& nigon
vig eller anslutning till industriomridena och ytorna kommer skotas likt de gor idag. Atgiarderna
bedoms darfor inte ha négra effekter och beddms som en mindre avvikelse.
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Figur 29 Detaljplan for ACB Laminat AB Brunflo - Viken 1:71. Ungeférligt intréng illustreras med réd streckad linje.
(Kélla: Ostersunds kommun)
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Figur 30 Stadsplan Viken 2:102 m.fl. Ungeférligt intrang illustreras med réd streckad linje. (Kélla: Ostersunds
kommun)
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Féralag wl
stadeplan for del av

YIKEN inom BRUNFLO
OSTERSUNDS KOMMUMN
tdel av Viesn F1 m. #.]

uppriftal o Fladsarhfekion | Oslersunds semmun
| mas 1573

STADSFLANEKARTA

e - - i
Figur 31 Stadsplan del av Viken 2:1 m.fl. Ungefarligt intréng illustreras med réd streckad linje. (Kélla: Ostersunds
kommun)

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Landskapsbild

Uppforande av viltstdngsel och andra viltatgarder langs strackan kommer att paverka landskapsbilden.
De delar dar landskapet ar 6ppet och viagen gér i markniva kommer ett viltstangsel utgora en tydlig
visuell barriar. Emellanét erbjuds vida vyer och utblickar for trafikanten langs strackan. Effekten kan
bli att dessa riskerar att forsdmras eller delvis bryts vilket forsvarar den direkta avldsbarheten av
kulturmiljon och upplevelsen av vardebarande karaktirsdrag sisom 6ppna landskapsrum, skogridéer,
bystrukturer m m som formar landskapet. Viltstangsel och andra viltitgarder kommer utgora en
overlagring i det befintliga landskapet som kommer att paverka upplevelsen av landskapsbilden s& som
den ter sig idag och i partier utgora ett inslag som péverkar upplevelsen av landskapet av betraktare
bade fran vigen och i landskapet runt omkring, i synnerhet i partier vid Alsta och Gronviken och fran
Faker och forbi Tand. Placeringen av sténgslet kan fa effekten att fokus dras frén upplevelsen av
landskapsbilden och vigrummet som det ter sig idag till stingslets bitvis dominerande och visuella
barriareffekt. Vid ett antal platser langs strackan foreslas siktréjning av vegetation. Detta kan medféra
att landskapsrum 6ppnas upp och utblickar skapas.

Faunastingsel pa strickan Faker-Brunflo bedéms innebara mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

6.3.2. Kulturmiljé

Planforslaget ligger i sin helhet inom omréde av riksintresse for kulturmiljovarden (Z25). Intrang i
riksintresseomrédet sker foretradesvis i skogsmarksavsnitt men viltstingsel avses dven att anliggas
genom odlingsmark.
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Effekten av planforslaget innebér i passage av odlingsmark, en viss begransning av majligheten att
erhalla vida utblickar 6ver det omgivande kulturlandskapet. Pdverkan bedoms innebara sma negativa
konsekvenser pa riksintresset.

I planférslaget anldggs viltstdngsel endast i kortare avsnitt genom kulturlandskap som uppvisar en lang
historisk brukningstradition och boséttningskontinuitet. Invid och i omedelbar nirhet till planforslaget
finns ett tiotal registrerade lamningar, se tabell 7.

Viltstdngsel pé strackan Faker-Brunflo bedoms innebédra sma till mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon

Tabell 7 Tabellen redovisar samtliga registrerade lamningar i KMR, fran séder till norr, inom och 25 meter utanfér
planomradet, samt bedémd paverkan och atgéardsférslag. Ingen atgérd gérs markeras med ett streck (-).

Langd- ID Lamningstyp | Antikvarisk Kommentar Bedomd Atgérds-
matning bedomning paverkan forslag
36/730- L1947: | Fossil aker Ovrig kulturhistorisk | 2 meter vaster om Risk for Stangslas i
36/780 5234 ldmning stangsel paverkan byggskedet
37/970- L1947: | Fossil aker Ovrig kulturhistorisk 10 meter vaster om - Skyddas i
38/020 5575 lamning stangsel byggskedet
40/780 L1947: | Rose Ingen antikvarisk Inom planomradet. Enl Inget -
6330 bedémning KMR togs roset bort vid stangsel pa
vagbygge 1961. strackan
planeras
40/810 L1947: | Grav —uppgift | Ingen antikvarisk 15 meter séder om Inget -
6329 om typ saknas | beddémning planomradet. Enl KMR stangsel pa
togs hogen bort pa strackan
1920-talet. Fynd av planeras
spannbucklor, armring,
pilspets av jarn.
40/870- L1947: | Bytomt/gards- | Mojlig fornlamning Omedelbart norr om Inget -
40/950 9261 tomt planomradet. Enl KMR stangsel pa
platsen for Forsta strackan
bytomt enligt karta ar planeras
1693.
42/280- L1947: | Fornlamnings- | Ovrig kulturhistorisk Omrade omedelbart Inget -
42/350 6089 liknande lamning Oster om planomradet. stangsel pa
lamning strackan
planeras
42/830 L1947: | Hog Fornldmning 10 meter vaster om Inget -
6255 planomradet stangsel pa
strackan
planeras
43/680 L1947: | Hog Ovrig kulturhistorisk Inom planomradet. Enl Inget -
6183 ldmning KMR skadad av vag- stangsel pa
och jarnvag. strackan
Preparat/fynd/kulturlager | planeras
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kan finnas inom

planomradet.

43/710 L1947: | Hog Ovrig kulturhistorisk Inom planomradet. Enl Inget -
6182 lamning KMR skadad av vag- stangsel pa
och jarnvag. strackan

Preparat/fynd/kulturlager | planeras
kan finnas inom

planomradet.

44/670 L1947: | Fangstgrop Fornlamning 24 meter 6ster om Avstand till -
5584 planomradet. fangstgrop
bedéms
vara
tillrackligt
och ingen
paverkan

ska ske.

6.3.3. Naturmiljo

Planforslagets pdverkan med nytt vilt- och faunastingsel samt anliggandet av nya passager och uthopp
bedoms fa relativt smé negativa effekter pa naturmiljon. Planforslaget ger en positiv paverkan pa
ekologiska samband da sdkra passager skapas for faunan. Nedan gors en genomgang av
konsekvenserna for olika aspekter av naturmiljo i planomradet. For konsekvenser under byggtid se
kapitel Paverkan under byggtid.

Hela striackan ar utpekad som artrik vagkant och artfynd av rodlistade och fridlysta karlvaxter finns
inom det nya vagomradet. Planforslagets atgarder bedéms kunna komma péaverka floravirdena negativt
pa de stilllen dir grivarbeten kommer ske (till exempel vid passager eller viltuthopp). Aven kérskador
kan ge negativ paverkan. For att minska den negativa paverkan foreslds skyddsétgéarder. Korning i
innerslant ska undvikas dar det ar mojligt. Vid gravarbeten ska toppjorden tas bort och sparas for att
sedan laggas tillbaka. Genom detta sparas frobanken och den artrika floran kan aterskapas. Eventuellt
kan forstarkning genom insddd av dngsfré behovas. Genomfors skyddsétgarderna minskas de negativa
effekterna och darmed bedoms planforslaget ge sma negativa konsekvenser for naturvirdena i de
artrika vigkanterna. Efter byggnadstiden ska skotsel fortsatt vara anpassad till de artrika vigkanterna
och viardena kommer bibehéllas. Slianterna langs vagen kommer breddas i och med planforslaget och
artrika vigkanter kommer 6ka. Bedomd paverkan for virdena och kommentarer redovisas i Tabell 8
och 9. Las mer om péverkan under byggtiden i avsnitt 6.6.2.

Inom vagplanen utfors atgarder for att forbattra for utter. De atgarder som planeras redovisas i Tabell 3
iavsnitt 5.2.3. Utter ar pa frammarsch i landet och finns i omrédet, uttern ror sig framst langs med
vattendrag. De forbattringsatgiarder som vidtas syftar till att uttern ska passera E45 genom en planskild
passage i storre omfattning och ddrmed kan utterolyckor minskas. Ett finmaskigt stingsel som hindrar
uttern att ta sig 6ver vigen sitts bara upp ovanfor trummor dar den kan passera planskilt under viagen
sa barriareffekten bedoms inte 6ka.
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Tabell 8 Naturvérdesobjekt och arter och paverkan samt férslag pa atgérder. Arter som &r fridlysta &r skrivna med
hénvisning till respektive paragraf i artskyddsférordningen (4, 6, 8 eller 9 §§)

Langd-

sektion

Naturvardes-

klass

Art

Paverkan

Atgérdsforslag

26/850

3

Karingtand, prastkrage, daggkapa

Stangsel.

Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2

28/400

Guliris, jordreva, gulvial, smultron, daggkapa

Stangsel

Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2

29/400

Bockrot, smultron, liten blaklocka, skogsklover

Viltuthopp

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2

30/270

Bockrot, prastkrage, brunért, ormrot, brudborste

skogsklover, gulvial, bockrot, rédkléver, gullris

Stangsel

Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2. Tidsrestriktioner for

ormrot juni — juli.

30/430

Kummuin, stormara, réllika, gullris, prastkrage

Viltuthopp

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2

32/050

Ekbréaken. blésippa (9 §), vitpyrola, brudsporre (8, 9
§8), fjallvedel, bockrot, prastkrage

Viltuthopp

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre och blasippa
ska utredas vidare i

detaljprojektering.

32/630

Brudsporre (8,9 §§), kransmossa

Stangsel

Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas

vidare i detaljprojektering.

32/850

Stormara, daggkapa, prastkrage

Stangsel

Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2.

33/430

Radklover, blodrot, liten blaklocka, gullris,
brudsporre (8, 9 §§), ekbraken

Viltuthopp

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas

vidare i detaljprojektering.

34/030

Liten blaklocka, stormara, daggkapa, brudsporre (8,

9 §8§), angssyra

Viltuthopp

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas

vidare i detaljprojektering.

35/730

Gullris, daggkapa, karingtand, ormrot, liten
blaklocka, rollika, tvablad (8, 9 §§), krakvicker,
bockrot, rodkdmpar, brudsporre (8, 9 §§), stormara,

ekbarken

Passage i

plan

Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre och tvablad ska

utredas vidare i
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detaljprojektering.
Tidsrestriktioner fér ormrot
juni — juli.

37/850 4 Gullris, teveronika, blasippa (9 §) Viltuthopp Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2. Paverkan pa
blasippa ska utredas vidare
i detaljprojektering.

38/150 - Brudsporre (8, 9 §§) Stangsel Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas
vidare i detaljprojektering.

38/850 3 Prastkrage, daggkapa. stormara, brudborste, Viltuthopp Generell hansyn, se avsnitt
blodrot, arenpris, karingtand (befintlig 6.6.2.

port)

38/950 3 Prastkrage, rodklover, tvablad (8, 9 §§), bockrot, Passage i Generell hansyn och
brudsporre (8, 9 §§), brudborste, ekbarken plan hantering av massor, se
skogsklover avsnitt 6.6.2. Paverkan pa

brudsporre och tvablad ska
utredas vidare i
detaljprojektering.

39/840 4 Bockrot Stangsel Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2.

44/230 - Brudborste, prastkrage, skogskléver Viltuthopp Generell hansyn och
hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2.

45/380 3 Vitmara, gullris, rodklover, skogskléver, smultron, Viltuthopp Generell hansyn och

liten blaklocka hantering av massor, se
avsnitt 6.6.2.

31/485 - Gronkulla och blasippa (9 §) Stangsling | Generell hansyn, se avsnitt
6.6.2.

39/640 3 Salamander (fran samradsyttrande, inga groddjur Stangsling | Stangsel anpassas till

noterades i samband med faltbesok 2022). vattensamling

Natura 2000-omradet paverkas inte direkt av planforslagets atgiarder. Viltstingselanldggningen
paverkar inte Natura 2000-omradet. Intill Manstadn som har tillrinning till Natura 2000-omradet ska
mindre gravarbeten och atgiarder genomforas (nedgravning av faunasténgsel och byggande av
utterhylla inuti trumma). Utifran arbetenas omfattning bedoms dock paverkan pa Natura 2000-
omradet bli obetydlig. Utifran detta bedoms inte Natura 2000-omradet paverkas negativt och séledes
inte heller innebéra nagra negativa konsekvenser.
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Tabell 9 Naturvdrden som riskerar paverkas.

Langd- Naturvarde Bedomd Kommentar Atgirdsforslag
sektion paverkan
26/970 Manstadn — Natura | Stangsling | Stangsel satts ovanpa trumma. Siktrojning gors i Grumlande
2000 och anslutning till &n. Trumman ska utteranpassas med hylla arbeten ska
vattenférekomst och markeringsstenar. Faunastangsel ska gravas ner. minimeras
Jordmassor laggs tillbaka. under
byggskedet.
29/950 Vattendrag — Stangsling | Backen korsar vagen. Stangslet korsar backen. Stangsel | Grumlande
Natura 2000 och satts dver trumma. Paverkan bedéms som liten. arbeten ska
vattenférekomst minimeras
under
byggskedet.
31/470 Karsan — VISS Stangsling | Stangsel satts ovanpa trumma. Grumlande
arbeten ska
minimeras
under
byggskedet.
36/200- Riksintresse Stangsling | Ligger inom nytt vagomrade for viltstdngsel, men -
36/980 Skyddad vattendrag arbetena innebar ingen paverkan pa riksintresset.
- Locknesjén
38/810 Musan — Natura Stangsling | Stangsel satts ovanpa trumma. Grumlande
2000 och arbeten ska
vattenférekomst minimeras
under
byggskedet.
40/000- Riksintresse Ingen Ingen paverkan pa riksintresset. -
44/150 Skyddat vattendrag | stangsling
- Locknesjén

Stangslingen bedoms inte paverka strandskyddets syften negativt, varken de for allmanhetens tillging
till strander eller for djur- och vaxtliv. Stingslingen gors i anslutning till vigen och dar vattendrag
korsar trummor dras stingslet 6ver trummorna.

Atgirderna bedéms inte paverka det skogliga naturvirdet vid liingdsektion 38/150-38/350 d& objektet

ligger cirka 5 meter frén arbetsomradet.

Av de 14 smébiotoper som &r skyddade enligt det generella biotopskyddet som finns ldngs strackan
beddms 13 av dem kunna paverkas i liten omfattning av planforslaget, se tabell 10. Paverkan bli liten da
arbetena sker vignira och endast riskerar att paverka en liten del av respektive smébiotop. Vid
detaljprojektering i kommande skede kan troligtvis anpassningar goras av viltstingslets dragning for att
undvika paverkan. De negativa konsekvenserna for biotopskydden bedoms bli obetydliga eller sma.
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Tabell 10 Tabellen redovisar generella biotopskydd fran séder till norr, inom och utanfér planomradet, samt
beddmd paverkan och eventuella atgérdsférslag. Ingen atgérd gérs markeras med ett streck (-).

Langdmitning | Generellt Bedomd Kommentar Atgérds-

biotopskydd paverkan forslag

26/850 Akerholme Ingen Akerholme i anslutning till befintlig vag. Paverkas inte | -

stangsling av atgarderna, stangsling startar 50 meter norrut.

271730 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Diket ar inte -
vattenfyllt storre delen av aret och paverkan bedéms
som liten.

27/870 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Paverkan -
bedéms som liten.

28/390 Akerholme Stangsling Stangslet kan komma paverka akerholmen.

Inventeras och eventuella skyddsatgéarder vid behov.

28/440 Dike/Smavatten Stangsling Stangsel satts vid vatten. Skyddas

28/730 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Paverkan -
bedéms som liten.

29/590 Dike Stangsling Diket korsar vagen via en trumma. Sténgslet satts i -
anslutning till diket. Paverkan beddéms som liten.

29/770 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Paverkan -
beddms som liten.

29/950 Back Stangsling Backen korsar vagen. Stangslet korsar backen. Minimera
Stangsel satts 6ver trumma. Paverkan bedéms som grumling.
liten.

32/850 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Tillfartsvag ska -
stangslas 30 m in, vilket ocksa paverkar diket.

36/840 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Paverkan -
bedéms som liten.

37/330 Akerholme Stangsling Stangsel satts i anslutning till akerholme. Endast -
mindre paverkan. Stangsel satt éver koport, dar
o6ppning ldmnas som viltuthopp.

38/110 Dike Stangsling Stangslet satts i anslutning till diket. Paverkan -
bedéms som liten.

38/920 Akerholme Stangsling Akerholme med stenrése pa holmen i anslutning till Intréng ska
mindre jordbruksvag. Ligger cirka 8 meter fran minimeras i
befintlig vag. Del av stenhdg kan paverkas, flytt av kommande
stenar sker till annan del av akerholme i samrad med | skede. Flytt
markéagare. av stenar

sker juni-
september
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Vilt och barridreffekter

Inom vagplanen kommer stora delar av strackan att stangslas vilket leder till barridreffekter for stora
déggdjur. For att minska barridreffekterna anldggs nya sikra viltpassager och det kommer dven att
goras atgirder for att befintliga planskilda passager ska bli battre. De dtgidrder som planeras redovisas i
Tabell 3.

Inom denna vigplan planeras tva viltpassager i plan med viltvarningssystem att anldggas. Det finns
dven tre befintliga broar pé strackan dar stora ddggdjur kan passera planskilt. Med stora ddggdjur avses
malarten &lg. Passagernas placering och vilken typ det ar framgér av Figur 32 och redovisas dven i
Tabell 3. Enligt Trafikverkets dokument ”"Gator och vigars utformning”, VGU, (Trafikverket 2021) ska
det finnas en siker passage for stora daggdjur i medeltal var fjarde km eller med maximalt 6 km
mellanrum men de far vara titare om behov finns. Med viltpassagerna i plan inrdknat finns det en
stracka inom végplanen som inte uppfyller detta krav. Mellan bropassagen 23-879-1 och den planerade
viltpassagen i plan ar det drygt 7 km. Det dr dock osdkert hur mycket denna bropassage nyttjas av vilt.
Fran den sydligaste funktionella bropassagen inom denna végplan till den nista i anslutande vagplan ar
det cirka 10 km. Det finns dock inom denna vigplan ldngre striackor, bade i norr och séder, dar
viltstingsel saknas och de stingslade strickorna &r inte sa langa som anges ovan. Osténgslade striackor
raknas dock inte som sidkra passager.

I Trafikverkets dokument Riktlinje landskap (Trafikverket 2018) redovisas att atgéarder for att minska
barridreffekterna beh6vs nir en aterstdende barridr 4r mer 4n 2 km mellan tva viltpassagers relativa
effektavstand. Viltpassagens effektavstdnd beror pa dess effektivitet. En passage med 100% effektivitet
har ett effektavstand pa 2 km 4t varje hall fran passagen. I Figur 32 redovisas viltpassagernas
effektavstand inom vagplanen.

Inom vagplanen utfors atgarder for att forbattra for utter pa prioriterade platser. Den atgird som
planeras redovisas i Tabell 3. Utter ar pa frammarsch i landet och finns i omrédet, uttern ror sig fraimst
langs med vattendrag. Den forbattringsatgard som vidtas syftar till att uttern ska anvinda den
befintliga planskilda passagen, trumma vid vattendrag, i storre omfattning och ddrmed kan
utterolyckor minskas. Ett finmaskigt stingsel som hindrar uttern satts bara upp dir den kan passera
planskilt under vigen sé barridreffekten bedoms inte 6ka.

Genom att viltstdngsel sitt upp skapas en barridr i landskapet for stora daggdjur. Effekten av detta
minskas genom att nya sdkra passager skapas och att det finns funktionella befintliga planskilda
passager. I och att det finns strackor som inte uppfyller Trafikverkets Riktlinje landskap bedoms
effekten av viltstangsel (barridreffekten) vara mattligt negativ och konsekvensen av detta bedoms vara
mattligt negativ.

Anliggandet av viltstingsel och viltpassager i plan med viltvarningssystem innebir positiva
konsekvenser i och med att viltolyckorna kommer att minska, vilket dven dr positivt for de ekologiska
sambanden. Atgirderna for att forbittra passagerna for stora diggdjur och utter innebér positiva
konsekvenser, det bidrar till att minska barridreffekterna samt att minska olyckorna.
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6.3.4. Rennaring

Stangsling gors inom samebyns omréde. Ingen direkt padverkan kommer ske pa dess
markanvandingsomraden. Anpassning av stangslet har gjorts i samrad med samebyn och de kommer
fortsatt ha mojlighet att passera E45, vilket hanteras i angransande vagplan E45, Svenstavik — Féker,
trafiksdkerhetshojande Gtgdrder. Stangslingen bedoms darfor inte ha ndgon effekt pa samebyns
tillganglighet till de olika markanvandningsomradena.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som obetydliga. Stangslingen kan dock ha positiva effekter pa
rennaringen d det minskar risken for enstaka renar att komma ut pa E45.

6.3.5. Jordbruks- och skogsmark

Stangslingen innebar ett mindre intrang i Akermark dar stangsel sitts i Mansta Néas, Féker, Gronviken,
Skute, Tand, Lockne och Ede. Endast en yta utgors av betesmark. For att minimera ianspraktagandet av
jordbruksmarken sitts stangsel pa manga strackor inom sikerhetszonen, dir terrangen tilldter. Utover
sjédlva stingslet tillkommer en 1 meter bred remsa bakom stangsel som tas i ansprak for drift och
underhall. Totalt tas cirka 12 800 m2 jordbruksmark i ansprak for nytt vigomrade. Under byggskedet
tas mark tillfalligt i ansprak for planerade arbeten. Detta beskrivs mer under 6.6 Pdverkan under
byggtid.
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Lings alla strackor med skog kommer stingsel séttas. I skogspartierna kommer generellt en remsa om
4 meter att avverkas. Av dessa ar 2 meter vagomrade som tas permanent i ansprak for drift och
underhéll bakom stidngslet. Resterande tva meter utgors av tillfallig nyttjanderatt och dtergar till
markégare efter byggtid. Totalt tas cirka 77 400 m2 skogsmark i ansprak for nytt vigomrade.

Stangslingen skapar, utover den direkta paverkan, ocksé en barriareffekt for dem som behover korsa
vagen for att na fastigheterna, eftersom skiften i flera fall ligger pa vardera sida om E45. I arbetet med
placering av viltstingsel foreslas flera anslutningar stingas, se tabell 2, men hénsyn har tagits till
huruvida det finns alternativa vigar och anslutningar att anvanda for att stangslingen inte ska
forhindra atkomst till jordbruks- och skogsfastigheter. Flertalet anslutningar foreslés stiangas och
darfor kan tillgdngligheten for enskilda fastighetsidgare paverkas negativt nar de hanvisas till andra
anslutningar, &ven om de fortsatt har atkomst till sina fastigheter.

Mark for jordbruk och skogsbruk tas i ansprék. Jordbruksmarken i omradet har ett hogt varde da
forutsattningarna dr gynnsamma och andelen jordbruksmark ar liten i lanet, men i hdgre koncentration
kring Storsjon. Ianspréktagandet av jordbruksmark och skogsmark gors i form av en remsa langs vigen
och innebér ingen direkt uppsplittring av jordbruks- eller skogsmark, men atgirderna bedéms innebara
en negativ paverkan pa tillgdngligheten. Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma-mattligt
negativa.

6.3.6. Friluftsliv och rekreation

Stangslingen innebér inte att mark som nyttjas for friluftsliv och rekreation tas i ansprék, men paverkar
leder och strak som korsar E45. Strackan korsas av flera skoter- och skidleder. Vid ledernas passager
forses stangslet med en 6ppning. I Faker forses skoterleden med en passage och dar kommer dven
anviandarna av skidsparet kunna ta sig 6ver E45. I Tand forses skoter- och skidleden med en passage
och ytan vid transformatorstationen forses med grind, vilket mé&jliggor att ytan fortsatt kan anvandas
som startplats. Skoterleden som korsar E45 i Ede forses ocks& med en passage.

Hiansyn har tagits till de kédnda leder och den information som inkommit under samrad for att inte
skapa barridrer for friluftsliv och rekreation. Dock kommer stingslingen ha en negativ effekt da
strickor som tidigare varit 6ppna och méjliga att passera forses med stingsel. Aven nigra mindre,
inofficiella vagar som kan vara viktiga for rekreation forses med stangsel.

I Tabell 11 sammanfattas de kénda leder eller strak langs strackan, hur dtgdrderna paverkar och vilken
effekt det har pa de utpekade virdena.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.

Tabell 11 Viérden for friluftsliv och rekreation och planerade atgédrder. VV=Vénster, H=héger pa végens sidor fran
séder till norr.

Langdsektion (ca) Anviandning Atgérd Effekt
29/400 Skoterled Foérses med grind Skoterled kan fortsatt anvandas.
29/600 Elljusspar, skidspar Forses med grind Spar kan fortsatt anvéndas.
30/250 Skoterled Koport, stangsel satts over Ingen paverkan

port.
V 32/150 Jakt Grind Vag kan fortsatt anvandas
32/850 Jakt Stangsel dras in pa vag V&g kan fortsatt anvandas
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33/050 Jakt Stangs Anslutning vid 33/290 forses med

grind

33/230 Jakt Stangs Anslutning vid 33/290 férses med
grind

V, H 33/800 Jakt V férses med grind, H stangs. For atkomst sdderut &r narmaste

anslutningsvag vid 33/400 eller 34/280

34/170 Jakt Stangs Narmaste anslutning finns vid 34/280
34/280 Jakt Grind Vag kan fortsatt anvandas

34/450 Jakt Stangs Narmaste anslutning finns vid 34/290
34/700 Jakt, bar och svamp Stangs Narmaste anslutning finns vid 34/290

eller vid 35/700

35/650-35/700 Véagen anvands i Stangs Mdjligt att passera vid passage i plan
rekreationssyfte for vid 35/700
friluftsliv

36/700 Skidspar, skoterled Stangsel forses med grind Spar och led kan fortsatt anvéndas.

36/730

39/400 Skoterled, skidspar, stig Stangsel forses med 6ppning Spar och led kan fortsatt anvandas.
och ridvag och grind

45/150 Skoterled Grind Skoterled kan fortsatt anvandas.

45/950-46/100 Skoterled Oppning i stéangsel vid 45/950 Skoterled kan fortsatt anvandas.

6.4. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Anliggande av viltstingsel bedoms vara samhillsekonomiskt for vigar med ADT> 1500. Vigens ADT
och det hoga antalet av olyckor gor projektet samhéallsekonomiskt motiverat.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte leda till nagra indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Viltstangsel uppfors i regel genom att stolparna drivs direkt ner i marken. Vid mycket stenig mark kan
schakt forekomma. I skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjalva stangslet sa
val som arbetsomrédet for stingselmontorer samt ett mindre terranggdende fordon.

6.6.1. Trafik under byggnadstiden

Viltstiangselanldggningen projekteras for att, i storsta méjliga mén, mojliggora anlaggningsarbete fran
vagens sidoomraden, och pa det sittet minimera behovet av atgiarder pa allmin trafik. Vid anldggning
av viltpassager i plan kan behovet att tillfalligt stinga av ett korfalt at gdngen, uppsta. Detsamma géller
dar stangslet ska anslutas mot broar, och branta slanter gér montering fran vigen nédviandig, samt dar
stangslet passerar vattendrag och dras narmare vigen for att passera over vigtrumman. Inget behov av
omledningsvigar foreligger.
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6.6.2. Miljopaverkan under byggnadstiden
Naturmiljé

Under byggskedet bedoms atgarderna kunna péverka floravardena negativt pé de stillen dar
griavarbeten kommer ske (till exempel vid viltpassager i plan eller viltuthopp). Aven korskador kan ge
viss negativ paverkan. For att minska den negativa paverkan foreslas skyddsatgiarder. Dar stangsel
anlédggs ska korning i innerslant (det vill sdga sldnten mot viagen) undvikas om mojligt. Dar fynd av
ormrot har gjorts ska inga arbeten utféras under juni-juli for att inte pdverka eventuell forekomst av
violett guldvinge. I kommande detaljprojektering ska fynd av fridlysta arter studeras niarmare for att
bedoma om paverkan kan undvikas. Om péverkan inte gar att undvika kan dtgirderna krava dispens
fran artskyddsforordningen. Vid gravarbeten ska toppjorden tas bort och sparas for att sedan laggas
tillbaka langs hela strackan dar arter kopplade till artrika vigkanter forekommer. Genom detta sparas
frobanken och den artrika floran kan dterskapas. For att undvika att skada till exempel skyddsviarda
vaxter som vixer i eller nira arbetsomradet kan utmérkning och eller stangsling behovas.

Pé den plats dar faunasténgsel gravs ner och utterpassage anldggs finns en viss risk for paverkan i
samband med arbeten i nirheten av vattendraget. Musan ingar i Natura 2000-omréadet Gimén,;
Uppstroms Holmsjon. Risken for negativ paverkan pa Natura 2000-omradets virden bedéms dock som
mycket 1ag. Atgirder som kan riskera exempelvis grumling ska minimeras i byggskedet.

Storningar for stora daggdjur och utter uppstar genom buller fran arbetsmaskiner och byggarbeten och
genom att manniskor ror sig och uppehaller sig mer frekvent ldngs vigomradet. Storningen ar dock
begriansad i tid och pagar pa olika platser vilket fordelar stérningen. Stérningar pa stora daggdjur och
utter bedoms vara tdmligen smé och djuren kan undvika platserna under den tid som stérningen pagar.

Kulturmiljé

Under byggskedet foreslas tva kulturhistoriska lamningar skyddas for att inte riskera att dessa skadas
fran exempelvis korskador, se tabell 7.

Jordbruksmark

For att inte riskera att paverka jordbruksmarken permanent genom lidngre kompaktering under
byggtiden ska jordbruksmark inte anvindas som upplag. Eftersom det endast ar mindre arbetsfordon
som anvands nar stangsel anldggs bedoms risken for bestaende skador efter kompaktering av
jordbruksmarken som liten.

Masshantering

Projektet forviantas generera sma, om ens nagra, 6verskottsmassor. Moment som kan ténkas skapa
overskottsmassor ar anlaggning av viltpassager i plan samt rivning av fastighetsanslutningar. for
spridning av fororening bedéms som liten da inga kinda forekomster av fororeningar finns dar schakt
planeras. Om schaktarbeten gors sé att vigdikesmassor behover transporteras bort till en extern
anviandning kan det bli aktuellt med markmiljéprovtagning enligt Trafikverkets riktlinjer. Avstimning
med tillsynsmyndigheten gors for bedomning av om anmaélningsplikt rader.

For att minska miljopéverkan ska toppjord frén artrika vagkanter sparas och laggas tillbaka.
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7/ Samlad bedomning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Projektet bedoms delvis kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stingslingen bedoms kunna leda till farre
antal olyckor. Hansyn har tagits till kdansliga omréden, men for att nd mal om trafiksékerhet har
stangsling valts pa strackor som &r kénsliga for forandring, detta leder till paverkan pa landskapsbilden.
Genom foreslagna passager i plan och planskilda passager minskar barridreffekten fér faunan, men pa
vissa strackor har sdkra passager for viltet inte varit méjliga att anldgga. Beslut om utformning har gjort
med hansyn till att anldggningen ska kunna skdtas om pa ett effektivt sétt.

7.1.2. Overensstdammelse med transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nédvandiga for att samhallet ska fungera och de transportpolitiska mélen och
malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att na detta.
Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Mélen har brutits ner till tva
delmal:

e funktionsmaél Tillgcinglighet
e hiansynsmal Sdkerhet, miljé och hdlsa.

I funktionsmalet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

I hansynsmalet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa.

Anldggandet av stiangslet ger en 6kad trafiksakerhet d det leder till en minskning av viltolyckor.
Hiansyn har tagits till omgivande miljoer for att minska paverkan fran stangslingen, men viss paverkan
kommer att ske. For att minska vigens barridreffekt pa faunan forses vigen med passager i plan och
anpassade planskilda passager. Hiansyn har ocksa tagits till boende och verksammas tillgénglighet 1angs
vagen, men viss forsdmring av tillgdngligheten kommer att ske dd omraden som tidigare har varit
oppna kommer att stingslas.

7.1.3. Overensstdammelse med miljdkvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal for en héllbar samhéllsutveckling. Malen
ska leda till att skydda méanniskors hélsa, bevara den biologiska méngfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Vid
bedomningen av genomforandet av planerade dtgarder ska en avstimning ske mot de nationella
miljomalen. I foljande stycke beskrivs miljomal som berdrs av projektet.

Projektet bedoms inte paverka maluppfyllnaden for de miljomaél som berors av planen; levande sjoar
och vattendrag, levande skogar, grundvatten av god kvalitet, storslagen fjallmiljo, ett rikt vaxt- och
djurliv, ett rikt odlingslandskap eller god bebyggd miljo.

Sida 60 (72)



7.2. Sammanfattning av miljokonsekvenser

Projektets konsekvenser pa miljo och hilsa sammanfattas i tabell 12 nedan. Konsekvens ar en
beddmning av effekternas betydelse for de olika miljoaspekter och intressen som beskrivs i kapitel 4
och 6. Konsekvenserna bedoms i en skala fran positiva till stora negativa. Om atgardernas paverkan
inte har nagon betydande effekt for aspekten/intressets virde leder det inte till nigra eller obetydliga

konsekvenser.

Tabell 12 Sammanstélining av planférslagets konsekvenser.

Aspekt

Sammanfattning av bedémning

Trafik och anvandargrupper

Atgarderna bedéms kunna innebdra positiva konsekvenser for trafik
och anvandargrupper da antalet viltolyckor férvantas minska langs

strackan.

Lokalsamhalle och regional

utveckling

Atgarderna beddéms innebéra positiva konsekvenser for

lokalsamhalle och region da viltolyckorna férvantas minska.

Konsekvenserna beddms som sma negativa for boende och
verksamma i orterna och byarna da stangslet innebar en

tillkommande barriar.

Landskapsbild

Faunastangsel pa strackan Faker-Brunflo bedéms innebara mattliga

negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Kulturmiljé

Faunastangsel pa strackan Faker-Brunflo bedéms innebéra sma-

mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljo

Planfoérslaget bedéms ge sma negativa konsekvenser for
naturvardena i de artrika vagkanterna i byggskedet. | driftskedet

beddms konsekvenserna som obetydliga eller positiva.

De negativa konsekvenserna for biotopskydden beddéms bli

obetydliga eller sma.

Anlaggandet av viltstangsel och viltpassager i plan med
viltvarningssystem innebar positiva konsekvenser i och med att
viltolyckorna kommer att minska, vilket aven ar positivt for de
ekologiska sambanden. Atgérderna fér att férbattra passagerna for
stora daggdjur och utter innebar positiva konsekvenser, de bidrar till

att minska barriareffekterna samt att minska olyckorna.

Rennéring

Konsekvenserna bedéms som obetydliga for rennaringen.

Jordbruks- och skogsmark

Konsekvenserna for jordbruks- och skogsmarken bedéms som sma
— mattligt negativa da vardefull jordbruksmark tas i ansprak, aven om

det ar ett mindre intrang.

Friluftsliv och rekreation

Konsekvenserna for friluftslivet och rekreationen bedéms som sma
negativa, leder for friluftsliv och rekreation kan fortsatt passera éver
vagen men stangslet innebar anda en tillkommande barriar i

omradet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsreglerna som ska foljas nér atgiarder ska utforas eller en
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller ménniskors hilsa. I Tabell 13 beskrivs hur
projektet uppfyller de allmdnna hinsynsreglerna.

Tabell 13 Projektets 6verensstdmmelse med allmé&nna hédnsynsregler.

Hansynsregler i 2 kap. miljobalken Uppfyllelse av hiansynsreglerna

1 § Bevisborderegeln Innehallet i plan- och miljébeskrivningen ar ett led i

. . att hansynsreglerna foljs.
Den som driver eller avser att bedriva en verksamhet,

eller vidtar en atgard ska visa att hdnsynsreglerna

efterlevs.

2 § Kunskapskravet Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet

. ) o som kravs for att planera atgarder for att minska
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard

averk 3 manniskors hal h miljé. Kunsk
skall ha tillracklig kunskap som behdvs for att skydda paverkan pa manniskors haisa och mijo. Runskap

N . . . samlas in genom inventeringar, utredningar,
manniskors halsa och miljéon mot skada eller olagenhet.

projektering och samrad.

3 § Forsiktighetsprincipen Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som

. : o redovisas inom vagplan ar anpassade for att
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard

dvika skador eller oldgenhet.
har en skyldighet att vidta skyddsatgarder och andra undvika skador efler olagenne

forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter,

. . material och varor for att minska risker for negativ
Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet

averkan. Trafikverket stéller k alland
eller vidta en atgard skall undvika att anvanda kemiska paverkan. Traficverket staller krav gatlande

. ) ) miljéstyrning pa entreprendren.
produkter eller biotekniska organismer som kan befaras

medféra risker for manniskors hélsa eller miljon.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna Schaktmassor som uppkommer i projektet och

. ) . klarar riktlinjer for ateranvandning kan nyttjas inom
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard

rojektet. Krav om energieffektivt nyttjande av
ska hushalla med ravaror och energi ska anvandas pa proJ g il

. - - . maskiner och arbetsfordon stélls pa entreprencr.
ett sa effektivt satt som mgjligt. | férsta hand ska

fornybara energikallor anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen Lokaliseringen av férslagna atgarder har gjorts

R o ) A med hansyn till miljopaverkan samt att &andamalet
For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett

. s . ska kunna uppnas.
mark- eller vattenomrade ska det véaljas en plats som ar
lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas
med minsta intrang och oldgenhet fér manniskors halsa

och miljén
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7 § Rimlighetsregeln Forsiktsatgarder och skyddsatgarder som foreslas

. o ) i plan- och miljébeskrivningen ska vara rimliga.
Kraven kan inte vara orimliga att uppfylla. Vid denna

beddmning ska sarskild hansyn tas till nyttan av
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med

kostnaderna for sadana atgarder.

8 § Skadeansvar | plan- och miljébeskrivningen kommer férslag fér

tt motverka att skada eller olagenhet k .
Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller afl motverka afl skada Sfier olagennet Uppommer

vidtagit en atgard som medfort skada eller olagenhet for | Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller
miljon ansvarar till dess skadan eller olagenheten har olagenheten som uppstar genom att for att
upphort for att denna avhjalps i den omfattning det kan avhjalpa eller ersatta dessa i enlighet med

anses skaligt enligt 10 kap. miljdbalken. gallande lagstiftning.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken och som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra amnesomraden. Miljokvalitetsnormer som berors
i aktuellt projekt ar ytvatten.

8.2.1. Vattenforekomster

Striackan korsas av eller ligger i anslutning till flera vattenforekomster. Anldggande av viltstangsel
kommer goras over befintliga trummor. Dar faunastiangsel anldggs kommer stingslet grivas ner.
Arbetena kan medféra viss grumling i samband med att arbetena utfors. I ett av vattendragen foreslés
atgarder for uttern s som utterhylla och markeringsstenar. Det kommer innebara arbeten i vatten.
Arbetena som utfors har en tillfallig pdverkan, men bedoms inte paverka kvalitetsfaktorer eller leda till
att miljokvalitetsnormer inte kan uppfyllas.

Tabell 14 Vattenférekomst inom eller i anslutning till vdgplanen. (Kélla: VISS).

Namn Ekologisk status Kemisk status Atgérder Paverkan MKN?
Manstaan Mattlig uppnar ej god Vilt- och Nej
faunastangsel.

Utterhylla och

markeringsstenar
Nakten Otillfredsstallande uppnar ej god Stangsling vid Nej
bifléde.
Karsan Mattlig uppnar ej god Viltstangsel, Nej
Musan Otillfredsstéllande uppnar ej god Viltstangsel Nej
Locknesjon Mattlig uppnar ej god Ingen stangsling. Nej

8.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Atgirderna bedoms inte innebira skada for riksintressena for renniring, kulturmiljévard eller
naturmiljo.

Atgirderna bedoms innebéra positiva konsekvenser for riksintresset kommunikation, d4 risken for
viltolyckor minskar.
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Enligt 3 kap 4 § i miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmdn synpunkt
tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Atgirderna gors i anslutning till befintlig
vag, vilket inte skapar nagon fragmentering av jordbruksmark. Flera anslutande végar till jordbruks-
och skogsmark foreslés stiangas. Detta har enbart gjorts dar alternativa anslutande véagar finns till
fastigheterna.

Sida 64 (72)



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar planerade atgirder pa strackan. Markansprék redovisas pa plankartorna 104T0201-
104T0218 och i vagplanens fastighetsforteckning.

For ny- och ombyggnad av vig giller vaglagen och mark for vigomradet tas i ansprak med vagratt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for
vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Inskrénkt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anviandningen av marken.
Dessa ytor ar markerade som inskrankt vagratt pa plankartor.

Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprék tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor ar markerade
som ytor med tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna.

Nedan anges hur mycket mark som behéver tas i ansprak for byggandet enligt vagplanen.
9.1. Omrade for vagratt

Vagomrade dr den mark som beh6vs permanent i projektet. Markanspréaket bestar av siakerhetszon,
stangel, passager i plan, viltuthopp och yta for siktréjning och underhall.

Kantremsans bredd ar 2,0 meter vid skogsmark, 1,0 meter vid jordbruksmark och 0,0 meter vid
tomtmark. Kantremsan behovs for att kunna sikerstilla behovet av drift- och underhallsatgarder i
framtiden samt av trafiksikerhetsmassiga skal.

Det nya vigomradet med végratt for allmén vig enligt denna vigplan omfattar totalt cirka 94 100 m2.
och utgors av framst av skogsmark och jordbruksmark, men dven naturmark, tomtmark och
industrimark.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omrade med inskrankt vagratt innefattar de markytor dar vigomrade inte kan tas da ytorna ar inom
jarnvagsmark eller enskild som forses med grind. Den inskrankta vagritten ger fastighetsdgaren ritt att
bruka och nyttja omradet men det far inte hindra vigens eller viganordningars funktion, drift och
brukande. I vigplanen foreslas cirka 2100 m2 mark tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att mojliggora byggnation behovs ytor for tillfallig nyttjanderatt for att sdkerstélla att en
entreprendr har de ytor denne behover for etablering och materialupplag. Dessa ytor bestar idag av i
huvudsak skogsmark och jordbruksmark.

Nyttjanderatten géller under hela byggnadstiden, i aktuellt projekt cirka ett ar, och tvd ménader efter
godkind slutbesiktning. Ytor som dr markerade med tillfallig nyttjanderatt i plankartorna tas i ansprak
under hela byggtiden. Marken ska aterstallas efter byggtiden och det gors i samrad med
fastighetsidgaren.

Ytor med tillfillig nyttjanderatt enligt planen omfattar cirka 76 900 mz2.
9.4. Vagomrade inom detaljplan

Delar av det nya vagomrédet ligger inom planomradet for detaljplanerna Viken 2:102 m fl och ACB
Laminat AB, Brunflo-Viken 1:71. Ytorna omfattar sammanlagt cirka 2 300 m2, se tabell 15. Planforslaget
bedoms innebira en mindre avvikelse i detaljplanerna.
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Tabell 156 Sammanstéllning av berérda detaljplaner som &r inom nytt vdgomrade

Plan Aktbeteckning Markanvandning Intrang (m?)
inom vigomrade

ACB Laminat AB, Brunflo- | 2380K-P2007/30 | Mark som inte far Cirka 60 m?

Viken 1:71 bebyggas

Viken 2:102 m.fl. 23-BRU-1657 Parkmark och gata Cirka 1 900 m?

Del av Viken 2:1 m.fl. 23-BRU-1526 Mark som inte far Cirka 300 m?
bebyggas

9.5. Stangning/flytt av enskilda anslutningar

I fastighetsforteckningen redovisas vilka anslutningar som foreslés stdngas i samband med
stangslingen och ovriga atgiarder. Anslutningar sparras genom beslut av viaghéllningsmyndigheten och
en ny anslutning kommer att anldggas i samrad med aktuell fastighetségare alternativt kommer
fastighetsidgaren hinvisas till en annan anslutningsvig. Stangning eller flytt av vigar ar ett separat
beslut som gors efter att vigplanen dr lagakraftvunnen.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand, dispenser och anmalningar

Projektet kommer att ge omgivningspaverkan som kan behova hanteras med tillstand, dispenser eller
anmalningar enligt miljobalken och kulturmilj6lagen. Vissa verksamheter och dtgarder enligt faststélld
vagplan ar undantagna fran krav pa separat provning enligt miljobalken om de samréads inom
vagplanen. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet och det generella strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgarder som visentligt kan forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

Tillstind och dispenser som kan behovas for att genomf6ra planen ar:

e Det kan bli aktuellt med dispens fran artskyddsférordningen om det finns fridlysta arter dar
passager i plan planeras.

10.2. Miljduppfdljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sakerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljovarden som kommer att paverkas av projektet har identifierats. En miljochecklista (miljosidkring)
har upprattats dar miljévarden, dtgarder och forsiktighetsmétt sammanstalls. Checklistan &r ett sitt att
sdkerstilla att identifierade miljévirden och dtgiarder hanteras i nista skede. Checklistan uppdateras
kontinuerligt i samband med planarbetet och kommer anvindas i kommande forfrdgningsunderlag och
bygghandling. Miljosdkringen foljer med projektet dven i produktionsskedet.

Om tidigare €j registrerad fornlimning, kulturlager, fynd med mera patriffas i samband med
schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Under arbetet med viagplanen har foljande punkter bedémts som viktiga att kontrollera under
byggskedet:

e Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omréde for tillfallig nyttjanderatt.

e Under byggskedet ska kulturhistoriska limningar skyddas med stingsel eller annat lampligt
skydd.

e Vid griavarbeten i artrika vigkanter ska toppjorden tas bort och sparas for att sedan laggas
tillbaka. Massorna féar inte beblandas med andra massor, som till exempel innehaller invasiva
arter.

e Entreprenor ska vara vl inforstddd med Naktens vattenskyddsomrédes kéanslighet och ska
bland annat kontrollera fordon, vara uppmirksamma pé eventuella lickage och kinna till
hantering av eventuella lackage.

e Kontroll att etableringsplatser med uppstillning av maskiner, tvitt och drivmedelshantering
sker i enlighet med vattenskyddsomradets foreskrifter.

o Skyddsatgirder under byggskedet ska vidtas, sa att grumlingspéaverkan i vattendrag sa langt
mojligt begriansas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsiagare
eller rittighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvéara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Delar av det nya vagomrédet ligger inom planomradet for detaljplanerna Viken 2:102 m.fl, Del av Viken
2:1 m.fl och ACB Laminat AB, Brunflo - Viken- 1:71. Planforslaget bedoms innebira en mindre avvikelse
i detaljplanerna.

11.2. Genomforande

Formell handlaggning av vigplanen kommer att ske sommaren 2022. Under férutsittning att
vagplanen vinner laga kraft dr utbyggnaden planerad att starta enligt preliminir tidplan ar 2023 och
byggtiden berdknas till ungefir ett &r.

Det fortsatta miljoarbetet innebir att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt 6verfors till
bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram férdjupas arbetet med att utreda vilka Gvriga
skyddsatgarder som ska genomforas.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under
byggnationen som ska sékerstilla att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmétt genomfors.

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning.

Behov av tillstind och dispenser i genomforande redovisas i avsnitt 10.1. Forsiktighetsmatt och
skadeforebyggande atgédrder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i avsnitt PGverkan
under byggtiden.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras via SINV (anslagspost avseende smirre investeringsatgirder i nationell statlig
infrastruktur). Anldggningskostnaden for projektet striackan Faker - Brunflo uppskattas till cirka 22
miljoner kronor.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Artdatabanken (2021). Uttag av artdata enligt avtal. 2021-03-19.

Ljungdal, E. Aronsson, K-A. Samernas tidiga historia i Jimtland och Hirjedalen (sdder om Frostviken)
med fokus pa Tassdsens sameby — en tolkning av de arkeologiska sparen. Sakkunnigutlatande i mal T
879-05 (Ratanmélet), Hovritten for Nedre Norrland.

Lansstyrelsen (u.d) Enkla vattenkartan Enkla vattenkartan (lansstyrelsen.se) Himtad 2021-02-24

Linsstyrelsens Nationella geodatabas. Lansstyrelsernas GIS-tjanster - Lansstyrelsernas GIS-tjanster
(lansstyrelsen.se) 2021-03-15.

Riksantikvarieimbetet, Riksintressebeskrivning, Jimtland Z_riksintressen.pdf (raa.se) Himtad 2021-
03-15.

Sametinget (2020a) Renndringens markanvdndning Kartor som underlag for planer - Sametinget
Hamtad 2021-02-15

Trafikverket (2021a). BaTMan Extern Portal (Trafikverket.se) 2021-03-15.
Trafikverket (2021b). Miljowebb Landskap (Trafikverket.se) 2021-03-15.

Trafikverket (2019) Utredning i region Mitt Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sdkra
faunapassager inom Jamtlands ldn.

Trafikverket (2015) Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur. Publikationsnummer:
2015:254

Trafikverket (2018) Riktlinje Landskap. TDOK 2015:0323
Trafikverket (2021) KRAV, VGU. Vigars och gators utformning. Publikation 2021:001

Ostersunds kommun (2022) Ostersundskartan
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