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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft 2023-05-04. Projektet
syftar i sin helhet till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

I vagplanen for delen Muggebo-Tjos redovisas séder om planerad trafikplats Hassleror i
sektion 12/060 en planskild passage under E20 och vig 2981, ny strackning av vig 2970.

Under detaljprojekteringsskedet har det pa grund av platsens geotekniska och
hydrogeologiska forhéllanden visat sig att den planerade 16sningen blir komplicerad,
riskfylld, tidskravande och kostsam. Det har samradsunderlaget har darfor tagits fram med
en annan teknisk 16sning som innebir att vig 2970 passerar 6ver E20 och vig 2981.
Passagen kan med den nya l6sningen ske inom faststéllt vigomréde inklusive tillfallig
nyttjanderitt. Andringen innebér att miljé- och arbetsmiljoriskerna kraftigt minskar i
samband med produktion och under driftskede. Den ger ocksa en mycket stor klimatvinst,
samt betydligt 1agre produktionstid- och kostnad.

Det finns inga naturvardesobjekt eller skyddsvirda arter som péaverkas negativt.
Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft 2023-05-04. Projektet
syftar i sin helhet till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet genom ombyggnad till motesfri
landsvig inklusive borttagning av samtliga vagkorsningar i plan pé hela strackan, h6jning av
hogsta tillaten hastighet till 100 km/tim som omfattande dtgarder for att om majligt
eliminera trafikolyckor med vilt.

I vagplanen for delen Muggebo-Tjos redovisas soder om trafikplats Hassleror i sektion
12/060 en planskild passage. Lokalvig 2970 passerar under E20 och lokalvig 2981
(befintlig E20), som den darefter ansluter till.

Under detaljprojekteringsskedet har det pa grund av platsens geotekniska och
hydrogeologiska forhéllanden visat sig att den planerade 16sningen blir komplicerad,
riskfylld, tidskrdvande och kostsam. Riskerna &r betydande i byggskedet men kvarstar till
viss del under driftskedet. Losningen innebar kontinuerligt behov av dagvattenbortledning
med pumpstation, vilket innebéar betydande drift- och underhéllskostnader. Det kan inte
uteslutas att sm& miangder grundvatten kommer att bortledas i permanentskedet, trots
omfattade tatande &tgarder.

Det hiar samradsunderlaget har darfor tagits fram med en annan teknisk 16sning som
innebar att viag 2970 passerar over E20 och vig 2981. Detta ger mojligheter att minska
omgivningspéverkan och stérningar fran E20 och viaganlaggningen i sin helhet utan att det
blir sa stor skillnad for trafiken pé vag 2970. Trafikméangderna pé viag 2970 ar sma jamfort
med trafikmingderna pa vig E20, cirka 300 f/d ADT jaimfort med cirka 16 ooo f/d ADT pa
E20.

Passagen kan med den nya l6sningen ske inom erhallet vigomrade inklusive tillfallig
nyttjanderitt. Andringen innebér att miljo- och arbetsmiljériskerna kraftigt minskar i
samband med produktion och under driftskede. Den ger ocksa en mycket stor klimatvinst
samt betydligt kortare produktionstid- och lagre byggkostnad.

Den faststéllda vagplanen som paverkas i och med foreslagen dndring pé en striacka av cirka
0,8 km, se plankarta 300T0201.

For syfte och 6vriga projektmal for E20 forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos, se
planbeskrivning fran faststillelsehandling daterad 2022-10-24 (TRV 2021/144286).

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan, se Figur 1.



I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Det utreds ocksa om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker. I borjan
av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om miljokonsekvensbeskrivning inte anses behovas tas en miljobeskrivning
fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap.

Vdgplan/jarnvagsplan

T R T P T T T T T

Faststdllelsehandling

Kungtrande ach granskning Faststillelse

Samradsunderlag Granskningshandling

Samradshandling

Framtagning av underla;
D ofar |ﬁﬁ5$‘mliﬂs By gm Framtagning av planfarslag
i betydande mil}&pﬁverkan ink] miljibeskrivning

enssnssses PETTTY

Lansstyrelsens besiut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljé paverkan . (tillstyrkande}

smssmn

.
.
.

sewe

: SAMRAD

.
T T

Figur 1. Planldggningsprocessen



3. Miljobeskrivning

Viagplanen har nu status samradsunderlag i vilket projektets bakgrund, férutséttningar och
principiella atgiarder redovisas tillsammans med preliminira effekter av foreslagna atgéarder.
Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljoférhallanden och de miljokonsekvenser som
forvantas uppsta till f6ljd av vagatgarderna inklusive planerade miljoatgiarder. Vidare ges
aven forslag till atgarder som kan minimera eventuella konsekvenser.

Plan- och miljobeskrivningen ska i detta skede av processen utgéra underlag infor
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6vs med hansyn till verksamhetens eller
atgirdens art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebair att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig
utstrackning, men ocksa att miljoaspekter av liten eller ingen relevans for vagplanen kan
behandlas 6versiktligt eller inte alls. De miljéaspekter och intressen som bedoms kunna
paverkas av projektet och som beskrivs i miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, grundvatten, markmiljo, boende- och vistelsemiljo samt naturresurser.

3.1.2. Avgransning i tid

Bedomningen begrinsas till projektets prognosér 2045, cirka 20 ar efter trafikGppning.

3.2. Bedbmningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgangspunkt i virdet hos den berérda miljoaspekten,
tex ett berort naturomrade, och den paverkan som uppstar.

Péverkan definieras som en forandring av miljon. Forandringen uppstar nar nagot sker
exempelvis genom fysiskt intrang sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt 4r omfattningen av paverkan/storningen. Konsekvens definieras som en
sammanvagning av miljoaspektens virde (exempelvis bevarandevirde hos en berérd
naturmilj6) och omfattning av paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara savil positiv
som negativ, som stor eller liten.



4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den hir vigplanen utgor en dndring av viagplanen for E20 delen Muggebo-Tjos som vann
laga kraft i maj 2023, dock endast pa strackan mellan cirka km 11/800-12/500.

Den planskilda passagen ar enligt den tidigare viagplanen planlagd som passage under E20
och vig 2981. Detta innebar dven att profilen for E20 och viag 2981 hdjdes for att passagen
under skulle fa plats. Detaljprojektering av detta visade dock pa stora tekniska svarigheter
och kostnadskriavande 16sningar.

En forutsattning for den tekniska 16sningen &r att vigarnas funktion och standard enligt
vagplanen inte ska forandras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikmingderna for utbyggnaden ir &r 2045 ADT cirka 15 600 f/d p& E20 och cirka 300
f/d pa vag 2970. Andelen tung trafik pd E20 berdknas vara cirka 26% och pa vag 2970 cirka
10%. Den exakta storleken for trafikméngderna pé vag 2970 ar svéra att bedoma eftersom
utbyggnaden av E20 innebér en forandring av det lokala vignétet som péverkar vagval och
fardsatt.

Passagen skapar en mojlighet for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon att passera
E20 planskilt.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingér i det nationella
stamvignatet och det av EU utpekade TEN-T-vignitet (Trans European Transport
Network). E20 ar dven en viktig pendlings- och transportled savil regionalt som lokalt.
Mellan Goéteborg och Stockholm och dir emellan beldgna stdder ar E20 en viktig
forbindelseled.

Den aktuella korsningen av E20 uppfyller lokala forflyttningsbehov.

4.3.2. Kommunala planer

Vigplanen beror inga omraden som ingar i kommunala detaljplaner eller
omréadesbestammelser enligt plan- och bygglagen.



4.4. Landskapet och staden

Landskapstypen kring Mariestad ar ett slattlandskap som kallas Vadsbo-Kakindsslatten.
Den oversiktliga strukturen i landskapet ar ett slittlandskap uppdelat av 1dga hojdryggar och
kron av asbildningar i nord-sydlig riktning. Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett
halvéppet mosaiklandskap.

Kring trafikplats Hassleror utgors landskapet av ett slattlandskap med inslag av skogar och
hojdpartier.

4.5.  Miljo och halsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden

Vég E20 ar av riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt berors inga riksintressen.

4.5.2. Naturmiljo

Viagomréadet innefattar inga delar med hoga naturviarden. Inga skyddade eller rodlistade
arter har noterats vid genomforda inventeringar.

Den nirliggande Hasslebicken kan utgora spridningskorridor for fauna. Hasslebiacken har
visst naturvirde (klass 4) enligt utford naturviardesinventering samt omfattas av generellt
biotopskydd. Hasslebiacken utgor vattenforekomst ((VISS EU_CD: SE651454-139227) och
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.

4.5.3. Kulturmiljo

Det finns inga kinda fornldmningar eller andra utpekade kulturmiljévirden inom eller i
nira anslutning till det berérda vagomradet.

454, Grundvatten

Ett grundvattenmagasin med slutna magasinsforhallanden (undre magasin) forekommer pa
Hassleslétten i den friktionsjord som 6verlagras av leran. Det bedoms att uppsprucket, ytligt
berg star i hydraulisk kontakt med friktionsmaterialet och att detta darfor utgor del av det
undre grundvattenmagasinet. Inget 6vre grundvattenmagasin har identifierats under
Hassleslatten eftersom markytan till storsta delen bestar av ej genomslappligt lermaterial.

Nordvist om E20 6vergar Hasslesldtten i en dsformation. Denna utgors av en
isdlvsavlagring kallad Hassleasen, vilken utgor del av en storre isdlvsavlagring som l6per
fran Billingens nordspets i sdder till Sj6torp i norr.

Hassledsen sammanfaller med en grundvattenforekomst inom vattenforvaltningen. Denna
benamns Hassle grundvattenférekomst och har beslutade miljokvalitetsnormer. Hassle
grundvattenforekomsts lage i forhéllande till E20 och anslutande vigar kan ses i Figur 2

Hassle grundvattenforekomst (VISS EU_CD: SE651577-139208) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Enligt den senaste klassningen har grundvattenférekomsten god
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus. MKN f6r Hassle grundvattenforekomst
ar darfor god kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus.

Den sodra delen av Hassle grundvattenférekomst var tidigare reservvattentikt for
Mariestads kommun. Vattentikten har dock inte varit i bruk sedan 1980-talet och
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vattenskyddsomrédet samt dess foreskrifter har upphévts av lansstyrelsen pd kommunens
begaran.

Enskilda vattentikter forekommer i Hassle grundvattenforekomst. Fran planomradet till
niarmsta brunn som &r i bruk ar avstdndet cirka 300 m. Den aktuella brunnen nyttjas for
bevattningsindamal. Fastigheten ar dven ansluten till kommunalt vatten. Ett par ytterligare
brunnar, som inte ar i bruk enligt uppgift fran fastighetsidgarna, forekommer cirka 200 m
respektive 250 m sydvast om planomradet. Den ena brunnen &r beldgen inom Mariestad
Hassleror 3:22 och dr en gravd brunn. Den andra brunnen finns péa fastigheten Mariestad
Hassleror 3:18 och ar borrad.

i Noléngen \
Fiskaretorpet Stommen Greby
Nolhassle )‘;a
Gullberget —_ " Kapellet Motorban; it
] & ol \ arlstal
Hassle
Ekenn o Vastertorp
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.
A\ )
Hugos ang Nolhagen \ @)
) Vallby
_— Vallbytorp
Hassleror & & :
A Kalltorp
~e,
]
Smedsgarden Gustavslund
Berga
>
Bergatorp = o
K |
Hetorbeiga (=33 Kullen ristinelund
E’,_ Kringkarr
% Biérnstorp
Karlstorp
— Centrumlinje fér ny vagstréckning E20 "
— Anslutningsvagar A
Grundvattenférekomst 0 823 0% 415 1 1
© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Hassle grundvattenférekomst, beldgen nordvéast om E20.

4.5.5. Markmiljo

Inom planomrédet finns inga kinda markfororeningar. En 6versiktlig dikesprovtagning har
genomforts infor arbetet med vagplan for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos.
Dikesmassorna var generellt fororenade i nivier som 6verskrider MARR (mindre 4n ringa
risk) men underskrider MKM (mindre kénslig markanviandning).

4.5.6. Boende- och vistelsemiljo

Avsténdet till de narmaste bostadsfastigheterna i Hassleror ar cirka 200 meter. Nio
fastigheter i Hassleror erbjuds bullerskydd enligt vigplanen for Muggebo-Tjos. Aven om
forandringen innebar négot sankta bullernivéer kvarstar dessa atgarder.
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45.7. Risk och sakerhet

E20 ar primar led for farligt gods.

45.8. Naturresurser

Vagplanomradet omges av produktiv jordbruksmark. Topografin ar flack och markytans
niva ligger p4 omkring +57 m. Vattendraget Hasslebacken, séder om planomradet, ar dikat,
ratat och rensat. Hasslebicken ingar i flera markavvattningsforetag.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Enligt utférda geotekniska undersokningar inom planomradet (km cirka 11/800 — 12/500)
bedoms jorddjupet variera mellan cirka 8 — 17 m. Jordlagerfoljden inom planomradet
bedoms generellt utgoras av ett tunt skikt av mulljord som f6ljs av siltig lera ovanlagrat ett
cirka 1 — 2 m méaktigt lager av friktionsjord pé berg. Lerans Gversta cirka 1 — 2 m har
utbildats till torrskorpelera.

Torrskorpelera inom planomradet klassificeras som materialtyp 5A och dr inom
tjalfarlighetsklass 4 med hansyn till innehallet av silt. Torrskorpelerans naturliga vattenkvot,
wy, bedoms variera mellan cirka 20 — 45 %.

Lera inom planomrédet klassificeras generellt som materialtyp 4B — 5A och dr inom
tjalfarlighetsklass 3 — 4 beroende pa innehallet av silt. Lerans naturliga vattenkvot, wy,
bedoms variera mellan cirka 20 - 100 %. Lerans konflytgrians, wi, bedoms variera mellan
cirka 40 — 80 %. Lerans densitet, p, bedoms variera mellan cirka 1,5 — 1,8 t/m3. Lerans
sensitivitet, S, bedoms variera mellan cirka 25 — 125. Leran inom planomrédet ar generellt
hogsensitiv. Mellan km cirka 11/900 — 12/300 beddms leran vara kvick.

Lerans odranerad skjuvhéllfasthet, c,, utviarderad fran CPT-sonderingar, vingforsok samt
konforsok och direkta skjuvforsok pa ostorda prover i laboratorium bedéms till 13 kPa
mellan 2 — 4 m under befintlig markyta. Fran 4 m under befinlig markyta bedéms lerans
odranerade skjuvhéllfasthet 6ka med 1,7 kPa/m mot djupet. Lerans odréanerade
skjuvhéllfasthet klassificeras som mycket 1ag till 1ag.

Lerans 6verkonsolideringskvot, OCR, bedoms variera mellan cirka 1,5 — 2,5. Leran bedoms
generellt vara latt 6verkonsoliderad.

4.6.2. Ledningar och markavvattning

Det finns inga langsgéende eller korsande ledningar i omradet som paverkas av atgarden.

Hasslebacken utgor huvuddike i flera markavvattningsforetag pa Hassleslitten. Inget av
dessa markavvattningsforetag paverkas av denna vagplan.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

Lokalisering av vig 2970 ar anpassad for att tillskapa en god linjeforing och minimerat
intrdng i och fragmentering av de skogs- och jordbruksmarker som vagen passerar. Intrang i
natur- och kulturmiljévarden undviks. Broldget utgor ocksa en naturlig anslutningspunkt till
Hassleror. Syftet ar ocksé att fa en forbattrad anslutning av det lokala vagnatet 6ster om E20
till tatorten Hassleror vaster om E20 dir det finns lokala mélpunkter, bland annat skola och
annan lokal service, detta eftersom E20 med dess trafik utgor en kraftig barriir i nuliget.

Den foreslagna lokaliseringen ar oférandrad jamfort med faststilld vagplan for E2o
Muggebo-Tjos.

5.2. Val av utformning

Enligt vigplanen for Muggebo-Tjos ansluts den lokala trafiken pa 6stra sidan av E20 vid
trafikplats Hassleror till vdstra sidan via en 2 km ldng nystrackning av vig 2970 Oster om
trafikplats Hassleror. Vagen passerar E20 och vig 2981 soder om trafikplatsen och ansluter
till vig 2981. I den har viagplanen foreslas vag 2970 forlaggas 6ver E20 och viag 2981, se
Figur 3 och Figur 4. Det ger dven en majlighet att sanka E20 och vig 2981 {6rbi platsen.
Syftet med detta ar bland annat att underlatta passagen 6ver E20 men dven att sinka E20:s
niva 6ver det omgivande landskapet i syfte att minska paverkan pa landskapsbild och
minska bullerspridningen. Det finns dven kostnadsbesparingar att gora beroende pé
minskat behov av geotekniska forstarkningsatgarder. Profiljustering av E20 foreslds mellan
sektion 11/785-12/450 med som mest 90 cm.

Bron utformas som en betongbalkbro med ett mellanstod mellan E20 och vig 2981 och med
valvd form och en fri h6jd pé 4,70m, se Figur 3.

Vig 2970 foreslas dndras i hojdlage men planlaget foreslés bli oférandrat. Profilandringen
innebar att den tidigare projekterade hojdskillnaden pa cirka 5 m under E20 istillet blir
cirka 7,5 m 6ver E20. Langslutningarna foreslas bli oférandrade i storlek som mest cirka 5 %
lutning vilket innebar en relativt god standard. Siktférhéllandena blir totalt sett forbattrade.
Forandringen av profilen pé vig 2970 foreslés pé en striacka av cirka 450 m.

Samtliga vigbredder dr de samma som i tidigare forslag, det vill sdga 17 meter for E20, 9
meter for 2981 respektive 7,5 meter for 2970, se Figur 3 och Figur 4.

Faunasténgsel, mittseparering och sidoriacken enligt vigplan E20 Muggebo-Tjos ar fortsatt
aktuella.
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Figur 3. Elevation, E20 till hbger respektive vdg 2981 till vénster.
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Figur 4. Sektion vdg 2970.

5.3.  Gang-, cykel och kollektivtrafik

Trafikmangder pa vig 2970 dr smé och lampar sig val for gdng- och cykeltrafik i blandtrafik
med 6vrig trafik. Skillnaden i profil paverkar inte framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter mer 4n marginellt.

5.4.  Milj6 och halsa

541. Boende- och vistelsemiljo

Firdig anldggning bidrar inte till ndgon 6kad bullerstorning, jamfort med vad som tagits
hojd for i vagplan for E20 Muggebo-Tjos.

E20 ar styrande vad géller bullernivier med hansyn till trafikmingd och tilldten hastighet.
Genom att viagprofilen for E20 kommer att sinkas minskar bullernivierna med som mest 1-
2 dB.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inom ramen for denna plan bedéms inga skyddsatgirder att behdvas utover de som
faststillts i vagplan Muggebo-Tjos.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Med portlosning enligt tidigare faststilld vagplan riskerar 2970 att 6versvaimmas vid en
situation som Gverstiger ett dimensionerande 10-ars regn. Risken forsvinner nar viagen
forlaggs over E20. For oskyddade trafikanter 6kar tryggheten av att passera pa en bro
jamfort med en port under mark. Trafiksdkerhet och framkomlighet bedoms blir of6randrad
eller ndgot forbattrad.

Det hogre laget med bittre siktforhallanden ger 6kad trafiksékerhet och trygghet men blir
nagot mer utsatt for vader och vagtrafikbuller.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Kommunala planer

Andringen innebér ingen paverkan pa kommunala planer.

6.3. Landskapsbild

I samband med E20:s ombyggnad anldggs broar i narheten av den nu foreslagna bron. Dels i
Trafikplats Hassleror strax norr om och for enskild vig strax soder om. Den aktuella brons
totala paverkan pé landskapsbilden bedéms darfor bli liten och minskar genom att
vagprofilen for E20 och viag 2968 foreslas sénkas.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Naturmiljo

Inga utpekade naturviarden berors.

6.4.2. Kulturmiljo

Inga utpekade kulturvirden berors.

6.4.3. Grundvatten

Risken for paverkan pa grundvatten minskar genom att vig 2970 passerar 6ver E20 i stillet
for under. Den nya tekniska 16sningen innebar att anldggningen kan byggas utan att
grundvattenbortledning krivs under byggtid. Andringen innebir att risken for paverkan pé
grundvattenforekomsten minskar i samband med produktion och under driftskede.

Atgirder och forsiktighetsmétt for skydd av grundvattenmagasinet i Hassledsen i driftskedet
ar kopplade till trafikering och avvattning av vagarna. Hantering av fororeningar fran
vagtrafiken och omhindertagande av vigdagvatten har hanterats vid faststéllelse av tidigare
vagplan (E20 Muggebo-Tjos) och kommer inte att fordndras genom denna vagplan.
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6.4.4. Markmiljé

Baserat pa genomford dikesprovtagning underskrider dikesmassorna i planomradet
riktvirden for MKM (mindre kinslig markanviandning) och bedéms darmed vara mojliga att
anvianda inom projektet. Inga negativa konsekvenser bedoms uppkomma.

Eventuell asfalt med hoga PAH-halter som klassas som farligt avfall kommer inte
ateranvindas.

6.4.5. Boende- och vistelsemiljé

Trafiken pa E20 ar styrande for bullersituationen péa den aktuella vagstrackan eftersom det
ar smé trafikméangder pa vag 2970 jamfort med E20 och dessutom i ldgre hastigheter. Med
brolosningen kommer E20-profilen att sdinkas mellan cirka km 11/785 och 12/450. Det
resulterar i att bullernivierna minskar med som mest cirka 1-2 dB.

6.4.6. Naturresurser

Denna vigplan medfor inget ytterligare markansprak jamfort med tidigare faststélld
vagplan. Ingen ytterligare jordbruksmark paverkas darmed.

Klimatavtrycket minskar med denna atgird genom minskad materialétging, mindre atgéng
av fossila branslen under byggtiden och mindre energidtgang under drifttiden.
Koldioxidutsldappen bedoms minska med cirka 4,2 miljoner ton. Avgiende material utgors
av tungfyllning, samt stora mangder stal for spontning och konstruktionspalning till
betongtrigen. Mangden betong i alternativet bro 6ver E20 minskar kraftigt da all
cementinjektering forsvinner och mangden betong i bron jaimfort med trég och plattram
minskar betydligt. Den betong som behovs for bron blir till storsta delen ovan mark och kan
da binda koldioxid. Transporterna blir betydligt mindre omfattande i alternativet bro 6ver
E20.

6.4.7. Ledningar och markavvattning

Nairliggande markavvattningsforetag paverkas inte av andringen.

6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedémning (SEB) gors for andringen. Den ger dock en betydande
klimatvinst, samt ldgre produktionstid- och kostnad. Atgirden kan ocksa resultera i en
tidigareldggning av OFT (6ppning for trafik).

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kan storning i form av buller och vibrationer uppkomma. Allmén trafik
kommer ledas forbi arbetsplatsen. Jamfort med alternativet 2970 under E20 blir paverkan
betydligt mindre med ldgre nivéer och kortare byggtid framforallt genom att slagning av
spont forsvinner och méangden palning minskar kraftigt.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Beddbmning av atgardens miljépaverkan.
Trafikverket gér bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande

miljopaverkan.

Den nya tekniska 16sningen som foreslas i denna vagplan innebir att anldggningen kan
byggas utan att grundvattenbortledning krivs. Andringen innebir att risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten i samband med produktion och under driftskede blir liten.
Vagplanen medfor inget ytterligare markansprak jamfort med tidigare faststilld vagplan.
Inga natur- eller kulturvirden péverkas.

7.2.  Overensstammelse med de transportpoliska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringslivi hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmal, funktionsmalet och hansynsmalet
(sidkerhet, miljé och hilsa). For beskrivning och innebord av de mélen, se planbeskrivning
for viagplanen for E20 forbi Mariestad, Muggebo-Tjos, daterad 2021-10-15.

Atgirderna i denna vigplan bidrar pa alla sitt till de transportpolitiska mélen.

Den planskilda passagen 6ver E20 bidrar till de 6vergripande projektmélen kring 6kad
trafiksdakerheten och framkomlighet.

7.3.  Overenstammelse med miljdmalen

De planerade atgarderna bedoms berora foljande nationella miljomal:
e Begrinsad klimatpaverkan

Atgirden #r en viktig klimatatgird d4 den resulterar i minskade CO2-utslipp p4 cirka 4200
ton.

7.4.  Overensstammelse med projektmalen

Atgirderna enligt den hir vigplanen bidrar till projektmalen 6kad trafiksikerhet och
forbattrad framkomlighet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundldggande for
provningen av tilltlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Projektet
omfattas dven av miljobalkens hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitets-normer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestammelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsut6vare ska agera
for att minimera paverkan och frimja en god hushéllning.

8.1.  Allmanna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planliaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvands, och
vagatgiarderna bedoms ur miljosynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 77 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen).
Atgirdens lokalisering har valts for att minska intring och miljopaverkan. Trafikverkets
interna granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket stéller i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget krav pa val av
produkter sdsom anvindning och hantering av kemiska produkter och materialanvindning
vilket foljer produktvalsprincipen samt hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (4 och 5
§8). Hushallningsprincipen beaktas dven genom en masshanteringsplan for att s& 1angt som
mojligt ateranvianda schaktmassor inom vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for
de atgarder de genomfor och maste darmed ta hiansyn till 8 § (ansvar f6r skadad miljo).

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer, vare sig for yt- eller grundvatten, luft eller buller, paverkas av de
planerade atgdrderna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststilld vagplan. Vagraitten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

9.1. Vagomrade for allmén vag

Pé plankartan 300T0201 framgér befintligt vigomrade (enligt faststalld vagplan Muggebo-
Tjos). Inget ytterligare vigomrade med vagratt for allmén vag kravs enligt denna végplan.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Ingen ytterligare mark med tillfallig nyttjanderatt behover tas i ansprak.

9.3. Ledningsratt

Det finns endast en ledningsidgare med ledningsritt inom planomradet. Denna ledning
paverkas inte av atgarden.

10. Fortsatt arbete

Atgirden kommer att utféras inom projektet E20 forbi Mariestad.

Framtagning av bygghandlingar pagar och byggproduktion startar si snart den har
vagplanen vunnit laga kraft.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungdras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga limna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som behévs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

» Vad som utgor allmén viag och viaganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.

P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka

20



som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare fr inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

Nedan redovisas en ungefirlig tidplan for det fortsatta arbetet med vagplanen.

Tabell 1. Ungeférlig tidplan fér planprocessen.
Aktivitet Beriknas ske

Samrad med séirskilt berorda inkl. Forsvarsmakten, 2025 v18-v20
lansstyrelsen, kommunen samt Visttrafik

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, BMP 2025 v25

Kungorande om Granskning av vagplan 2025 v26-v32
Lansstyrelsens yttrande 6ver vagplanen 2025 v34-v36
Begiran om faststillelse 2025 v36-v38
Faststilld vagplan Q4 2025

11.2. Genomforande

Det fortsatta arbetet med detaljprojektering (bygghandling) gors i samband med pagiende
utférandeentreprenad, E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos.

Nir byggnation av bron sker kommer befintlig trafik att ledas forbi arbetsplatsen lings den
nya lokalvagen 2981 som kommer att byggas forst sé att allt arbete med bron och E20 kan
ske inom befintliga arbetsomréden och fritt fran trafik. Det skapar férutséattningar for en
effektiv och sidker produktion.

11.3. Finansiering

Atgirderna finansieras inom ramen for projektet E20 Forbi Mariestad. Objektet finansieras via
den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 forbi Mariestad och fyra andra etapper
pa E20, mellan Vargarda och Mariestad, sker via Vastra Gotalandsregionen och berérda
kommuner. Byggandet av bron och justeringen av E20 beriknas ge en besparing pé cirka 40
mnkr jaimfort med motsvarande atgarder enligt vigplanen E20 Forbi Mariestad, Muggebo-Tjos.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen f6r denna vigplan har vigplanen for E20
forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos inklusive miljokonsekvensbeskrivning och
gestaltningsprogram anvénts.
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