@
] TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING

Plan- och miljobeskrivning

E20 och vag 202 vid Korstorp, E20 forbi
Mariestad, Muggebo-Tjos

Mariestads kommun, Vastra Gotalands lan




TMALL 0092 Planbeskrivning v.5.0

Trafikverket
Postadress: Tradgardsgatan 15D, 541 30 Skovde

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling, Planbeskrivhing — E20 och vag 202 vid Korstorp
Forfattare: Trafikverket

Dokumentdatum: 2023-09-20
Arendenummer: TRV 2023/71631

Uppdragsnummer: 185802

Kontaktperson: Hakan Sonesson, Trafikverket



1. SAMMANFATTNING....cceuuetteeuuertennnneieennsneieennsnsiersnsnsreesssnsreesnsssresssssssessssseseessssseenns 5

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL........ 6
3. MILJOBESKRIVNING .....cccouieueisunieueesneesnseessssesnsssssssssessnssssnssssssssssssnsssnssssssssasassnsssnns 7
3.1, AVGRANSNINGAR...cuereurreererenestnnsersnserensssensessnsssrssssssssessnsssessesenssssnsssensssssnsssansesansans 7
3.1.1.  AVGRANSNING AV MILIOASPEKTER .vveeeeeeeeeeurereeeeeeeessssreseeeeesesesssssseresesessssssssseesesssessssnsnes 7
3.1.2.  AVGRANSNING I TID cuururerreeeeiireirreeeeeeeeeessiseseeeeesesssssseseeesesssessssssseesesssssssssssseesesssessssnsses 7
3.2, BEDOMNINGSMETODIK.c.eeureeneearenereseraserassrassesssesssassenssenssssssasesnsesnsesassssssssssasssnsssnssen 7
4. FORUTSATTNINGAR .....cccouiesueisueieueesseesseessssssssesasesssessnssssnsessssssssssnsssnsessssssasassnsssnns 8
4.1. VAGENS FUNKTION OCH STANDARD ...cccutenseernsnerenserensessnsessassssnssessnssssnsessnssssnnsssnnsessnnans 8
4.2. TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER ..ccucteererenseeennnerenserensersnssssassesnssensnssssnsessnssssnssssnnsessnsans 9
4.3. LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING «eceuereneerennereasesensesensnerensesensessnssssnssesnnsenanne 10
4.3.1. REGIONALA INTRESSEN ..uvvveeiieieiiiiisrereeeeeeesssesssseeeeesssssssssssseessssssssssssssessesssssssssssseesssssnnns 10
4.3.2.  KOMMUNALA PLANER ..evvvveeieeteeeseteeteeeeeeeesesaeseeesesssssssssssesessssssssssssseessessssssssssssessssssnnns 10
4.4, LANDSKAPET OCH STADEN ceueteueereenerenserenserenssernssessssersasessnsessnssessssssensessnssssnssssnssesanne 11
4.5, IMILIO OCH HALSA ..ccureuerenereneranceenseessesssaseenssesssesssssesssesssessssssssssssasssnsssnsssnssenssansnnnes 11
4.5.1. RIKSINTRESSEN OCH SKYDDADE OMRADEN ......uuvvvrrrereeiieeiirreeeeeeeeeeeinreeeeeeeeeeessssseereeseeesanns 11
4.5.2. NATURMILIO wuveeeiiiiiieciieeeeee e eeeitte e e e e ee ettt e e e e e eeeeaasaaeeeeesesessssbeseseeesssesnssseaneeeeeesanns 11
e T (U] Iy (1Y T 14
O S 10T N 1YY = P 14
R T |V 1Y U Y1 o I 14
4.5.6. BOENDE- OCH VISTELSEMILIO ...ceiiutrreereeeeeeeiiiiereeeeeeeeeeianreeeeeeeeeseesssseseeesessssssssesneeseessnnns 15
4.5.7.  RISKOCH SAKERHET ..uuuvvvvereeeeeeeisireeeeeeeeeeeesssereeeseessesssssssessesesssmsssesesssesssmmssssssseeseessnnns 15
4.5.8.  INATURRESURSER ....ccettttttrereeeeeteiiitreeeeeeeeeseisssereeesesssesssssssssesesesessssresesssesssemssssesseesesssanns 15
4.6. BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR. ceeucreeeeerrarerranerensesenssenssessnsssensesenssssnsssesasesanee 15
B.6.1.  GEOTEKNIK .uvvverereeeeesiiirrreeeeeeesessiissseeeeeeesesssssssssssesessmsssssssssesssssssssssssssessssnsssssssssesssnnns 15
4.6.2. LEDNINGAR OCH MARKAVVATTNING ...uueerttuneeretieererieeeretneeeessneeesssnneesssnnsessssesesssneessssnnnes 15
5. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV............. 16
5.1.  VALAV LOKALISERING ..eeuurernrerennereasereanssensesensssessssssssessnssssnsssenssssssssssnsessnssssnsssanssssen 16
5.2, VALAV UTFORMNING ...ceuurererereurerearereansesssesenssesssssssssessnssssnsssenssssssssssssessnssssnsssansssses 16
5.3. GANG-, CYKEL OCH KOLLEKTIVTRAFIK «ueveerreenerernnerenserenserensssensesensssessssssasessnssssnsesensasens 18
5.4, IVIILIO OCH HALSA .c.ueuurennrenerenerencrencrencesnsenssassenssenssenssesssssesssesssessssssssssssssssnsssnssanses 18
5.4.1. BOENDE- OCH VISTELSEMILIO ...uuuvvreeeeeeeieiiirrreeeeeeesiiiurreeeeseeesinsssesseesessssssssssssesesssssssnes 18

5.5. SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT SOM REDOVISAS PA PLANKARTA OCH FASTSTALLS. 19

6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ....cccuuueriennnncreinnnncreinnnncrernnnnsseennnnnnes 20
6.1. TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER ......cteuuiteusienssieassrnsssrasssrssssmesssmsnsssesssssnssssassssasssranss 20
6.2. LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING ..ceuureuessrnunsranssrsnssrenssrsnsssenssssnsssrsssssenssnsnss 20
6.2.1.  KOMMUNALA PLANER ...ctttttiiuutttteeeeeeeaatnrttteeeesssaasnretteeaeeesannsseeeeeeeeasannssseeeeeeesssannnnnes 20
6.3, LANDSKAPSBILD ...ceuureusstensssrasssrasssreessrssssmenssssasssrssssrasssssssssesssssnsssenssssnsssssssssanssranss 20
(22 S |/ 11 o I o T 7Y I S 20



6.4.1.  NATURMILIO ccittiiiiiiiiitteee et e ettt et e e e e ettt e e e e e s e s ssabetteeeee s s unsbeeeeeeessaannssraeeeeeeeasannnenes 20

6.4.2.  KULTURMILIO ..uututuuerereeerereresesesereresesssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnes 21
B.4.3.  GRUNDVATTEN ...utttuuururereresrresesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 21
B.4.4.  IMARKMILID ..oeviieiiiiiieeeee e e eeeeiteeee e e e e eeeeereeeeeeeeseesssbaeeeeeeeessassreseeeeesessssssseseseseeesnssrenes 22
6.4.5. BOENDE- OCH VISTELSEMILIO ... uuuvvreieieeeiiiiirereeeeeeeeesitsreeeeeeeeeessssreeeseeesesssssssessseseessnsssenes 22
6.4.6.  RISK OCH SAKERHET ..uvvvveeeeeeeeeerurrereeeeeeeiassrereeesessemssssreseseeesessssssresssesesssmssssssssesesesnsssenes 22
B.4.7.  NATURRESURSER ...uuuvrvreeeeeeeeeiitureeeeeeeeeeeiiisreseeesesssmssssressseseeesmmssssesssesesssmsssssesssesssssnsssenes 22
6.4.8. LEDNINGAR OCH MARKAVVATTNING .....ccetterurrrereeeeeeeisrureeeeeeeeessisssreresesessssssssseseseseeesnssenns 22
6.5. SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING (SAMMANFATTNING)..cccuuirremeneerrenenessrennnsesnennnssnennnes 23
6.6. INDIREKTA OCH SAMVERKANDE EFFEKTER OCH KONSEKVENSER ..cceueteererenserenserennnerenneennserenne 23
6.7. PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN ...eeeeeeerrernesesrernesessesnssessesnassssesnssessesnassssesnssessssnanes 23
7. SAMLAD BEDOMNING ......ccccuuieureesueiennessuneensessssessnessssssnssssssssssssssssssssssnsessnsssssssnnass 24
7.1. OVERENSSTAMMELSE MED DE TRANSPORTPOLISKA MALEN ...eeeerveererueeeesseeesseeessseessssessnnes 24
7.2. OVERENSTAMMELSE MED MILIOMALEN c..vveerereressreresseesesseesesseessssesssssesssnsesssssesssssessnnes 24
7.3. OVERENSSTAMMELSE MED PROJEKTIMALEN evvveeerueeresreresseeeesseesesseessssessssesssssesssssessnnes 24

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK OCH

VATTENOMRADEN ....cccutiitiisueiereesneienesissssessessnssessesssssesnssssssesssssnssessssssssesssssnssssnsssssssns 25
8.1. ALLMANNA HANSYNSREGLER «.euveureerenrenrasresressasassassessassassasssssasssssnsssssassassnssassnssassnsses 25
8.2. IMILIOKVALITETSNORMER .eueteureesreesrensressrasseassessssssssssrssessssssssssssssssssssnssenssenssanssanssanes 25
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING .......cceureuesnnsnesneneesessnssssnses 26
9.1. VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG....ceuuerreerrenserensssesessrsssersnssssnsssenssssssssssnsessnssssnsssenssssanss 26
9.2. OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT ..eeureerrennrenerenersserssssassssssssssssssnssenssenssansssnssanes 26
0.3, LEDNINGSRATT ieureereureerenreerensseresssssasssssasssssasssssssssssassassassssssssessassesssssassnssassnssassnsses 26
0.4,  SERVITUT eeeureuureenreusrsnersssssssensssssssssssssesssesssssssssssssssssessssssssssssssssasssnsssnssenssansssnssanes 26
10. FORTSATT ARBETE ....cccctuuiiuniensiensiunsiansennsonsionsrasssascenscssssssssssssnssssssssssonssasssasssansss 27
11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING......cc0eeesueeeessneesssssessnseessnsesssnsesssnsssssnsssssnssas 28
11.1. FORMELL HANTERING .. teuuureeessreeserenserensssensesenssssssssssssersnsssensssenssssnsssssssesanssssnsssensssnan 28
11.2., GENOMFORANDE....cutetteererenrenrenraseesraseassassassassassassassassassassassassassassassassassassassassansnns 29
11.3. FINANSIERING «.veueeuneennrensreeeraeernsernssenssanssasssnsssnsssssssnssesssssesssesasessssssssssssnsssnsssnsssnsen 29
12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR .....cccooueienneeesseeesssnsessnsssssnsesssnsssssnsssssnssssnnssas 30




1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft. Projektet syftar i sin helhet
till 6kad trafiksidkerhet och framkomlighet.

Sedan vigplanen for delen Muggebo-Tjos togs fram har Mariestads kommun tagit fram en
ny detaljplan for Korstorp. I tillhérande trafikutredning framgar att den ténkta etableringen
genererar en O0kad trafikmingd vid trafikplats Brodderud under vissa tider pa dygnet som
overstiger vad trafikplatsen har dimensionerats for i vigplanen.

For att inte trafiken till industriomradet ska ge oacceptabel paverkan péa framkomlighet och
trafiksakerhet pa viag 202 och E20 foreslas i denna vigplan ett antal trimningsatgarder langs
vég 202 och fram till trafikplats Brodderud som ansluter till E20. Denna végplan innehaller
ocksd en ny cirkulationsplats pa vig 202 for anslutning till planomréadet samt atgarder for
anslutning av kollektivtrafik till omradet genom busshéllhallplatser samt en planskild gang-
och cykelpassage under vag 202.

Paverkan pd angransande naturvirdesobjekt och skyddsvirda arter bedoms bli liten.
Planerad grundvattenbortledning bedoms inte medféra nagon skada pé enskilda eller
allménna intressen.

2023-08-15 tog Lansstyrelsen i Vistra Goétalands 14n beslut om att projektet inte kan antas
medfoéra betydande miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft. Projektet syftar i sin helhet
till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet.

Sedan vagplanen for E20 forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos togs fram har Mariestads
kommun tagit fram en ny detaljplan for Korstorp. I tillhérande trafikutredning framgar att
den tinkta etableringen genererar en 6kad trafikméngd vid trafikplats Brodderud under
vissa tider pa dygnet som Gverstiger vad trafikplatsen har dimensionerats for i vagplanen.

For att inte trafiken till industriomradet ska ge oacceptabel paverkan pa framkomlighet och
trafiksdkerhet pé viag 202 och E20 foreslas i denna tillkommande vigplan ett antal
trimningsatgarder vid trafikplats Brodderud samt langs vig 202. Vagplanen innehéller dven
en ny cirkulationsplats pa vig 202 for anslutning till Korstorp, atgirder for anslutning av
kollektivtrafik till omradet genom busshallhallplatser samt en planskild géang- och
cykelpassage under vig 202.

For syfte och 6vriga projektmaél for E20 forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos, se
planbeskrivning fréan faststéllelsehandling daterad 2022-10-24 (TRV 2021/144286).

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Det utreds ocksd om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker. I borjan
av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Om miljokonsekvensbeskrivning inte anses behovas tas en miljobeskrivning
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling §Granskningshandling

+  Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Faststallelsehandling
Framtagning av planférslag :

ink! milj3beskrivning : Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan S (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planlaggningsprocessen



3. Miljébeskrivning

Linsstyrelsen i Véistra Gotalands 1an beslutade 2023-08-15 att projektet ej kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Darmed redovisas projektets forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och miljon i en miljobeskrivning. I den har vigplanen ar
miljobeskrivningen integrerad med planbeskrivningen.

Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljéforhéllanden och de miljokonsekvenser som
forviantas uppsta till f6ljd av vagatgiarderna inklusive inarbetade miljoatgarder. Vidare ges
aven forslag till atgdarder som kan minimera eventuella konsekvenser.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hinsyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig
utstrackning, men ocksa att miljoaspekter av liten eller ingen relevans for viagplanen kan
behandlas oversiktligt eller inte alls. De miljoaspekter och intressen som bedéms kunna
paverkas av projektet och som beskrivs i miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, grundvatten, markmiljo, boende- och vistelsemiljo samt naturresurser.

3.1.2. Avgransning i tid

Bedomningen begrinsas till projektets prognosar 2045, cirka 20 ar efter trafikoppning.

3.2.  Beddmningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgidngspunkt i virdet hos den berérda miljéaspekten,
tex ett berort naturomrade, och den paverkan som uppstar.

Paverkan definieras som en foérandring av miljon. Férandringen uppstar nar nagot sker
exempelvis genom fysiskt intrdng sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt 4r omfattningen av paverkan/storningen. Konsekvens definieras som en
sammanvagning av miljoaspektens viarde (exempelvis bevarandevirde hos en berérd
naturmiljo) och omfattning av paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara séval positiv
som negativ, som stor eller liten.



4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den hir viagplanen utgor en dndring av vagplanen for E20 delen Muggebo-Tjos som vann
laga kraft i maj 2023, avseende trafikplats Brodderud och viag 202.

Trafikplats Brodderud &r enligt E20:s vigplan planlagd med ramper med ruter- kléver- och
trumpetutformning. Vid ruterutformning ar avfartsrampen pa den ena sidan av
trafikplatsens bro och péafartsrampen pa den andra. I en kloverutformning och
trumpetutformning ar pafarts- och avfartsrampen pa samma sida av trafikplatsens bro.

Trafikplats Brodderud &r planerad som delad ruter/kloverutformning, vistra sidan utfors
som ruter det vill siga med rakare av- och pafarter, och dropprefug pa viag 202. Den Gstra
sidan har en kloverutformning med cirkulationsplats.

Trafikplats Brodderud &r planerad for 2+2 genomgéende korfalt pad E20 och ar forsedd med
parallella av- och pafarter.

En ging- och cykelvédg passerar genom trafikplatsen pa den norra sidan och ansluter till
cirkulationsplatsen oster om E20 ldngs vdg 202 som ar en landsvag med tva korfilt och har
en hastighetsbegriansning pa 70 km/tim.

Figur 2. lllustration fran vagplan E20 delen Muggebo-Tjos vid trafikplats Brodderud



4.2.  Trafik och anvandargrupper

Arsmedeldygntrafiken idag samt en prognos ar 2045 med och utan etablering i Korstorp
langs E20 och lidngs vig 202 for det aktuella planomradet framgér av Tabell 1, Tabell 2 och
Tabell 3.

Tabell 1. Nulége, trafiksiffror ADT fr&n 2019-2022

Nuliige, trafiksiffror ADT fran mitning 2019-2022

Vigdel ADT Andel tung trafik
E20 soder om TPL Brodderud 11620 17%

E20 norr om TPL Brodderud 13620 | 15%

Vig 202 mot Téreboda 2830 6%

Vag 202/Stockholmsvigen mot Mariestad 6840 6%

Tabell 2. Trafikprognos 2045, ADT utan etablering i Korstorp

Trafikprognos 2045, ADT utan etablering i Korstorp

Vigdel ADT Andel tung trafik
E20 soder om TPL Brodderud 14 600  26%

E20 norr om TPL Brodderud 17800 @ 23%

Viag 202 mot Téreboda 3600 @ 13%

Vig 202/Stockholmsvigen mot Mariestad 8700 | 7%

Tabell 3. Trafikprognos 2045, ADT med etablering i Korstorp

Trafikprognos 2045, ADT med etablering i Korstorp

Vigdel ADT Andel tung trafik
E20 soder om TPL Brodderud 17 400 | 23%

E20 norr om TPL Brodderud 18 700 | 22%

Vig 202 mot Téreboda 6ster om Korstorp 5000 | 11%

Vag 202/Stockholmsviagen mot Mariestad 10 400 | 7%

Vig 202 mellan E20 och Korstorp 9000 @ 8%

Anslutning till Korstorp 6 875 5%



4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och det av EU utpekade TEN-T-viagnatet (Trans European Transport
Network). E20 ar dven en viktig pendlings- och transportled savil regionalt som lokalt.
Mellan Goteborg och Stockholm och dir emellan beldgna stdder dr E20 en viktig
forbindelseled.

P4 aktuell del av E20, vid trafikplats Brodderud korsar vig 202 i st-vistlig riktning. Denna
vag ar av lokalt intresse d& den framfor allt knyter ihop Téreboda med Mariestad.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan fér Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tvé
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
omraden och sdkerstilla 1angsiktig hallbar utveckling. For det andra pekar den ut riktningar
for hur kommunen vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och bor
byggas, var det behdvs nya vigar och cykelbanor och vilka omraden som bor sparas for
rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till kulturhistoriska
omraden och naturvirden. Den tar dven upp risk for bullerstorningar och versvimningar.

Planen ticker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att starka
nitverk av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omréaden
dér det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Detaljplan

Det finns en angransande kommunal plan till omradet for denna vagplan, Korstorp 2:1 m:fl.
Detaljplanen syftar till att mojliggora etablering av ny tung industri. Planforslaget har
utformats med beaktande av att tillkommande verksamhet fodrar miljétillstand, omfattas av
Sevesolagstiftningen (hogre kravnivan) samt medfor stort transportbehov till och fran
allméint vagnat.

Planomradet ar cirka 144 hektar stort och beldget strax 6ster om Mariestad centralort.
Planomradet gransar i norr till vig 202, i 6st till omradet Bengtstorp, i soder till omradet

Suntorp och i vist till vag E20.

Det fortsatta arbetet med detaljplanen samordnas med Trafikverkets vigplan for att undvika
att plankonflikter uppstar.
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4.4. Landskapet och staden

Landskapstypen kring Mariestad &r ett slattlandskap som kallas Vadsbo-Kakindsslétten.
Den 6versiktliga strukturen i landskapet ar ett slattlandskap uppdelat av 1dga héjdryggar och
kron av asbildningar i nord-sydlig riktning. Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett
halvoppet mosaiklandskap.

Kring trafikplats Brodderud utgors landskapet av ett halvoppet mosaiklandskap med
produktionsskog nirmast trafikplatsen. Oster om trafikplatsen kantas vig 202 av
jordbruksmark.

4.5.  Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden

Vég E20 ar av riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt saknas riksintressen i omrédet.

45.2. Naturmiljo

Vister om trafikplats Brodderud vixer en liten bjorksumpskog med fuktigt mikroklimat
med naturviardesklass 3. I skogen vixer flera dldre aspar och ett visst artviarde finns i och
med forekomst av dkergroda.

Pa Ostra sidan vixer en blandskog med hogt naturvarde (naturviardesklass 2). I skogen vixer
hassel med inslag av #ldre trid och jittetrid av alm, lind och bok, se Figur 5. Aven den
hotade almspriangtickan och nattviol finns i omréadet vilket skapar ett hogt artviarde. Del av

omrédet dr utpekat som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen.

Sydvast om trafikplatsen, i omradet kring Bangahagens avfallsanldggning, vaxer sumpskog.
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Teckenférklaring N

- Hégsta naturvarde Generellt biotopskydd ':I Utredningsomrade A
- Hogt naturvarde [0 Lekplats for akergroda

ﬂ Patagligt naturvarde a  Fynd av fridlyst eller rodlistad art 2 L il 3?Omeler
E] Visst naturvéarde @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Naturvardesomraden som identifierats i genomford naturvardesinventering.

A Nattviol

Lévskog med adellévinslag

Alm
Alm

Almspréngticka

Teckenforklaring N
. Hégt naturvarde CI Utredningsomrade A
Visst naturvarde
A Fynd av fridlyst eller rédlistad art o 20 40 g9 o

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Fridlysta och rodlistade arter som identifierats i genomférd naturvardesinventering
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Figur 5. Lovdominerad blandskog (naturvardesklass 2) med hasselbuketter, jattetrad av alm samt
skogsdiken 6ster om trafikplats Brodderud.

Inom vigplanomrédet finns de invasiva arterna blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
jatteslide, se Figur 6.

Art och frekvens
Kanadensiskt gullris
— 3
2
1

Blomsterlupin

e )

1
3

Jitteslide
3

Figur 6. Resultat fran inventering av invasiva arter 2020. Frekvens av respektive art pa angivna
fyndplatser anges i en tregradig skala dar 1 = enstaka eller fatal individer, 2 = flera individer, glest
spridda och 3 = manga individer, tata bestand.
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45.3. Kulturmiljo

Det finns en kénd lamningar inom och i néra anslutning till det berérda vigomradet, se
Figur 7 och Tabell 4.

Tabell 4. K&and lamning nara vagomradet
Limnings- Limningstyp Antikvarisk Atgird

nummer bedomning
Ovrig

L1959:4784 Industri 6vrigt | kulturhistorisk | Skyddsstdngsling
lamning

Figur 7. Ljusrott omrade norr om vag 202 redovisar omrade for dvrig kulturhistorisk lamning.

454, Grundvatten

Enligt SGU:s sammanstillning av storre grundvattenmagasin forekommer inga betydande
magasin i direkt anslutning till den berérda delen av E20. Inom det berorda omradet saknas
aven utpekade grundvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer.

Baserat pa utforda grundvattenmaétningar vid lage for planerad gang- och cykelpassage samt
cirka 500 meter nordvist om den planerade passagen bedoms grundvattennivin inom
omrédet variera mellan cirka 0-1 meter under markytan.

Hydraulisk konduktivitet i moranen har undersokts langs E20 delstracka Muggebo — Tjos
och varierar generellt mellan 105 och 107 m/s.

45,5, Markmiljo

En o6versiktlig dikesprovtagning har genomforts infor arbetet med véagplan fér E20 forbi
Mariestad, delen Muggebo-Tjos. Dikesmassorna var generellt fororenade i nivier som
overskrider MARR (mindre #n ringa risk) men underskrider MKM (mindre kinslig
markanvidndning).
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P& fastigheten Korstorp 1:4 finns ett potentiellt férorenat omrade enligt Lansstyrelsens
WMS-tjanst:

e  MIFO objekt-ID 162223. Bilvardsanlidggning, bilverkstad samt &kerier. Ej
riskklassad.

Tjarhaltig asfalt kan forekomma i asfalt som lades innan 1973, vilket innebar att det finns
risk att djupare asfaltslager pa vag 202 innehaller tjarasfalt med hoga halter PAH.
Provtagning av vag 202 har gjorts ungefar mitt pd den berorda strackan av vig 202.
Resultatet visade hoga halter PAH, vilket bekraftar forekomst av tjarasfalt.

4.5.6. Boende- och vistelsemiljo

Pa fastigheten Korstorp 1:4 finns ett bostadshus, hus A, som enligt vigplanen for E20 forbi
Mariestad, delen Muggebo-Tjos, erbjuds bullerskydd genom fonsterbyten.

Pé fastigheterna Mariestad Korstorp 1:9 samt Mariestad Krontorp 2:2 kommer husen att
rivas innan byggnation paborjas.

45.7. Risk och sakerhet

Produkter som har potentiella egenskaper att skada ménniskor, egendom eller milj6 vid
felaktig hantering gar under begreppet farligt gods. E20 dr en primair led och vig 202 ar en
sekundar for farligt gods. I den riskutredning som ar gjord inom projektet framgar att
transport av brandfarlig véitska har det storsta bidraget till riskbilden ldngs studerad stracka
av vag E20. Olyckor av denna typ kan orsaka polbrander, som i sin tur medfor kraftig
varmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medféra brandspridning till
kringliggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan dven innebara risker utifran
spridning av fororeningar till mark och vatten vilket kan leda till skada f6r manniskors hilsa
eller miljon.

4.5.8. Naturresurser

Kring trafikplats Brodderud utgors landskapet av ett halvoppet mosaiklandskap med
produktionsskog nirmast trafikplatsen. Oster om trafikplatsen kantas vig 202 av
jordbruksmark.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.6.1. Geoteknik

Utforda geotekniska undersokningar i anslutning till planomradet visar att jorden utgors av
ett 2-3m lager av siltig lera som underlagras av sandig moran med varierande maktighet och
sedan berg.

4.6.2. Ledningar och markavvattning

Det finns béde lingsgdende samt korsande ledningar i omradet. Ledningsigare ar Vaner
Energi samt Skanova.

Foljande markavvattningsforetag ligger inom omrédet for denna vagplan:

e Brodderuds dikningsféretag av ar 1941
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirder i form av ramper frin E20 och breddning av viig 202 utfors i direkt anslutning till
befintlig vag. Laget for gdng- och cykelpassagen under vig 202 har valts for att undvika
paverkan pa den enskilda fastigheten, Korstorp 1:4 och for att ej inkrakta pa skogsdungen
med hoga naturvarden. Bussfickor ldngs vig 202 har en naturlig placering i anslutning till
géng- och cykelpassagen.

Cirkulationsplatsen vid vig 202 som ansluter till industriomradet har placerats pa lampligt
avstand fran trafikplats Brodderud och for att kunna ansluta en enskild vag.

5.2.  Val av utformning

Nar industriomradet vid Korstorp ar fullt utbyggd beridknas trafiken till- och fran omradet
oka, se Tabell 3. For att inte trafiken till industriomradet ska ge oacceptabel paverkan pa
framkomlighet och trafiksdkerhet pa vig 202 och E20 foreslés i denna végplan ett antal
trimningsatgirder langs viag 202 och fram till trafikplats Brodderud som ansluter till E20.

Den foreslagna trafiklésningen har simulerats for en trafiksituation ar 2045 enligt kapitel
4.2 med ett etablerat industriomréade i Korstorp.

Avfartsrampen fran Stockholm vid trafikplats Brodderud trafik utformas med en ”fri h6ger”
i cirkulationsplatsen for trafik mot Mariestad, se Figur 8. Trafik som ska till Mariestad
behover med denna 16sning inte ansluta till droppen och avlastar darfor trafikplatsen. Pa
motsvarande sitt skapas en “fri hdger” i cirkulationsplatsen for trafik pa avfarten fran
Goteborg sa att trafik till industriomrédet och Toreboda separeras fran trafik till Mariestad,
se Figur 9.
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Figur 8. Avfart fran Stockholm. Klipp fran illustration 000T0501.

Figur 9. Vag 202 med nya atgéarder.

Anslutningen till industriomrédet vid Korstorp ska ske frén vig 202 via en ny
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen har placerats si att en enskild vig norrut kan ansluta.

Hastighetsbegransningen sinks fran 7o till 50 km/tim pa vig 202 fran cirkulationsplatsen
som ansluter till industriomradet och visterut genom trafikplatsen och fram till
Stockholmsvigen.

Vig 202 foreslds breddas fran tva till fyra korfalt mellan cirkulationsplatsen Gster om
trafikplatsen och cirkulationsplatsen som ansluter till industriomradet. For trafik i riktning
mot Mariestad skapas en "fri rakt fram” vid trafikplatsens cirkulation och med vavning fram
till bron 6ver E20.

Korsande och lingsgéende ledningar foreslds ledas om, béde via gdng- och cykelport men
ocksa soder om vig 202.
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5.3.  Gang-, cykel och kollektivtrafik

Gang- och cykelvagen i vigplanen for E20 avslutas efter cirkulationen oster om trafikplats
Brodderud. D4 viag 202 i denna del ska breddas foreslas istéllet att gdng- och cykelvigen
forlangs och avslutas efter den nya cirkulationen vid infarten till industriomrédet dar vig
202 har ursprunglig bredd och trafikmingden ar mindre. For att cyklister som ska ta sig till
fabriken ska kunna gora det pa ett sékert och effektivt sitt foreslas en gang- och
cykelpassage under viag 202. I anslutning till denna utformas dven bussfickor pa bada sidor
av vagen. Se Figur 10.

Busshaéllplatserna kommer att utformas enligt Trafikverkets gillande krav (VGU). Den
utformas med viaderskydd och med f6rhojd plattform.

Figur 10. lllustration 6ver gang- och cykelport.

5.4.  Milj6 och halsa

5.4.1. Boende- och vistelsemiljo

Bullerberdkningar har utforts i berdkningsprogrammet Trivecor, Bullervig II, ver 1.3.1.
Syftet dr att se hur bullernivierna paverkas av dndrade trafikméngder och hastigheter
jamfort med fallet utan industrietablering.

Foljande berdkningsfall har kontrollerats:
1. Framtida trafik utan industrietablering
2. Framtida trafik med industrietablering och extra korfalt pa vig 202

3. Framtida trafik med industrietablering och extra korfilt pa vdag 202 och hastighet pa
202 sinkt till 50 km/tim
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Tabell 5. Trafikprognos 2045, ADT utan etablering i Korstorp

Trafikprognos 2045, ADT utan etablering i Korstorp

Vigdel ADT Andel tung trafik Km/tim
E20 norr om TPL Brodderud 17 800 23% 100
Vig 202 mot Téreboda 3 600 13% 70

Tabell 6. Trafikprognos 2045, ADT med etablering i Korstorp
Trafikprognos 2045, ADT med etablering i Korstorp

Vigdel ADT Andel tung trafik Km/tim
E20 norr om TPL Brodderud 18 700 22% 100
Vig 202 mellan E20 och Korstorp 9 000 8% 50/70

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inom ramen for denna plan bedéms inga skyddsatgéarder att behovas.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

De atgirder som foreslds i vagplanen bidrar till att 6ka trafikkapaciteten i trafikplats
Brodderud och ger anslutningen till planomrédet tillracklig kapacitet for att inte ge
oacceptabel pdverkan péi trafiken langs vag 202.

Végplanens atgarder avseende ging-, cykel- och kollektivtrafik syftar till att gora
detaljplanomréadet lattillgangligt och attraktivt for dessa trafikgrupper. En stor andel
cyklister och fotgiangare avlastar E20 och vig 202 fran fordonstrafik och ger mindre
miljopaverkan. Forlangningen av gang- och cykelvigen mot Toreboda jamfort med
vagplanen for E20 medfor att cyklister som ska fortsdtta mot Téreboda kan korsa vag 202
dir den har ursprunglig bredd och trafikmiangden ar mindre vilket ger 6kad trafiksakerhet
jamfort med tidigare lage.

Det finns risk att gdng- och cykelpassagen svimmas Over i kortare perioder vid intensiva
skyfall. Ging- och cykelpassagen kan da behova stingas av tills vattnet pumpats bort.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Kommunala planer

Detaljplanen for Korstorp 2:1 griansar till omradet for den hir vigplanen langs viag 202.
Detaljplanens grans ar anpassad for att undvika att plankonflikter uppstar.

6.3.  Landskapsbild

Breddningen av viag 202 vid trafikplats Brodderud samt anldggande av en ny
cirkulationsplats och en planskild gang-och cykelpassage under vig 202 innebér att
vaganlaggningen blir nagot mer dominerande i landskapet. Effekterna bedoms dock bli sméa
och konsekvensen liten eller obetydlig.

6.4. Miljo och hélsa
6.4.1. Naturmiljo

Den planerade breddningen medfor ett intrdng i blandskogen (naturvirdesklass 2).
Intranget innebér att en remsa om cirka tre till fyra meter av naturvirdesomrédet nirmast
vag 202 tas i ansprak for vigomrade. For att minimera markintranget i naturviardesobjektet
har anldggningen utformats med brantare slanter och avvattningen anpassats for att ta sa
liten yta som mojligt. Markintrdnget medfér darmed ingen direkt paverkan pa niagon av de
identifierade fridlysta eller rodlistade arterna.

Naturvirdesomradet vaster om trafikplatsen paverkas inte av planerade atgérder.
Ingen ytterligare paverkan jamfort med redan faststilld vagplan (E20 forbi Mariestad, delen

Muggebo-Tjos) pa objekt som omfattas av generellt biotopskydd (dike vid trafikplatsens
sodra ramp) uppkommer.
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6.4.2. Kulturmiljo

Samtliga berérda lamningar ligger utanfor planerat vagomrade for denna viagplan och
skyddssténgslas under byggskede. Ingen paverkan uppkommer.

6.4.3. Grundvatten

Beroende pé den slutliga utformningen av gdng- och cykelporten kan grundvattennivan i
portliget behova sdnkas med upp till 4 meter. Berdknat paverkansomrade vid en
grundvattensinkning pé 4 meter (bedomt maximalt behov) striacker sig cirka 70 meter frin
portliget, se Figur 11.

Kénda enskilda brunnar i narheten av portlaget forekommer vid fastighet Korstorp 1:4 och
Korstorp 1:9, som ligger cirka 200 meter respektive 130 meter frin portlaget. Korstorp 1:9
kommer att 16sas in och befintliga brunnarna att rivas. Fastigheten Korstorp 1:4 dr kopplad
till kommunalt vatten och den enda brunnen som férekommer inom fastigheten ar en
energibrunn. Det bedoms darfor att ingen enskild brunn kommer att paverkas av
grundvattensinkningen till f6]jd av den planerade gang- och cykelpassagen.

Cirka 30 meter 6st om planerat portldge forekommer ett omrade med ddellovirad och
almsprangticka mm samt ett jattetrad (en lind). Omradet har klassificerats som
naturvirdeklass 2 och markflora som vixer har behover frisk-fuktig mark, dvs att
grundvattenytan ligger cirka 1 meter under markytan, vilket motsvarar ldgsta observerad
naturlig niva i omrédet. Beriknad maximal paverkan pa grundvattennivierna bedéms inte
medfora ndgra negativa konsekvenser for de jattetrdd som véxer i utkanten av
paverkansomrédet. Narmare planerat portlage, dar grundvattenpdverkan ar storre, finns
viss risk for paverkan pa markvegetationen. Inga av de kidnda skyddade eller rodlistade
arterna bedoms péverkas.

ANattviol

Lévskog med &dellévinslag
ABOk
Alm
Alm _ -

Lind In

Z Almspréngticka

Teckenforklaring N
. Hégt naturvarde ) Planerat lage for GC-port A
Visst naturvarde Paverkansomrade, GC-port (preliminar bedémning)

0 40 80 120
1 meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

A Fynd av fridlyst eller rodlistad art i:} Utredningsomrade

Figur 11. Beraknat maximalt paverkansomrade.
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6.4.4. Markmiljo

Baserat pd genomford dikesprovtagning underskrider dikesmassorna i planomradet
riktvarden for MKM (mindre kinslig markanvindning) och bedéoms ddrmed vara mojliga att
anvianda inom projektet. Inga negativa konsekvenser bedoms uppkomma.

Asfalt med héga PAH-halter som klassas som farligt avfall kan inte dteranviandas.

6.4.5. Boende- och vistelsemiljo

Bostadshuset pa fastigheten Korstorp 1:4 har i vigplanen for E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos erbjudits bullerskydd genom fonsterbyten. Berdkningsresultaten visar att den
Okade trafikmingden pé grund av industrietableringen samt den breddade viagen hojer den
ekvivalenta nivin med cirka 3 dBA.

Beridkning med en sdnkt hastighet vig 202 forbi fastigheten Korstorp 1:4 visar att
bullernivan da kan minskas med 3 dBA ner till motsvarande den utan industrietablering.

Atgirder genomforda for fastigheten for berdkningsfallet utan etablering 4r siledes
tillrackliga om hastigheten efter industrietableringen sianks till 50km/h.

Tabell 7. Bullernivaer uppdelat per beréakningsfall

Bullernivaer uppdelat per berikningsfall

Berikningsfall Ekvivalent nivd, | Maximal niv4,
dBA dBA

Framtida trafik utan industrietablering 60 68
Framtida trafik med industrietablering och extra 63 70
korfalt pa viag 202
Framtida trafik med industrietablering och extra 60 68
korfalt pa vag 202 och hastighet pa 202 sinkt till
50km/h.

6.4.6. Risk och sékerhet

Fran nulédget fram till prognoséret 2045 okar risknivderna till foljd av 6kade trafikméangder
och storre efterfragan pa transporter av farligt gods. Forbattringsétgirderna i denna vigplan
bidrar emellertid till att sinka risknivén for utbyggnadsalternativet frin nollalternativet.

6.4.7. Naturresurser

Viagplanen innebér att ytterligare cirka 4 60omz? yta jordbruksmark tas i ansprak for
viagomrade. Ytan ar endast i norr om och i anslutning till befintlig vig 202 och medfér inte
att brukningsmojligheterna pa kvarvarande delar forsvaras.

6.4.8. Ledningar och markavvattning

Inget ytterligare vatten kommer att slappas direkt till Brodderuds dikningsforetag av ar
1941. Det kommer forst att fordrojas i de vagdiken som finns ldngs vigen.
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6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning (SEB) gors for dndringen.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Végplanen mojliggor en anslutning till det nya industriomradet och medfor att allmdnna
vagar kan hantera trafikokningen till f6]jd av planldggningen.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kan stérning i form av buller och vibrationer uppkomma, framst for
boende pa fastigheten Korstorp 1:4. Fardig anldggning bidrar inte till ndgon ckad
bullerstorning, jaimfort med vad som tagits hojd for i E20:s végplan.

Paverkan under byggtiden for trimningsatgirderna vid trafikplats Brodderud bedoms som
ytterst begransad dé det ligger i ett omrade i direkt anslutning till ombyggnaden av E20 som
pagar samtidigt.

Under byggtiden kommer skyddsatgarder (tex skyddsstiangsling eller inbradning) vidtas for
att minimera risk for padverkan pé de jattetrad som vixer i anslutning till vigomradet. Den
kulturhistoriska lamningen i anslutning till vigomradet kommer att skyddssténgslas.

De geotekniska forhallandena bedoms som okomplicerade vilket medfor att
grundliaggningsarbetena for gang- och cykelporten bedoms kunna utféras med liten risk for
paverkan pa omgivningen. Bortledningen av grundvatten kan uppga till maximalt 4 meter,
vilket innebér att det berdknade paverkansomradet stracker sig cirka 70 meter fran
portldget. Risken for paverkan pa enskilda eller allménna intressen bedoms som liten.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpoliska méalen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd delmaél, funktionsmalet och hinsynsmaélet
(sakerhet, miljo och hilsa). For beskrivning och innebord av de mélen, se planbeskrivning
for vagplanen f6r E20 forbi Mariestad, Muggebo-Tjos, daterad 2021-10-15.

Atgirderna i denna viigplan bidrar p alla sitt till de transportpolitiska malen.

Trimningsatgarder samt atgiarder for gang- och cykeltrafik bidrar till de 6vergripande
projektmaélen kring 6kad trafiksdkerheten och framkomlighet.

7.2.  Overenstammelse med miljdmalen

De planerade dtgiarderna bedoms berora foljande nationella miljomal:
¢ Begriansad klimatpaverkan
Material och energi atgar under byggskedet, dock i begriansad omfattning.

7.3.  Overensstammelse med projektmélen

Atgirderna enligt den hir vigplanen bidrar till projektmalen 6kad trafiksékerhet och
forbattrad framkomlighet.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundliaggande for
provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Projektet
omfattas dven av miljobalkens hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitets-normer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestimmelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutévare ska agera
for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

8.1.  Allmé&nna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs, dir fyrstegsprincipen anvinds, och
vagatgiarderna bedoms ur miljésynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 77 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen).
Atgirdens lokalisering har valts for att minska intrang och miljopaverkan. Trafikverkets
interna granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stilla krav pa val
av produkter sdsom anvandning och hantering av kemiska produkter och
materialanvindning vilket f6ljer produktvalsprincipen samt hushallnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 §§). Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta fram
en masshanteringsplan for att sa langt som mgjligt dteranvdanda schaktmassor inom
vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgarder de genomfor och maste
darmed ta hansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer, vare sig for yt- eller grundvatten, luft eller buller, paverkas av de
planerade atgarderna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in.

9.1. Vagomrade for allman vag

P4 illustrationskartan redovisas omréde for befintligt vigomrade enligt vigplanen for E20
Muggebo-Tjos. I denna vigplan foreslas cirka 23 600m2 mark tas i ansprak med vigritt. Det
ar uppdelat pa cirka 4600 m? jordbruksmark, cirka 12 000 m? industrimark respektive cirka
7000 m? impediment.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderitt galler under byggtiden, dock langst till och med sex ménader efter
godkind slutbesiktning. I denna vigplan foreslas cirka 8200m?2 tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderétt.

9.3.  Ledningsratt

Viagplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomliaggningar,
skyddsétgarder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma att behova utforas.

9.4. Servitut

Det finns tva officialservitut med dndamalet viag samt ett officialservitut med dndamalet
avlopp.

Officialservituten med dndamal vag (O 1493-3.2 och O 1493-3.2) blir ej paverkade av
vagplanen.

Officialservitutet for avlopp (O 1493-3.1) kommer att beh6va upphévas da fastigheten inte
ska vara kvar. Upphivande av servitut sker genom lantméiteriférrattning.
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10. Fortsatt arbete

Atgirden kommer att utforas inom projektet E20 forbi Mariestad.

Tillstdnd for grundvattenbortledning bedoms inte erfordras. Atgirden skadar inte enskilda
eller allménna intressen, vilket innebar att undantagsregeln ar tillimpbar. Vid eventuell
forandring av den tekniska utformningen av géng- och cykelporten kommer denna
bed6mning att uppdateras.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begér det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vighallaren fér tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.

P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvidndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med viagplanen.

Tabell 8. Ungefarlig tidplan for planprocessen.
Aktivitet Beriknas ske

Samrad med séarskilt berorda 2023 v31-v33

Lansstyrelsens beslut om betydande | 2023 v34-v35
miljopaverkan, BMP

Kungorande om Granskning av 2023 V41-V45
vagplan

Linsstyrelsens yttrande 6ver 2023 v46-v48
vagplanen

Begiran om faststéllelse 2023 V49-V50
Faststilld vagplan Q12024

11.2. Genomfdrande

Det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen (bygghandling) kommer att utféras av
Trafikverkets konsult AFRY. Detta gors i samband med pagiende uppraittande av
forfragningsunderlag for kommande utférandeentreprenad, E20 Forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos.

Byggnationen ska ske utan att befintlig trafik stings av. Skyddsbarridrer anviands nir extra
korfalt skapas och cirkulationen byggs i etapper liksom ge-porten. Entreprenoren ges
mojlighet att skapa tillrackliga arbetsomréaden for en effektiv och sdker produktion.

11.3. Finansiering

Trimningsétgarderna och anslutningen till planomradet Korstorp finansieras med statliga
anslag genom SINV-anslaget och samordnas med projektet E20 Férbi Mariestad. Atgirderna
inom denna véagplan berdknas kosta 86 miljoner (prisniva 2023).
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen for denna végplan har viagplanen for E20
forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos inklusive miljokonsekvensbeskrivning och
gestaltningsprogram anvints.
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