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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft 2023-05-04. Projektet
syftar i sin helhet till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

I vagplanen f6r delen Muggebo-Tjos redovisas séder om planerad trafikplats Hassleror i
sektion 12/060 en planskild passage under E20 och vig 2981, ny strackning av vig 2970.

Under detaljprojekteringsskedet har det pa grund av platsens geotekniska och
hydrogeologiska forhéllanden visat sig att den planerade 16sningen blir komplicerad,
riskfylld, tidskravande och kostsam. Det har samradsunderlaget har darfor tagits fram med
en annan teknisk 16sning som innebér att vag 2970 passerar 6ver E20 och vig 2981.
Passagen kan med den nya 16sningen ske inom faststillt vigomréade inklusive tillfallig
nyttjanderitt. Andringen innebér att miljo- och arbetsmiljoriskerna kraftigt minskar i
samband med produktion och under driftskede. Den ger ocksa en mycket stor klimatvinst,
samt betydligt lagre produktionstid- och kostnad.

Det finns inga naturviardesobjekt eller skyddsvirda arter som péverkas negativt.
Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos. En vigplan har tagits fram och vunnit laga kraft 2023-05-04. Projektet
syftar i sin helhet till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet genom ombyggnad till motesfri
landsvig inklusive borttagning av samtliga vagkorsningar i plan pé hela strackan, hgjning av
hogsta tillaten hastighet till 100 km/tim som omfattande &tgarder for att om mojligt
eliminera trafikolyckor med vilt.

I vigplanen for delen Muggebo-Tjos redovisas soder om trafikplats Hassleror i sektion
12/060 en planskild passage. Lokalvig 2970 passerar under E20 och lokalvig 2981
(befintlig E20), som den darefter ansluter till.

Under detaljprojekteringsskedet har det pa grund av platsens geotekniska och
hydrogeologiska forhéllanden visat sig att den planerade 16sningen blir komplicerad,
riskfylld, tidskravande och kostsam. Riskerna ar betydande i byggskedet men kvarstar till
viss del under driftskedet. Losningen innebar kontinuerligt behov av dagvattenbortledning
med pumpstation, vilket innebar betydande drift- och underhallskostnader. Det kan inte
uteslutas att sma mangder grundvatten kommer att bortledas i permanentskedet, trots
omfattade tatande dtgarder.

Det hiar samradsunderlaget har darfor tagits fram med en annan teknisk 16sning som
innebér att vag 2970 passerar 6ver E20 och vag 2981. Detta ger mojligheter att minska
omgivningspéverkan och stérningar frédn E20 och vaganlaggningen i sin helhet utan att det
blir sa stor skillnad for trafiken pa vag 2970. Trafikmidngderna pa viag 2970 ar sma jamfort
med trafikméingderna pa vig E=20, cirka 300 f/d ADT jamfort med cirka 16 ooo f/d ADT pa
E20.

Passagen kan med den nya 16sningen ske inom erhallet vigomrade inklusive tillfallig
nyttjanderitt. Andringen innebér att miljo- och arbetsmiljoriskerna kraftigt minskar i
samband med produktion och under driftskede. Den ger ocksa en mycket stor klimatvinst
samt betydligt kortare produktionstid- och lagre byggkostnad.

Den faststillda vagplanen som paverkas i och med foreslagen dndring pé en stricka av cirka
0,8 km, se plankarta 300T0201.

For syfte och 6vriga projektmal for E20 forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos, se
planbeskrivning fréan faststéllelsehandling daterad 2022-10-24 (TRV 2021/144286).

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 1.



I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Det utreds ocksa om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker. I borjan
av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om miljokonsekvensbeskrivning inte anses behovas tas en miljobeskrivning
fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagni anfors]
: fér lansstyrelsens beslut om rar.nka;snlllr.l 8::: s Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljpaverkan inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

T

Figur 1. Planlaggningsprocessen



3. Miljobeskrivning

Végplanen har nu status samradsunderlag i vilket projektets bakgrund, forutsiattningar och
principiella atgiarder redovisas tillsammans med preliminéra effekter av foreslagna &tgarder.
Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljoférhéllanden och de miljokonsekvenser som
forvantas uppsta till f6ljd av vagatgiarderna inklusive planerade miljoatgarder. Vidare ges
aven forslag till dtgarder som kan minimera eventuella konsekvenser.

Plan- och miljobeskrivningen ska i detta skede av processen utgéra underlag infor
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransning av miljoaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6vs med hansyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehélla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig
utstrackning, men ocksa att miljoaspekter av liten eller ingen relevans for vagplanen kan
behandlas oversiktligt eller inte alls. De miljéaspekter och intressen som bedéms kunna
paverkas av projektet och som beskrivs i miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, grundvatten, markmiljo, boende- och vistelsemiljé samt naturresurser.

3.1.2. Avgréansning i tid

Bedomningen begrinsas till projektets prognosar 2045, cirka 20 ar efter trafikoppning.

3.2. Beddmningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgangspunkt i virdet hos den berorda miljoaspekten,
tex ett berort naturomrade, och den péverkan som uppstar.

Péverkan definieras som en férandring av miljon. Forandringen uppstér nar nagot sker
exempelvis genom fysiskt intrdng sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt dr omfattningen av paverkan/storningen. Konsekvens definieras som en
sammanvigning av miljéaspektens viarde (exempelvis bevarandevirde hos en berord
naturmiljo) och omfattning av pdverkan (effekten). Konsekvensen kan vara séval positiv
som negativ, som stor eller liten.



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den hir viagplanen utgor en dndring av vigplanen for E20 delen Muggebo-Tjos som vann
laga kraft i maj 2023, dock endast pa strackan mellan cirka km 11/800-12/500.

Den planskilda passagen &r enligt den tidigare vigplanen planlagd som passage under E20
och vig 2981. Detta innebar dven att profilen for E20 och vig 2981 hojdes for att passagen
under skulle fa plats. Detaljprojektering av detta visade dock pa stora tekniska svarigheter
och kostnadskriavande 16sningar.

En forutsittning for den tekniska 16sningen &r att vigarnas funktion och standard enligt
vagplanen inte ska forandras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikmingderna for utbyggnaden 4r ar 2045 ADT cirka 15 600 f/d p& E20 och cirka 300
f/d pa vdg 2970. Andelen tung trafik pd E20 beriknas vara cirka 26% och pa vig 2970 cirka
10%. Den exakta storleken for trafikmiangderna pa viag 2970 ar svara att bedoma eftersom
utbyggnaden av E20 innebér en férandring av det lokala vagnitet som paverkar vagval och
fardsatt.

Passagen skapar en mojlighet for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon att passera
E20 planskilt.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 ar av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Géteborgsregionen och Malmoregionen. Vigen ingar i det nationella
stamvignétet och det av EU utpekade TEN-T-vignatet (Trans European Transport
Network). E20 ar dven en viktig pendlings- och transportled savil regionalt som lokalt.
Mellan Go6teborg och Stockholm och dir emellan beldgna stader dr E20 en viktig
forbindelseled.

Den aktuella korsningen av E20 uppfyller lokala forflyttningsbehov.

4.3.2. Kommunala planer

Végplanen berér inga omraden som ingér i kommunala detaljplaner eller
omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen.



4.4. Landskapet och staden

Landskapstypen kring Mariestad &r ett slattlandskap som kallas Vadsbo-Kékindsslatten.
Den 6versiktliga strukturen i landskapet ar ett slattlandskap uppdelat av 1dga héjdryggar och
kron av asbildningar i nord-sydlig riktning. Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett
halvéppet mosaiklandskap.

Kring trafikplats Hassleror utgors landskapet av ett sliattlandskap med inslag av skogar och
hojdpartier.

4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen och skyddade omraden

Vig E20 ar av riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt berors inga riksintressen.

45.2. Naturmiljé

Viagomrédet innefattar inga delar med hoga naturviarden. Inga skyddade eller rodlistade
arter har noterats vid genomférda inventeringar.

Den nirliggande Hasslebacken kan utgora spridningskorridor for fauna. Hasslebacken har
visst naturvirde (klass 4) enligt utford naturvirdesinventering samt omfattas av generellt
biotopskydd. Hasslebiacken utgor vattenforekomst ((VISS EU_CD: SE651454-139227) och
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.

45.3. Kulturmiljo

Det finns inga kdnda fornlimningar eller andra utpekade kulturmiljévirden inom eller i
nara anslutning till det berorda vagomradet.

454, Grundvatten

Ett grundvattenmagasin med slutna magasinsforhéllanden (undre magasin) forekommer pa
Hassleslatten i den friktionsjord som 6verlagras av leran. Det bedoms att uppsprucket, ytligt
berg stér i hydraulisk kontakt med friktionsmaterialet och att detta darfor utgor del av det
undre grundvattenmagasinet. Inget 6vre grundvattenmagasin har identifierats under
Hassleslatten eftersom markytan till storsta delen bestar av ej genomsléappligt lermaterial.

Nordvist om E20 6vergér Hassleslédtten i en asformation. Denna utgors av en
isdlvsavlagring kallad Hassledsen, vilken utgor del av en storre isdlvsavlagring som 16per
fran Billingens nordspets i soder till Sjétorp i norr.

Hassledsen sammanfaller med en grundvattenférekomst inom vattenférvaltningen. Denna
bendmns Hassle grundvattenférekomst och har beslutade miljokvalitetsnormer. Hassle
grundvattenforekomsts lage i forhallande till E20 och anslutande végar kan ses i Figur 2

Hassle grundvattenforekomst (VISS EU_CD: SE651577-139208) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Enligt den senaste klassningen har grundvattenférekomsten god
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus. MKN f6r Hassle grundvattenforekomst
ar darfor god kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus.

Den sodra delen av Hassle grundvattenférekomst var tidigare reservvattentikt for
Mariestads kommun. Vattentikten har dock inte varit i bruk sedan 1980-talet och
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vattenskyddsomrédet samt dess foreskrifter har upphévts av lansstyrelsen pd kommunens
begiran.

Enskilda vattentikter forekommer i Hassle grundvattenférekomst. Fréan planomradet till
niarmsta brunn som ar i bruk ar avstdndet cirka 300 m. Den aktuella brunnen nyttjas for
bevattningsindamal. Fastigheten dr dven ansluten till kommunalt vatten. Ett par ytterligare
brunnar, som inte ar i bruk enligt uppgift frén fastighetsdgarna, forekommer cirka 200 m
respektive 250 m sydvést om planomradet. Den ena brunnen &r beldgen inom Mariestad
Hassleror 3:22 och ar en gravd brunn. Den andra brunnen finns pa fastigheten Mariestad
Hassleror 3:18 och ar borrad.

5 Nolangen A
Fiskaretorpet Stommen //- Greby
Nolhassle ( %
Gullberget \~ Kapellé® Mororbani A
N . arlsfal
Hassle ™~
Eken J Vastertorp
Gravfalt /
.
A |
Hugos ang Nolhagen \ %
c Vallby
. iy Vallbytorp
Hassleror & ¢ s
- Kalltorp
ébo
Smedsgarden Gustavslund
Berga
>
Bergatorp -] -
K |
Gsterberga |2 (=51 Kullen ristinglund
'é Kringkarr
% _ Bjérnstorp
Karlstorp
— Centrumlinje fér ny vagstréckning E20 N
— Anslutningsvégar A
Grundvattenférekomst 0 025 05 075 1 125
® Lantmiterizt, Geodatasamverkan

Figur 2. Hassle grundvattenférekomst, belagen nordvést om E20.

4.5.5. Markmiljo

Inom planomradet finns inga kinda markféroreningar. En 6versiktlig dikesprovtagning har
genomforts infor arbetet med vagplan for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos.
Dikesmassorna var generellt fororenade i nivier som 6verskrider MARR (mindre #n ringa
risk) men underskrider MKM (mindre kénslig markanvandning).

4.5.6. Boende- och vistelsemiljo

Avstandet till de narmaste bostadsfastigheterna i Hassleror ar cirka 200 meter. Nio
fastigheter i Hasslerdr erbjuds bullerskydd enligt viigplanen for Muggebo-Tjos. Aven om
forandringen innebar nigot sinkta bullernivaer kvarstar dessa atgirder.
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45.7. Risk och sakerhet

E20 ar primir led for farligt gods.

4.5.8. Naturresurser

Vagplanomréidet omges av produktiv jordbruksmark. Topografin ar flack och markytans
niva ligger p4 omkring +57 m. Vattendraget Hasslebacken, soder om planomradet, ar dikat,
ratat och rensat. Hasslebdcken ingar i flera markavvattningsforetag.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Enligt utférda geotekniska undersokningar inom planomrédet (km cirka 11/800 — 12/500)
bedoms jorddjupet variera mellan cirka 8 — 17 m. Jordlagerfoljden inom planomrédet
bedoms generellt utgoras av ett tunt skikt av mulljord som foljs av siltig lera ovanlagrat ett
cirka 1 — 2 m miktigt lager av friktionsjord pa berg. Lerans 6versta cirka 1 — 2 m har
utbildats till torrskorpelera.

Torrskorpelera inom planomradet klassificeras som materialtyp 5A och ar inom
tjalfarlighetsklass 4 med hinsyn till innehéllet av silt. Torrskorpelerans naturliga vattenkvot,
wn, bedoms variera mellan cirka 20 — 45 %.

Lera inom planomradet klassificeras generellt som materialtyp 4B — 5A och ar inom
tjalfarlighetsklass 3 — 4 beroende pé innehallet av silt. Lerans naturliga vattenkvot, wy,
bedoms variera mellan cirka 20 - 100 %. Lerans konflytgrans, wi, bedoms variera mellan
cirka 40 — 80 %. Lerans densitet, p, bedéms variera mellan cirka 1,5 — 1,8 t/m3. Lerans
sensitivitet, S, bedoms variera mellan cirka 25 — 125. Leran inom planomradet dr generellt
hogsensitiv. Mellan km cirka 11/900 — 12/300 bed6ms leran vara kvick.

Lerans odranerad skjuvhéallfasthet, c,, utviarderad fran CPT-sonderingar, vingforsok samt
konforsok och direkta skjuvforsok pa ostorda prover i laboratorium bedéms till 13 kPa
mellan 2 — 4 m under befintlig markyta. Fran 4 m under befinlig markyta bedéms lerans
odrianerade skjuvhallfasthet 6ka med 1,7 kPa/m mot djupet. Lerans odrinerade
skjuvhallfasthet klassificeras som mycket 1ag till 1ag.

Lerans overkonsolideringskvot, OCR, bedoms variera mellan cirka 1,5 — 2,5. Leran bedoéms
generellt vara l4tt 6verkonsoliderad.

4.6.2. Ledningar och markavvattning

Det finns inga langsgéende eller korsande ledningar i omradet som paverkas av dtgiarden.

Hasslebacken utgor huvuddike i flera markavvattningsforetag pa Hassleslitten. Inget av
dessa markavvattningsforetag paverkas av denna vagplan.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Lokalisering av vig 2970 ar anpassad for att tillskapa en god linjeforing och minimerat
intrng i och fragmentering av de skogs- och jordbruksmarker som vigen passerar. Intring i
natur- och kulturmiljévarden undviks. Brolaget utgor ocksa en naturlig anslutningspunkt till
Hassleror. Syftet ar ocksé att fa en forbattrad anslutning av det lokala vagnatet 6ster om E20
till tatorten Hassleror vister om E20 dar det finns lokala malpunkter, bland annat skola och
annan lokal service, detta eftersom E20 med dess trafik utgor en kraftig barridr i nuldget.

Den foreslagna lokaliseringen ar oforandrad jamfort med faststilld vagplan for E20
Muggebo-Tjos.

5.2. Val av utformning

Enligt vigplanen for Muggebo-Tjos ansluts den lokala trafiken pé Gstra sidan av E20 vid
trafikplats Hassleror till vastra sidan via en 2 km 1ang nystrackning av vig 2970 Gster om
trafikplats Hassleror. Vigen passerar E20 och vig 2981 s6der om trafikplatsen och ansluter
till viig 2981. I den har viagplanen foreslas vag 2970 forlaggas 6ver E20 och viag 2981, se
Figur 3 och Figur 4. Det ger dven en majlighet att sinka E20 och vig 2981 forbi platsen.
Syftet med detta dr bland annat att underlitta passagen 6ver E20 men dven att sinka E20:s
niva over det omgivande landskapet i syfte att minska péverkan pa landskapsbild och
minska bullerspridningen. Det finns 4ven kostnadsbesparingar att géra beroende pa
minskat behov av geotekniska forstarkningsatgiarder. Profiljustering av E20 foreslas mellan
sektion 11/785-12/450 med som mest 9o cm.

Bron utformas som en betongbalkbro med ett mellanst6d mellan E20 och viag 2981 och med
vilvd form och en fri h6jd pa 4,70m, se Figur 3.

Vig 2970 foreslas dndras i hojdlage men planldget foreslés bli oforandrat. Profilindringen
innebar att den tidigare projekterade hojdskillnaden pa cirka 5 m under E20 istillet blir
cirka 7,5 m 6ver E20. Langslutningarna foreslas bli oférandrade i storlek som mest cirka 5 %
lutning vilket innebér en relativt god standard. Siktférhallandena blir totalt sett forbattrade.
Forandringen av profilen pa viag 2970 foresléds pa en striacka av cirka 450 m.

Samtliga vigbredder dr de samma som i tidigare forslag, det vill sdga 17 meter for E20, 9
meter for 2981 respektive 7,5 meter for 2970, se Figur 3 och Figur 4.

Faunastingsel, mittseparering och sidordacken enligt vagplan E20 Muggebo-Tjos ar fortsatt
aktuella.
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Figur 4. Sektion vag 2970.

5.3.  Gang-, cykel och kollektivtrafik

Trafikmingder pa vig 2970 ar sma och lampar sig vil for gang- och cykeltrafik i blandtrafik
med 6vrig trafik. Skillnaden i profil paverkar inte framkomlighet, trafiksiakerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter mer 4n marginellt.

5.4.  Milj6 och hélsa

5.4.1. Boende- och vistelsemiljo

Firdig anlaggning bidrar inte till ndgon 6kad bullerstérning, jamfort med vad som tagits
hojd for i vagplan for E20 Muggebo-Tjos.

E20 ar styrande vad giller bullernivier med hansyn till trafikmangd och tillditen hastighet.
Genom att vagprofilen for E20 kommer att sinkas minskar bullernivierna med som mest 1-
2 dB.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inom ramen fér denna plan bedoms inga skyddsétgirder att behdvas utéver de som
faststillts i vigplan Muggebo-Tjos.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Med portlosning enligt tidigare faststilld vagplan riskerar 2970 att 6versvimmas vid en
situation som Gverstiger ett dimensionerande 10-4rs regn. Risken forsvinner nir vigen
forlaggs 6ver E20. For oskyddade trafikanter okar tryggheten av att passera pa en bro
jimfort med en port under mark. Trafiksdkerhet och framkomlighet bedéms blir oférandrad
eller nagot forbéttrad. Det hogre laget med béttre siktforhéllanden ger 6kad trafiksdkerhet
och trygghet men blir ndgot mer utsatt for vader och vagtrafikbuller.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Kommunala planer

Andringen innebir ingen p&verkan pd kommunala planer.

6.3. Landskapsbild

I samband med E20:s ombyggnad anlidggs broar i narheten av den nu foreslagna bron. Dels i
Trafikplats Hassleror strax norr om och for enskild vig strax soder om. Den aktuella brons
totala paverkan pa landskapsbilden bedéms dérfor bli liten och minskar genom att
vagprofilen for E20 och vig 2968 foreslas sidnkas.

6.4. Miljo och hélsa
6.4.1. Naturmiljé

Inga utpekade naturviarden berors.

6.4.2. Kulturmiljo

Inga utpekade kulturvirden berors.

6.4.3. Grundvatten

Risken for paverkan pa grundvatten minskar genom att vig 2970 passerar over E20 i stillet
for under. Den nya tekniska 16sningen innebér att anldggningen kan byggas utan att
grundvattenbortledning krivs under byggtid. Andringen innebir att risken for paverkan pé
grundvattenforekomsten minskar i samband med produktion och under driftskede.

Atgirder och forsiktighetsmétt for skydd av grundvattenmagasinet i Hassledsen i driftskedet
ar kopplade till trafikering och avvattning av vigarna. Hantering av féroreningar fran
végtrafiken och omhindertagande av vigdagvatten har hanterats vid faststéllelse av tidigare
véagplan (E20 Muggebo-Tjos) och kommer inte att fordndras genom denna vagplan.

6.4.4. Markmiljo

Baserat pa genomford dikesprovtagning underskrider dikesmassorna i planomradet
riktvarden for MKM (mindre kanslig markanvindning) och bedoms darmed vara mdjliga att
anvanda inom projektet. Inga negativa konsekvenser bedéms uppkomma.

Eventuell asfalt med hoga PAH-halter som klassas som farligt avfall kommer inte
ateranvandas.
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6.4.5. Boende- och vistelsemiljo

Trafiken pa E20 ir styrande for bullersituationen pa den aktuella vagstrackan eftersom det
ar smé trafikméngder pa viag 2970 jamfort med E20 och dessutom i ldgre hastigheter. Med
brolosningen kommer E20-profilen att sdnkas mellan cirka km 11/785 och 12/450. Det
resulterar i att bullernivierna minskar med som mest cirka 1-2 dB.

6.4.6. Naturresurser

Denna vigplan medfor inget ytterligare markansprak jamfort med tidigare faststélld
vagplan. Ingen ytterligare jordbruksmark paverkas darmed.

Klimatavtrycket minskar med denna atgidrd genom minskad materialatging, mindre &tging
av fossila branslen under byggtiden och mindre energidtgang under drifttiden.
Koldioxidutsldppen bedoms minska med cirka 4,2 miljoner ton. Avgiende material utgors
av tungfyllning, samt stora mingder stal for spontning och konstruktionspalning till
betongtradgen. Mangden betong i alternativet bro 6ver E20 minskar kraftigt da all
cementinjektering forsvinner och mangden betong i bron jamfort med trag och plattram
minskar betydligt. Den betong som behovs for bron blir till storsta delen ovan mark och kan
da binda koldioxid. Transporterna blir betydligt mindre omfattande i alternativet bro 6ver
E20.

D4 vagplanen ocksd innefattar en sankning av E20 bidrar det till att minska de
forstarkningsétgarder som foreslagits i vigplanen f6r Muggebo-Tjos. Mangden
skumglasfyllning samt fyll med andra massor minskar.

Maingden schakt minskar, bade tack vare att uttag for porten forsvinner samt mindre schakt
for E20 och 2970. Bro 6ver E20 innebir att det kravs fyllnadsmassor for banken upp till
bron men dér anvinds det 6verskott som finns i planen for Muggebo-Tjos. Totalt sett blir
det mindre masshantering.

6.4.7. Ledningar och markavvattning

Narliggande markavvattningsféretag paverkas inte av dndringen.

6.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning (SEB) gors for andringen. Den ger dock en betydande
klimatvinst, samt ldgre produktionstid- och kostnad. Atgirden kan ocksa resultera i en
tidigareliggning av OFT (6ppning for trafik).

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kan stérning i form av buller och vibrationer uppkomma. Allmén trafik
kommer ledas forbi arbetsplatsen. Jaimfort med alternativet 2970 under E20 blir paverkan
betydligt mindre med lagre nivéer och kortare byggtid framforallt genom att slagning av
spont forsvinner och mangden palning minskar kraftigt.
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7. Samlad beddmning

7.1. Bedtmning av atgardens miljépaverkan.
Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande

miljopaverkan.

Den nya tekniska l6sningen som foreslés i denna véagplan innebér att anldggningen kan
byggas utan att grundvattenbortledning krivs. Andringen innebér att risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten i samband med produktion och under driftskede blir liten.
Vagplanen medfor inget ytterligare markansprak jamfort med tidigare faststilld vagplan.
Inga natur- eller kulturvirden péaverkas.

7.2.  Overensstammelse med de transportpoliska méalen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd delmaél, funktionsmalet och hansynsmaélet
(sdkerhet, milj6 och hilsa). For beskrivning och innebord av de mélen, se planbeskrivning
for vagplanen for E20 férbi Mariestad, Muggebo-Tjos, daterad 2021-10-15.

Atgirderna i denna viigplan bidrar p alla sitt till de transportpolitiska malen.

Den planskilda passagen 6ver E20 bidrar till de 6vergripande projektmalen kring 6kad
trafiksdakerheten och framkomlighet.

7.3.  Overenstammelse med miljoméalen

De planerade atgidrderna bedoms berora foljande nationella miljomal:
e Begrinsad klimatpaverkan

Atgirden r en viktig klimatitgird di den resulterar i minskade CO2-utslipp pé cirka 4200
ton.

7.4.  Overensstammelse med projektmalen

Atgirderna enligt den hir vigplanen bidrar till projektmélen 6kad trafikséikerhet och
forbattrad framkomlighet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna hiansynsregler som dr grundldaggande for
provningen av tillétlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Projektet
omfattas dven av miljobalkens hushéllningsbestammelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitets-normer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestimmelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera
for att minimera paverkan och frimja en god hushallning.

8.1.  Allménna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvands, och
vagatgarderna bedoms ur miljésynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen).
Atgirdens lokalisering har valts for att minska intrang och miljépaverkan. Trafikverkets
interna granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket stiller i upphandlingen av entreprenaden for vagbygget krav pa val av
produkter sdsom anvindning och hantering av kemiska produkter och materialanvindning
vilket foljer produktvalsprincipen samt hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (4 och 5
§8). Hushallningsprincipen beaktas dven genom en masshanteringsplan for att s langt som
mojligt ateranvanda schaktmassor inom véagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for
de atgirder de genomfor och méaste ddrmed ta hénsyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer, vare sig for yt- eller grundvatten, luft eller buller, paverkas av de
planerade atgdrderna.

18



9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagréatten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in.

9.1. Vagomrade for allman vag

P4 plankartan 300T0201 framgar befintligt vagomréde (enligt faststilld vagplan Muggebo-
Tjos). Inget ytterligare vigomrade med vagratt for allman vag kravs enligt denna vagplan.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Ingen ytterligare mark med tillfallig nyttjanderatt behover tas i ansprak.

9.3. Ledningsratt

Det finns endast en ledningsdgare med ledningsrétt inom planomradet. Denna ledning
péverkas inte av atgarden.

10. Fortsatt arbete

Atgirden kommer att utféras inom projektet E20 forbi Mariestad.

Framtagning av bygghandlingar pagar och byggproduktion startar sa snart den har
vagplanen vunnit laga kraft.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versénds till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begér det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Viaghallaren fér tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Viaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.

P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvidndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i vigplanen.

Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med viagplanen.

Tabell 1. Ungefarlig tidplan for planprocessen.

Aktivitet Beriiknas ske
Samrad med sirskilt berorda inkl. Forsvarsmakten, 2025 v18-v20

lansstyrelsen, kommunen samt Visttrafik

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, BMP 2025 v25

Kungorande om Granskning av vagplan 2025 v24-v28
Lansstyrelsens yttrande 6ver viagplanen 2025 v34-v36
Begiran om faststéllelse 2025 v36-v38
Faststalld viagplan Q4 2025

11.2. Genomfdrande

Det fortsatta arbetet med detaljprojektering (bygghandling) gors i samband med pagdende
utférandeentreprenad, E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos.

Nér byggnation av bron sker kommer befintlig trafik att ledas forbi arbetsplatsen ldngs den
nya lokalvigen 2981 som kommer att byggas forst sa att allt arbete med bron och E20 kan
ske inom befintliga arbetsomréden och fritt frén trafik. Det skapar forutsattningar for en
effektiv och siker produktion.

11.3. Finansiering

Atgirderna finansieras inom ramen for projektet E20 Forbi Mariestad. Objektet finansieras via
den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 forbi Mariestad och fyra andra etapper
pa E20, mellan Vargarda och Mariestad, sker via Vastra Gotalandsregionen och berérda
kommuner. Byggandet av bron och justeringen av E20 beriknas ge en besparing pa cirka 40
mnkr jamfort med motsvarande dtgirder enligt viagplanen E20 Forbi Mariestad, Muggebo-Tjos.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen for denna végplan har viagplanen for E20
forbi Mariestad delen Muggebo-Tjos inklusive miljokonsekvensbeskrivning och

gestaltningsprogram anvénts.
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