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Vastlanken — PM kulturmiljo

Trafikverket har under varen 2012 gjort fordjupade studier for att klargéra om det
gar att undvika pataglig skada pa kulturmiljon inom den beslutade korridoren. Det
ar bade Riksantikvarieambetet och ldnsstyrelsen som ater efterlyst fordjupat och
sikrare underlag infor tillitlighetsprévning och projektering. Onskemalet
framfordes redan i samband med jarnvagsutredningens remiss 2006 och val av
alternativ 2007.

RiksantikvarieAmbetet framfor i sitt remissyttrande infor tillatlighetsprovning att
man

“saknar en helhetssyn pa projektets paverkan pa riksintresset Goéteborg och
efterlyser en redovisning av alternativ som inte pétagligt skadar riksintresset for
kulturmiljon

e alternativ som till exempel innebir att forekommande rester av
forsvarsverken kan inkorporeras i den nya anliaggningen langs dlvstranden,

e alternativ som minimerar borttagandet av forsvarsverken vid vallgraven,

e en tydlig ambition, som exempelvis kan omvandlas till ett villkor i
tilltlighetsbeslutet, vad géller inpassningen av stationsbyggnad vid Haga

kyrka.”

Riksantikvarieimbetet anser att en ansokan om tillitlighet inte bor 1dmnas in till
regeringen utan att Trafikverket tagit fram sddana alternativ.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland tillstyrker visserligen i sitt remissvar ett beslut om
tillatlighet for alternativet Haga Korsvagen via dlvstranden men under
forutsattning att en breddning av korridoren gors i syfte att mojliggora en
linjestrackning si att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset for kulturmiljon.

De nu gjorda studierna omfattar forsok att lokalisera rester av forsvarsverken och

utifran detta resultat visa alternativa linjestrackningar som bedéms ge mindre
skada.

Fordjupade studier

Forsvarsverket lings dlvstranden

Av den stadsmur (delar av fornlimning Géteborg RAA 216:1) som tidigare omgav
staden och som delvis revs pa 1800-talet finns idag f& synliga rester. Nar davarande
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Banverket 2007 beslutade om Vistlankens korridor gjordes detta med kunskapen
om stadsmurens formodade strickning utifran historiskt kartmaterial.

Infor tillatlighetsprovning och fortsatt planprocess kom lansstyrelsen och
Trafikverket hosten 2011 6verens om att genomfora en forundersokning. Syftet var
att f4 en uppfattning om hur mycket som finns kvar av stadsmuren utmed
dlvstranden och hur val det historiska kartmaterialet stimmer pa denna stracka.

Forundersokningen dr nu avslutad (bilaga 1). Resultatet visar att rester efter
stadsmuren i form av kurtinmur och underliggande rustbadd ar vilbevarad under
mark och att de historiska kartorna till stor del sannolikt ar tillforlitliga. En aktuell
bed6mning av murens lige redovisas i bilaga 2

Mot denna bakgrund har Trafikverket studerat tva nya linjer som kan tillgodose
Riksantikvarieimbetets onskemal om alternativ som inte patagligt skadar
riksintresset och med ambitionen att Vastlanken ger minsta mojliga intrang i
resterna av stadsmuren.

Linjerna har lagts soder respektive norr om stadsmuren med minsta horisontella
sparradie 350 m vilket medger 80 km/h enligt jarnviagsutredningens krav. Profilen
ar lika med tidigare studier i jirnvagsutredningen.

Oavsett om sodra eller norra linjen viljs behover korridoren breddas ca 45 m mot
norr vid Goteborg C vilket ocksé innebar:

e en okad handlingsfrihet for stationens placering

e paverkan pa infart till Nordstans lastgata forsvinner.

e passage av Gotatunnelns betongdel vid Lilla Bommen dr genomforbar, men
ger forstarkningar och ett hogt profillage.

e en eventuell paverkan pa sankverk tillhorande befistningens sjéfront vars
lamningar tidigare arkeologiskt undersokts och delvis gravts bort vid
Gotadlvbrons faste.

Soédra linjen

For sodra linjen méste dessutom korridorgransen vid Kvarnberget breddas ca 20 m
som innebir byggande i berg delvis under byggnader i tva kvarter. Bergpaslaget vid
Residenset ar som i jairnvagsutredningen. Den sodra linjen 6kar mojligheten att
bevara befiastningslamningen och siankverken utmed Packhuskajen. Som tidigare
paverkas resterande delar av kurtinmuren vid St:Eriksgatan samt den igenfyllda
vallgraven vid Lilla Bommen. Bida dr delvis arkeologiskt undersokta och borttagna
for ndgra ar sedan infor bygget av Gotatunneln.

Norra linjen

For norra linjen behover korridorgrinsen vid Packhuskajen mot Géta Alv flyttas
norr- och visterut med 70 m. Det blir stor padverkan pa byggnaderna vid
Packhuskajen (Casinot, Kajskjulen m fl) och Skeppsbrohuset vilka alla sannolikt
behover rivas. Maritiman vid Géta Alv behéver flyttas. PAverkan p& kurtinmuren
vaster om St Erics bastion samt eventuellt bevarade sdnkverk eller pélsparr utanfor
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stadsmur blir stor. Bergpaslag under Residenset flyttas till stadsarkivets lage vid
Stora Badhusgatan. Linjen innebir byggande i vatten savil utanfor Packhuskajen
som vid inloppet till Stora Hamnkanalen.

Konflikt med arbets-/servicetunneln till Gétatunneln undviks. Vistlanken kommer
dock niarmare Gotatunneln i Otterhillan vilket kan ge avstingd Gotatunnel under
del av entreprenadarbetena.

Sammanfattande kommentar

Sammantaget anser Trafikverket att de positiva konsekvenserna for den sédra
linjen overvager de negativa. Korridoren har darfor justerats enligt markering pa
kartbilaga. Den norra linjen skulle daremot medfora alltfor stora ingrepp och
konsekvenser som inte heller dr beskrivna i jarnviagsutredningen varfor nagon
justering av korridoren for denna linje inte dr aktuell enligt Trafikverket.

Genom utvidgning av korridoren anser Trafikverket att forutsiattningar finns for att
utarbeta konkreta forslag till bevarande och/eller inkorporering av kurtinmuren
och underliggande rustbadd langs dlvstranden. Under kommande &r ska
Trafikverket arbeta med ett skisskede dar fordjupade studier kommer att
genomforas for att kunna faststélla den mest optimala linjen for Vastlanken inom
korridoren utifran bland annat perspektivet att inte patagligt skada riksintresset for
kulturmiljo.

Omradet vid Vallgraven

I jarnvagsutredningen dr en tvasparsstation med forberedelse till utbyggnad till en
fyrsparstation beskriven. Korridoren vid Vallgraven har den bredden att en
fyrsparstation inryms vid Haga. Mellan Otterhéllan och berget under Hagakyrkan
kommer det under byggtiden att bli en djup schakt. For en fyrsparstation kréavs en
breddare schakt dn for en tvasparstation. Oavsett om tva- eller fyrsparstation byggs
i Haga kommer det att vara mojligt att ta hansyn till férsvarsverken och minimera
intrdnget vid forsvarsverket genom att stilla krav pa vaxlarnas placering och
byggmetod.

Stationer

Inom projekt Vastlanken ingar jarnviagsanlaggning i tunnel, plattformar och en del
resendrsfunktioner i tunnel samt uppgéngar till markytan. Det ar detta som ska
tilltlighetsprovas. Eventuella stationsbyggnader ovan mark och nya byggnader i
stationsnara lagen kommer dock att planeras samtidigt med Vistlinken som ett led
iden sektorsovergripande samhillsplaneringen. Nedan sammanfattas hur denna
planering kopplas till Vistlanken. Se dven PM stadsutveckling.

Det gestaltningsarbete som utfordes i jairnviagsutredningen hade som viktigaste
uppgift att redovisa trovardiga 16sningar som grund for bland annat kalkylarbete,
sikerhetssimuleringar, miljokonsekvenser och stadsbyggande. De mer konkreta
gestaltningsforslagen i utredningen ska sdledes uppfattas enbart som illustrationer.
Formulerade grundliggande krav som tillganglighet, trygghet, orienterbarhet,
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robusthet och attraktiv arkitektur ska daremot fortsatta att ligga till grund for
gestaltningen.

Under det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer stationsbyggnader och
sekundira entréer (uppgangar) till de tre nya stationerna att forst studeras utforligt
avseende forutsittningar och funktionskrav. Med dessa som underlag kommer
granserna mellan olika huvudmaén (Trafikverket, Géteborgs stad, Vasttrafik,
Jernhusen med flera) att dras upp och resultera i olika genomférandeavtal. Efter en
sddan uppdelning fortsitter gestaltningsarbetet pd uppdrag av de olika
byggherrarna. Troligen kommer dé stationsbyggnaderna att 4gas av annan part,
medan de sekundira entréerna kommer att 4gas av Trafikverket. Oavsett om de
omfattas av jirnviagsplanen eller inte kommer stor omsorg att dgnas utformningen
sa att bade byggnader och entréer anpassas till sitt unika lage och far ett
gemensamt formsprak.

Den nya stationen vid Haga kommer att ligga ganska djupt, vilket ger utrymme for
ett mellanplan diar ménga av resenérsfunktionerna kan placeras. Det ger goda
forutsattningar for att byggnadsdelar 6ver mark kan fa en form och storlek val
anpassad till platsen. Stationsbyggnaden kommer troligen att placeras nigonstans
mellan Parkgatan och Nya Allén. Mot Vasagatan blir det en sekundar
entré/uppgang, troligen placerad 6ster om biblioteket. Storlek och innehall
bestidms i processen ovan. Byggnader ovan mark ingar i de detaljplaner som
kommer att tas fram samtidigt med jarnvagsplanen och kommer att provas i den
processen.

Under arbetet med jarnvagsplanen vid Haga kyrka kommer stor vikt att 1aggas pa
social- och barnkonsekvensanalys. Utgangspunkten ar att Haga kyrkoplans
betydelse som park och lekplats ska bevaras och forstiarkas. I samverkan med
Goteborgs stad planeras anslutningen mellan stationen och den lokala trafiken for
smidigaste byte mellan trafikslag. Sarskild hinsyn kommer att tas till fotgidngare
och cyklister som nyttjar stationen.

Kulturmiljoprogram

Trafikverket kommer att utarbeta ett kulturmiljoprogram for Vastlanken som blir
ett underlag till hur projektet ska arbeta med kulturmiljéfragorna bade i
planprocessen och i byggskedet. Programmet kommer ocksa att vara ett underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och till projektets miljéuppf6ljning under
byggskedet.

Trafikverket har under arbetet med de nu foérdjupade studierna av
kulturmiljofragorna haft ett samarbete med lansstyrelsen och
RiksantikvarieAmbetet. Parallellt med de fordjupade studierna har Trafikverket och
lansstyrelsen diskuterat ett arbetssitt for projektet Vastlankens kommande
samradsprocess och framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen som innebér
att vi kommer att féresla att kulturmiljoprogrammet utarbetas i samverkan med
RiksantikvarieAmbetet och lansstyrelsen.
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