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sammanfattning

Bakgrund och férutsattningar

Trafikverket arbetar med att vélja var vig 19 i
framtiden ska ga pa strickan mellan Hirlov och
Karpalund i Kristianstads kommun. Infér val av lo-
kalisering har man tagit fram denna samradshand-
ling som presenterar de alternativ som studeras.

Vig 19 dr en viktig nordsydlig forbindelse i Skane.
Den ingar i det prioriterade vignitet och malet

ar att vég 19 ska vara utformad f6r 100 km/h, god
framkomlighet och motesseparerad for hog trafik-
sikerhet.

Den aktuella strackan, Hirlov-Karpalund, ar
ungefir 4 km lang med skyltad hastighet 70 km/h.
Det dr en kurvig landsvig med korsningar i plan.
Den sodra delen i Harlov fungerar som lokalgata i
handelsomradet och &r den enda delen av strickan
som har separerad gang- och cykelvig. Trafikver-
kets prognos for trafiken pa vig 19 ar 2050 ar

cirka 9 000 fordon per dygn, mot idag cirka 6 500
fordon/dygn.

Strickan norrut fran Kristianstad mot Broby har
studerats tidigare men Trafikverket bedomer att
dessa utredningar inte ir tillrdckligt aktuella och
att delen nirmast Kristianstad behover utredas pa
grund av dndrade férutsittningar i omgivningen.
Infor arbetet har man satt upp féljande mal for
arbetet med ny végstrickning:

1. Losningarna ska ge anldggningen en effektiv
och fullgod funktion avseende trafikséikerhet
och tillginglighet f6r samtliga trafikanter.

2. Tillgingligheten till véstra Kristianstad for
motorfordon, cyklister och fotgingare ska
sikerstillas.

3. Vald korridor ska ge minsta mojliga paverkan pa
jordbruksmarken.

4. Mojligheten till en attraktiv kollektivtrafik ska
sikerstillas.

5. Vigens funktion ska sikerstéllas och beakta
framtida klimatforandringar.

Den studerade delen av vig 19 gar 6ver den 6ppna
uppodlade Kristianstadssldtten och omges huvud-
sakligen av jordbruksmark. Efter regeringsbeslut
under 2023 ingar markerna till stora delar dven i
det statliga byggnadsminnet Lill6 Kungsgard, som
ar en skyddad kulturmilj6. T omradet i stort finns
dven stora naturvirden, framférallt kring sjéar och
vattendrag, exempelvis Vinne a som korsas av vig
19 i den norra delen av utredningsomradet. Bebyg-
gelsen lidngs viigen dr huvudsakligen samlad i tre
omraden, Harlov, Karpalund och Vinnd. Det ror sig
om bade bostadsbebyggelse och verksamheter, déir
kommunen planerar fér en utékning av Harlovs
handelsomrade som kan paverka vég 19. Delar av
utredningsomradet riskerar att 6versvimmas vid
framtida extrema vattennivaer.



Bortvalda och studerade alternativ

Trafikverket har utgatt fran tidigare studerade
alternativa strickningar, men med hénsyn till
fordandrade forutsittningar. Den vigtyp som &r
aktuell 4r en motesfri vig med omvixlande ett
och tva korfilt for att medge sikra omkorningar,
en sa kallad 2+1 vég. Inledningsvis har man utéver
en strickning som utgar fran nuvarande vig dven
studerat vigkorridorer lingre at 6ster och vister.
Begreppet vigkorridor innebér att en huvudsaklig
striackning tas fram, dir det ska finnas mojlighet att
utforma vigen pa olika sitt i det fortsatta arbetet.

En 6stlig korridor ger goda mojligheter att lokalise-
ra en ny vig for 100 km/h, men den skulle innebéra
mycket stora intrang pa mark som bade ir virdefull
jordbruksmark och ingar i statligt byggnadsminne.
Den skulle ocksa behova lidggas pa hog bank i det
O0ppna landskapet for att skyddas mot 6versvim-
ning.

En vistlig korridor skulle innebéra att vig 19
ansluts till vig 21 nagon kilometer véster om trafik-
plats Hérlov, i en ny planskild korsning. Vig 21 bor
da breddas till fyra koérfalt mellan Harlév och den
nya anslutningen. Aven det vistliga alternativet
har valts bort eftersom det har flera nackdelar; det
gor intrang i jordbruksmark, kan paverka virdefull
natur kring Vinne &, det innebér en omvég for hu-
vuddelen av trafiken pa viig 19 och bedéms fa hogre

anldggningskostnad, bland annat med hénsyn till
den planskilda korsningen med vig 21.

I den korridor som utgar fran nuvarande vig har
man dels studerat en utbyggnad till 2+1 vig i tva
alternativa ldgen Mitt A och Mitt B, dels en begrén-
sad ombyggnad, nagot som tidigare utredningar
inte behandlat ndrmare.

Alternativ Nollplus innebér att strickan Ringeli-
kors-Karpalund kompletteras med separerad gang-
och cykelvig. Storre korsningar atgirdas for att
oka trafiksdkerheten och den kraftiga kurvan vid
Ringelikors ritas sa att hela strickan kan skyltas
med 80 km/h.

Alternativen Mitt A och Mitt B innebér att hela
strickan byggs om till 2+1 vig med mittrécke.
Skyltad hastighet blir da 100 km/h, utom f6rbi
korsningen i verksamhetsomradet i Karpalund

dér det lokalt skyltas 80 km/h. Mitt A foljer nu-
varande vig, men for att kunna héja hastigheten
ritas kurvan vid Ringelikors och vigen kommer att
ligga vister om nuvarande vig 19. Mitt B ansluter i
Hirlov norrifran till befintlig cirkulationsplats och
ligger i ny strickning norr om handelsomradet. For
en illustration av alternativen Mitt A och B, med
viktiga konsekvenser, hinvisas till figur 1:1.
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Alla alternativ bedéms ge ungefir samma positiva
konsekvenser for gaende och cyklister. Alla alter-
nativ ger ocksa forbéttringar av trafiksikerhet och
framkomlighet for biltrafik, men forbattringarna
ir betydligt mindre i alternativ Nollplus, som inte
nar upp till malet om 100 km/h. Det alternativets
fordelar ligger i stéllet i att det ger ldgre kostnader
och mindre intrang.

Intrangen ber6r huvudsakligen jordbruksmark,
dir Mitt A medfor storre intrang inom statligt
byggnadsminne och Mitt B paverkar mer bostads-
bebyggelse och jordbruksmark som ir utpekad
som framtida verksamhetsomrade i kommunal
oversiktsplan.

Fortsatt arbete

Efter att Trafikverket har genomfort samrad med
Linsstyrelsen, kommun, andra myndigheter och
allminheten kommer man att ta stéllning till vilket
alternativ som bor ligga till grund for fortsatt
planering.

24-09-27
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2. Beskrivning av projektet

Trafikverket planerar fér en om- eller nybyggnad
av vig 19 pa delen mellan Hirl6v och Karpalund

i Kristianstad kommun. Malet &r att kunna héja
tillaten hastighet pa strickan fran 70 km/h till
100 km/h och att 6ka trafikséikerheten genom
motesseparering med mittricke, samt separering
av gang- och cykeltrafiken. Den nu aktuella sam-
radshandlingen redogér for den utredning for val
av lokalisering som Trafikverket genomfért under
2023 och borjan av 2024. Val av lokalisering inne-
bar att Trafikverket tar stéllning till den framtida
vigens huvudsakliga striackning och avgrinsar en
sa kallad vigkorridor inom vilken végen ska utfor-
mas i det fortsatta arbetet.

2.1 Bakgrund

Riksvig 19 dr en viktig nordsydlig férbindelse
mellan Ystad och Broby som &r utpekad som
funktionellt prioriterad regional vig. Det regionala
prioriterade vignitet ska vara attraktivt och fung-
era som forstaval for vigtrafiken fér bade person-
och godstrafik. Malet &r att viig 19 ska ha en hog
trafiksédkerhet och bidra till en god tillginglighet
och framkomlighet.

Den aktuella delen av viig 19, Hérlov-Karpalund,
ar ungefir 4 km lang, se figur 2.1:2. Végen idag ar
inte motesseparerad och har pa strickan skyltad

2.1:1 Vidg 19, bilder fran den aktuella strdckan, vid Ringelikors och sédra Karpalund
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hastighet 70 km/h. Det ér en kurvig landsvig med
korsningar i plan. Den s6dra delen i Harlov ligger
inom titbebyggt omrade. Den har hastighet 40
km/h och fungerar dven som lokalgata i handels-
omradet. Hér finns en separat gang- och cykelvig,
vilket i 6vrigt saknas ldngs viig 19.

Langs vig 19 och norr om E22 ligger Harlévsom-
radet, ett handelsomrade som i dagslédget har ca 40
000 m?handelsyta. Omradet har utvecklats med
nya verksamheter och handelsetableringar under
de senaste aren. Denna utveckling har genererat
Okade trafikfloden i anslutande vigsystem. Kris-
tianstad kommun planerar for att planldgga for
ytterligare handel samt verksamheter och bostider
i niromradet vilket bland annat framgar av aktuell
oversiktsplan.

Vigen ir inte ir utformad f6r nuvarande trafikbe-
lastning. Den saknar separerade gang- och cykel-
végar vilket innebér en forhojd trafiksidkerhetsrisk
for oskyddade trafikanter. Aven kollektivtrafiken
paverkas negativt av tringseln och av att vigen
inte ar optimalt utformad. Sikten i korsningar och
léngs strickan &r delvis begrinsad, vilket utgor en
trafiksékerhetsrisk.

Som framgar av avsnitt 2.3 har den framtida
striackningen av vig 19 norr om Kristianstad utretts

tidigare vid flera olika tillfdllen. Att Trafikverket nu
utreder delen Hirlov-Karpalund igen beror fram-
forallt pa att det har tillkommit nya forutséttningar
pa strickan. Man bedomer dérfor att de rekom-
mendationer som gjordes senaste gangen strickan
studerades inte ldngre ar aktuella.

N Pt
/A vinn ]

| Karpalund ]

aleE

-+

2.1:2 Oversikt, Harlév-Karpalund
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Det finns idag inte nagon finansiering av en utbygg-
nad pa den aktuella strickan, men Trafikverket
bedomer énda det finns ett behov av att klargora
inriktningen, bland annat med hénsyn till Kristian-
stads kommuns ambition att utveckla verksamhets-
omradet i Harlov.
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2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en
sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller
jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen
eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar

att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strickningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
tas fram till vag- eller jarnvégsplan, dar Trafikver-
ket beskriver projektets miljopaverkan och féreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgéing-
lig for granskning sa att de som berors kan limna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.

Nir planen ér faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket inleda byggnadsarbetet.

Samradsunderlag

Samradshandling

Samrad &r viktigt under hela planldggningen.

Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allménhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstélls i en sam-
radsredogorelse.

I projekt dér alternativa platser i form av korri-
dorer behover utredas i form av en lokaliserings-
utredning dédr miljobedémningen genomfors
parallellt och integrerat. I detta skede tas &nnu
ingen MKB fram. Istillet redovisas resultatet fran
miljobedémningen som en del i lokaliseringsutred-
ningen, en miljéredovisning.

Efter samradet kring val av av lokaliseringsalter-
nativ kommer Trafikverket utifran maluppfyllelse,
identifierad miljéopaverkan och genomférda
samrad, foresla en korridor for val av lokalisering.
Inom en korridor kan flera olika utformningar och
mojliga vigstrackningar forekomma.

Arbetet med vig 19 pa delen Hirlov-Karpalund

ar inne i det skede dér alternativa lokaliseringar
studeras, se ljusbla ruta i figur 2.2:1.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling
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2.3 Tidigare utredningar

Atgirder som berér den nu aktuella delen av viig 19
har utretts vid ett flertal tillfillen tidigare, bade av
Trafikverket (tidigare Vigverket) och Kristianstads
kommun.

2.3.1 Vag19, Kristianstad-Broby, Forstudie
och vagutredning, 1994

I arbetet studerade Vigverket bade mojligheten
att forbéttra befintlig vig och att bygga ut vig

19 i ny strickning. Malstandard for detta arbete
var en 13 meter bred viig dimensionerade for 90
km/h. Konsekvenserna av en forbéttring i befintlig
strickning bedémdes ge stort intrang i omgivande
miljo, samtidigt som nyttan for trafikanterna var
liten. De nya striackningar som studerades lag
huvudsakligen vister om nuvarande vig, antingen
med anslutning till trafikplats Harlov eller till en
ny trafikplats pa vig 21 vister om Harlov. Vig i ny
strickning bedémdes innebéra intrang i omgivande
jordbruk och landskap, samtidigt som det gav stora
forbattringar bade for trafikanter och fér boende
utmed befintlig vig.

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
:  betydande miljépaverkan

. Lansstyrelsens beslut om

: betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

Framtagning av planférslag
samt MKB

o

Lansstyrelsens
godkinnande av MKB

"
R N N E R E N R N R N

2.2:1 Oversikt éver Trafikverkets planldggningsprocess

- Kungérande och granskning

Faststallelsehandling

Faststallelse

t

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

2.3.2 Vag 19 Kristianstad-Broby, delen Kristi-
anstad-Bjarlov, 2011

Trafikverket tog fram en ny vigutredning med
hénsyn dels till ndrad lagstiftning, dels till att den
overgripande malstandarden for viig 19 nu sattes
till motesfri vig dimensionerad for 100 km/h. De
alternativa korridorer som studerades ér i princip
desamma som i vigutredningen fran 1994 och med
likvirdiga resultat.

Inget alternativ forordades i vigutredningen. I
avstimning mot de projektmal som gillde vid tiden
ansags samtliga utbyggnadsalternativ i nystrack-
ning uppfylla projektmalen. Nollplusalternativet
uppfyllde projektmalen fran norr om Hérlov till
Karpalund.

Studerade korridorer for delen Hérlov-Karpalund
med exempel pa vigstriackningar framgar av figur
2.3:1.

=i NY STRACKNING

|+

[ 3 I I“ Tar
v

[GEL AV ETAPE 1 ‘%

U (. e ONE Tt
2.3:1 Vg 19, vdgkorridorer fran utredning 2011
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2.3.3 Avs Trafikplats Harlov, Vag 19, 2020

Trafikverket tog 2020 fram en atgérdsvalsstudie
(AVS) som dels behandlade kapacitetsproblem

i trafikplats Hérlov, dels framtida strickning for
vig 19, men med fokus pa anslutningen till Harlov,
bade trafikplatsen och handelsomradet. Nér det
géller viag 19 utgick arbetet fran tidigare framtagna
alternativ. Sasmmanfattningsvis resulterade AVS i:

e ”For vig 19 har utredningens fokus varit pa
val av lokalisering. Da detta inte ir en lokalise-
ringsstudie har utredningen i hog grad baserats
pa redan genomférda vigutredning for vig 19.
Utredningen har avgrinsats till fem lokalise-
ringsalternativ for vig 19.”

e ”Utifran tio genererade atgirdsforslag for tra-
fikplats Harlov har tva paketforslag tagits fram
dir ett rekommenderas for vidare arbete.”

e ”For vdag 19 har fem lokaliseringsalternativ
diskuterats. Denna utredning bedomer att tva
av dessa, samtliga med helt ny eller delvis ny
korridor jaimfoért med dagens strickning, vilka
har en ny anslutning norr om befintligt handel-
somrade Hirlov, dr rimliga att ga vidare med.
En ny anslutning bedéms vara nédviandigt for
att trafikplats Harlov och anslutande kommu-
nala vignitet ska fungera.”

AVS-arbetet har utgétt fran fyrstegsprincipen, dir
presenterade atgérder i steg 2 innebar forbéttringar

av busshallplatser och cykelnit.

I steg 3 och 4 f6r vig 19 pa delen fran Hérlov till
forbi Karpalund har AVS:n bedémt fem alternativ:

e 7Alternativ Nollplus, utnyttjar befintlig strick-
ning av vig 19.”

* ”1A: Ny strickning dér befintlig vig 19 nyttjas
sa linge som utrymme finns sa att det gar att

24-09-27

bredda befintlig vig till 2+1. Befintligt brolége
vid Karpalund och 6ver Vinne a behalls.”

e ”1B: Ny strickning dér befintlig vag 19 nyttjas
sa linge som utrymme finns sa att det gar att
bredda befintlig viig till 2+1. Befintligt brol4-
ge vid Karpalund och Vinne a bibehalls. Ny
planskild anslutning norr om handelsomrade
Hirlov” Se figur 2.3:2.

e 7”2A: Ny strickning for véig 19 i huvudsak 6ster
om befintlig vig 19. Léget for broarna 6ver
jarnvigen vid Karpalund och Vinne & utreds.”

e 72B: Ny strickning for véig 19 i huvudsak oster
om befintlig vég 19. Léget for broarna 6ver
jarnvigen vid Karpalund och Vinne & utreds.
Ny planskild anslutning norr om handelsomra-
de Harlov.” Se figur 2.3:3.

Karpalygnd

Harloy

2.3:2 Vig 19, végkorridor 1B frén AVS

For gang- och cykeltrafik gillde for samtliga alter-
nativ att en separerad gang- och cykelbana skulle
anlidggas lings med vig 19.

I AVS:n angavs dven att en sirskild problematik
fanns for broarna 6ver jirnvigen vid Karpalund
och 6ver Vinne a. Broarna byggdes 1955 och med
en schablonmissigt beriknad livsldngd pa 80 ar
bedomdes broarna snart har uppnatt sin tekniska
livsldngd. Det skulle diarfor kunna bli aktuellt att
ersitta broarna oavsett val av strickning for vig
19 och man férordarde fortsatt utredning for att
fa tillrdcklig kunskap om skicket pa broarna och
for att bedoma om de kan anvéindas om nuvarande
strickning for vig 19 viljs.

Harlow

2.3:3 Vg 19, végkorridor 2B frén AVS

2.4 Beslut om betydande
miljopaverkan

Lénsstyrelsen i Skane lén beslutade ar 2000 de
atgirder pa viig 19 som beskrevs i forstudien fran
1994 for delen Kristianstad-Broby kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens
bedémning utgick fran projektets art, storlek och
lokalisering samt vad som i 6vrigt framkommit i
arbetet med forstudien.

Beslutet togs for relativt linge sedan och berérd
lagstiftning har delvis férdndrats. Darfor avser
Trafikverket att begira att linsstyrelsen pa nytt tar
stillning i fragan.

2.5 Andamal och projektmal

Arbetet med att utreda alternativ for att finna

en lamplig lokalisering av vig 19 pa strickan
Hirlov-Karpalund syftar till att uppna dndamalet
med vigen. Utgangspunkten &r vigens utpekade
funktion for bade godstransporter och personre-
sor och dndamalet med studerade atgirder dr att
striackan ska erbjuda en trafikséker vig med god
framkomlighet for alla trafikanter. Sarskilt ska den
ge mojlighet till en attraktiv kollektivtrafik.

Aktuella projektmal for att uppna detta ir att:

e Losningarna ska ge anlidggningen en effektiv
och fullgod funktion avseende trafikséikerhet
och tillginglighet f6r samtliga trafikanter.

e Tillgéingligheten till vistra Kristianstad for
motorfordon, cyklister och fotgingare ska
sikerstillas.

e Vald korridor ska ge minsta moéjliga paverkan
pa jordbruksmarken.

e Mojligheten till en attraktiv kollektivtrafik ska
sikerstillas.

e Vigens funktion ska sikerstillas beaktat fram-
tida klimatfoéréndringar.



3. Avgrdnsningar
3.1 Avgrdnsning

311

Den utredda vigstrickan omfattar vig 19 fran
trafikplats Harlov i soder, dir den ansluter till vig
21 och E22.

Geografisk avgransning

I norr avslutas lokaliseringsutredningen i en punkt
pa nuvarande vig 19 strax séder om Vinnd, se karta
i figur 3.1:1. Korridorer for ny vigstrickning har
sokts i ett forhallandevis brett omrade, men med
vissa avgrinsningar baserade pa tidigare vigstu-
dier. I vister avgrinsas utredningsomradet ungefir
vid Isgrannatorp och nuvarande vag 2015, cirka 2,8
km vister om trafikplats Hérlov. I 6ster dr utgangs-
punkten att det inte 4r aktuellt att ansluta lingre
Osterut &n trafikplats Harlov och att det inte heller
ar aktuellt att passera jairnvigen mellan Hissle-
holm och Kristianstad 6ster om Karpalund.

Vissa effekter av de studerade alternativen kan
uppkomma utanfor utredningsomradet. I sa fall
beskriver lokaliseringsutredning sirskilt varfor det
ar aktuellt att hantera ett storre influensomrade.

3.1.2 Tidshorisont

Jamforelsen mellan alternativ ska utga fran be-
démd framtida situation ar 2050, som alltsa ocksa
utgor det sa kallade Nollalternativet. Framforallt
bedoéms valet av prognosar paverka trafikfloden
och bebyggelseutveckling i berorda orter.

3.1.3 Miljéredovisning i lokaliseringsutredning

I arbetet med vigplan for atgirder som kan antas
medfora betydande miljéopaverkan ska en miljobe-
domning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
genomforas. I skedet val av lokalisering paborjas
arbetet men det redovisas inte i form av en separat
MKB utan integrerad i samradshandlingen status
val av lokalisering.

Lokaliseringen av viigen har ofta stor betydelse for
den miljépaverkan som uppstar. Genom att studera
skillnader mellan olika alternativ fran miljosyn-
punkt i detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet
med miljobedémningen till att véigens lokalisering
blir allsidigt bedomd. Det underlag som tas fram
ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggora

en samlad bedomning av de studerade alternati-
ven fran miljésynpunkt och gora det mojligt att
vélja alternativ d&ven med hénsyn till skillnader i
miljopaverkan. Redovisningen ska dérfor fokusera
pa att beskriva effekter och konsekvenser som &r
alternativskiljande och vésentliga for lokalisering-
en. Ett viktigt syfte med miljobedémningen eller
miljobeskrivningen i arbetet med lokaliseringsut-
redning &r att projektet ska fa en lokalisering som
ar lamplig utifran bestimmelser om val av plats i
miljobalkens hinsynsregler. Dessa ska dven tillim-
pas i provningar enligt andra bestimmelser i mil-
jobalken, till exempel bestimmelser om artskydd,
vilket stiller krav pa ett underlag som ér tillrackligt
for att bedoma om valet av plats dr lampligt.

For striackan Hirlov-Karpalund bedéms foljande
miljointressen vara sirskilt viktiga for att vilja
lamplig lokalisering av vig 19:

e Kulturmiljo

¢ Markanvindning och hushallning med jord-
bruksmark

e Landskap och landskapsupplevelse

e Befolkning och ménniskors hilsa.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND
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3.1:1 Vidg 19, Hdrlév-Karpalund, geografisk avgrénsning, éversikt

24-09-27



10

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

4. Forutsattningar

4.1 Befintlig vag, funktion och standard

Den aktuella vigstrickan av vig 19 som ber6rs av
lokaliseringsutredningen dr drygt 4 kilometer och
striacker sig mellan Hérl6v i sydost och Karpalund
inorr.

Vig 19 Hirlov — Karpalund &r enligt Nationella
vigdatabasen (NVDB) klassad som en regionalt
viktig véig som tillhor det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstransporter
och langviga personresor. Vigen har barighetsklass
4 och dr rekommenderad vig for farligt gods.

Vigbredden pa strickan varierar mellan 8,5 och
12,5 meter och den geometriska standarden
Overensstimmer inte med dagens krav pa dimen-
sionering avseende vigens funktion, trafikméngd,
antal oskyddade trafikanter samt hogsta tillatna
hastighet.

Sidoomradet bestar till stor del av vigslanter med
lutning 1:3 och brantare. Pa de strickor dér villabe-
byggelse ligger i direkt anslutning till viigen kantas
vigen av triad, buskar, hickar, staket och murar.
Enligt dagens utformningskrav innebir denna

typ av sektion ”1ag standard” vid de trafikfloden
och hastighetsgrinser som nu giller for vig 19. Pa
strackan vister om Hérlov finns ett antal parke-
ringsfickor for lastbil, vilka behovs for befintliga
jordbruksverksamheter. Lings strickan finns inget
viltstingsel uppsatt.

Léngst i oster ansluter vig 19 till Langebrovégen i
en cirkulationsplats med fri hogersving fran soder
och 6sterut in mot centrum. Pa strickan genom
Hérlov finns ytterligare tva korsningar med kom-
munala vigar. Dessa korsningar dr av korsningstyp
C och utformade med vinstersvingfilt. Aven
infarten till verksamhetsomradet i Karpalund &r
utformad med vénstersvingfilt i nordlig riktning.
I Karpalund finns dven tva korsningar med de
statliga viigarna vég 2015 och 2015.01. Dessa dr av
korsningstyp A, reglerade med stopplikt och har
en begrinsad sikt. Ut6ver dessa korsningar finns
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ett antal enskilda vigar som ansluter mot vigen
samt ett antal direkta utfarter fran fastigheter dér
bostider ligger i direkt anslutning till vigen.

Pa strickan genom Hairlov finns en cirka 630 meter
lang och 3 meter bred gang- och cykelvig placerad
pa vigens s6dra sida och separerad med en skil-
jeremsa pa drygt 2 meter. Pa den 6vriga striackan
saknas ett parallellt vignit pa stora delar, vilket
gor att oskyddade trafikanter och langsamtgaende
fordon ror sig bland trafiken.

Pa strickan finns tva broar. Den ena 6ver jirnvigen
vid Karpalunds station och den andra 6ver Vinne a.

4.2 Trafik och anvandargrupper
4.21 Trafik

Den skyltade hastigheten utmed strickan varierar
mellan 40 och 70 km/h. Fran korsningen med
Malmovigen och visterut genom Hérlov har vigen
en titortskaraktir och hastigheten pa denna del &r
skyltad till 40 km/h. Dir bebyggelsen tar slut ling-
re vésterut dndras skyltad hastighet till 70 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for aktuell stricka
pavig 19 ér enligt métningar fran 2022 ungefir

6 300 fordon/dygn varav 7% &r tung trafik. Upp-
riaknat till 4r 2023 dr ADT uppskattat till ca 6400
fordon/dygn. Fér prognosar 2050 ir ADT uppskat-
tat till ungefir 8650 fordon varav 8% &r tung trafik.

Stracka ADT &r 2023 ADT ar 2050
Vag 19: 6386 (andel tung 8619 (andel tung
Hérlov - trafik 7%) trafik 8%)
Ringelikors

Vag 19: 6408 (andel tung 8648 (andel tung
Ringelikors - Vinno trafik 7%) trafik 8%)

Tabell 4.2:1 ADT utmed stréckan.
Med nuvarande trafikfléden dr kapaciteten i kors-
ningarna langs strickan god.

4.2.2 Kollektivtrafik

Pa strickan finns héllplatserna Karpalund Bygg-
maéstare Nystrém, Karpalund Lagerhusféreningen,
Karpalund Stationsvigen och Vinné Gyllingsvéigen
som samtliga trafikeras av Skanetrafikens regionala
linje 549. Under mandag-fredag trafikeras hallplat-
serna av 19 respektive 18 turer i vardera riktningen,
pa lérdagar av 9 turer i vardera riktningen och pa
sondagar 6 turer i vardera riktningen. Hallplatsen
Karpalund Lagerhusféreningen har fler &n 20 pas-
tigande per dag. Hallplatserna Karpalund Stations-
vigen, Karpalund Byggmadstare Nystrém och Vinné
Gyllingsvigen har firre dn 20 pastigande per dag.

Hallplatsen Karpalund Byggmadstare Nystrém ir en
vagrenshallplats med smal vigren. Hallplatsen sak-
nar plattformar och tillgénglighetsatgirder. Hall-
platsen Karpalund Lagerhusféreningen dr placerad
inne pa fastighetsmark och medfor att bussen viker
av fran végen for att angora busshallplatsen och
vinder inne pa fastigheten. Samma hallplatslige
giller for bada korriktningarna. Hallplatsen dr
utrustad med viderskydd, plattform och ledstrak.
Hallplatsen Karpalund Stationsvégen ir utformad
som en fickhallplats, men saknar plattformar och
tillginglighetsatgérder. Hallplatsen Vinné Gyl-
lingsvégen ér utformad som en fickhallplats med
plattform, kontrastmarkering och bénk.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Utmed den aktuella strickan hénvisas gang- och
cykeltrafiken endast pa kortare strickor till sepa-
rerad gang- och cykelvig eller parallellt vignit och
behover till stérsta delen anvinda sig av vig 19 for
att transportera sig lings strickan. Det saknas ett
kontinuerligt strak samtidigt som det finns stora
brister i framkomlighet och sikerhet for gaende
och cyklister da hastigheten 4r hog och det bland
annat saknas trygga passager. Dessa forutsittningar
medverkar till att vig 19 blir en stor barriér for
dessa trafikanter.

4.2.4 Farligt gods

Vig 19 ar utpekad som rekommenderad primér
transportled for farligt gods. Transportleden ingar

i MSB:s kartldggning om transporterade méngder
farligt gods som genomfordes under september
manad 2006. Enligt MSB:s uppgifter skedde cirka
170 transporter soder om Skanebanan och 30 trans-
porter norr om Skanebanan under 2006. Kartligg-
ningen ir dock enbart genomf6rd f6r en manad och
har inte uppdaterats sedan 2006. Transporterade
méngder farligt gods pa vig 19 ar 2006 kan ses i
Tabell 4:2.

Sedan MSB:s kartldggning har Kristianstads Biogas
AB etablerat sig langs viigen. Detta medfor att det
hogst troligt transporteras fler transporter i ADR-
klass 2, brandfarliga gaser, pa vigen.

1 * . s =
1 . | \
! L X
I ] == \ —
B y =
— pe. rpalunds gara\ B;Jko!und
i/ P \
: i : 3 | Bl
—— \ . lackan
v ] \
& Norregérd: ) - '-l‘ Harpaland \\
nnatorp . : y I ’ \\ “Siottsruin 4’
] B \ t
- ’ b
: g /

" : : 3
Hastighet: 70 km/h £ S ’,: o
Blandtrafik - .

3 Hastighet: 40 km/h

: \ /i Separerad gang- och cykelvdg

B .

; v | Olisjodal

| 3 \

1 by . :.-. \

&9 L \ el
~ 3 o |

| B Ringelikors ‘ A -.
Hastighet: 70 km/h \
Separerad gang- och cykelvdg W=y g wlf| |

[ Y 1
5 a--F1

4.2:2 Nuvarande trafikférhdllanden



4.2.5 Tillganglighet for olika trafikantgrupper

I nuléget ir tillgingligheten god for fordonstra-
fiken som firdas utmed vig 19. Daremot har

gang- och cykeltrafiken en simre tillginglighet da
nuvarande utformning av vég 19 dels bidrar till att
skapa en barridreffekt, dels innebér svarigheter att
fardas langs vigen.

4.2.6 Trafiksdkerhet

Viégen har ojimn linjeforing framfor allt i plan,
men dven i profil vid bron éver jirnvigen, vilket
medverkar till att vissa korsningar och utfarter

har lag standard gillande siktstrickor. Detta kan
innebéra stora risker for nidrboende och 6vrig trafik
vid in- och utfarter, frimst nér trafikintensiteten ar
som hogst.

Trafiksdkerheten for gaende och cyklister ér lag da
det saknas anordnade passager 6ver vigen och de
fardas i blandtrafik 1dngs en stor del av strackan.

Strax innan bebyggelsen tar vid i Vinné finns en
hastighetskamera (ATK) placerad i sydlig korrikt-
ning vilket tyder pa att efterlevnaden av hastighets-
begrinsningen ir lag.

Pa strickan mellan Harlév och Karpalund har det
enligt utdrag fran STRADA skett 22 olyckor mellan
aren 2014 och 2024. Ingen av dessa var dodso-
lyckor, men 1 olycka var allvarlig, 5 mattliga och

16 lindriga. I 7 av olyckorna var gaende, cyklister
och mopedister inblandade. 7 olyckor utgjordes av
singelolyckor med motorfordon. 4 olyckor var upp-
hinnandeolyckor, 3 var olyckor med avsvingande
motorfordon och 1 olycka mellan métande fordon.

ADR-klass Vig 19 séder om Skane- Vig 19 norr om Skane- Vig 19 séder om Skane- Vig 19 séder norr Skane-
banan banan banan banan
[kg september 2006] [kg september 2006] [Transporter per ar 2006] | [Transporter per ar 2006]

1Explosiva &mnen 0 0 0 0

2 Gaser (Brandfarliga, 0 0 0 0

giftiga)

3 Brandfarliga vatskor 263400 42100 130 20

4 Brandfarliga fasta dmnen | 90 20 0 0

5 Oxiderande &mnen 220 0 0 0

6 Giftiga amnen 105 20 0 0

8 Fratande dmnen 0 0 0 0

9 Ovriga farliga amnen 86 600 15 600 40 10

Totalt 350400 57 800 170 30

Tabell 4.2:3 transporter av farligt gods

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.31
Oversiktsplaner

Kommunal planering

Utredningsomradet omfattas dels av 6versiktsplan
for Kristianstads stad fran 2021, dels av den kom-
munovergripande 6versiktsplanen fran 2013 som
beskriver de omraden som ligger utanfor planen
for staden. Aktuellt planomrade, 6versiktsplanen
for Kristianstads stad, framgar av figur 4.3:1 som
redovisar planforslaget. Den studerade delen av
vig 19 ligger inom den vistra delen av planomra-
det, delomrade E, Vistra staden, dir planférslaget
redovisar foljande utvecklingsobjekt, se dven figur
4.3:2:

Planforsiaget

Fortatning

%% stadsbygd

% Handel
Nybyggnation
Stadsbygd

Handel

Lattare verksamheter

Industri

1L

Grénomrade

=

S Végreservat for vag

s
W

== Gang- och cykeltrafik
<=p Ev. ny vagforbindelse

d=p Gronstrik

== Reservat for vallar

Pagaende markanvandning
Stadsbygd
Handel
Lattare verksamheter
Industri
Grénomrade
Jordbrukslandskap
Vatten

:l Planomradesgrans

4.3:1 Oversiktsplan for Kristianstads stad

5: Harakravigen, handelsomrade mellan vig 19 och
vig 21, utvecklas sent i planperioden.

9: Verksamhetsomradet Ringelikors, verksamhets-
omrade for ldttare verksamheter.

10: Gang- och cykelvig, for koppling av planomra-
det till Vinno och Féarlov.

13: Vig 19 och trafikplats Harlov, reservat for fram-
tida anslutning av vég 19 till E22 och trafikplats
Harlov.

Nar det giller vag 19 sigs sirskilt i 6versiktsplanen
for Kristianstads stad att:

24-09-27
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Vig 19 i Skane ér en viktig nordsydlig férbin-

delse mellan Ystad och Broby. Vigen ér klassad
som regionalt prioriterat strak {or personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Trafikverket
planerar att bygga om vig 19 mellan Kristianstad/
Hirlév och Broby da viigen idag ér hart trafikerad
och trafiksikerheten ir lag. Malstandarden for vig
19 dr moétesfri 2+1-vig med 100 km/h.

Den del av utredningsomradet for vig 19 som inte
omfattas av OP for Kristianstads stad redovisas i
oversiktsplan 2013 for Kristianstads kommun. Av
denna framgar inga planer pa dndrad markanvind-
ning utéver de vigkorridorer som Trafikverket
studerat for vig 19, samt en korridor for eventuell
framtida jarnvag vésterut fran Karpalund.

Kommunen framhaller i 6versiktsplanen att vig
19 behover byggas ut till malstandard 100 km/h pa

hela striackan och med forbifart forbi Farlov-Vinno.

Detaljplaner

Handelsomradet i Harlov omfattas av flera de-
taljplaner, se utsnitt ur Kristianstads digitala
informationskarta i figur 4.3:3. Sarskilt intressanta
for utredningsarbetet bedoms planerna P96,/0409,
P13/8 och P2019/11 vara da de ber6r nuvarande
eller planerade végar.

Detaljplanen P96/0409 fran 1996 ger majlighet till
ombyggnad av trafikplats Hirl6v och flera anslu-
tande stOrre vigar, men dr endast delvis genom-
ford. Planens genomforandetid har gatt ut.

| Stadsdelar: Hérlév, Vilan och Charlottesborg

Planforslag 11 Gang- och cykelvag - Lillo

Delomréide E
<9 Ev. ny végforbindelse

== GCvag
@9 Gronstruktur

®® Reservat for vallar

Fortétning
[ stadsbygd
EZZ Handel
Nybyggnation
Stadsbygd
[T Handel
0 Lattare verksamheter

I industri
Grénomrade

15. Skyddsvall
vastra staden

.....
14. Vilanleden

XX végreservat for vag
Delomradesgrans

W
9. Verksamhetsomr..~
Ringelikors ;

5. Harakrava

4, Revisorn 2. Charlottesborg
7. Charlottesborgs tradgard 0 L 3 1000 m
L ]
© Lantméteriet © Kristianstads kommun 1:32000
4.3:2 Delomrdde Vstra staden, Oversiktsplan for Kristianstads stad
24-09-27

I detaljplan P13/8 redovisas nuvarande vig 19 som
allmén plats — genomfart och i detaljplan P2019/11
redovisas ett vigreservat inom kvartersmark, som
ger mojlighet att ansluta till det véigreservat for vig
19 som redovisas i 6versiktsplan for Kristianstads
stad.

Aven bebyggelsen i Vinn omfattas av en ildre
detaljplan, 982/73, dir omradet 6ster om vig 19
redovisas som verksamhetsomrade. Aven befintliga
bostidder vister om vig 19 ligger inom detaljplan.

4.3.2 Bebyggelse

Utover bebyggelse inom omraden med detaljplan
finns grupper med bebyggelse och enstaka gardar i
det 6ppna landskapet, se karta i figur 4.3:4.

1. Hirlov, grupp med bostidder och verksamheter
i direkt anslutning till detaljplanelagt omrade
och vig 19. Ingar i sammanhallen bebyggelse
enligt 6versiktsplan.

2. Ringelikors/Eriksro, grupp med bostéder och
jordbruksverksamhet.

3. Karpalund, s6dra delen, grupp med bostider
langs vig 19. Ingar i sammanhallen bebyggelse
enligt 6versiktsplan.

4. Karpalund, verksamheter vid tidigare stations-
omrade, pa bigge sidor om vig 19. Flera av
verksamheterna har behov av transporter med
tunga fordon, exempelvis Postnord och KLF
(Kristianstadsortens Lagerhusforening). Ingar i
sammanbhallen bebyggelse enligt 6versiktsplan.

5. Vinno, titort i anslutning till norra slutpunkten
av den utredda strickan ligger Vinno. Dels
finns hir verksamheter med biogasanliggning
och atervinning, dels bostidder. Ingar i samman-
hallen bebyggelse enligt 6versiktsplan.

G5_6A

2
1290K-P10/26
1290K-P11/2

4.3:3

4.3:4

Detaljplaner, utsnitt ur Kristianstads webbkarta

Bebyggelsegrupper utanfér detaljplan

Lisbaihg vig



4.3.3 Riksintressen och 6vrig markanvédndning

Utredningsomradet beror foljande riksintressen:

 Friluftsliv; Araslovssjon-Hammarsjon-Helge a,
FM19

* Naturvard; Helgeans nedre lopp (med Aras-
16vssjon och Hammarsjon), N 64, dven Ramsar-
omrade samt delvis dven Natura 2000-omrade,
se karta i figur 4.3.3.

e Kulturmiljévard; Araslovs farmer, L:K17

¢ Kommunikationer; omfattar vigarna 19, 21 och
E22, samt jarnvigen Kristianstad-Hissleholm

Se karta i figur 4.3:6 och beskrivning inom respek-
tive amnesomrade.

Strandskydd géller kring Vinne & och nérliggande
dammar.

Utredningsomradet kan utéver de tidigare be-
skrivna bebyggelsegrupperna betraktas som
fullakerbygd och jordbruket dominerar som mar-
kanvindning. Delar av jordbruksmarken beskrivs
i oversiktsplanen som mycket bordig, klass 7-9 pa
en 10-gradig skala och jordbruket ses som en stark
niringsgren i Kristianstads kommun.

Delar av jordbruksmarken ingar &ven i markavvatt-
ningsforetag eller dikningsforetag, se karta i figur
4.3:5 for en redovisning av aktuella batnadsomra-
den. Endast ett kortare avsnitt av vig 19 beror idag
nagot av foretagen.

Riksintressen MB 3 kap. Trafikverket - Kommunikationer 8 §
MNaturvirdsverket - Friluftsliv 6 § Riksintresse Vag
"_ﬂj Vag - befintlig
= Wag - befintlig

Naturvdrdsverket - Naturvard 6 §

N s N
Riksintresse Jarnvig

Jarnvag - befintlig

Riksantikvariedmbetet - Kulturmiljgvard
== Jarnvag - befintlig

Teck

N

4.3:5

! s Dikning linje

Dikning bétﬁad N . --; ...... [ g .

Markavvattningsféretag, éversikt, Lansstyrelsen i Skdne ldn

4.3:6

Riksintressen, miljébalken 3 kap.
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SV /N o S
VSR s

S

"™} Utredningsomr&de

"/ Riksintresse naturvard

[] Ramsar-omr&den (V&tmarkskonventionen)

4.3:7

Omfattning av riksintresse for naturmiljé och ramsaromrdde
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4.4 Landskapet och staden

Hir presenteras en kortfattad sammanfattning av 4.4.1 Landskapsbild och markanvindning
landskapets forutsittningar avseende karaktir,

funktioner och virden. I landskapet finns storskaligt jordbruk, bostéder,

handel, industri, rekreation och verksamheter. Per-
son- gods- och jordbrukstransporter gar lings bade
vig och jarnvig. Smavigar dér det till viss del gar
att promenera loper mellan filt, lings vattendrag
och gamla jarnvigsspar.

Kristianstad tillsammans med Héssleholm bildar
en regional tillvixtmotor. Med det menas att de
har en viktig roll for att driva utvecklingen och
generera attraktionskraft till Skane. Skaneleden i

omradets Ostra del har en viktig funktion for natur-

. . Omradets s6dra del upplevs mest urban och
och friluftsliv.

storskalig med utvecklad handel- och transportin-

frastruktur.
Viktiga infrastrukturstrak for trafik- och god-

stransport utgar fran Kristianstad centrum for att
binda samman Skane med omvérlden och for att
koppla samman tillvixtmotorerna samt regionala
kirnor. Kristianstad centralstation &r en nod for
kollektivtrafik i form av Pagatag, SkaneExpress och
Oresundstag vilka spelar en central roll for tillvixt-
motorn i Kristianstad och Hissleholm.

Lingre norrut 6vergar snabbt den urbana omgiv- -
ningen till landsbygd och i Karpalunds verksam- ! : foretagscent ‘X
hetsomrade &dr den hogresta silobyggnaden synlig
fran alla viderstreck. Silorna, Karpalunds gard och
Lillo Kungsgard utgor viktiga landmérken da voly-
merna skapar forstaelse for platsens sammanhang
och bidrar till omradets identitet.

jordbruksmark busshallplatser
vegetation vagar
gard smavagar, gangstrak
bostadsbebyggelse, sma gardar cykelvagar
industrier, verksamheter Jtarnvaglt' abrik
ransport jordbrul
vattendrag, vatmarker, - port)
reningsdammar J utredningsomréde
L1} |
” ” ; o . malpunkter
4.4:1  Flackt sammanhéngande storjordbruksomrade med dungar, silos och 4.4:2 Skogsdungen “Lunden” som enligt arrendator pd Lill6 Kungsgdrd en
vindkraftverk. (Vy 1, Figur 4.4:10) gammal kalktékt. Viktig vegetationsvolym i landskapet som innehdller

la lévtrad. (Vy 2, Figur 4.4:10,
gamia lovirdd. (Vy 2, Figur ) 4.4:3 Analyskarta som bidrar till forstdelsen fér markanvdndningen av landskapet inom utredningsomrddet. .
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En kraftledning korsar omradet, strax séder om
Karpalund, fran sydvist till nordost, vilket blir
tydligast for trafikanterna pa véstra sidan av vig
19 da ledningsstolparna star ndrmast vigen hér.
Vister om Karpalund, utanfoér utredningsomradet,
finns dven tre vindkraftverk som dr synliga fran
langt avstand. Dessa glesa vertikala element bidrar
till mojligheten att orientera sig. Rumsliga av-
griansningar och grona volymer i det annars 6ppna
landskapet gor att den som ror sig langs vig 19
upplever rytm och variation.

Generellt dr utredningsomradet flackt med manga
fria siktlinjer, med undantag for enstaka akerhol-
mar och partier av vegetation frimst kring bebyg-
gelsen och jarnvigen. Landskapet i stort priglas
inte av tydliga riktningar.

Mellan Hirlov och Karpalund smilter vag 19 in i
landskapet da den ligger sa flackt att vigen pa hall
inte uppfattas férrén det passerar fordon. Detsam-
ma giller for jairnvigen som korsar omradets norra
del i vist-ostlig riktning och uppfattas dérfor bara
nér tag passerar de luckor av vegetation som omger
sparet.

Den hoga uppodlingsgraden medfor att omradet
ar ett relativt otillgingligt omrade for gaende och
cyklister som blir anvisade till de strak i form av
grusvigar och anordnade vandringsleder som
finns. Ur den synvinkeln kan savil odlingsmark
som korsande vigar betraktas som barriérer. De
barridrer som illustreras i analyskartan ar ritade
med tanke pa ménniskans upplevelser och rorel-
semojligheter. Detta illustreras tillsammans med
ovriga faktorer i figur 4.4:6, Analyskarta av upple-
velser i landskapet.

4.4:5

vindkraftverk

Vg 19 korsar pd bro 6ver Vinne @. Det finns mindre vattendrag som vindkraftverk
Vinned, men ocksd stérre vatmarker kring Araslévsjon och Helged.
Vinned éversvammar drligen fuktdngarna Vinne dngar som nyttjas till
betesmarker. (Vy 3, Figur 4.4:10)

Gppna vyer

malpunkter

landmarken

\ |\ i barriar
RN 1 \,"\\ N ) Wk T

Samling av smdskalig bebyggelse och befintliga lbvtrad ldngs véig 19.

(Vy 4, Figur 4.4:10)
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Karpalunds gar

l-l-j

gréna volymer
rérelsestrak

rumslig avgransning

landskapsbildsskyddad allé

utredningsomrade

4.4:6 Analyskarta 6ver olika faktorer som bidrar till upplevelsen av landskapet.

Arasldvssjon

24-09-27

15



SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

4.4.2 Landskapets karaktar 4.4.3 Nyckelfaktorer inom Kristianstadsslatten
Region Skane har tagit fram en karta 6ver landska- Nedan sammanfattas Kristianstadssléttens innehall PBE ) Araslovssion
pets olika landskapstyper och karaktirsomraden som nyckelfaktorer i punktform. St ‘ ;
inom dessa. Enligt denna kartering ligger utred-
ningsomradet for vig 19 inom landskapstypen « sammanhéngande flackt storjordbruksomrade
lag.lar}t landsk?p och inom karaktdrsomradet « 16v- och blandskogskladda dungar
Kristianstadslitten.
+ vattendrag och vatmarker med strandéngar,

Kristianststadsldtten beskrivs av Kristianstads betesmarker och smébiotoper ‘ ; Ykarpalunds-
kommun (Grénplan 2017 - landskapskaraktérsa- + gods, ensamgardar eller mindre 16st sammahall- S Vinne angar S dammarpa LN
nalys) som varierad med bade storskaliga odlings- na byar med villabebyggelse % N
marker med rationellt jordbruk, men ocksa ett historiskt smaskali &> .
mer smaskaligt landskap med betesmarker, sma- * historiskt smaskaligt [ 7 K?rgalundg
biotoper, vatmarker och vattendrag som slingrar o verksamheter, industri och handel Renings-@ 593" -4

. .. . . dammar #RPALUND
sig fram Over slitten. Bebyggelsesamlingar med 7 g
villabebyggelse och gods ger omrédet karaktir. Alla dessa nyckelfaktorer finns i det aktuella utred- ' ]

ningsomradets landskap, se figur 4.4:10. Y
. Isbygard

Lillo -
Kungsgard

< >

!‘%% ISGRANNATORP

“Isgrannatorps

MediasWorkt

4.4:7 PG Karpalund gadrd finns ekonomibyggnader, bostadshus och arbetar- | fie &7 X - .. dbdi gy
bostdder. De sdtter en historisk prdgel pd landskapet och bidrar till
smadskalighet. (Vy 5, Figur 4.4:10)

jordbruksomrade . industrier, verksamheter

smabitoper, dungar handel

vattendrag, " :
vatmarker, strandéngar slutet/ tatt bebyggt landskap

gard X fotograferad vy
«—

bostadsbebyggelse, utredningsomrade
mindre gardar

7, Il i i

Hadrlévs handelsomrdade med tillhérande infrastruktur. Stora byggnads-

4.4:9

4.4:8 Vy fran utfart vid Postnords féretagscenter mot silos i Karpalund som volymer med Idnga avstdnd mellan. Hégresta skyltar och belysnings- 4.4:10  Kartan visar var i landskapet de olika nyckelfaktorerna finns. Kartan visar dven var fotografier dr tagna i landskapet.
dr utredningsomradet framsta landmdrke. (Vy 6, Figur 4.4:10) master. (Vy 7, Figur 4.4:10)

24-09-27



4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Naturmiljo
Skyddade omraden

Vinne a och dess strandzoner ingar i ett riksintres-
se for naturvard (se beskrivning i kapitel 4.3.3) som
ocksa dr ett Ramsaromrade. Riksintresset/Ramsar-
omradet omfattar dven ett omrade vister om vig
10 samt stora delar av akerlandskapet Gster om vig
19. Riksintresseutpekandet innebér att omradet
ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada
naturmiljon. Ramsaromradet dr av internationell
betydelse och har av Sverige utsetts att inga i det
internationella nétverket av vatmarker som om-
fattas av den FN-baserade Ramsarkonventionen
(Convention on Wetlands). Ett Ramsaromrade har
sérskilt virdefull natur kopplat till vatmarker och
Sverige har forbundit sig att bevara och utveckla
denna.

Nirmaste Natura 2000-omrade dr Aralovssjo-
omradet, som ligger som nidrmast cirka 1 km

Oster om vig 19. Aralovssjbomradet som omfattar
Aral6vssjon med omgivande vatmarker samt vissa
jordbruksmarker dr utpekat enligt fageldirektivet
for sin fagelfauna. Det 6vergripande bevarandesyf-
tet &r att uppritthalla gynnsam bevarandestatus
for ett antal fagelarter inom den biogeografiska
regionen. Inom Aralovssjoomradet finns flera
naturreservat, varav Isternéset ligger ndrmast
utredningsomradet, cirka 1,2 kilometer fran lokali-
seringsalternativen.

Flera akerholmar, smavatten, alléer samt en sten-
mur finns inom utredningsomradet. Dessa omfattas
av generellt biotopskydd.

Vig 19 korsar Vinne a, som utmynnar i Araslovssjon
cirka 1,5 km nedstréms om vigen. Vinne a samt
Araslovssjon dr vattenférekomster med miljok-
valitetsnormer enligt Vatteninformationssystem
Sverige (VISS). An ingar i Helge as vattensystem
som 4r ett av sodra Sveriges storsta vattendrag
(Vatteninformationssystem Sverige, 2024).

Vinne a samt dammarna vid atervinningsanlégg-
ningen samt vid Karpalunds gard omges av strand-
skydd som stricker sig 100 meter fran respektive
vattenférekomst.

Utredningsomradet mellan Hérlov och Karpalund
utgors till storsta delen av 6ppen jordbruksmark
med inslag av gardar och industrier. En stor del av
omradets art- och biotopvirden bedéms i en natur-
virdesinventering pa forstudieniva vara kopplade
till dammarna som finns kring Karpalund. Dam-
marna hyser fridlysta och rédlistade arter av faglar,
insekter och groddjur och flera av arterna ir ut-
pekade i det intilliggande Natura 2000-omradet. I
ovrigt bedoms art- och biotopvérdena i utrednings-
omradet vara kopplade till diken och andra smavat-
ten samt till mindre skogspartier, akerholmar och
angsmark. De omraden, objekt och artfynd som
beskrivs i detta kapitel finns redovisade i figur 4.5.
Hela inventeringsomradet ingar i biosfirsomradet
Kristianstad vattenrike, vilket var Sveriges forsta
biosfirsomrade som faststélldes av Unesco. Ett
biosfiarsomrade syftar till att forbéttra relationen
mellan ménniskan och omgivande livsmiljé genom
bland annat kunskapshéjande aktiviteter, aktors-
overskridande samarbeten samt naturvardsfram-
jande atgirder (Unesco, 2023). Utredningsomradet
ligger inom en virdetrakt for vatmarker samt i en
vardetrakt for makrofyter i smavatten som utpekas
i Skane lédns planering f6r gron infrastruktur. Vinne
a och de dammar som finns kring Karpalund ingar
i en limnisk virdetrakt enligt planeringen for gron
infrastruktur (Lansstyrelsen 2024)

En nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen finns
strax Oster om vig 19 vid Vinne a.

Jitteloka, som dr en invasiv art som omfattas av
EU:s lagstiftning har rapporterats fran utrednings-
omradets norra del, 6ster om vig 19. Parkslide har
rapporterats fran utredningsomradets s6dra del,
vid trafikplats Harlov.

4.5:1

=" Utredningsomrade
Vardetrakt vatmark

Naturvardesobjekt

I Klass 2: Hogt naturvarde
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Naturvardsarter

Rodlistade fagelarter har registrerats i Artportalen
fran bebyggelsen i Hérlov, fran jordbruksmarkerna
pa 6mse sidor om vig 19 samt fran de vattenmil-
joer som forekommer i utredningsomradet. I de
norra delarna av inventeringsomradet finns ett
flertal omraden som bedoms betydelsefulla for ett
stort antal rodlistade fagelarter, fraimst kopplat

till befintliga dammar sasom Noviadammen och
Karpalundsdammarna. Flera av de fagelarter som
utpekas i Aralovssjoomradets bevarandeplan har
observerats inom vigprojektets utredningsomrade.

Ett fatal fynd av rodlistade vixtarter har regist-
rerats i Artportalen utmed riksvig 19. Flera arter
av grod-och krildjur har noterats i anslutning till
Karpalundsdammarna, déribland st6érre vattensa-
lamander. Samtliga av Sveriges grod-och kréldjur
ar fridlysta och storre vattensalamander omfattas
dirutover av EU:s art-och habitatdirektiv.

Nordfladdermus och storre brunfladdermus har
registrerats i Artportalen vid Karpalundsdammen
vister om vig 19. Vattenfladdermus har registrerats
i vatmarksomradet strax soder om Araslovssjon.
Samtliga av Sveriges fladdermdéss ar fridlysta.
Citronfldckad kérrtrollslinda, som ér fridlyst, har
rapporterats i anslutning till Karpalundsdammar-
na.

Utter forekommer i Helge a vattensystem och arten
kan dérfor forvéntas forekomma lings med Vinne

o

a.
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I Vinne a forekommer de rodlistade och fridlysta
fiskarterna al och mal. I partier av an dir den
fysiska miljon forstarkts med lekgrus och stenar
finns idag ett rikt samhaélle av 6ring, gronling,
elritsa, sandkrypare och nejonoga. I an har éven
tjockskalig malarmussla patriffats (Kristianstads
kommun 2014). Denna art dr upptagen pa rodlistan
som starkt hotad och den omfattas av EU:s art-och
habitatdirektiv.

Ekologiska samband/konnektivitet:

I och kring utredningsomradet finns stora digg-
djur, medelstora dédggdjur, grod-och krildjur, flad-
dermoss samt faglar (Artportalen 2024). For dessa
arter utgor viagar och biltrafik barridrer som kan
hindra arterna fran att réra sig inom och mellan
sina livsmilj6er. Biltrafiken kan &ven medfora en
risk for att djur trafikdédas.

I Vinne a forekommer forutom flera arter av fisk
dven andra vattenlevande organismer. Vinne a
kan utgora en viktig ledlinje for landlevande arter
utover for vattenlevande arter. I nuléget saknas
en naturlig strandzon lings Vinne a under vig 19,
vilket kan innebéra ett hinder for arters rorelser
lings med an.

Diken och gardar, alléer, murar samt akerholmar
kan ge forutsittningar for spridning hos landlevan-

de arter i jordbrukslandskapet. Utredningsomradet

omfattar och angrénsar till viktiga rastplatser for

manga arter av faglar under deras migration mellan

sommar-och vinteromraden.

4.5.2 Kulturmiljo

Landskapets kulturhistoriska innehall har formats
av en mycket lang tids kontinuerlig boséttning

och brukande av omradet. Den forsta kiinda bo-
sdttningen inom omradet ligger strax vister om
Hirlov och dateras till stenalder. De arkeologiska
utredningar som genomforts i omradet visar dven
pa bosittningar och flatmarksgravar fran brons- el-
ler jarnalder. Fornlimningsbilden kan forklaras av
platsens strategiskt sett optimala ldge vid den dava-
rande kusten. Nirheten till produktiva marker som
lampade sig vil for bade djurhallning och jordbruk
har dven inverkat till omradets attraktionskraft.

Omradet kring nuvarande Kristianstad var ett av
de mest titbefolkade i Skane under vikingatiden.
Ortnamn med efterleden -16v (Arasldv, Farlov,
Hirlov m.fl) tillhér vara dldsta ortnamnsskick och
tyder pa en fast boséttning under jarnaldern.

Utredningsomradet priglas till stor del av Lillo
kungsgards odlingsmarker som strécker sig fran
Helge a i 6ster forbi viig 19 och vidare 6sterut for
att omfatta Ollsjodals marker. Odlingsmarken &r
storskalig och landskapet dr tydligt agrart préglat.

Utredningsomradets norra del priglas av det
genomgripande skiftet som genomfordes redan
pa 1780-talet. Skiftet resulterade i en helt ny
bebyggelsestruktur efter skotskt monster, med
farmer, dvs standsmissigt bebyggda gardar och
tillhorande triadgardar och ett delvis allékantat
vignit som strickte sig rakt genom gardarna.
Detta har gett upphov till riksintresseomradet for
kulturmiljovard - Aralévs farmer som delvis ligger
inom utredningsomradet. Markerna som tillhérde
byarna Hirlov, Isgrannatorp och Ollsjo skiftades
successivt under 1800-talets forsta decennier

i syfte att effektivisera jordbruksdriften, vilket
resulterade i de omfattande odlingsmarker och den
spridda bebyggelsen som karaktériserar omradets
centrala del idag.

4.5:2 Del av den dldre vigstréckningen mellan Hérlév och Karpalund som kantas av stengardister
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Dubbelsidig allé till Olisjédals gérd

Isgrannatorp
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4.5:5 Kulturhistoriska Idmningar, dversikt

BoplatsBoplats.... -

Nuvarande vig 19 16per ldngs en svag och tidigt
uppgrundad hojdrygg genom omradet vilket gor
det mojligt att vigstriackningen dr av hog alder.
Omradets strategiska attraktionskraft och att det
dessutom ldnge utgjorde ett griansland mellan
Danmark och Sverige innebér att det ocksa finns
flera patagliga spar av aterkommande stridigheter,
behov av och raserade férsvarsanlidggningar hér.

Pa bada sidor av vig 19 finns delar av den dldre
vigstriackningen kvar efter tidigare riatningar
och breddningar, bland annat vid Eriksro och vid
Karpalunds gard. Harlovs borg och Lillo hus édr
ruiner av forsvarsanliggningar som vittnar om
manghundraariga grénstvister hér.

Utredningsomradet ir beldget inom Firlovs-, Nor-
ra Asums och Skepparlévs socknar. Bebyggelsen i
omradet bestar av gardar och byar fran flera olika
tidsepoker med tidstypiska uttryck, placering och
utformning, vilka bidrar till omradets visentliga
kulturhistoriska sérdrag. Viktiga bebyggelse- och
verksamhetsmiljoer inom utredningsomradet &r
Karpalunds gard med sin kringbyggda gard och
dldre stenvalvsbro 6ver Vinne &, Isgrannatorp med
anor fran 1200-talet, Ollsjodals gard, egnahems-
byggnader i Ringelikors, Karpalunds stationsbygg-
nad, de utflyttade gardarna fran Harlov i Eriksro,
det gamla sockerbruket, silona i Karpalund och
Hirlovs gamla skola fran 1924.
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Skyddade vérden - Riksintresse fér kulturmiljévard

Utredningsomradets norra del beror ett riksintres-
se for kulturmiljévard - Araslovs farmer [K 17].
Riksintressen for kulturmiljovard regleras enligt
Miljébalken 6 kap.

Motivet for riksintresset lyder: 7Odlingslandskap
priglat av stora dikningsforetag i samband med
enskiftet 1780 och de da bildade s.k. farmerna

med standsmiéssiga byggnader, som gav omradet
ett hogt savil landskaps- som byggnadshistoriskt
virde.” De viktiga uttrycken dr huvudbyggnader

i klassiserande arkitektur och gardsmonster med
mangardsbyggnad och tridgard skild fran ekono-
mibyggnaderna. Alléerna ir dven ett viktigt inslag i
landskapsbilden.

Skyddade vérden - Byggnadsminnen

Lill6 kungsgard utgor sedan 1993 statligt bygg-
nadsminne enligt 6 § férordningen (2013:558)

om statliga byggnadsminnen och skyddas fran
fordndringar som kan skada dess virden genom
sdrskilda skyddsbestimmelser. Kungsgardens
bebyggelse ligger 6ster om och utanfor utrednings-
omradet medan dess odlingsmarker till stor del
ligger inom utredningsomradet och &r fortfarande
i bruk. Det statliga byggnadsminnet har under ar
2023 utvidgats fran att tidigare ha omfattat enbart
kungsgardens bebyggelse till att omfatta dven de
produktionsmarker som hor till garden.

Fornlémningar

Fornlimningar och omradet kring fornlamningar-
na skyddas genom kulturmiljolagen kap 2.

Inom utredningsomradet finns ett knappt ett 30-tal

kidnda fornlimningar inklusive 6vriga kulturhis-
toriska lamningar och mojliga fornldmningar.
Flera av boplatslamningarna nira Héarlov har
delundersokts tidigare och daterades da till flera
forhistoriska perioder fran stenalder till jarnalder.
Bland ldmningstyperna finns tolv boplatser, tva
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gravfilt, en fistning/skans, tre by/gardstomter, atta
vig- eller grinsmérken samt en fyndsamling, se
kartan i figur 4.5:5.

Kulturhistorisk vdrdefull bebyggelse

I Kristianstad kommuns kulturmiljéprogram fran
1993 pekas omraden och bebyggelse ut som har
kulturhistoriskt virde enligt Plan- och bygglagen.
Inom utredningsomradet ar Lill6 kungsgard och
Isgrannatorp utpekade. Byggnaderna har ett sadant
virde att de utgor sirskilt virdefulla byggnader

ur historisk, kulturhistorisk, miljomaissig eller
konstnirlig synpunkt enligt PBL 8 kap 13 § vilket
innebir att de inte far férvanskas. I Kristianstad
kommuns 6versiktsplans bilaga - kulturmilj6in-
ventering, pekas Hirlovs gamla skola ut som en
viktig miljo med historiskt tidsdjup som &r kinslig
for forandring. For all bebyggelse giller plan och
bygglagens varsamhetsparagraf 8 kap 17 §, vilket
innebir att eventuella d&ndringar maste ta hinsyn
till byggnadens karaktirsdrag.

4.5:10  Skolhusets 6stra fasad tillsammans med dldre tréidrad

Ovriga utpekade véirden - Kulturmiljiéprogram

Skane lidns kulturmiljoprogram fran 2006 &r ett
regionalt kunskapsunderlag som beskriver sirskilt
véardefulla kulturmilj6éer och kulturmiljostrak i
Skane. Ett som berors av utredningsomradet i
norra delen dr Lill6 - Araslov - Féarlov. Omradets
langa bebyggelsekontinuitet speglas av de manga
objekten: fornlamningarna, kyrkan och 6dekyrkan,
borgliamningarna samt Araslov med tillhérande
farmer och andra byggnader.

Kristianstad kommun har ett kulturmiljéprogram
som antogs av kommunfullméktige 1993. En 6ver-
siktlig inventering genomfordes av vissa omraden
inom kommunen. Arbetet delades upp i tre delar;
arkeologi, bebyggelse /nirmiljo och kulturland-
skap. Inom utredningsomradet finns tva omraden
upptagna i programmet, Arasl6v, Araslovs farmer
och Farlov, Lillohus och Isgrannatorp. I anslutning
till utredningsomradet finns dven Helgeas strand-
marker och Hérlovs borg.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

4.5.3 Rekreation och friluftsliv

Vig 19, Wrangels allé, mellan Hérlov och Vinno gar
igenom akermarkslandskap. Vigen utgor ett regi-
onstrak mellan norddstra Skane och Osterlen till
sydvistra Smaland. Den anvénds for pendlingstra-
fik, kollektivtrafik, skolskjuts, jordbrukstransporter
och transporter till industrier och verksamheter

i omradet. Vig 19 leder vidare som bro 6ver
jarnvigssparen som gar mellan Kristianstad och
Hissleholm och 6ver Vinne a. Omradets sodra del
priglas av Trafikplats Hirlov, med pa- och avfart
till viig 21, samt extern handel. Aven vid Karpalund,
samt omradet strax norr om Vinne a aterkommer
omraden med stora bebyggelsevolymer, i form

av industrier och verksamheter, samt hoga silos.
Lings med vigen finns det enstaka gardar och
smaskalig villabebyggelse.

Madlpunkter och omrdden for rekreation och fri-
luftsliv

Hela omradet Araslovssjon-Hammarsjon-Helge

a utgor ett omrade av riksintresse for friluftsliv

och utgor ett omrade med ”sérskild goda forut-
sdttningar for berikande upplevelser i natur och
kulturmiljéer”. Enligt riksintressebeskrivningen
forekommer det ”vandring, strévande, promenader,
kanot, naturupplevelser, kulturupplevelser, fritids-
fiske och fagelskadning”. I anslutning till omradet
finns det dven 6vernattningsmojligheter, manga
restauranger och caféer. Omradet ligger delvis
inom utredningsomradet néra vig 19 och stricker
sig 6ver hela ostra sidan av viig 19 i aktuellt omrade.

Handelsomradet Hérlov dr den storsta malpunkten
inom utredningsomradet.

Ytterligare malpunkter &r Lillo Kungsgard och
Lill6 slottsruin. Vid Lilldomradet finns det moj-
ligheten att skada faglar och att vandra liangs
med Linnérundan. Lilléborgen &r ett bes6ksmal i
omradet.

Isterniset och Lillo har enligt Kristianstads
Friluftsplan 2023-2027 mycket hogt virde for
friluftsliv. Farlovs gronomrade har hogt virde for
friluftsliv.

Hela Araslovssjoomradet kan ses som rekrea-
tionsomrade med bes6ksplatser i Vattenriket.
Kristianstad Vattenrike utsags ar 2005 av Unesco
till ett biofirsomrade. Ar 2010 invigdes naturum
Vattenriket och det finns numera 21 bes6ksplatser,
fageltorn, spinger och leder inom omradet. Pa den
Ostra stranden av Araslovssjon finns tva fageltorn
och populira vandringsleder som flitigt anvinds
av bade fagelskadare och motionérer. Skaneleden
gar i naturomradena Gster om Araslovssjon. Skanes
cykelled passerar strax soder om omradet.

Det finns mojligheter att fiska vid Araslovssjon och
ivissa delar av Helge a.

1 Vinné och Firlov finns skolor, lekplatser och
villaomraden, samt majlighet till naturlek. Det kan
antas att bostadsomradena och naturomradena
ldangs vig 19 nyttjas for lek, motion och vilmaende.
Omradena erbjuder ytor f6r naturlek och motion,
samt rekreation. Tillgingligheten till dessa ir idag
bristfillig.

Promenader, cykling och jogging

Utredningsomradet anvinds idag av bade gaende
och cyklister. For gang- och cykeltrafik finns
separerad gang- och cykelbana utmed delar av vig
19, men de avslutas dir handelsomradet tar slut och
Ringelikorsvigen 6vergar i Karpalundsvigen. Ut-
med 6vrig stricka saknas separerad gang- och cy-
kelbana. Trafikverket har &ven ett pagaende arbete
med att utreda for ny strickning gang- och cykel-
vig mellan Onnestad och Firlov. I omradets sodra
delar kring handelsomradet finns upptrampade
stigar Over grisytor som tyder pa att ménniskor
genar och korsar omradet mellan de olika delarna
och gangbanorna. Det finns endast ett malat 6ver-
gangsstille i omradet, norr om cirkulationsplatsen
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med Langebrogatan och Ringeliskorsvégen. Det &r

tydligt att de befintliga gangstraken inte réicker till

eller ar felplacerade eftersom det finns tydliga spar
av gangstrak i landskapet till handelsmalpunkter.

I figur 4.4:6, Analys av upplevelser i landskapet
visar dven de populdra rorelsestraken i omradet. De
anvinds bade for promenader, I6pning och cykling.

Aktuell vigstricka hade dirmed kunnat vara ett
attraktivt cykelstrak in till Harlov och Kristianstads
innerstad. Forutséttningar med ett kort avstand
och platt terrdng gor att det &r attraktivt att cykla i
omradet. Utformningen av vigstrickan utan gang-
och cykelvig gor vigen dock svartillginglig med
cykel.

'-l-j

utredningssomrade

riksintresse for friluftsliv

4.5:11  Riksintresse for friluftsliv kring Arasl6vssjén och Helge d
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4.5.4 Boendemiljo
Barridrer

Sjélva vig 19 utgor en stor barridr. Pa vigen ir det
blandtrafik och det finns inga sammanhéingande
gang- och cykelvigar. Stora delar av strickan
erbjuder ingen plats for gaende eller cyklister. Pa
stora delar av strickan saknas det belysning, vilket
gor vigen trafikmissigt osidker och otrygg. Vigen
ar hart trafikerad och léngs en storre del av vigen
ar hastighetsbegrinsningen 70 km/h. Endast pa ett
kort avsnitt i Hirlov giller 40 km/h. Aven Hiss-
leholmsvégen dr hart trafikerad och utgor en stor
barridr for boende i omradet. Bade Hissleholms-
vigen och vig 19 utgor d&ven mentala barriérer och
delar upp omraden. I Ollsj6, som ligger soder om
Hissleholmsvigen, finns flera skolor, idrottsplatser,
lekplatser och andra malpunkter f6r barn. Pa grund
av Hissleholmsviigen dr Ollsjo dock ganska avskilt
och otillgéngligt fran Karpalund, Hirl6v och Vinné.
Vig 19 skir ocksa av villa- och gardsomradena pa
bada sidorna av vig 19 i osammanhéngande bebyg-
gelseclustren, vilket gor det svart att korsa vigen
och rora sig fritt emellan bada sidorna av vigen.
Aven jirnvigen och Vinne 4 #r barriirer i landska-
pet. Jordbrukslandskapet &r ocksa otillgéinglig till
stor del pa bada sidorna av vig 19. Jordbruksland-
skapet i sig kan dven upplevas som privat och som
en mental barriir pa grund av de fa gardar som
ligger ldngs vigen pa bada sidor.

Analyskartan 4.4:6 pa sida 17 visar de barridrerna
som ir kopplade till identifierade malpunkter och
rorelsestraken.

Industri- och handelsomradena i Hérlov och i
Karpalund kan ocksa upplevas som barriérer. Indu-
striomraden &r ofta svartillgingliga for ménniskor,
bil- och transporttrafiken dominerar omradet och
det saknas en minsklig skala. Aven handelsomradet
i Harlov saknar en ménsklig skala och &r anpassat
till biltrafiken istéllet for att prioritera gaende och
cyklister. Som gaende och cyklist dr det svart att

orientera sig och de hart trafikerade vigarna och
parkeringsplatserna i Harlov gor det bade trafiko-
sikert och otryggt att rora sig i omradet utan bil.
Vissa gang- och cykelvigar upphor mitt i omradet,
vilket gor dessa strak osammanhéngande. Det sak-
nas sikra 6vergangsstillen. Att rora sig mellan de
storskaliga handelsklossarna och stora parkerings-
ytorna kan upplevas som otryggt och som instéingt
mellan klossorna som kan kéinnas som baksidor.

Pa vissa stillen ligger dven mycket skrdp. Omradet
upplevs inte som stadsmiéssigt och hinger inte ihop
med de kringliggande stadsdelarna i Kristianstad
och den utspridda bebyggelsen omkring. Speciellt
pa kvillar och néttar, da butikerna &r stingda kan
omradet upplevas som otryggt, eftersom kvéllsakti-
viteter saknas i omradet.

Sdkerhet

Omradet runt vig 19 dr idag osékert och otryggt

for boende pa grund av hoga trafikméingder, tung
trafik, inga ssmmanhingande gang- och cykelvigar
och ingen belysning lings stora delar av vigen. Att
rora sig pa vigen som gaende eller cyklist innebar
stora trafiksékerhetsrisker.

Vigen éir trafikerad med hoga hastigheter och har
en bristfillig sikerhetsinfrastruktur dir det saknas
gangbanor och 6vergangsstillen, vilket innebér en
potentiell sdkerhetsrisk for fotgingare. Vigen utgor
en stor trafiksikerhetsrisk och &r en rejil barriir,
som inte gar att korsa pa ett sékert sétt. Det innebér
att boende i omradet inte kan na malpunkter, samt
natur- och kulturomraden, utan risk. Dessa omra-
den dr svartillgéngliga.

Det finns en skolbuss som kor pa viag 19 mot Farlov
och Onnestad for att himta barnen som bor ldngs
med vig 19. Det dr en utmaning att hitta ett sékert
siitt for barnen att kliva pa skolbussen pa grund

av att det saknas sikra overgangsstillen och hall-
platser. Enligt skolbussforvaltningen i Kristianstad
tar skolbussen en omvig for att kunna himta och
lamna barnen lidngs vig 19 pa ett sikert sitt.

Handelsomradet i Harl6v, samt industri- och
verksamhetsomraden i Karpalund och strax innan
Vinno, ar omraden med sidkerhetsbrister. Omrade-
na prioriterar biltrafiken och saknar en stadsmissig
struktur. Det blir svart for gaende och cyklister

att hitta anknytningspunkter och att orientera sig
langs vigen. Omraden med tung trafik och farliga
arbetsplatser kan uppfattas som osékra.

Trafikbuller

Riksdagen har i samband med infrastruktur-
propositionen 1996,/97:53 angett riktvéirden for
trafikbuller som normalt inte bér 6verskridas

vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvirdena avser ljudnivaer
vid bostéder och féljande géller vid nybyggnad och
visentlig ombyggnad av vigar:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslut
ning till bostad

Trafikverket har dven interna riktlinjer for han-
tering av trafikbuller i andra miljéer, till exempel
parker och rekreationsomraden i tétorter.

Infrastrukturpropositionens riktvirden utomhus
(55 dBA i ekvivalent ljudniva och 70 dBA i maximal
ljudniva) 6verskrids med nuvarande trafikforut-
sdttningar fram till cirka 55 respektive 35 meter
fran vigkant. Tabell 1 visar hur manga bostéder
inom utredningsomradet som 6verskrider 55
respektive 70 dBA vid fasad i nuldgesberidkningen.



Berakningsal- | > 55 dBA >70 dBA >70 dBA
ternativ ekvivalent |ekvivalent |ekvivalent
ljudni- ljudniva ljudniva
va vid vigtrafik | jirn-
fasad vid fasad | végstrafik
vid fasad
Nulige (2023) | 38 22 3

Tabell 4.5:1 Antal bostadshus, inom utredningsomradet, ddr fasaden 6verskrider
Infrastrukturpropositionens riktvérden utomhus

For befintlig infrastruktur arbetar Trafikverket
med atgirdsprogram for de mest bullerutsatta.
Foljande géller for atgirdsprogram for bostader vid
befintlig infrastruktur:

e 40 dBA ekvivalentniva inomhus
e 55 dBA maximalniva inomhus nattetid

* 65 dBA ekvivalentniva utomhus pa uteplats

Berikningar visar att med nuvarande trafikforut-
sdttningar sa beréiknas sex bostadshus 6verskrida
65 dBA vid fasad. Av de sex bostadshusen har
fyra av dem en maximal ljudniva pa minst 82 dBA
vilket indikerar pa att maximal ljudniva inomhus
kan 6verskridas. Dessutom finns ytterligare tre
bostadshus som paverkas av jarnvégsbuller i

den utstrickningen att den maximala ljudnivan
overskrider 82 dBA. Dock ér ingen inventering
av varken uteplatsers placering eller fasadernas
ljudreduktion genomford. Fasadddmpningen dr
baserad pa ett schablonvirde for 27 dBA dampning
vid hastigheten 70 km/h. Detta ir ett schablon-
virde som avser en vanlig, vil underhallen fasad
med kopplade 2-glasfonster, vilket speglar manga
bostadsfasader, men inte nodvéndigtvis alla.

4.5.5 Klimatpaverkan

Utsldpp av vixthusgaser fran transporter star idag
for en tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp.
Sveriges langsiktiga klimatmal &r att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslépp av vixthusgaser till
atmosfiren senast ar 2045. Delmal &r att utsldppen
fran transporter ska minska med minst 70 procent
till 2030 jamfort 2010.

For att aktivt och systematiskt arbeta for att mini-
mera klimatpaverkan i projektet dr det viktigt att
tidigt identifiera vilka av de faktorer som leder till
utsldpp av klimatgaser vid om- och nybyggnad av
vigar som kan paverkas i processen. Utsldpp av
klimatgaser kommer framst vid tva olika skeden:
under byggtiden samt vid anvindning av vigen.
Berikningar visar att trafiken pa vigen ger storst
klimatpaverkan. Klimatpaverkan sker dven vid drift
och underhall samt vid reinvestering av infrastruk-
turen, men i jimforelse med byggtiden och anvind-
ning av vigen dr denna paverkan forsumbar.

Oversvdmningsrisk utmed Helge &

Vid val av lokalisering beh6ver ocksa tas hinsyn till
risker som orsakas av de klimatférandringar som
redan bedéms sannolika. For detta &ndamal utnytt-
jas oversvimningskarteringar framtagna av Myn-
digheten for samhéllsskydd och beredskap. Som
framgar av karta i figur 4.5:6 dr det 6versvimningar
vid héga nivaer i Helge a, Vinne a och Arasl6évssjon
som kan komma att paverka utredningsomradet.
Kartan dr himtad ur rapporten Oversvimningskar-
tering utmed Helge a, MSB diarienr 2013-2993.
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4.5:12

Utdrag ur 6versiktlig 6versvimningskartering, MSB 2013
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Topografi

Hérlov och Karpalund ligger i ett 1agt och flackt
jordbrukslandskap. Marknivan i den naturligt
lagrade terringen varierar mellan marknivaerna ca
4 och 9 m 6ver havet med sma variationer i hojd.
Jarnvagssparet som korsar omradet i vist-ostlig
riktning ligger kring 4 m 6ver havet. Norr om
jarbvégen rinner Vinne a i vist-0stlig riktning och
ligger kring 1 meter 6ver havet. Norr om Vinno a
stiger terridngen svagt.

Befintlig Vig 19 foljer det flacka akerlandskapet i
lag bank med omkring 1 meters bankhojd. Vigens
lingslutning &r liten, da vigen foljer terringens
topografi.

Figur 4.6:1 visar ett utsnitt ur Lantmaéteriets karta
med terrdngskuggning for att 6versiktligt illustrera
landskapets terringformer.

N Py

Fi = =1/ ¢
4.6:1 Kartutsnitt med terrdngskuggning (Lantmdteriet)

24-09-27

4.6.2 Grundlaggningsférhallanden

I omradets norra del utgors de 6vre jordlagren i
huvudsak av lera och silt, medan det i omradets
sodra delar frimst bestar av sand och silt. I de
laglénta delarna i omradets nordvastra del, samt
i delar av omradets dstra delar, féorekommer torv.
Utmed Vinne a bestar marken delvis av svimse-
diment bestdende av lera och silt. En 6versiktlig
jordartskarta redovisas i figur 4.6:2

Korridor mitt norra delen

Tidigare utférda undersékningar visar att marken

generellt bestar av lera ner till ett varierande djup

pa mellan 5 och 18 m. Under leran har sand patréf-
fats. Berg har patriffats pa mellan 18-20 m djup.

Grundvattenytan kan forvéntas ligga pa nivaer mel-
lan +1 och +3,5, vilket motvarar ca 2 till 3 m under
markytan.

Vid eventuellt anldggande av nya broar 6ver jarn-
vig respektive Vinne &, kan dessa, utifran tidigare
grundldggningar, antas grundliggas pa palar.
Anslutande vigbankar behover sannolikt forstirkt
grundliggning med exempelvis bankpalning, kalk/
cement-pelare eller littfyllnad.

Vigstricka som foljer omgivande marks niva
bed6ms, utifran nu kind data, ej behova grundfor-
stirkas.

Korridor mitt A

Tidigare undersokningar, soder och norr om
befintlig vig 19, visar att marken 6verst bestar

av sand, som stillvis &r siltig. Sandlagret bedoms
vara mellan ca 4 och 8 m miktigt och underlagras,
atminstone stillvis, av lera. Leran vilar pa sand
eller morén.

Grundvattennivan i omradet kan férvéntas ligga pa
nivaer mellan +4,5 och +6,5, vilket motvarar ca 1 till
3 m under markytan.

Under forutsittning att végstrickan foljer omgi-
vande marks niva bedoms vigen, utifran nu kind
data, ej behova grundforstirkas.

Korridor Mitt B

Tidigare undersokningar, norr om befintlig vig

19, visar att marken pa den planerade strickan
overst frimst bestar av sand, som stillvis ar siltig.
Sandlagret bedéms vara mellan ca 4 och 8 m
miktigt och underlagras av lera. Lingst i s6der pa
den planerade striackan, finns det risk for att det
overliggande sandlagret saknas. Leran vilar pa sand
eller morén.

Utifran erhallet underlag har ingen tidigare ge-
oteknisk undersékning utforts fér den delen av
korridoren som gar 6ver akermarken. Dir antas
rada liknande férhallande som inne i Hérlovs

Glacial lera
Postglacial sand
Postglacial finsand
Svamsediment, ler-silt
1 Sandig moran
|FEKarrtorv

& & 4
4.6:2 Oversiktlig jordartskarta.

handelsomrade. Dock kan omraden med lera och
morin forkomma enligt SGU:s jordartskarta. Aven
torv kan forkomma vid strdckningen mellan de tva
gardarna.

Grundvattennivan i omradet kan férvintas ligga pa
nivaer mellan +4,5 och +6,5, vilket motvarar ca 3 till
4 m under markytan.

Under forutsittning att vigstriackan foljer omgi-
vande marks niva bedoms vigen, utifran nu kidnd
data, ej behova grundforstirkas. Torv eller andra
humusmaterial forutsitts griavas ur.

4.6.3 Infrastruktur och ledningar

Ledningar

Inom utredningsomradet finns befintliga ledningar
och kablar for El, fiber, tele, VA och fjarrvirme,
enligt underlag fran ledningskollen.se.

Befintliga ledningar och kablar beh6ver hanteras
och beaktas under framtida utredning och byggske-
de. Bland annat korsas viig 19 av en luftledning (50
kV), cirka 250 meter séder om bebyggelsen sodra
Karpalund. Cirka 200 meter 6ster om befintlig bro
over jarnvigen finns en fordelningsstation. Strax
norr om bron korsar vigbanan dven tva trycksatta
ledningar for spillvatten, (315 mm). Utover detta
finns ytterligare ledningar och kablar for fiber, el,
gas och fjarrvirme och VA, utmed hela strickan.

Nuvarande vig

Befintlig vig har omkring 10-20 cm asfalt och
omkring 50-70 cm totalt 6verbyggnadstjocklek.
Terrassmaterialet bestar av sand. Vigen gar i lag
bank och har inte tydliga diken.

Pa delar av striackan har det patréffats indrankt
makadam (asfaltbeldggning) under asfalten, den
indrinkta makadamen ligger framfor allt i vigre-
narna och har sannolikt lagts pa den breddade
viagkonstruktionen nér vigen breddats.



Mellan Ringelikorsvigen och Karpalund ligger det
en betongbeldggning under asfalten. Pa flygfoto
fran omkring 1960 syns en ljus beldggning pa vig
19 mellan Ringelikorsvigen och Karpalund, vilket
formodas vara betongbeldggning. Flera borrprover
bekriftar att det finns betongbeldggning pa stréck-
an. Betongbeldggningen ligger inte under hela
viagbredden, utan har bara patréffats vid provtag-
ning i korbanan, inte i viigrenarna. Betongbelégg-
ningen lades sannolikt nir vigen forsta gangen fick
bunden beldggning.

Vid ett senare tillfille har vigen breddats, da

utférdes breddningen med indrinkt makadam och
vigen fick nytt ytskikt av asfalt. Vigen har direfter
atgdrdats med ny asfaltbeldggning i flera omgangar

sa att tjockleken pa asfalten idag uppgar till 10-20
cm.

Pa striackan finns tva broar, dels 6ver jarnvigen
mellan Kristianstad och Hassleholm, dels 6ver
Vinne a. Broarna ir utbyggda under mitten av
1950-talet och bed6ms ha en teknisk/ekonomisk
livsldngd pa 80 ar. Bada broarna har en fri bredd pa
11,5 meter med 7 meter kérbana och 2 x 2,25 meter
breda végrenar. Bron 6ver jairnvigen har en langd
pa cirka 45 meter, i tre spann och bron 6ver Vinne a
ar cirka 24 meter lang, i ett spann.

4.6.4 Avvattning och grundvatten

Riksvig 19 dr beldgen pa en h6jdrygg och dr vid be-
fintlig situation en vattendelare. Terringen vister

4.6:3 Bro 6ver jdrnvdg i Karpalund (Trafikverket, BatMan).
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om riksvig 19 avvattnas norrut till Vinne & som
sedan rinner osterut under riksvag 19 och ansluter
till Helge a. Helge a ér till stor del primér recipient
for omradet 6ster om riksvig 19. Hela utrednings-
omradet dr inom avrinningsomradet fér Helge a.

Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet i
form av tita diken, dagvattendammar eller dylikt
finns pa strickan. Det finns inte nagra kinda
vigtrummor for befintlig vdg, ingen inventering
har gjorts.

Hela delomradet ligger inom den geohydrologiska
formation som brukar kallas Kristianstadsslittens
kritberggrund. Denna berggrund kénnetecknas

av att den ir rikt grundvattenférande. Detta

grundvattenmagasin utnyttjas till vattenférsorjning
av Kristianstads- och Bromolla kommun samt till
viss del d&ven Héssleholms kommun. Omradets
isdlvsavlagringar har kontakt med kalkberggrun-
den, men 6verlagras av lera med skyddande egen-
skaper. Lerans skyddande egenskaper bedoms som
tillrackliga och ingen mer atgérd bedoms behévas
med hinsyn till skydd av grundvatten.

Kristianstads kommunstyrelse har antagit en ut-
byggnadsplan for skyddsvallar mot 6versvimning.
Skyddsvallarna planeras att anliggas lingst Helge
a och Hammarsjon. Bade med och utan planerade
skyddsvallar finns en risk for 6versvimning Gster
om befintlig riksvig 19.

24-09-27
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5. Metod

5.1 Arbetsgang

5.1.1 Alternativgenerering

Arbetet med att identifiera och virdera lokalise-
ringsalternativen har genomforts i flera steg. Syftet
har varit att pa ett effektivt sitt komma fram till

ett bra underlag for val av inriktning i det fortsatta
arbetet med att utforma ett viagforslag, utan att
lagga resurser pa strackningar som tidigt i arbetet
visat sig medféra betydande negativa effekter.

Processen och alternativen framgar mer detaljerat i
kapitel 5 men har i princip gatt till pa foljande sétt:

e Inledningsvis har relativt grova alternativa
vigkorridorer dirfor jamforts med endast 6ver-
siktliga viglinjer till grund f6r bedémning av de
viktigaste alternativskillnaderna. Den 6versikt-
liga fasen omfattar tre principiella korridorer,
dér tva har kunnat véljas bort.

e Iden fortsatta, mer detaljerade fasen har tre
principforslag inom den aterstaende korrido-
ren studerats heltickande, med utgangspunkt
fran mer detaljerade vigforslag. I detta arbete
har dven tagits hénsyn till fler effekter &n i det
inledande arbetet.

Med hinsyn till fyrstegsprincipen har ett av de
studerade viagforslagen varit en mindre omfattande
ombyggnad av befintlig vig, atgirder enligt det sa
kallade steg 3. Avsikten har varit att dven tydlig-
gora vilken standard som kan uppnas med mindre
omfattande atgérder.
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5.1.2 Metodik

Arbetet i aktuell lokaliseringsutredning inleddes
med att manuellt identifiera méjliga alternativ
samt utreda vilka alternativ som studerats i de
historiska utredningar som redogjorts for i avsnitt
2.3. Tidigare utredningar. Fran detta underlag iden-
tifierades ett par huvudsakliga korridorer:

e En ny vig vars korridor i sina huvuddrag foljer
den befintliga végens striackning.

En korridor pa jordbruksmarken Gster om
befintlig viig som ansluter norrifran i cirkula-
tionsplatsen mellan Malmévigen och Langebro-
gatan. En sddan korridor kan antingen ansluta
till befintlig viig 19 s6der om Karpalund eller
korsa jarnvigen oster om Karpalunds verksam-
hetsomrade for att direfter ansluta till befintlig
vig 19 innan Vinne &, se figur 2.3:2 och 2.3:3 fran
AvS 2020.

e En ny trafikplats lings med vég 21 och ny vig 19
som antingen ansluter till befintlig vig 19 soder
om Karpalund eller anléggs vister om Kar-
palunds verksamhetsomrade med ny bro 6ver
jarnvigen, se figur 2.3:1 fran vigutredningen
2011.

* En kombination ny vig som ansluter norrifran
i cirkulationsplatsen mellan Malmévégen och
Langebrogatan och dérefter korsar befintlig vig
19 for att dérefter ga norrut pa véstra sidan om
Karpalunds verksamhetsomrade, se figur 2.3:1
fran vigutredningen 2011.

Inom dessa i grova huvudsakliga alternativ finns
en uppsjo av mojliga 16sningar och lokaliseringar.
For att stotta urvalsprocessen och framtagandet av
tydliga alternativ har en sa kallad multikriterieana-
lys genomforts i geografiska informationssystem.
Denna digitala metod har st6ttat den manuella
analytiska processen och underlittat att fatta
vélgrundade beslut pa ett strukturerat sitt. Den
geografiska multikriterieanalysen som anvénts
utgors av arbetsverktyget GeoRaptor som dr
framtaget av Norconsult. GeoRaptor &r framtaget
for att identifiera en férdelaktig lokalisering utifran
geografiska underlag och en analytisk jimforelse
mellan dessa parametrar. Metoden kombinerar fle-
ra olika verktyg och vilar pa en process som kallas
’analytisk hirerarkisk process’. Analytisk hierarkisk
process (AHP) ir en metod for beslutsfattande
framtagen for att svara pa komplexa fragestéllning-
ar och gora urval.

Nedan redogors i storre detalj, om &n fortsatt Gver-
siktlig, for arbetet i geografiska informationssystem
med GeoRaptor, den analytiska hierarkiska pro-
cessen och kriterier som viktats. For redovisning
av resultaten av genomford viktning hinvisas till
kapitel 6 och sirskilt avsnitt 6.3. Alternativsokning
och bortvalda alternativ.

GeoRaptor bygger pa geografiska data vilka huvud-
sakligen kommer fran 6ppna kéllor och Lantmiite-
riet geodatasamverkan men detta kan ocksa kom-
pletteras med projektspecifika underlag. Genom en
viktningsprocess (se nedan) erhaller varje underlag

ett virde avseende foreteelsens “motstand” for
anlidggandet av vig pa platser med denna forete-
else. En projektspecifik bedomning har varit att
det topografiska underlaget inte ger nagot virde i
analysen. Detta pa grund av att hela utredningsom-
radet ligger i en sa pass flack och jimn terrdng att
det inte blir en alternativskiljande faktor.

Nar samtliga underlag har viarderats kan dessa
summeras i en framkomlighetskartering som anger
vilka platser det dr minst respektive storst mot-
stand for att anldgga en vdg. Denna framkomlig-
hetskartering utgoér en multikriterieanalys dér flera
olika datakillor har kombinerats till ett gemensamt
vérde.

For att skapa framkomlighetskarteringen behover
en viktning ske mellan de ingdende underlagen. I
GeoRaptor anvinds den etablerade metoden analy-
tisk hierarkisk process for att metodiskt erhélla en
viktning som ir transparent och kunskapsbaserad.
I processen har de geografiska underlagen som
bed6mts relevanta grupperats tematiskt i globala
kriterier. Inom respektive globalt kriterium vér-
deras och viktas de lokala kriterierna efter vilket
kriterium som har storst inverkan for placering av
ny vig och bidrar till att géra det enklare eller sva-
rare att anldgga ny vig. Denna process genomfors
genom en process dir varje enskilt lokalt kriterium
ett i taget virderas mot samtliga lokala kriterium
pa en niogradig skala f6r hur framkomliga de &r
jaimfort med varandra. Ar det exempelvis mer
framkomligt att anldgga den nya vigen pa morin



eller pa lera? Med hénsyn till de lokala markforhal-
landena har morin bedémts som mer framkomligt
inom detta projekt. Efter att samtliga lokala krite-
rium viktats mot 6vriga kriterium i samma global
kategori erhalls ett numerért virde for varje enskilt
kriterium. Dérefter behover de globala kriterierna
viktas mot varandra. Genom denna process kom-
penseras dels obalans mellan antal lokala kriterium
och dels ges olika globala kriterium olika vikt. I den
globala viktningen har fokus legat pa att ge de olika
kriteriegrupperna olika prioritet.

Nir savil lokala som globala kriterier har erhallit
en vikt sa ssmmanfogas dessa genom att de lokala
virdet viktas utifran vikten pa det globala kriteriet.
Genom denna process erhalls ett virde pa alla
platser inom utredningsomradet och omgivande
landsbygd. De enda totala ’stoppomraden’ (om-
raden som ej skall bebyggas) som ligger inom
utredningsomradet dr KLF silos samt transforma-
torstation norr om jiarnvigen vid Karpalund, évriga
stoppomraden ligger utanfor utredningsomradet.

Fran framkomlighetskarteringen kan datorpro-
grammet foresla en rutt och skapa korridorer.
Genom att ange start och slutpunkter kan man
matematiskt berikna den mest framkomliga viigen
mellan dessa punkter. Med mest framkomliga avses
det ruttforslag som ger ldgst summerat "motstand”.
Dessa ruttforslag over den allra mest framkomliga
vigen tar dock inte hinsyn till vigtekniska stan-
darder och blir till sin natur kringelikrokiga med
snéva vindningar. Genom att tillata programvaran
att inte alltid ta den allra mest framkomliga vigen
kan ett spann erhallas dér en gradient skapas for
hur lamplig respektive plats ar att anldgga den nya
vigen pa. Denna gradient kan direkt tolkas som
korridorer med oskarpa ytterkanter.

Slutligen har resultaten fran den analysen i geogra-
fiska informationssystem med GeoRaptor analyse-
rats manuellt samt med vigteknisk forprojektering
och generaliseringar har gjorts for att erhalla de
slutliga korridorerna.
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Framkomlighets-
kartering

Mark-anvandning

_— Oppen mark

— Akermark

Skog

(Barr- och blandskog,
Lévskog, fruktodiing)

Vattendrag

Byggnad

— Vag

Jarnvag

Lednings-linje

ordbruksmarkskval
té

hogsta kvalité

5.1:1 Kategorisering av underlag till framkomlighetskartering

Kulturmiljo

Riksintresse
kulturmiljo

Regionalt
kulturmiljostrak
(helge a)

Statligt byggnads-
minne

Fornlamning

Ovrig lamning

Kommunalt

ulturmiljévardsprog
ram

— Kultur-vag

Naturmiljo

NVO klass 2
Naturvardes-objekt

NVO klass 3
Naturvardes-objekt

Riksintresse
Naturvard

Rodlistade vaxter

Grasmark stepping
stones

= Grasmark vardetrakt

Limnisk miljo
vardetrakt

= Vatmark varde-trakt

Generellt Biotop-

skydd

Fyllnads-massor

Stopp-omraden

Ovrig miljd ’no-go’

EBH

pot. Férorenad mark LA

Landskapstyp Lillé kungsgard
Oppen karnomrade

Landskaps-
bildsskydda
(wrangels allé)

Natura 2000

Anlaggning
(silo + transfor-
matorstation)

Riksintresse
friluftsliv

Helgea
odversvamning 100
ars regn

Strandskydd

Teckenforklaring

Sammanvagt resultat
Globalt kriterium
Lokalt kriterium
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5.1.3 Konsekvensbedémning- och redovisning

Uppférandet av en ny vig leder till en stor méngd
effekter och konsekvenser, dessa kan vara bade
positiva och negativa inom olika omraden.

Effekter och konsekvenser kan uppsta som direkt
eller indirekt f6ljd av den nya vigen och kan ske
pa kort eller lang sikt. Konsekvenser uppstar bland
annat avseende miljo, lokalsambhdlle, trafik och for
vighallare.

Bedomning av miljokonsekvenser omfattas av sér-
skild lagstiftning f6r miljobed6mning med milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken,
miljobed6mningsforordningen och viglagen.

Bedomningen syftar till att miljoaspekter ska vara
en del av planeringen och beslutsfattandet for att
frimja en hallbar utveckling. Malet &r att mini-
mera de negativa effekterna och bidra till positiva
miljokonsekvenser.

Miljobedomningen utgar fran en beskrivning och
virdering av befintliga miljoférutsittningar. Mil-
jobedéomningen ska ske 16pande under projektets
gang. Anpassningar och atgéirder planeras och ge-
nomfors ju lingre vigplaneringsprocessen kommer
for att minska de negativa konsekvenserna.

Lokaliseringen av en ny vég har en stor paverkan
pa vilka effekter och konsekvenser som uppstar.
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Dirfor dr miljobedémningen en mycket viktig del
av utredningen avseende val av lokalisering.

Bedomning av vilka konsekvenser och effekter
olika mojliga lokaliseringar medfor har varit
grundliggande vid framtagande och urval av
korridorer. Syftet med miljoarbetet i detta skede &r
att den lokalisering som bést bidrar till projekt- och
indamal med sammantaget minst negativa konse-
kvenser kan identifieras och viljas.

Miljoredovisningen fran arbetet med samrads-
handling inf6r val av lokalisering foljer sedan
projektet och ligger till grund for den miljokon-
sekvensbeskrivning som tas fram till vigplanen, i
det senare skede nir ett forslag till utformning av
vigen tas fram.

Bedoémningen av effekter och konsekvenser av

de alternativa lokaliseringarna som studerats
redovisas for respektive amnesomrade, baserat pa
vilka intressen som &r relevanta inom utrednings-
omradet. En samlad bedomning av alternativens
konsekvenser for respektive &mnesomrade eller
miljoaspekt redovisas i en skala enligt nedan:

e Positiva

e Neutrala

e Sma, negativa

e Mattliga, negativa

e Stora, negativa

5.1.4 Osikerheter

Osékerheter i en bedomning av konsekvenser

ir ofta kopplade till en framtida utveckling som
inte helt gar att forutse. Till exempel bygger
framtida trafikméngder pa prognoser, i vilka det
finns osikerheter. Prognoser och berikningar kan
exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingangsvirden eller begrins-
ningar och brister i bakomliggande modeller.

I detta skede &r det korridorer vari en vig kan
komma att anldggas som ska bedémas och jamfo-
ras. Det innebér en osikerhet i bed6mningen finns
eftersom konsekvenserna kan skilja sig visentligt,
beroende pa var i korridoren vigen slutligen place-
ras och hur den detaljutformas.

Nir det giller flera miljoaspekter beror effekter
och konsekvenser pa om och vilka krav som kom-
mer att stiillas pd motorfordon i framtiden. Aven ny
teknik kan gora att miljopaverkan fran biltrafiken
minskar, till exempel om fordonsparken utvecklas
sa att flertalet bilar gar tystare och sldpper ut min-
dre skadliga &mnen till luften. Transportsektorn
ska, enligt de transportpolitiska malen, bidra till att
uppna miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaver-
kan genom 6kad energieffektivitet och ett minskat
beroende av fossila brinslen.

Vid bedémning av bullerpaverkan och paverkan av
utslépp till luft finns en osikerhet kring hur och i
vilken takt fordonsparken kommer att utvecklas i

denna riktning. En annan aspekt som ir oséker och
svar att bedoma ar framtida klimatférandringar,
bade vad giller omfattning och i vilket tidsperspek-
tiv som olika férdndringar kan uppkomma.

Osikerheterna som beskrivs ovan omfattar bade
bedémningen av studerade korridorer och Nollal-
ternativet. Osékerheter kan ocksa ligga i aspekter
som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur
maénniskor upplever storningar eller hur de upp-
lever landskapet och nirliggande rekreationsom-
raden. Hur trafikanter respektive boende virderar
upplevelser av vigen och landskapet, ér individu-
ellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras
vid bedémningen.



6. Alternativ

6.1 Forutsattningar for lokalisering

6.1.1 Overgripande krav
Val av véigtyp

Med hénsyn till att vig 19 ingar i det funktionellt
utpekade vignitet avseende langviga person- och
godstransporter samt dagliga pendlingsresor giller
foljande krav enligt VGU:

Inriktningen for strickor utpekade for langviga
persontransporter dr att referenshastigheten ar
100 km/h eller efter sirskild utredning 110 km/h.
Motsvarande for dagliga pendlingsresor och
godstransporter bor referenshastigheten vara 80
km/h. Vid ldgre floden kan dven ldgre referenshas-
tighet accepteras. Detta preciseras nirmare som
rad i VGU enligt figur 6.1:1 nedan.

Med hénsyn till dessa krav och rad som géller f6r
utformningen av det statliga vignitet dr det for
vig 19 aktuellt att studera lokaliseringen av i férsta
hand en motesfri véig for 100 km/h. Detta 6verens-
stimmer med tidigare beslut om malstandard for

Funktionellt prioriterade forbindelser

vig 19. I andra hand kan, efter sérskild utredning,
en ldgre standard med 80 km/h pa en tvafiltsvig
bli aktuell. Nagot som ocksa talar for att detta
behover belysas ér kravet att undvika korta avsnitt
med olika hastighetsgrinser.

Sektionsutformning

Motesfri véig utformas vid nybyggnad normalt med
2+1 korfilt vixelvis for att med jamna mellanrum
erbjuda omkorningsmojligheter. For att anpassa
végen till omgivningen, sirskilt vid ombyggnad
men dven vid nybyggnad i kinsliga miljoer kan
striackor med 1+1 korfilt anvindas. Se exempel pa
utformning i figur 6.1:2.

Linjeféring

Krav pa vigens linjeféring i plan och profil utgar
fran siktkrav baserat pa aktuell referenshastighet
och trafiksituation. Detta styr alltsa vilka kurvra-

dier, lutningar och kronradier som &r aktuella och
kan medfora att det inte gar att utnyttja nuvarande

Motorvag 110 km/h
Métestri vag 4 korfalt 100 km/h
Motesfri vag|100 km/h
vafalt 80 km/h
| |
ADT-Dim 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000

Funktionellt prioriterade forbindelser - langa transportavstand

| Tvafalt 80 km/h ¥)

Tvafalt 80 km/h

Motesfri viig 100

ADT-Dim 1000 2000 3 000

4 000

*)Vid ADT < 2000 kan 100 km/h viljas efter sérskild utredning och beslut.

| | Normailt val
_ Sarskild utredning

6.1:1 Val av vigtyp pd landsbygd (Figur ur VGU:RGd, avsnitt 5.6)
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vig dven i alternativen som foljer befintlig stréick-
ning. Infor val av lokalisering studeras detta mer
oversiktligt for att sikerstélla att det i de studerade
korridorerna dr mojligt att bygga en vig som
uppfyller aktuella krav.

Hdnsynsatgdrder

Vigar ska byggas med hénsyn till omgivningen,
som det uttrycks i viglagen: ”... utformas s4 att dn-
damalet med vigen uppnas med minsta intrang och
oldgenhet..”. Det paverkar hur vigar ska lokaliseras
och utformas, men kan ocksa innebira sirskilda
skyddsatgirder eller annat som ska reducera
negativa effekter for omgivningen. Vanliga exempel
pa detta ar bullerskyddsatgirder, viltstingsel och
faunapassager. Mojligheten till sadana atgirder
ingar vid bedomning av alternativa vigstriackningar
och ir ofta en forutséttning for fortsatt arbete med
utformningen av vigforslaget.

=
e

Kdrbana

6.1.2 Omgivningsforutsattningar

Viktiga faktorer i omgivningen som i stor utstréck-
ning har paverkat arbetet med att hitta alternativa
vigkorridorer for vig 19 pa strickan Hérlov-Kar-
palund &r:

e Verksamheter i Hirlov och Karpalund som ér
viktiga malpunkter.

e Kommunikationer till omvérlden via vigarna 19,
21 och E22.

e Det sammanhingande 6ppna odlingslandskapet
pa Kristianstadsslitten.

e Jordbruksniringen som dominerande markan-
viandning.

» Hoga natur- och kulturvirden, sérskilt i den
Ostra delen av utredningsomradet.

Vagomrade (varierar i bredd)

Kérbana %,

caldm

Vagomrade (varierar i bredd)

6.1:2 Exempel pd sektionsutformning, métesfri vdg. (llustration hdmtad ur lokaliseringsutredning for E22 vid Bergkvara)
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6.2 Nollalternativ

6.2.1 Definition

I samband med planliggning av vigatgirder
jamfors normalt de studerade alternativen med ett
sk Nollalternativ. Syftet med Nollalternativet &r att
det ska utgora en referens som projektets effekter
och konsekvenser kan jamféras med. Nollalternati-
vet innebér att man studerar hur nuvarande vigniit
skulle fungera i samma framtida situation som
studeras for utredningsalternativen. Denna situ-
ation kan skilja sig mer eller mindre fran dagens
situation, Nuléget.

Storst blir skillnaden om det finns andra planerade
fordndringar som paverkar trafiken och utred-
ningsomradet, t ex andra vigprojekt, nya bostads-
omraden, industrietableringar eller liknande. Aven
om inga konkreta planer finns sa riknar man med
en Okad trafik och eventuellt andra forédndringar
som beror pa samhillsutvecklingen i stort.

Nollalternativet innehaller ddremot inte nagra
atgirder pa den studerade vigen utéver normalt
underhall. Om det 4r mojligt att genomfora en
forbattring av nuvarande vig ska detta behandlas
som ett eget alternativ.

6.2.2 Beskrivning

For den studerade delen av vig 19 innebér Nolla-
Iternativet att inga atgirder genomfors pa vigen
utom normalt underhall. Normalt utgar man i
Nollalternativet fran att aktuella kommunala pla-
ner genomfors, i forsta hand givetvis detaljplaner
men dven sadan 6versiktlig planering som ligger
inom den tidshorisont som omfattas av vigplane-
ringen. I detta fall innehaller den berérda delen av
oversiktsplanen dven atgiarder pa vig 19, som alltsa
inte antas ingd i Nollalternativet. Aven den ildre
av de berorda detaljplanerna, som &r fran 1996,
innehaller atgirder pa vignitet, som inte antas
genomforda i Nollalternativet. I 6vrigt paverkar
gillande detaljplaner inte vig 19.

Trafiken pa vig 19 antas till ar 2050 ha 6kat i en-
lighet med den trafikupprikning som Trafikverket
utgar fran planeringen av atgirder pa vignitet.

24-09-27

6.3 Alternativsékning och bortvalda alternativ

6.3.1 Arbetsgang

I metodavsnittet 5.1.2. beskrivs metoderna som
anvints for alternativsokning och utvirdering. I
detta avsnitt beskrivs resultaten av arbetssittet och
den utvirdering som skett inom projektet.

De geografiska underlagen &r uppdelade i de glo-
bala kriterierna (kategorierna): markanvindning,
markens brukningsvirde , kulturmiljo, naturmiljo,
jordart, 6vriga miljéaspekter och i omraden som ej
ska bebyggas (stoppomraden).

I den huvudsakliga viktningsprocessen har sedan
kulturmiljo tillméts hogst vérde foljt av naturmiljo
och dérefter, i tur och ordning; markens bruknings-
viarde, markanvindning, 6vriga miljoparametrar
och slutligen jordartsférhallanden. Detta utgor
grunden for den forsta huvudkorningen.

Vid multikriterieanalysen har programvaran berik-
nat flera méjliga vigar mellan start och slutmalet,
se figur 6.3:1. Ur detta framtrider tre huvudsakliga
korridorer. En lings med befintlig vig samt tva
varianter i vister som skulle kriva en ny trafikplats
vid vig 21.

For att testa analysens robusthet har sedan vikt-
ningsparametrarna justerats i flera varianter sa att
olika korridorer med storst framkomlighet har er-
hallits. Dels har véirderingen av kulturmilj6 sénkts
sa att den viktas likvirdig med naturmiljo i en kor-
ning. Dels har alla virderingar globala kriterium
viktats likvérdigt. Dels har nagra lokala kriterium
som kunde befaras ha en stor inverkan helt strukits
(bland annat det statliga byggnadsminnet) for att
undersoka hur detta paverkar analysen. Utover

att justera viktningen och dérmed korridorer med
storst framkomlighet har ruttningsforslag tagits
fram med barridrer som begrénsar analysomradet.
Framforallt har detta anvénts for att tvinga korri-
dorerna lidngre 6ster eller visterut.

Den sammantagna bilden av de ruttningsforslag
som erhallits har pekat pa en robusthet i alternati-
ven:

o omradet kring befintlig vig 19,

 tvavistliga ben som innebér ny trafikplats pa
vag 21.

De olika viktningarna har lett till att dessa tre
varianter framtritt olika tydligt och med variation
i dels vilken som ar mest framkomlig och framf6-
rallt hur stora skillnaderna &r mellan alternativen.
Gemensamt dr dock att olika varianter i dessa
huvudsakliga ldgen har statt starkt, jamfort med
omgivningen, i samtliga analyserade varianter.

I de genomférda analyserna har det, trots aktiva
forsok, varit svart att ur programvaran producera
en mer Ostlig korridor som motsvarar den som
presenterats i atgirdsvalstudien fran 2020 och
presenteras i den kommunala 6versiktsplanen.

Med hinsyn till historiska utredningar och
multikriterieanalysen i GeoRaptor har lokalise-
ringsutredningen landat i ett vistligt alternativ, ett
alternativ huvudsakligen langs befintlig vig och ett
oOstligt alternativ.

Framkomlighet

6.3:1 Resultat avseende “korridorer” med stérst framkomlighet

Hogst

Lagre




6.3.2 Identifiering av mojliga alternativ

Med hénsyn till 6vergripande krav och omgiv-
ningsforutsittningar har tre huvudkorridor iden-
tifierats. Utover alternativ som utgar fran befintlig
vigstriackning finns mojlighet till alternativ lingre
vésterut respektive 6sterut. Utredningsomrade och
alternativ framgar 6versikligt i figur 6.3:2.

Alternativ vdst

En vistlig korridor har studerats och valts bort i
tidigare utredningsskeden, men med hinsyn till det
utokade kulturmiljoskyddet for Lill6 Kungsgard
och dess marker &r forutséttningarna delvis for-
dndrade. Principen for detta alternativ ir att inte
ansluta direkt till trafikplats Harlov utan istéllet
skapa en koppling fran vig 21 mot Karpalund lang-
re visterut. Genomgaende trafik pa vig 19 hianvisas
saledes till vig 21. Alternativet beskrivs kortfattat i
figur 6.3:3.

Karpalund

6.3:2 Utredningsomrdde och alternativ, 6versikt.

Alternativ mitt

Mojligheten att utveckla befintlig vig genom

mer eller mindre omfattande ombyggnader bor
alltid ses som en mojlighet i arbetet med fyrstegs-
principen. Den studerade korridoren i alternativ
mitt f6ljer nuvarande vigstrackning och ger flera
mojligheter, antingen kan nuvarande vigstrick-
ning uppgraderas genom mer eller mindre omfat-
tande ombyggnad eller sa kan den delstricka som
idag har ldgst standard erséttas genom en kortare
nybyggnad, mitt B, och ny anslutning till trafikplats
Harlov. Alternativet beskrivs kortfattat i figur 6.3:4.

Alternativ ést

En korridor som till stor del ligger 6ster om be-
fintlig vagstrickning har studerats i tidigare utred-
ningsskeden och da setts som ett av de alternativ
som kan ligga till grund for det fortsatta arbetet
med utformning av ny vig. Aktuella detaljplaner i
Hairlovs handelsomrade &dr ocksa anpassade till hur
alternativet ansluter till trafikplats Hérlov. Alterna-
tivet beskrivs kortfattat i figur 6.3:5.

Karpalund

2+1vdg iny
strdckning

Vast

Vig 21 breddas { et
till 4 korfilt NN -

6.3:3 Alternativ vést

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

6.3.3 Bortvalda alternativ, tidigt skede

Under 2023 med fokus pa hosten har Trafikverket
arbetat vidare med de identifierade alternativen.
Genom alternativgenereringsprocessen med
GeoRaptor erholls ingen 6stlig korridor men en
sadan korridor har énda tillskapats inom projektet
eftersom den utgjort huvudalternativ fran tidigare
utredningar.

Med utgangpunkt i analysen genom GeoRaptor har
alternativen jamforts oversiktligt med avseende pa
intrang i virden, samhéllsekonomi och maluppfyll-
nad.

BAde alternativ Vist och Ost bedéms innebira

omfattande intrang i jordbruksmark. Bade med av-
seende pa markansprak pa akermark och i alterna-
tiv vist med avseende pa tillkommande trafikplats.

Bada alternativen bryter befintliga strukturer i
jordbrukslandskapet och innebir att befintliga
brukningsenheter férindras i stor omfattning.

Sammantaget bedoms paverkan pa jordbruk och

Karpalund

{

6.3:4 Alternativ mitt

miljobalkens hushallningsbestimmelser som
mycket stor.

Sambhillsekonomiskt bedomer Trafikverket att
alternativen Vist och Ost ir mindre férdelaktiga in
korridor mitt.

Alternativ Vist innebér visserligen en kortare
stricka ny vig men en trafikplats tillkommer och
trafiken far lingre korstriackor med simre malupp-

fyllnad.

Alternativ Ost innebér negativ paverkan pa det
statliga byggnadsminnet Lill6 Kungsgard som har
bed6mts oacceptabel stor.

Sammantaget beddms alternativ Viist och Ost ha
allt fér stora nackdelar och ej tillrackligt gynnsam-
ma for fortsatt utredning. Trafikverket har dérfor
valt att i ytterligare detalj studera tre alternativa
16sningar inom korridor mitt.

A,

ik -
Ny 2+1 vdg,
befintlig strdackning

&

6.3:5 Alternativ ést
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6.4 Studerade alternativ i samradshandlingen

6.4.1 Alternativ Mitt A

Alternativet innebér en utbyggnad av motesfri vig,
2+1 korfilt, som dimensioneras fér 100 km/h i en
korridor som i stort f6ljer befintlig strickning pa
hela strickan fran Hérlov till Vinnd. Se figur 6.4:1
for en 6versikt av alternativet. Stor del av strickan
ar gemensam for alternativen Mitt A och B.

Alternativet syftar till att forbéttra framkomlighet-
en och tillgéngligheten for fordonstrafiken samt
trafiksikerheten for gaende och cyklister genom en
omfattande ombyggnad som i stort foljer befintlig
strickning pa hela strickan fran Hérlov till Vinno.

Hastigheter och kérfdltsindelningar

Hastigheten utmed strickan foreslas till 100 km/h.
Hastighetssénkningar planeras forbi befintlig
bebyggelse i Hirlov till 40 km/h, som idag, och
forbi bebyggelsen i Karpalund till 80 km/h. Vister
om Hirl6v behover en stegvis nedtrappning av
hastigheten fran 100 till 40 km/h goras i sydlig
korriktning.

Pa en cirka 1,9 kilometer lang stricka mellan bebyg-
gelsen i Hérlov och korsningen med vig 2015 finns
utrymme for 2+1-vig. Genom Karpalund foreslas
1+1-vég. Pa delen norr om Karpalund finns aterigen
mojlighet till en 1,0 kilometer lang 2+1-vig.

Aktuella Gtgdrder

De fastigheter i vistra Hiarlov som idag har utfarter
mot vig 19 foreslas fa en ny infartsvig norr om
fastigheterna som ansluter till Ollegrds vig.

Infartsviigen till fastigheterna Ollsj6 26:1 och 27:1
foreslas stingas for fordon och 6verga till gang- och
cykelvig som sedan ansluter till sidovigen lings
vig 21. Denna kan eventuellt anslutas 6sterut till
det lokala gatunitet i Harlov.

Fram till Ringelikors kommer vigen att i huvud-
sak folja befintlig strickning, men i h6jd med
Ringelikors viker korridoren vésterut for att klara
en horisontalradie pa 700 meter. I detta lidge ger

korridoren dven mojlighet for en linjestrickning
dér dispens soks for att anviinda en horisontalradie
pa 625 meter med skevning 5,5 % i syfte att halla
samman en storre del av akermarken véster om vig
19.

Norr om bebyggelsen i Ringelikors gar vigstrickan
samman med befintlig végstrickning igen. Nuva-
rande vig 19 foreslas dras in fran allmént underhall
och rivs pa denna del. Fastigheterna nordost om
vig 19 vid Ringelikors foreslas fa en ny infartsvig
som ansluter mot det kommunala vignitet vid
Herluf Trolles vig i Harlov.

Den befintliga busshallplatsen vid Ringelikors,
Karpalund Byggmaéstare Nystrom, foreslas dras in.

Fran Ringelikors anliggs en ny gang- och cykelvig
pa vigens vistra sida. Gang- och cykelvigen fore-
slas separeras fran vigen med hjilp av ricke i syfte
att minska viigens intrang.

Mellan Ringelikors och Karpalund finns behov for
jordbruksfordon att korsa viig 19 for att na egendo-
mar som ligger pa var sin sida om vég 19. Detta kan
16sas genom parallella sidovégar och en 6ppning i
mittricket som gor det mojligt att korsa. Pa denna
del av strickan ansluter korridoren for alternativ
Mitt B.

I Karpalund féreslas korsningen med vig 2015
stdngas och trafiken ledas till en ny trevigskorsning
i h6jd med nuvarande korsning med vig 2015.01.
Till denna korsning ansluts dven in- och utfarten
till verksamhetsomradet pa den véstra sidan.

Nuvarande in- och utfart fran verksamhetsomradet
pa den ostra sidan foreslas bli kvar i samma ldge
och bildar ddrmed tva férskjutna trevigskorsning-
ar. Mellan de tva korsningarna foreslas en 1+1-vig.

I anslutning till korsningen foreslas hallplatser i
nordlig respektive sydlig korriktning. For att na
hallplatserna anléggs en passage i plan 6ver vig 19.

Vid bron 6ver jarnvigen behover vigens nuvarande
profil hojas, dels for att bron beh6ver hojas och far

Ny 2+1 vag, nya broar 6ver
jarnvag och Vinne a

Karpalunds gard

Lill5 kungsgérd

Ny 2+1 vag, foljer i stort
nuvarande strackning

k\*

Ny 2+1 vag, vaster om
nuvarande strackning

[ Lokalvigs- ] =
koppling :
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Alternativ Mitt A, 6versikt



en 6kad konstruktionshéjd, dels for att vertikalra-
dien behover 6kas for att klara siktkraven.

Norr om jarnvigen anldggs tva forskjutna trevigsk-
orsningar for angoring av bostadsbebyggelserna pa
bada sidor om vig 19. I nordlig korriktning féreslas
en avfart for hogersvingande som dven fungerar
som ogla for vinstersvingande trafik. I sydlig
korriktning foreslas ett vanstersviangfilt. For trafik
fran Karpalunds gard pa vig norrut foreslas att

de korsar vig 19 och anvinder 6glan for att sedan
kunna svinga hoger ut pa den tvafiltiga delen av
viig 19.

Bron 6ver Vinne a ersitts av tva nya broar. Den
Ostra for trafiken i nordlig korriktning och den
véstra for trafik i sydlig korriktning samt gang- och
cykeltrafik. Genom att 6ka brospannet finns moj-
lighet att anordna en faunapassage under viigen
langs med an.

Nuvarande in- och utfart till atervinningen och bio-
gasanlidggningen foreslas stingas och ersittas av en
ny norr om atervinningen. Angoring till biogasan-
laggningen kan ske antingen via en ny infartsvig
parallellt med vig 19 eller via en ny infartsvig oster
om atervinningen.

I hojd med bostadsbebyggelsen sydvist om Vinno
ansluts gang- och cykelvigen till befintlig gangbana
langs vig 19 dér en sdnkning av kantstenen gor

det mojligt for cyklister att byta sida. Fastigheter
med direktutfart mot vig 19 foreslas fa infart mot
Beckasinvigen. Beckasinvigens anslutning mot vig
19 slopas och ersitts av en korsning léingre norrut.

6.4.2 Alternativ Mitt B

Alternativet dr en variant av det tidigare beskrivna
alternativet for en utbyggnad av motesfri vigien
korridor som i stort f6ljer befintlig striackning pa
hela strickan fran Hirlov till Vinno. Beskrivningen
av alternativet avser hela strickan Hérlov-Kar-
palund. Se figur 6.4:2 for en 6versikt av alternativet.

Mitt B far pa delen ndrmast Harl6v en ny stréck-
ning 0ster om befintlig vig och som ansluter till det
norra benet i befintlig cirkulationsplats.

Hastigheter och kérfdltsindelningar

Hastigheten utmed strickan foreslas till 100 km/h.
Hastighetssinkningar planeras férbi bebyggelsen

i Karpalund till 80 km/h. Norr om cirkulations-
platsen i Harlov behover en stegvis nedtrappning
av hastigheten fran 100 till 40 km/h goras i sydlig
korriktning.

Pa en cirka 1,9 kilometer lang stricka mellan
anslutningen i Harlov och korsningen med vig
2015 finns utrymme for 2+1-viig. Genom Karpalund
foreslas 1+1-vég. Pa delen norr om Karpalund finns
aterigen mojlighet till en 1,0 kilometer lang 2+1-vig.

Aktuella Gtgdrder

Pa strickan mellan Hirl6v och norr om bebyggel-
sen i Ringelikors far véigen ny strickning. Korri-
doren utgar fran horisontalradie 700 meter, men
tar dven hojd for en linjeféring dér dispens soks
for att anviinda en horisontalradie pa 625 meter
med skevning 5,5 % i syfte att minska intranget pa
fastigheten Lill6 50:16.

Idag fungerar det norra benet i cirkulationsplatsen
som infart till Biltema. Denna foreslas rivas. Till
Biltema kan befintlig infart fran Ollegards vig
anvindas alternativt att ny infart anldggs fran
befintliga vig 19.

Fastigheterna norr om den nya vigstrickningen
foreslas fa en ny infartsvig som ansluter mot det
kommunala vignitet vid Herluf Trolles vég. Fast-
igheterna s6der om studerad ny vig har fortsatt
anslutningar till den befintliga striackningen av vig
19.

Nuvarande vig 19 foreslas byggas om till gang- och
cykelvig fran Ringelikors och norrut, sa langt

I
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Ny 2+1 vag, nya broar 6ver
jarnvag och Vinne 3

Karpalunds gard

Lillé kungsgard

Ny 2+1 vag, féljer i stort
nuvarande strackning
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det dr mojligt, vilket innebér att ingen gang- och
cykelvig anlidggs lings den nya vigstrackningen.

Norr om bebyggelsen i Ringelikors gar alternativet
samman med alternativ Mitt A till ett gemensamt
alternativ Mitt, se avsnitt 6.4.1.

6.4.3 Alternativ Nollplus

Alternativet innebdr ombyggnad av nuvarande vig
19 for att mojliggora en hogre tillaten hastighet, 80
km/h. Alternativet nar inte upp till den malstan-
dard som Trafikverket, Region Skane och Kristian-
stads kommun &r 6verens om for vig 19.

Alternativet syftar till att forbattra framkomlighet-
en och tillgingligheten for fordonstrafiken samt
trafiksidkerheten for gaende och cyklister genom
mindre omfattande ombyggnadsatgirder som i

det ndrmaste helt utgar fran befintlig vag pa hela
strickan fran Hérlov till Vinno. Se figur 6.4:3 for en
oversikt av alternativet.

Hastigheter och kérfdltsindelningar

Hastigheten utmed strickan foreslas till 80 km/h
pa hela strickan mellan Hérlov och Vinno. Hastig-
heten hoéjs saledes fran nuvarande 70 km/h fran
nuvarande gréns for titbebyggt omrade i Harlov
till ombyggnadens avslutning norr om Karpalund.
Preliminért dr det inte aktuellt med lokala has-
tighetssankningar. Véster om Hérlov behover en
stegvis nedtrappning av hastigheten fran 80 till 40
km/h goras i sydlig korriktning.

Aktuella Gtgdrder

Befintlig vig 19 utnyttjas i sin helhet utom vid
Ringelikors dér nuvarande kurvradie inte kan ac-
cepteras vid 80 km/h. En storre kurvradie innebér
att viigen flyttas visterut och kommer dérfor till
viss del inkriikta pa akermarken.

Fran bebyggelsen i vistra Harlov anlédggs en ny
gang- och cykelvig pa vigens vistra sida. Gang-
och cykelvigen kan antingen anlidggas som en

breddning av befintlig viig och separeras fran vigen
med hjilp av ricke eller med en skiljeremsa som &r
minst 5 m bred.

Utformningen av gang- och cykelvigen vidare
norrut till Vinno kan goras pa olika sitt:

* Gang- och cykeltrafiken kan ledas pa nya separata
broar 6ver jarnvigen och Vinne 4, helt skilt fran
viig 19. Over Vinne 4 finns en ildre bro som eventu-
ellt kan nyttjas.

* Alternativt kan en gang- och cykelbana separerad
med récke anldggas utmed vig 19. Pa befintliga
broar far den i sa fall begréinsad bredd.

I hojd med Gyllingsvigen ansluts gang- och cykel-
végen till befintlig gangbana ldngs vig 19 dér en
sinkning av kantstenen gor det mojligt f6r cyklister

att byta sida.

De fastigheter i véstra Harlov som idag har utfarter
mot vig 19 foreslas utfarterna dras in och erséttas
med en ny infartsviig norr om fastigheterna som
ansluter till Ollegards vig.

For bebyggelsen Oster om vig 19 i Ringelikors slo-
pas den s6dra infarten och den norra anslutningen
gors vinkelrét mot vigen.

Mellan Ringelikors och Karpalund kan befintliga
korsningar och anslutningar behallas med nuva-
rande utformning.

I Karpalund féreslas nuvarande korsning med vig
2015.1 byggas om med separat vinstersvingfilt och
till denna foreslas in- och utfarten till verksamhets-
omradet pa den vistra sidan anslutas. Nuvarande
in- och utfart fran verksamhetsomradet pa den
Ostra sidan foreslas bli kvar i samma lége och bildar
didrmed tva forskjutna treviigskorsningar.

Norr om Karpalund slopas korsningen till Kar-
palundsdammarna och samordnas med infarten
till tervinningen. Ovriga befintliga korsningar och
anslutningar pa strickan kan behallas med nuva-
rande utformning.

7\ ( karpalund ]

Pa hela strickan ses befintliga busshallplatser
over och uppgraderas avseende tillginglighet och
trafiksikerhet. I det arbetet kan eventuellt nagon
hallplats komma att utga.

Korsning som ] ,

atgardas

==

Nuvarande
broar behalls

Olisjodal
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Ny vagstrackning med storre
kurvradie for att klara 80 km/h

Akersholm

6.4:3 Alternativ Nollplus, éversikt
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7. Effekter och konsekvenser

71 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

711  Biltrafik

I detta kapitel kommer skillnaden i framkomlighet
och restid for biltrafik att presenteras. Framkom-
ligheten &r studerad med hjilp av kapacitetsanalys
i programmet Capcal. Restider dr beriknade genom
att studera stricka och hastigheter for respektive
alternativ.

Framkomlighetsbedémning

Det som skiljer de olika alternativen at framkom-
lighetsmaéssigt dr hur trafikmingderna férdelar
sig i cirkulationsplatsen vid Biltema (Vag 19 /
Malmovigen / Langebrogatan). I Nollalternati-
vet, alternativ Nollplus och alternativ Mitt A kor
motorfordonen mellan Hérl6v och Karpalund i
cirkulationsplatsens vistra ben. I alternativ Mitt B
ddremot kor trafiken mellan Hirl6v och Karpalund
i cirkulationsplatsens norra ben. De fordon som
trafikerar det vistra benet i det alternativet ska

till de verksamheter eller bostider som ligger i
direkt anslutning vister om cirkulationsplatsen.
Figurerna nedan visar maxtimmestrafik och visar
skillnad i trafikméngder for de olika alternativen.
Den vénstra bilden motsvarar trafikméngder for
Nollalternativet, alternativ Nollplus och alternativ
Mitt A. Den hogra bilden visar trafikméngder for
alternativ Mitt B.

Nollplus

Den stora skillnaden i trafikméngder bestar av
trafik till och fran det norra och véstra benet.
Trafikméngderna har anvints for att genomfora
en kapacitetsbedomning av korsningen. Kapaci-
tetsbedomningen bestar i att studera belastnings-
grader och koldngder for cirkulationsplatsen.
Trafikverket har som mal att belastningsgraderna i
cirkulationsplatser ska vara under 0,8 vilket inne-
bir god framkomlighet med endast kortare koer.
Aven hogre belastningsgrader kan accepteras. En
belastningsgrad 6ver 1.0 betyder att korsningen
ar overbelastad, vilket innebir att koer avvecklas
langsammare &n de byggs upp, vilket innebér att
det snabbt bildas langa kéer. Kéerna i kommande
tabeller presenteras som antal fordon.

Belastningsgraderna och koldngderna for de olika
alternativen &r i stort sett snarlika. Detta &r logiskt
eftersom alla alternativ har liknande antal fordon

i cirkulationsplatsen. Den totala belastningen &r
hogst for Nollalternativet, Alternativ Nollplus och
alternativ Mitt A samt alternativ Mitt B dér belast-
ningen ir beriknad till 0.62. Belastningsgraderna
och koldngderna i cirkulationsplatsen ér i alla
alternativ laga, vilket innebar att alla alternativ har
likvirdig framkomlighet.

7.1:2 Maxtimmestrafik, alternativ Mitt B
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Restidsbedémning

En aspekt som skiljer sig nagot at fér de olika
alternativen &r restiden det tar f6r fordon att fardas
mellan Hérlov och Karpalund. Strickan som &r
beriknad &r fran cirkulationsplatsen vid Biltema
till platsen i Karpalund dér hastighetsgrinsen
minskas till 70 km/h. Hénsyn har tagits till lokala
hastighetssinkningar mot cirkulationsplatsen och
vid verksamhetsomradet vid Postnord.

Alternativ Mitt B har kortast restid med 2 minuter
och 3 sekunder. Restiden &r kortare dn de andra
alternativen eftersom strickan med 40 km/h vid
Cirkulationsplatsen endast dr 250 m lang. Déref-
ter har alternativ Mitt A, alternativ Nollplus och
Nollalternativet restider som motsvarar de olika
skyltade hastigheterna.

7.1.2 Kollektivtrafik

Nollalternativet innebér att samtliga hallplatser
finns kvar i befintliga 14gen. Hallplatsen Karpalund
Byggmistare Nystrom och Karpalund Stationsvi-
gen har fortsatt lag standard vad giller tillgénglig-
het och trafiksikerhet.

Hallplatsen Karpalund Lagerhusforeningen ligger
fortsatt kvar inne pa fastighetsmark, vilket innebér
att hallplatsen behover angoras oavsett om det
finns av- eller pastigande. Detta medfor en ineffek-
tiv linjestrackning for 6vriga resenérer pa linjen.

Alternativ Mitt A innebdr att hallplatsen
Karpalund Byggmadstare Nystrom dras in och
resendrerna vid denna hallplats, som enligt re-
sandestatistiken uppgar till cirka 4 resenérer/

dag (man-fre) samt 2 resenirer/dag (16r-s6n),
hénvisas till hallplatsen Harlév Olof Mohlins

vig, cirka 1,25 km osterut. Hallplatsen Karpalund
Lagerhusféreningen, som idag ir beldgen inne pa
fastighetsmark, ersitts av fickhallplatser ute pa vig
19. Detta medfor att kollektivtrafiken far en genare
och snabbare strickning och behover inte angéra
hallplatsen om ingen resenér behover stiga pa eller
av. Av- och pastigande resenirer vid hallplatsen
Karpalund Lagerhusféreningen behover dock i
storre utstriackning korsa véig 19. Hallplatsen Kar-
palund Stationsvigen dras in och resenirerna, som
enligt resandestatistiken uppgar till cirka 1 resenir/
dag (man-fre), hinvisas till hallplatsen Karpalund
Lagerhusféreningen, cirka 600 meter soderut.

Tillfart Korfalt Belastnings- Medelko Tillfart Korfalt Belast- Medelké | 90-percen-
grad ningsgrad tilko
Vag19 Fri hoger 0.06 Atervandsgata | Frihéger | 0.05
R/V 054 0.6 mot vaster
Infart Biltema | H/R/V 0.41 06 RV 045 06 12
Langebrogatan | H/R/V 0.62 0.0 Na}/gcigagnmg av | H/R/V 0.60 0.9 22
v
Malmaova Fri ho 0.22
amovdgen | Trinoger Langebrogatan | H/R/V | 0.62 01 01
R/V 013 0.0 Malmova i ho 0.21
Tabell 7.1:1 Resultat kapacitetsbedémning maxtimme dar 2050, Nollalternativ, amovagen i hoger ;
alternativ Nollplus och alternativ Mitt A R/V 017 0.1 0.1

Tabell 7.1:2 Resultat kapacitetsbedémning maxtimme ar 2050, alternativ Mitt B

Alternativ Nollalternativ Alternativ Nollplus Mitt A Mitt B
Stricka 3660m 3660 m 3660m 3570m
Hastighet 70 km/h 80 km/h 100 km/h 100 km/h
Restid 3 min, 26 sek 3 min, 6 sek 2 min 41 sek 2 min, 3 sek

Tabell 7.1:3 Restider Harlév-Vinne é
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Alternativ Mitt B innebér pa samma sétt som alter-
nativ Mitt A att hallplatsen Karpalund Byggmdista-
re Nystrém och Karpalund Stationsvigen dras in
och att hallplatsen Karpalund Lagerhusféreningen
ersitts av fickhallplatser ute pa vig 19.

Alternativ Nollplus innebér att det 4r mojligt att
samtliga hallplatsldgen kan finnas kvar, men att
placering och utformning ses 6ver och uppgraderas
avseende tillgénglighet och trafiksdkerhet.

71.3  Cykeltrafik

Nollalternativet innebér att framkomligheten for
cyklister som firdas ldngs och tvirs vig 19 fortsatt
kommer vara begréinsad samtidigt som trafikflodet
forvintas oka.

Alternativ Mitt A innebér att framkomligheten for
cyklister som firdas lings vig 19 kommer forbétt-
ras da en separerad gang- och cykelvig anliggs
langs hela strackan. Framkomligheten for kor-
sande cykeltrafik forsdmras da vigen forses med
mittricke, trafikflodet forvintas 6ka och hastighe-
ten Okar fran 70 till 100 km/h.

Alternativ Mitt B innebér liksom alternativ Mitt A
att framkomligheten for cyklister som firdas lings
vig 19 forbéttras, men att framkomligheten for
korsande cykeltrafik forsdmras.

Alternativ Nollplus innebir att framkomligheten
for cyklister som féardas ldngs vig 19 kommer att
forbattras da en separerad gang- och cykelvig
anldggs lings hela strickan. Framkomligheten
for korsande cykeltrafik forsamras da trafikflodet
forvintas 0ka och hastigheten okar fran 70 till 80
km/h.

71.4 Gangtrafik

Nollalternativet innebér att framkomligheten for
gangtrafiken som fardas lings och tvérs vig 19
fortsatt kommer vara begrinsad samtidigt som
trafikflodet forvéntas 6ka.
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Alternativ Mitt A innebér att framkomligheten

for gangtrafiken som féardas langs vig 19 kommer
forbattras da en separerad gang- och cykelviag
anléggs lidngs hela strickan. Framkomligheten f6r
korsande gangtrafik forsdmras da viigen forses med
mittricke, trafikflodet forvintas 6ka och hastighe-
ten Okar fran 70 till 100 km/h.

Alternativ Mitt B innebér liksom alternativ Mitt

A att framkomligheten for gangtrafik som fardas
langs vig 19 forbéttras, men att framkomligheten
for korsande gangtrafik forsamras.

Alternativ Nollplus innebiér att framkomligheten
for gangtrafiken som féardas langs vig 19 kommer
att forbéttras da en separerad gang- och cykelviag
anldggs lings hela strickan. Framkomligheten
for korsande gangtrafik forsdmras da trafikflodet
forvintas 6ka och hastigheten 6kar fran 70 till 80
km/h.

71.5 Trafiksdkerhet

Nollalternativet innebér att sikten vid korsningar
och vid bron 6ver jirnvigen fortsatt kommer att
vara begriansad. Nuvarande utformning av kors-
ningar samt av sidoomradet med direktutfarter och
branta slanter kommer att vara kvar och darmed
dven fortsittningsvis ha lag standard och innebéra
risker samtidigt som trafikflodet forvéntas 6ka.
Forslaget innebér dven att gadende och cyklister
fortsdttningsvis kommer att firdas i blandtrafik
lings 70-stricka samtidigt som trafikflodet pa
strickan forvantas 6ka. Det 6kade trafikflodet
medfor dven en storre risk for gaende och cyklister
att korsa vigen.

Alternativ Mitt A innebar att sikten vid korsningar
och vid bron 6ver jarnvigen kommer att forbéttras
och klara god standard. Utfarter och korsningar
kommer att samordnas, vilket innebér firre
anslutningar och dirmed férre konfliktpunkter
langs vig 19. Korsningarna kommer fa en sikrare
utformning med vinstersviangfilt. Utformningen

av sidoomradet kommer att férbéttras och klara
god standard. Mittrickesseparering kommer att
oka trafiksdkerheten for fordonstrafiken som firdas
langs vig 19. Sikerheten for gaende och cyklister
som firdas lings vig 19 kommer att forbéattras da
en separerad gang- och cykelvig kommer anlédggas
langs hela striackan. I anslutning till verksam-
hetsomradet i Karpalund kommer en passage att
anlidggas for korsande gang- och cykeltrafik, vilket
kommer forbéttra trafiksikerheten i denna punkt.
For korsande gang- och cykeltrafik pa resten av
strickan kommer trafiksikerheten att forsimras da
hastigheten 6kar fran 70 till 100 km/h, trafikflodet
forvintas oka, vigbredden 6kar och mittricke
anlidggs. Dessa risker bedoms framfor allt uppsta
vid Oppningar i mittricket avsedda for enskilda
anslutningar eller korsande jordbruksfordon.

Alternativ Mitt B innebér liksom alternativ Mitt A
att sikten vid korsningar och vid bron 6ver jarnvi-
gen kommer att forbéttras, utfarter och korsningar
kommer att samordnas och utformningen av
korsningar och sidoomrade kommer férbéttras.
Mittriackesseparering och separerad gang- och
cykelvig kommer 6ka trafikséikerheten for trafiken
langs vigen. Trafiksékerheten for den korsande
gang- och cykeltrafiken kommer forbéttras i an-
slutning till verksamhetsomradet i Karpalund, men
forsdmras ldngs resten av striackan.

Alternativ Nollplus innebir att sikten vid korsning-
ar och vid bron 6ver jarnvigen fortsatt kommer

att vara begrinsad. Nuvarande utformning av
korsningar samt av sidoomradet med direktutfarter
kommer att vara kvar och ddrmed dven fortsétt-
ningsvis ha lag standard och innebéra risker samti-
digt som trafikflodet forviintas 6ka. Kurvradier och
sldnter i sidoomradet avses forbittras vilket 6kar
trafiksdkerheten ldngs strickan. Sidkerheten for ga-
ende och cyklister som firdas ldngs vig 19 kommer
att forbéttras da en separerad gang- och cykelvig
kommer anléggas ldngs hela strickan. For korsande
gang- och cykeltrafik kommer trafiksikerheten att
forsdmras da hastigheten 6kar fran 70 till 80 km/h
och trafikflodet forvintas 6ka.

7.1.6 Trafikantupplevelse

Med trafikantupplevelse avses héar upplevelsen av
att firdas pa vigen igenom det omgivande landska-
pet. Det handlar om pa vilket sétt trafikanten far
en forstaelse for landskapet och dess identitet, pa
vilket sitt landskapet bidrar till variation och rytm
liangs strickan samt bidrar till orienterbarhet.

Befintlig vig 19 ligger som ndmnt, i ett Oppet
landskap dir anvdndningen av landskapet som
jordbruksmark ar tydlig. Det finns fler strukturer
som bidrar till férstaelsen for landskapet och dess
identitet. Den hogsta silon, Lill6 Kungsgard och
Karpalunds gard ar alla landmaérken som bidrar till
forstaelsen for landskapets funktion och identitet.

I samtliga forslagsalternativ férblir dessa bygg-
nadskroppar opaverkade och bibehaller sina funk-
tioner som visuella markorer. Dessa landmérken,
tillsammans med andra tydliga strukturer sasom
storre dungar med uppvuxen vegetation, broarna,
jarnvigen, Vinne a och bebyggelsesamlingar bidrar
till orienterbarheten i landskapet och variatio-
nen mellan 6ppet och slutet/bebyggt landskap. I
samtliga alternativ forblir de mest framtréddande
strukturerna kvar da de befinner sig utanfér de
framarbetade korridorsalternativen.

Som gang- och cykeltrafikant kommer samtliga
forslag att innebéra en 6kad mojlighet att komma
ut i landskapet tack vare den planerade gang- och
cykelvigen. Denna tillsammans med forbéttrade
korsningspunkter 6ver vig 19 kan koppla ihop
redan befintliga rorelsestrak och géra det mojligt
att na malpunkter dven utanfoér utredningsomradet.
Fler kommer fa mojlighet att uppleva dess rymd
och utblickar fran vigen.

I alternativ Nollplus kommer upplevelsen i stort
bli samma utblickar fran vigen som idag medan
korridoralternativet Mitt (Mitt A och Mitt B) leder
trafikanterna ut pa nya omraden av landskapet som
tidigare anvints till annat.



7.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

7.2.1 Nuvarande och planerad
markanvandning
Riksintressen

Riksintresseomradet for friluftsliv, Aras-
16vssjon-Hammarsjon-Helge &, berors inte fysiskt
av studerade alternativ. Tillgéngligheten till omra-
det for rekreation paverkas i nagon man positivt av
utbyggd gang- och cykelvig utmed vig 19, forutsatt
att det ocksa erbjuds sikra och bekvima mojlighe-
ter att korsa vég 19. Gang- och cykelvigen ingar i
samtliga alternativ, men sikra korsningsmojlighe-
ter behover studeras i senare skeden.

Riksintresseomradet for naturvard, Helgeans
nedre lopp (med Araslévssjon och Hammarsjon),
omfattar 4ven Vinnea som korsas av alla studerade
alternativ. Alternativet med mindre omfattande
atgirder bedoms vara likvirdigt med nuvarande
forhallanden och Nollalternativ. Alternativ med
ombyggnad till motesfri vig i korridor Mitt &r
positivt for faunarorelser lings Vinne a da det al-
ternativet innebér att nuvarande bro ersitts vilket
ger mojlighet att skapa faunapassage under vig 19
lings an.

Riksintresseomradet for kulturmiljovard, Aras-
16vs farmer, berérs till en mindre del av studerad
vigstracka. Fran Karpalund upp till Vinne a
griansar omradet mot vég 19, norr om Vinne a
utbreder det sig pa bada sidor om vigen. Eftersom
alla alternativ pa dessa striackor utnyttjar befintlig
strickning bedoms inte omradet paverkas negativt
jamfort med nuvarande férhallanden.

Vig 19 som riksintresse for kommunikationer pa-
verkas positivt av studerade atgérder. Mest positivt
bedoms alternativet med ombyggnad till motesfri
vig i alternativ Mitt B vara, eftersom den 16sningen
tar mest hinsyn till den langviga trafiken.

Jarnvigen Kristianstad-Héssleholm korsas av
samtliga alternativ, men paverkas inte av aktuella
atgérder.

Kommunal planering

I princip ligger alternativ Mitt med bade Mitt A
och Mitt B inom vad som i den férdjupade 6ver-
siktsplanen for Kristianstads stad beskrivs som
reservat for framtida anslutning av vig 19 till E22
och trafikplats Hirl6v. Langs nuvarande vig fore-
slas i planen en gang- och cykelvig mellan Harlov
och Vinno. Dessutom redovisar planen en moéjlig
utbyggnad av handel och littare verksamheter vid
Ringelikors och Héirakravigen véister om Harlov.

I en dldre detaljplan redovisas vister om Harlov
ocksa en viganslutning 6ver vig 21, till omradet pa
s6dra sidan av vigen.

De studerade alternativen i korridor Mitt innehall-
er samtliga en separerad gang- och cykelvig som
foljer nuvarande vég 19 och 6verensstimmer med
kommunal 6versiktsplanering. Detta giller dven
alternativet med en mindre omfattande ombyggnad
avvag19.

Alternativ Mitt A innebér att det planerade verk-
samhetsomradet delas av vig 19, ddr det inte heller
planeras for ytterligare anslutningar med hinsyn
till malet om 100 km/h pa striackan. Sannolikt bor
de nya verksamheterna dérfor anslutas till befint-
ligt och framtida lokalgatunit i Harlov. Detta giller
dven den viganslutning till s6dra sidan av vig 21
som omfattas av detaljplan.

Alternativ Mitt B innebér att utbyggnaden av

det planerade verksamhetsomradet kommer att
begrinsas norrut av ny vig 19. Vigen ligger delvis
inom det omrade som i 6versiktsplanen dr redo-
visat som framtida verksamheter, men eftersom
vigens placering dr vald for att undvika intrang i
fastigheter som omfattas av det statliga byggnads-
minnet Lillo Kungsgard skulle verksamhetsutbygg-
naden sannolikt inda behova begrinsas. I detta
alternativ kommer nuvarande vig 19 att kunna
anvindas for anslutning till bade befintliga och
framtida verksamheter. Sannolikt kan gatunitet
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dven anpassas till planerad viganslutning 6ver vig
21.

En mindre omfattande ombyggnad av vig 19 inne-
bér framforallt att Kristianstads kommuns tydliga
onskemal om en utbyggnad med malstandard 100
km/h inte kommer till stind pa striickan. Aven om
mojligheterna till en utbyggnad av verksamheter
enligt 6versiktsplanen ér fullt mojlig i detta alter-
nativ behover sannolikt lokalgatunitet i Harlov
anpassas och kompletteras for att ge 6nskvird
framkomlighet pa viig 19 och god tillginglighet till
verksamheterna.

I s6dra delen av Vinno kan vigutbyggnaden
eventuellt komma i konflikt med gillande éldre
detaljplan. Det &r forst nér det finns ett forslag till
viagutformning som detta kan slutligt bedomas och
det ir inte alternativskiljande.

Sammantaget bedoms alla alternativ vara ge-
nomférbara utan konflikter med den kommunala
planeringen, men alternativ Mitt B bedoms vara
den lokalisering som minst paverkar mojligheterna
till framtida utbyggnad av verksamheter i omradet
vister om Harlov.

Jordbruk

En utbyggnad av viig 19 till hogre standard far bade
direkta och indirekta konsekvenser f6r den omfat-
tande jordbruksverksamheten i omradet. Direkt
paverkas jordbruket av intrang nir nuvarande

vig ersétts med ny- eller ombyggd vég. Intrangen
kommer bade fran att det nuvarande vigomradet
breddas, vilket berér den mark som idag grénsar
mot vig 19, och fran att vigen ldggs om i samband
pa kortare eller lingre strickor. En sadan omligg-
nigna kan medfora att delar av brukade marker
skirs av fran resten av brukningsenheten och
eventuellt inte kan brukas rationellt.
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Indirekt paverkas jordbruket &ven av att majlig-
heterna att korsa eller ansluta till viigen begrinsas
med hénsyn till trafiksidkerhet och framkomlighet.
Detta kan medfora t ex ldngre transportvig eller att
transporter som kunnat utnyttja allmén vig istéllet
behover 1osas pa den enskilda fastigheten. Det kan i
sin tur leda till ett behov av enskilda eller samfillda
brukningsvigar som minskar den brukningsbara
ytan inom fastigheten.

Inom den gemensamma delen av alternativ Mitt
foreslas en ombyggnad och breddning av vig 19
som utgar fran befintlig vig. Det ir troligen fram-
forallt 6sterut som vigomradet behover utokas. An-
talet fastighetsanslutningar kommer att reduceras,
med behov av enskilda viigar parallellt med vig 19.
Sammantaget innebér atgérderna ett intrang som
reducerar den tillgiingliga arealen pa marginalen,
men inte bedéms paverka strukturen. Vilka behov
och mdjligheter till korsning och anslutning till
vig 19 for jordbrukstransporter som blir aktuella
kommer att behova tas fram i samrad med berorda,
men kommer att behova begrinsas, framforallt for
att inte dventyra trafikséikerheten. Det finns dven
positiva effekter av detta da konflikter och tra-
fiksékerhetsbrister kan undvikas genom att jord-
brukstransporterna i mindre utstrickning behover
anvinda det allménna vignitet.

I alternativ Mitt A medf6r kraven pa god linje-
foring att vigen kommer att behova ldggas om
vister om nuvarande vig, framforallt for att uppna
100 km/h, men &ven en mindre omfattande om-
byggnad, till 80 km/h, kréiver en storre kurvradie
in i dagens kurva vid Ringelikors. Detta medfor

att delar av berord jordbruksfastighet skérs och
sannolikt 4r mindre intressant att bruka, 4ven om
det kan finnas mojlighet att ligga samman den med
mark som frigors nir nuvarande vég blir 6verflodig.

I alternativ Mitt B blir det aktuellt med en ny
strickning som korsar jordbruksmark norr om
Ringelikors. Denna mark ir utpekad som framtida
verksamhetsomrade och bedéms darfor langsiktigt
vara av mindre betydelse for jordbruket.

Sammantaget bedéms ny vig enligt alternativ Mitt
A vara mest negativt for jordbruksnéringen efter-
som det bade medfor direkta intrangseffekter fran
breddning och omliggning av vig 19 och indirekta
effekter pa transportmdjligheterna. Mitt B ger min-
dre intrang och alternativet med en mindre omfat-
tande ombyggnad paverkar jordbrukstransporterna
mindre.

Ovriga verksamheter

De 6vriga verksamheter som berors av studerade
alternativ ir, utover verksamheter i Harlov, logis-
tik- och lagerverksamhet i Karpalund samt biogas-
och atervinningsanldggningar i sédra Vinno.

Pa en 6vergripande bedoms dessa verksamheter
gynnas av att vigatgirderna, oavsett val av alterna-
tiv, leder till 6kad trafiksékerhet och framkomlig-
het.

For handelsverksamheterna i Hirlov ger alternativ
Mitt B nagot storre mojligheter att utveckla verk-
samheterna utan konflikt med trafiken pa vég 19.

Verksamheterna i Karpalund kommer framforallt
att fa forbéttrade anslutningar till véig 19 efter
ombyggnad av nuvarande korsning,.

Verksamheterna i sédra delen av Vinn6 kommer
att beh6va anpassa och samordna sina anslutningar
till vig 19, vilket kan medfora intrang och omvigar
for en del transporter. Det finns olika 16sningar for
detta, men de dr inte alternativskiljande.

Bebyggelse

De studerade korridorerna beror i begriansad
omfattning bebyggda fastigheter, men det har inte
helt gatt att undvika sadana. Eftersom det inom en
korridor finns mojlighet att ga vidare med olika
utformning sa ir antalet ber6rda fastigheter endast
ett grovt matt pa hur mycket alternativet direkt kan
paverka befintlig bebyggelse.

Alternativ Mitt A beror bebyggelse vid Ringelikors
dédr vigomradet behover utokas for att ge mojlighet
till en kurva med storre radie. Totalt berors tre be-
byggda fastigheter, dir nagra av byggnaderna inom
korridoren dr angivna som bostadshus. Eftersom de
ligger i direkt anslutning till nuvarande vig dr de
sannolikt storda av trafiken. Nagon av dessa bygg-
nader kan komma att beréras dven vid en mindre
omfattande ombyggnad av vig 19.

Alternativ Mitt B beror tre bebyggda fastigheter, pa
tva av dessa ligger byggnader inom korridoren.

Pa den gemensamma strickan beror alternativen-
Mitt A och B ett par bebyggda fastigheter med bo-
stadshus i sodra delen av Karpalund. Léngre norrut
i Karpalund berors dels verksamheter séder om
jarnvigen, dér det inte gar att utesluta att enstaka
byggnader paverkas, dels en bostadsfastighet direkt
norr om jarnvagen.

Aven i den s6dra delen av Vinno omfattar korrido-
ren delar av fastigheter med bostéder viister om vig
19. Avgorande for graden av intrang ir i detta fall
utformningen av ny vdg och av anslutningsvéigar
eftersom en eventuell ombyggnad hér ska anslutas
till nuvarande vig norrut genom Vinno.

Sammantaget dr skillnaden liten mellan de stude-
rade alternativen, men alternativet med en mindre
omfattande ombyggnad ger storre mojlighet att
undvika intrang i bebyggelse.



7.2.2 Jamstélldhetsaspekter

De nya foreslagna vigstrackningarna gor vig 19
trafiksdkrare vilket gor det sikrare for olika trafik-
slag att rora sig i omradet. Att 6ka trafiksikerheten
for olika trafikslag ger positiva konsekvenser
utifran ett jimstélldhetsperspektiv. Idag kan vig 19
inte antas ge jimstilld och jamlik tillgang till alla,
eftersom biltrafiken prioriteras och det dr trafiko-
sikert och farligt att ga eller cykla pa vigen, samt
att ta kollektivtrafiken pa vissa stillen.

Den nya vigstrickningen forbattrar dessa mojlig-
heter eftersom det planeras en separerad gang- och
cykelvig med ricke, vilket dr positivt utifran
jamstélldhetsaspekter. I ett senare skede behover
vigens utformning dven tillgodose aspekter som
ror kollektivtrafiken. De fyra busshallplatser som
ligger pa vig 19 i aktuellt avsnitt dr idag svartill-
gingliga och det saknas trafiksikra passager och
sikra mojligheter att kliva pa och av bussen. Det dr
sannolikt att tillgédngligheten till kollektivtrafiken
forbattras med ombyggnationen av vig 19.

For att utforma trafiksituationen sa jamlikt mellan
olika aldersgrupper och sa jaimstilld som mojligt
behover gang- och cykeltrafiken, samt kollektivtra-
fiken prioriteras pa ett tydligt sétt. Att hastigheten
for biltrafiken hojs kan ha en viss negativ effekt pa
dessa aspekter. Forbattringarna i trafiksikerheten
for gaende och cyklister 6verviger dock.

Jamstélldhetsaspekter dr dven starkt kopplade till
den upplevda tryggheten i olika milj6er. Idag ar
omradet runt om vig 19 lantligt och glest bebyggd
pa de flesta stéllen. Det saknas en urban struktur
som ger trygghet i en stadsméssig bebyggelse. Ett
alternativ dir gang- och cykelvigen ligger ndrmast
bebyggelse kan upplevas som tryggare. Om det
finns bebyggelse pa bada sidor av vigen ir det po-
sitivt utifran trygghetsaspekter. Speciellt pa kvéllar
och nitter kan det kéinnas otryggt att rora sig pa
vig 19 eller tillhérande gang- och cykelvig oavsett

val av alternativ pa grund av den glesa bebyggelsen
lings med vigen.

Konsekvenserna ir beroende av utformningen av
vigen, men dven av anvindningen av den gamla
vigstrickan nir den nya vigen byggs. Alla alterna-
tiv innebér att det byggs ett nytt vigavsnitt pa en
del av strickan, sa att den gamla vig 19 finns kvar

i ndrheten av den nya. Om den gamla vigen fort-
satt anvinds som bilvig kan det innebér negativa
konsekvenser utifran ett socialt perspektiv. Det kan
innebira sidkerhetsrisker for gaende och cyklister
och ytan mellan de tva végstriackningarna riskerar
bli en otrygg plats och en dod yta, vilket &r negativt
utifran jamstilldhetsaspekter. Hér blir det speciellt
viktigt hur gang- och cykeltrafiken ska l6sas.

Sammanfattningsvis sa 6kar trafiksikerheten

och tryggheten for gdende och cyklister, samt for
kollektivtrafiken, patagligt i alla alternativen. Nol-
lalternativet innebir att trafikosidkra och otrygga
viagmiljoer kvarstar. En viss risk kvarstar att jim-
stilldhetsaspekter inte tillgodoses tillrdckligt, om
viggestaltningen inte tar hinsyn till trygghetsfram-
jande atgéirder, sisom belysning, trafiksékra till-
fartsvigar och en tydlig prioritering av gaende och
cyklister. Om nagot av alternativen skulle paverka
tillgangen till kollektivtrafiken negativt kan det ha
negativa konsekvenser utifran jaimstélldhetsper-
spektivet.
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7.2.3 Barnkonsekvenser

Vig 19 sjilv utgor en stor barriér for barn i omradet
och barridren kvarstar oavsett vilket alternativ som
viljs. Vigen blir bredare och hégre och kan darmed
antas utgora en storre barriir och en attraktivare
vig for bilister. En attraktivare vig for biltrafiken
kan innebira 6kade trafikméngder, vilket dr ne-
gativt utifran barnperspektivet. Trafiksdkerheten
forbattras dock, vilket dr positivt. Det blir sékrare
for alla trafikslag pa vig 19.

En ny parallell och separerad gang- och cykelbana
bidrar till en sammanhéngande och trafiksiker
mdjlighet for barn att rora sig pa egen hand. Den
nya gang- och cykelvigen kan ses som en viktig till-
kommande plats som kan anvindas av barn. Det dr
viktigt att den nya gang- och cykelviigen planeras
som en sammanhéngande vig ldngs hela strickan
och att gaende och cyklister dr skyddade fran
biltrafiken. Det ir viktigt att gang- och cykelbanan
ansluter pa ett trafiksdkert sitt till tillfartsvigar pa
bada sidor av vig 19, samt till bostadsomraden och
andra malpunkter i Hiarlov och Vinné. Med vigens
ombyggnad eller nybyggnad blir det generellt moj-
ligt att rora sig som barn pa egen hand i omradet
pa grund av den planerade separerade gang- och
cykelvigen. Den méjliggor att barn och unga kan
ga och cykla trafiksikert och avskild fran den hart
trafikerade viigen. Det tillkommer en viktig stricka
for barn att ta sig till skolor och fritidsmalpunkter.
Aven om denna striicka inte medfor sirskild manga
rekreativa virden, bidrar den till helt nya mojlig-
heter for barn att rora sig i omradet i en miljo som
innan inte var limpligt att nyttja for barn.

Det kan antas att ombyggnaden dven medfor en
forbattring av gangpassager och tillgédngligheten
till bade kollektivtrafiken och skolbussen. Alla
alternativen forbéttrar i stort sett tillgéingligheten
till kollektivtrafiken och skolbussen, eftersom den
nya vigutformningen antas utformas pa ett sik-
rare sétt. Barns mojligheter att rora sig i omradet
forbéttras eftersom vigen blir mycket sikrare pa

grund av forbéttrade forutsittningar och utform-
ningen, samt den nya separerade gang- och cykel-
vagen.

Hastighetsh6jningen som mojliggor 100 km/h
istéllet for 70 km/h paverkar barn negativt. Vigen
blir en dnnu storre barriér och vigen kvarstar som
en osiker och otrygg miljo fér barn. Hastigheterna
och vigens utformning bor anpassas till passerande
in- och utfarter till villagator och enstaka gardar,
sa att det blir sidkert och tryggt fér barn att rora
sig. Hur lokalvigar ansluter till vig 19 speciellt for
gaende och cyklister kan vara avgorande utifran
barnperspektivet. Oavsett alternativ kommer
hastighetsokningen ha en negativ paverkan pa
sikerheten och tryggheten speciellt for barn.

Hojda trafikméngder innebér dven hogre buller-
nivaer och luftféroreningar som kan ha en negativ
paverkan pa barns hélsa. Barn paverkas mer én
vuxna av daliga luft- och ljudférhallanden.

Barn, som identifierar sig starkt med sin direkta
nirmiljo, kan paverkas av infrastrukturella for-
dndringar. De kan ta tid tills barn och boende kan
orientera sig i omradet efter en ombyggnad.

Under byggtiden blir det viktigt att stérningar mi-
nimeras for kollektivtrafiken, samt att byggplatsen
ar tydlig avskdrmad sa att det inte uppstar nagra
sikerhetsrisker for barn. Det dr visentlig utifran
barnperspektivet att tillfilliga trottoarer, vigar och
hallplatser ar utformade pa ett tillgingligt sétt sa
att det &r mojligt att rora sig som cyklist eller med
barnvagn.

Korridoren for Mitt A ligger till stor del pa den
nuvarande strickningen av vig 19. Det minskar bar-
ridreffekterna om vigstrickningen ligger sa nira
den befintliga vigen som mgjligt, utifran barnper-
spektivet. Det beror dock starkt pa den slutliga
utformningen av viigen och hur mycket hinsyn det
tas till oskyddade trafikanter, gaende och cyklister,
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samt trafiksikra 6vergangsstillen och tillfartsvigar.
Det beror dven pa hur den gamla Vig 19 anvénds i
framtiden.

Aven Mitt B innebdr ett ganska litet intring i
befintliga boendemiljéer och dirmed dven miljoer
dir barn ror sig. Aven hir finns en viss risk att be-
fintliga boendemilj6er delas upp i tva omraden pa
bada sidor av végen, vilket kan skapa nya barriérer
och gor det svarare att rora sig som barn pa egen
hand. Aven hir beror konsekvenserna fér barn

pa utformningen av vigen. Anvindningen av den
nuvarande vig 19 i framtiden &r &ven hir relevant.
Om den anvénds som en bilvig &ven i framtiden
nir den nya vigen byggs ut riskerar det blir en
osiker miljo for barn.

Alternativ Nollplus innebir en ombyggnad av den
befintliga véig 19 och delvis en nybyggnad av vigen
i sodra delen mot Hérlov. Barn som identifierar sig
starkt med sin omgivning &r kinsliga for fysiska
fordndringar, vilket innebér att det dr positivt om
vigstriackningen fordndras sa lite som mojligt.
Viégen dr redan idag en stor barriér f6r barn och
innebér sidkerhetsrisker. En ny strickning innebér
dnnu en bilvig som begrinsar barns rorelsemoj-
ligheter i omradet. Aven vid alternativ Nollplus
ska en ny gang- och cykelvig tillkomma, vilket dr
positivt. Dessutom ska hastigheten vid alternativ
Nollplus bara héjas till 80 km/h och inte till 100
km/h vilket ha positiva konsekvenser utifran barn-
perspektivet. Aven hir beror barnkonsekvenserna
pa utformningen av vigen och hur den kommer
smailta in i omgivningen, samt i planerade utveck-
lingen i omradet.
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7.2.4 Vaghallningsansvar

Allménna végar

Berorda allménna vigar utdver vig 19 dr vigarna
2015 och 2015.01. Vg 2015 ansluter till vig 19
s6der om bebyggelsen i Karpalund. Vig 2015.01,
som utgor en dldre vigstrickning genom bostads-
bebyggelsen séder om Karpalund ansluter till vig
19 nagot langre norrut.

I alternativ Nollplus férutsitts korsningen mellan
vig 19 och vig 2015 forbéttras, t ex med vinster-
svingfilt och en mindre omléggning av vig 2015.
Vig 2015.01 bor da kunna dras in fran allmént
underhall och dess anslutning till vig 19 stidngas.
Eventuellt kan vigen utnyttjas fér gang- och cykel-
trafik och i sa fall troligen fortsatt vara allmén.

I alternativ Mitt, bade A och B, foreslas att viig 2015
ansluts till vig 19 tillsammans med vistra verksam-
hetsomradet i Karpalund, i en trevigskorsning norr
om bostadsbebyggelsen.

Alternativ Nollplus och alternativ Mitt A innebér
att en del av nuvarande vig 19 vid Ringelikors er-
sétts av en nybyggd stricka med biéttre linjeforing.
Den ersatta delstriickan kan dras in och rivas.

Alternativ Mitt B innebér att nuvarande vég 19 pa
delen Hirlov-Ringelikors ersittas av en nybyggd
stricka norr om Hérlév och kan dérfor dras in
fran allmént underhall. Delar av nuvarande vig
19, Ringelikorsvigen, kommer fortsatt att ha en
funktion i Harlov och som anslutning till befintlig
bebyggelse i Ringelikors och forutsitts tas 6ver av
Kristianstads kommun.

Enskilda végar 7.2.5 Kostnader

I alternativ Nollplus foreslas fa storre fordndringar
av enskilda véigar och anslutningar. De som ingar i
alternativet ir en ombyggnad av nuvarande fyr-
vigskorsning i Karpalund till tva trevigskorsningar
samt att anslutningarna i sodra Vinno till biogas
och atervinningsanldggning samlas till en trevagsk-  7abel 7.2:1 Totalkostnad
orsning med vénstersvingfilt.

Totalkostnad

Mitt A

Mitt B

Alternativ Nollplus 2 broar

Sannolikt bor nagra enskilda anslutningar sténgas,
t ex genom att tva nirliggande anslutningar samlas
till en plats eller att en av tva anslutningar stings
for parallellvigar med flera anslutningar.

Eftersom vig 19 i alternativ Mitt, bade A och B,
utformas med mittricke och 2+1 korfilt behover

antalet anslutningar begrinsas av trafiksikerhets-
skal.

I den s6dra delen, Hirlov-Ringelikors forutsitts
befintlig bebyggelse anslutas mot gatuniitet i
Hirlov. Enskilda vigar till Ollsjodal och Lills
Kungsgard, som ocksa &r viktiga for jordbrukets
transporter, behover fortsatt fa anslutning till vag
19. Detta kan utformas pa olika sétt i det fortsatta
arbetet. Exempelvis kan enskilda parallellvigar
anldggas norrut eller séderut alternativt kan an-
slutningar endast for hogersving tillatas, eventuellt
i kombination med en korsningsmojlighet genom
Oppning i mittricket for jordbrukstransporter.

I Karpalund foreslas en ombyggnad av nuvarande
fyrvigskorsning till tva trevigskorsningar. Norr om
jarnvigen krivs ocksa en fordndring av nuvarande
anslutningar, vars utformning behéver studeras i
fortsatt arbete. Aven i Vinnd behover anslutning-
arna i s6dra Vinno till biogas och atervinningsan-
laggning samlas till gemensam anslutning, sa langt
norrut som mojligt. Det finns flera alternativ till
omliggning och nyskapande av enskilda vigar for
att 16sa detta, med hinsyn bade till verksamheter-
nas behov och till omgivningens miljovirden.

397 miljoner
397 miljoner

135 miljoner



7.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

7.3.1 Landskapskaraktéar/-upplevelse

Som tidigare ndmnts ligger utredningsomradet i ett
laglédnt flackt landskap med sammanhéingande ytor
av jordbruksmark. Det ssmmanhéngande odlings-
landskapet tillsammans med andra nyckelfaktorer
(strukturer) i landskapet bidrar, i samverkan, till att
omradet ingar i karaktirsomradet Kristianstads-
slétten.

For att bedomningen av konsekvenser pa landska-
pets karaktér tydligt ska vigleda kring utformning-
en av en ny viganldggning har karaktdrsomradet
Kristianstadslitten delats in i mindre specifika
karaktdrsomraden. Da det inom varje korridor
ryms flera mojliga alternativ, kan dessa ocksa ge
upphov till olika konsekvenser for de specifika
karaktirsomradena.

I detta kapitel beskrivs skillnaderna mellan de
olika korridorerna och vad de far for effekter och
konsekvenser pa landskapets karaktdr och dess
samverkande nyckelfaktorer.

I PM Integrerad landskapskaraktirsanalys bedoms
landskapet i stort inneha en stor kénslighet for
strukturbrott och/eller skalbrott dir strukturerna
i det befintliga landskapet riskerar delas upp av

en ny nordsydlig struktur. Det storskaliga od-
lingslandskapet, med vidstrickta vyer och inslag
av gardar och smabiotoper riskerar att delas upp.
Lisbarheten av den kulturhistoriska miljén runt
Lill6 Kungsgard, men dven hur andra gardar och
skiftesindelningar forhaller sig till landskapet,
riskerar ocksa att forsiamras om det blir struktur-
brott i den miljon. Vigens néirvaro och utokning av
trafik paverkar ekologiska system genom utokad
barridreffekt och bullerpaverkan.

Pa ett 6vergripande plan bestar balansen mellan
Oppet och slutet/bebyggt omrade i samtliga alter-
nativ. Samtliga alternativ kommer ocks3, i jaimforel-
se med dagens ldge innebéra tillkommande vigar i
form av lokalvégar i sodra delen.

I landskapet ligger den befintliga vig 19 i jimn
niva med kringliggande terridng och &r inte sérskilt
framtridande i det 6ppna landskapet. Korridoren
Mitt A och Mitt B, innebér en betydligt bredare vig
i landskapet, med ny geometri, ny hogre vigbank
med tillkommande slédnter och utrustning vilket
bed6éms paverka dagens upplevelse av det storska-
liga sammanhingande odlingslandskapet (siffra 1

i Figur 7.3:1). Vigen kommer att upplevas som en
tydligare visuellt ledande struktur i nordsydlig rikt-
ning och far 6kad visuell och fysisk barriireffekt
pa i ostvistlig riktning. En mer framtrddande vig
riskerar att hindra utblickar i landskapet samtidigt
som det blir mojligt att orientera sig efter vig 19
staendes ute i landskapet. Alternativ Nollplus, som
i stora drag behaller befintlig vigbank och vigpro-
fil, innebir en mildare negativ effekt pa upplevel-
sen av det sammanhéngande odlingslandskapet.
Om vigen ligger kvar i terriingen, likt alternativ
Nollplus, riskerar den inte pa samma sitt som Mitt
A och Mitt B 6ka upplevelsen av vig 19 som visuell
och fysisk barriédr. Med en ldgre vigprofil minskar
ocksa utbredningen av slianter och andra sidoom-
raden.

Vigens lige i forhallande till gods, ensamgardar el-
ler mindre 16st sammahallna byar med villabebyg-
gelse paverkas av samtliga alternativ, men sérskilt
med Mitt (med mitt A och Mitt B), som leder vig
19 ut i landskapet pa omraden som tidigare hade en
annan funktion.

Samtliga korridorsalternativ riskerar att leda till
intrang pa fastigheter och hamna nérmare bebyg-
gelsesamlingar och enskilda gardar, vilket paverkar
savil de som bor dir men ocksa hur bebyggelsen
kommer ligga placerad i férhallande till det 6ppna
landskapet. Niar ssmmanhéngande bebyggelse
delas upp eller inte ldngre ligger fritt ute i landska-
pet paverkas den samverkan mellan nyckelfaktorer
som bygger upp karaktdrsomradet i stort.
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siffror fér bedémning
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- = utredningsomrade
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Mitt

Mitt A

—_— gréns karaktarsomrade - Mitt B
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-
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-
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A- BEBYGGELSEKLUSTER LANGS VAG WRANGELS ALLE
B- GAMLA SOCKERFABRIKEN

C- KARPALUNDSDAMMARNA

D- VINNE ANGAR

E- VINNE A

F- KARPALUNDS GARD

G- KARPALUNDS STATION

H- KARPALUNDS VERKSAMHETSOMRADE
I- KARPALUNDSVAGEN (ALDRE)

J- DET STORA ODLINGSLANDSKAPET

K- ERIKSRO

L- RINGELIKORS

M- HARLOV HANDELSOMRADE

7.3:1 Karta med sifferhdnvisning till omraden som ndmns i bedémningen av effekter och konsekvenser pd landskapets karaktr.
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Vid bropassagen 6ver Vinne a (siffra 2 i Figur 7.3:1)
och vid den 6ver jarnvigen (siffra 3 i Figur 7.3:1)
innebér samtliga lokaliseringsalternativ ett behov
av fordandrad brolosning. Mittkorridoren (Mitt A
och B) kommer innebira helt nya brolosningar f6r
samtliga trafikslag eftersom viigen dimensioneras
for 100 km/h. Beroende pa om brolésningen ska
rymma 1+1 korflt eller 2+1 korfélt kommer beho-
vet av antal broar per brolége se olika ut. 1+1 kan
innebéra 1 st bro per brolidge medan 2+1 kan inne-
béra 2 broar per brolége.

Over Vinne 4 kommer alternativ Nollplus som
minst innebéra en ny tillkommande gang- och
cykelbro. Mittkorridoren innebér antingen 1 st bro
eller 2 st broar beroende pa antal korfilt.

Over jarnvigen kommer alternativ Nollplus som
minst innebéra en ny gang- och cykelbro. Mittkor-
ridoren innebér antingen 1 st bro eller 2 st broar
beroende pa antal korfilt. Over jirnvigen kommer
den nya brolésningen behova justeras i hojdled

for att tillgodose sikt- och frih6jdskrav, vilket kan
innebira att den framtida brolésningen kan bli mer
dominerande i landskapsbilden.

I soder delar korridoren upp sig i tva olika loka-
liseringsalternativ. Korridorsalternativet Mitt A
paverkar de 6ppna odlingsmarkerna som ingar i
byggnadsminnet Lill6 Kungsgard (siffra 4, Figur
7.3:1) mer dn Ovriga alternativ. Alternativet Mitt B
undviker i stora delar byggnadsminnet och alterna-
tiv Nollplus far en viss men mer begriansad paver-
kan. Vid Ringelikors och mot Hirl6vs handelsom-
rade finns smaskalig bebyggelse som paverkas av
korridoren Mitt A (siffra 5, Figur 7.3:1).

Mitt B a andra sidan far istéllet en mer markant
paverkan pa omradet vid Eriksro (siffra 6 i Figur
7.3:1), genom att den befintliga bebyggelse-
samlingen delas upp pa bada sidor vigen. Idag
ligger bebyggelsesamlingen i ett ssmmanhang
tillsammans med en dldre vigstrickning av viag 19
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med tillhorande dldre gardsbebyggelse och med
uppvuxen hogre vegetation. En vig hér blir en

ny typ av ostvéstlig infrastruktur som idag inte &r
ndrvarande och som paverkar de 6ppna utblickarna
som tidigare var moéjliga i mellanrummen mellan
bebyggelsen vid Eriksro, Ringelikors och Hirlovs
handelsomrade. Visserligen finns kommunala
framtida planer som pekar pa ett utokat verksam-
hetsomrade i soder. Realiseras dessa, tillsammans
med Mitt B, kommer en eventuell vig 19 hir ligga
i ett nytt sammanhang av bebyggd miljé och moj-
ligtvis utgora en grians mellan bebyggt och dppet
landskap.

Alternativ Nollplus som i stor utstrickning gar
lings med vig 19 innebér i sder dnda en paverkan
pa odlingsmarken vid Ringelikors och det 6ppna
odlingslandskapet da kurvan rétas ut och tar mer
mark i ansprak, dock inte i samma omfattning som
Mitt A.

7.3.2 Naturmiljo

Nollalternativet medfor inget nytt ianspraktagande
av naturmark, men den prognosticerade trafikok—-
ningen kommer att ge en viss 6kad bullerpaverkan
pa naturmiljéer, 6kad barridreffekt for landlevande
djur samt 6kad risk fér pakérning av djur. Kon-
sekvenserna av detta alternativ bedéoms vara sma
negativa.

For det mindre omfattande alternativ Nollplus
medfor héjning av hastighet till 80 km/h samt
okad trafikmingd att det blir 6kade bullernivaer

i nirliggande naturmiljéer samt en starkare bar-
ridreffekt for landlevande djurarter jimfort med
nuldget. Breddning av vigen samt anldggande av
GC-vig och byggnation av korsningar och svingfi-
ler kommer att innebéra ett 6kat ianspraktagande
av naturmilj6. Om ianspraktagande av naturmiljo
sker i anslutning till dammarna kan det innebéra
en minskning av livsmiljéer f6r landlevande arter
som lever kring dammarna. Konsekvenserna av det

mindre omfattande alternativ Nollplus bed6ms bli
sma till mattliga negativa.

For alternativ Mitt A och Mitt B bed6ms konse-
kvenserna for naturmiljon bli mattliga till stora
negativa pa grund av 6kat markansprak, okad
bullerpaverkan i kéinsliga naturmiljéer och en 6kad
barrigreffekt.

Da alternativ Mitt B innebér en fragmentering av
jordbruksmarken samt storre ianspraktagande av
mark for nydragning av vig jaimfort med alternativ
A, bedoms alternativ B medfora en storre negativ
paverkan pa naturmiljon jamfort med alternativ
A. Alternativ Mitt B medfor ianspraktagande och
fragmentering av jordbrukslandskapet i anslutning
till bebyggda miljoer vid Hérlov. Alternativet

Mitt A innebér ocksa en viss fragmentering av
jordbruksmark, men framst i miljéer som redan ir
paverkade av nirheten till vigar och bebyggelse.
Alternativ Mitt A och B kan medfora paverkan
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7.3:2 Konsekvenser for naturmiljén

pa tva generella biotopskyddsobjekt i form av en
akerholme respektive en stenmur, bada pa ostra
sidan om vig 19.

Samtliga alternativ som innebér mittréckessepa-
rering samt en hojning av hastighet till 100 km/h
innebér krav enligt VGU pa att viltstingsel behover
anldggas (Trafikverket publ 2022:001). Anldggande
av hogre vigbank vid breddning av vig innebér en
starkare barridreffekt for landlevande djur jamfort
med nulédget. Om vilt- eller faunastingsel anliggs
innebér det samtidigt en minskad risk for viltolyck-
or.

Om ny bro 6ver Vinne a anldggs (alternativen Mitt
A och B) kommer konsekvenserna for an med dess
strandzoner, samt for dess betydelse som ledstruk-
tur for arters rorelser, att vara beroende av brout-
formningen. Om passager dimensionerade och
utformade for stora och for medelstora daggdjur
anldggs, skulle det medfora positiva konsekvenser
med en lokalt minskad barriéreffekt for landlevan-
de arter och det skulle i kombination med anlég-
gande av stiingsel ge en minskad risk for viltolyckor
jamfort med nuléget. Anldggande av sadana pas-
sager skulle dven vara i linje med strandskyddets
syfte for djur-och vixtlivet lings med an.

Ianspraktagande av landmilj6er i anslutning till
dammar och andra typer av smavatten kan medfora
en risk for paverkan pa groddjur om exempelvis
overvintrings- eller fédosoksmiljéer forsvinner el-
ler skérs av fran vattenmiljéer. Med kéinnedom om
vilka omraden som utgor livsmiljoer fér groddjur
kan olika typer av atgirder tas med i kommande
planering, sa att groddjurens forutséttningar inte
forsdmras.



7.3.3 Kulturmiljo
Nollalternativ

Nollalternativet innebér att forhallandet som géller
idag forblir opaverkat.

Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus paverkar tva fastigheter vid
Ringelikors. Bebyggelsen pa fastigheten Ollsjo 26:1
ar ett trihus troligtvis fran 1900-talets forsta hilft
med begrinsade kulturhistoriska virden. Oster

om vigen ligger fastigheten Hérl6v 50:59 med
byggnader uppférda under tidigt 1800-tal, vilka har
ho6ga kulturhistoriska virden. Den ena eller bada
fastigheterna kommer att behova rivas.

Norr om Ringelikors kommer en mindre del av
byggnadsminnet Lill6 kungsgards jordbruksmark
att behova tas i ansprak.

Bebyggelsen vister om vig 19, i hojd med Isgran-
natorp, ligger lings med en avskuren dldre del av
Karpalundsvigen (viig 19). Bebyggelsen bed6ms
vara kulturhistoriskt intressant, men &r inte en av
de starkare betydelsebédrarna for omradets karak-
tdr. Gang -och cykelvigen kommer att ligga néra
intill bebyggelsen.

Alternativet kan &ven inverka nagot pa omradet
med éldre silos, uppférda pa 1950 - 70-talen, som
star oster om vigen inom riksintresse for kultur-
miljovarden.

Vid Karpalunds géard paverkas tridgarden som hor
till garden. Nir Karpalundsvigen riatades under
1900-talet, drogs den rakt genom gardens tradgard
och den 6stra delen blev avskuren. En breddning
av vigen riskerar att ta ytterligare mark av gardens
tradgard och att vigkroppen kommer nirmare
mangardsbyggnaden.

Alternativet kommer att paverka en mindre del

av en forhistorisk boplats (1.L1987:8177) och forn-
lamningsomradet till ett grav- och boplatsomrade
(L1987:8172). Fornldmningarna &r delundersokta
och resultaten visade pa dateringar fran flera olika
forhistoriska perioder, fran stenalder till jarnal-
der. Effekterna blir att delar av fornlamningarna
kommer att tas bort. Norr om Karpalunds gard
tangerar korridoren ett forhistoriskt boplatsomra-
de vilket delvis kan komma att beroras genom att
fornlimningsomradet stricker sig in i korridoren
(L1991:8923). Alternativet paverkar éven tre 6vriga
kulturhistoriska lamningar som ir viganknutna;
tva gransmirken (1.1990:558, .1990:557) och ett
vigmirke (L1990:1120). De viganknutna kultur-
minnena kan flyttas tillbaka och paverkas darmed
bara under byggtiden.

Korridor Mitt A

I den s6dra delen av korridoren paverkas Harlovs
gamla skola med tillhérande ldrarbostider och
nirliggande egnahemsbyggnader fran 1920 - 30
talen. Skolan dr utpekad i kommunens kulturmil-
joprogram. Paverkan sker genom att infartsvigarna
till bebyggelsen stings och nya vigstrukturer
kommer till.

Alternativet paverkar tva fastigheter vid Ringe-
likors. Bebyggelsen pa fastigheten Ollsjo 26:1 dr

ett trihus troligtvis fran 1900-talets forsta hélft
med begriinsade kulturhistoriska virden. Oster

om vigen ligger fastigheten Harlov 50:59 med
byggnader uppférda under tidigt 1800-tal, vilka har
ho6ga kulturhistoriska vérden. Den ena eller bada
fastigheterna kommer att beh6va rivas.

Infarten till Eriksro, som &r en dldre del av gamla
Karpalundsvégen, stings och far en annan anslut-
ning.
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Norr om Ringelikors kommer en mindre del av
byggnadsminnet Lill6 kungsgards jordbruksmark
att behova tas i ansprak. Den nya vigens utférande
med hogre och bredare vigbank, ricken och sting-
sel inverkar visuellt pa landskapsbilden genom att
véigen far en storre skala én tidigare. Med den nya
vigen skapas barridreffekter som inverkar pa Lillo
kungsgards moéjligheter att na sina odlingsmarker
vister om vig 19.

Bebyggelsen vister om vig 19, i hojd med Is-
grannatorp, ligger ldngs med en avskuren del av
Karpalundsvigen. Den breddade vigen kommer att
ligga nira intill bebyggelsen och vissa av fastighe-
terna kan komma att rivas. Bebyggelsen &r kultur-
historiskt intressant men ir inte en av de starkare
betydelsebirarna for omradets karaktér.

Dir nya broar 6ver jirnvigen anliggs finns en

risk att det gamla stationshuset paverkas negativt
genom att det kommer mycket nira vigen. Det
kan leda till att bomilj6n inte ldngre blir attraktiv,
huset 6verges och jarnvigsmiljon kommer att vara
svarare att avldsa i framtiden.

Alternativet kan dven inverka nagot pa de édldre
silos, uppforda pa 1950 - 70-talen, som star Oster
om vigen inom riksintresse for kulturmiljovarden.
Silosarna &r idag regionala landmirken inom det
Oppna jordbrukslandskapet.

Vid Karpalunds gard paverkas i viss man den dldre
vagstrackningen, och den till garden tillh6rande
tridgarden av alternativ Nollplus. Nir Karpalunds-
vigen ritades under 1900-talet, drogs den rakt
genom gardens triadgard och den 6stra delen blev
avskuren. En breddning av véigen riskerar att ta
ytterligare mark av gardens tridgard och att viig-
kroppen kommer nirmare mangardsbyggnaden.

S Sl o N
7.3:3 Hdgerkurva vid Ringelikors. TV i bild; OLLSJO 26:1 och TH; HARLOV
50:59

; (AR e

7.3:4 Flygfoto fran dr 1960. Hdr syns gdrdarna Lillé 50:16, 50:14 och 5:15
som kommer paverkas av dragning Mitt B Kdlla: Min Karta (lantmate-
riet.se)
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Den norra delen av korridoren ligger i sin helhet
inom riksintresse for kulturmiljévard.

En breddning av vigen kommer hér att paverka
kontorsbyggnaden vid nuvarande biogasanligg-
ning/atervinningscentral, vilken ir den enda
kvarvarande byggnaden som tillhérde det gamla
sockerbruket. Kvar finns, férutom kontorsbyggna-
den, en sockerbeta lagd i gatsten, precis vid grinden
in till omradet. Troligen kommer kontorshuset och
den stenlagda sockerbetan att rivas vilket utraderar
sockerbrukets sista delar.

Alternativ Mitt A kommer att paverka en for-
historisk boplats (1L1987:8177) och ett grav- och
boplatsomrade (L1987:8172). Det gréinsar dven

till en foérhistorisk boplats (1.L1991:8923) och kan
berora dess fornlamningsomrade vilket har samma
starka lagskydd som sjilva den registrerade ytan.
Alternativet paverkar &ven tre 6vriga kulturhisto-
riska limningar som &r viganknutna; tva gréins-
mairken (1.1990:558, L1990:557) och ett vigmérke
(L1990:1120). Fornldmningarna i Harlov ar delun-
dersokta och resultaten visade pa dateringar fran
flera olika forhistoriska perioder, fran stenalder till
jarnalder.

Fornldmningarna och de viganknutna kulturmin-
nena ir inte upplevelsebara men kan ha ett hogt
vetenskapligt virde. Alternativ Mitt A medfor att
fornldimningarna férsvinner/undersoks. De vi-
ganknutna kulturminnena kan flyttas tillbaka och
paverkas bara under byggtiden.

Alternativ Mitt B

Alternativ Mitt B paverkar landskapsbilden genom
att korridoren skir rakt igenom bebyggelsen i
Eriksro och rakt genom ett idag obrutet odlingsfalt
intill Lillo kungsgards marker. Alternativet paver-
kar de fyra fastigheterna Lill6 50:16, Lillo 50:14
och Lill6 51:15. Lill6 50:16 genom att de kommer
att rivas eller hamna néra intill den nya vigen. Nya
infartsvigar till bebyggelsen kan behova tillskapas.

24-09-27

Pa fastigheten Lill6 50:16 finns en byggnad med
hoga kulturhistoriska virden. Bebyggelsen ligger
ldings en kvarvarande éldre végstrickning av
Karpalundsvigen (vig 19). Vigen utgor en édldre
viagmiljo med bevarade vigelement och ddrmed
hoga kulturmiljovirden. Vagstrackningen bedéms
delvis forsvinna.

I h6jd med Ollsjodal gar alternativ Mitt A och Mitt
B ihop. For effektbedomning i norra delen se text i
Mitt A.

De berorda fornldmningarna &r tva forhistoriska
boplatser och ett gravfilt (1.L1987:4433, L1987:8351,
L1987:8354). De ir inte synliga ovan mark och det
finns inte heller nagra andra synliga lamningar i
nirheten som gor att det forhistoriska landskapet
anda gar att uppleva. Det gor att ldsbarheten for
det forhistoriska landskapet ar lag. Fornlamningar-
na delundersoktes ar 2008 och bedémdes utifran
resultaten besitta ett hogt vetenskapligt virde. Vid
undersokningarna konstaterades &ven att 1am-
ningsomradet troligen &r storre dn vad som fram-
gar av de registrerade ytorna. Alternativ Mitt B
medfor att fornldmningarna undersoks och delvis
tas bort. Vaganknutna kulturminnen lings befintlig
vig paverkas bara under byggtiden.

Summering

Ur kulturmiljosynpunkt &r alternativ Nollplus det
bista alternativet som berédknas fa sma negativa
konsekvenser. Tillgingligheten f6r gaende och cy-
klister som vill besoka kulturmiljéer inom omradet
forbattras medan tillgédngligheten for jordbrukare
inom byggnadsminnet férsdmras nér vigen far
hogre hastighet.

I mittalternativen byggs viigen om till en 2+1-vig
vilket innebir att barridreffekter tillskapas nir
vigen breddas. Bullerskydd, stiingsel eller annan
avgrinsning intill viigen riskerar att férsdmra
mojligheterna att uppleva landskapets och dess
kulturmiljovérden fullt ut, samtidigt som det kan

forsvara tillgangen till platser av kulturhistoriskt
virde. En storre trafikanldggning far dven nega-
tiva konsekvenser pa landskapsbilden genom att
den tar storre plats och blir mer dominerande &n
nuvarande vig. For Lill6 kungsgard kan breddning-
en av vigen innebéra att brukandet av markerna
forsvaras. Mittalternativen paverkar dven delar

av bebyggelsen ldngs strickan negativt genom att
vigen kommer néra eller att fastigheter behover
rivas.

Fornldmningar som berdors av alternativen kommer
att behova undersokas och helt eller delvis tas bort
vilket bedoms far mattliga negativa konsekvenser.

I alternativ Mitt B finns en storre risk att patraffa
hittills okédnda fornldmningar i akermarken vilket
bedoms vara mer kostnadsdrivande.

Sammanfattningsvis bedoms alternativ Nollplus
fa sma negativa konsekvenser for kulturmiljon,
alternativ Mitt A bedoms fa mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon och alternativ
Mitt B bed6ms fa stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

‘ 1
7.3:5 Innan dagens dragning av vdg 19 fanns en stor tillhérande tradgdrd
till mangardsbyggnaden. Kdlla: Kristianstadskartan

7.3:6

Ortofoto fran 1960. Kdlla: Min Karta (lantmateriet.se)



7.3.4 Rekreation och friluftsliv

Ombyggnaden eller nybyggnationen av vig 19
forbattrar trafiksikerheten for alla trafikslag och
ger ddrmed sikrare och attraktivare mojligheter att
ta sig till malpunkter for rekreation och friluftsliv

i omradet. Den kompletterande gang- och cykel-
vigen erbjuder forbittrade mojligheter for de som
promenerar eller cyklar i rekreations- och motions-
syfte. Det blir enklare och snabbare att exempelvis
cykla fran Vinno eller Farlov till Harlov eller in till
Kristianstads innerstad. Det frimjar cykling i hela
omradet om en ny attraktiv cykelstricka tillkom-
mer. Det kan vara speciellt viktigt for boendes
dagliga transportbehov, men kan &ven bidra som
ett turist- och rekreationsstrak om utformningen
blir tilltalande. Det blir &ven enklare och sékrare
for barn att ta sig till viktiga rekreativa malpunkter.
Utifran ett rekreationsperspektiv dr det positivt

att en ny cykelvig tillkommer. Det finns dock en
viss risk att den planerade cykelvigen blir en ren
transportstricka da den saknar rekreationsvirde
och ligger nira den starkt trafikerade viigen. De nya
broarna kan medfora ett viss rekreativt virde med
vackra utblickar 6ver Vinne an.

Alternativet i befintlig strickning, Mitt A, innebér
lite intrang i befintliga natur- och kulturomraden
och dess omgivning och strak.

Alternativ Mitt B riskerar att medféra en negativ
paverkan pa rekreation och friluftsliv. Strackningen
foreslas ligga ndrmare befintliga friluftsomraden
och kan medfora stérningar i form av trafikméng-
den, buller och landskapsupplevelse. Hir finns det
privata bostdder och dess omgivning som paverkas
av alternativet. Omgivningen av de privata bosté-
derna kan antas nyttjas fér rekreation av de boen-
de. Aven flera grusvigar finns som leder till viktiga
malpunkter for natur- och kulturupplevelser

(Lill6 kungsgard) som dven anvinds som 16p- eller
promenadstricka, samt av cyklister. Det alterna-
tivet kan dock ocksa forbattra tillgdngligheten till
verksamhets- och handelsomradet i Hérlov. Enligt

kommunens éndring av 6versiktsplan (2021) ska
det omradet dven utvecklas med ldttare verksam-
heter (verksamhetsomrade Ringelikors) i fram-
tiden. Aven en koppling for gdende och cyklister
som gor det mojligt att ta sig till omradet, till andra
sidan vigen och mot Kristianstads centrum bor
finnas enligt 6versiktsplanen. Om det alternativet

i korridor norr innebér en forbittrad koppling for
gaende och cyklister till mo6jliga nya verksamheter,
medfor det positiva konsekvenser.

Alternativ Nollplus som innebir en ombyggnad pa
stora delarna av viigen och en nybyggnad av vigen

i sodra delen mot Hérl6v, innebér positiva konse-
kvenser pa rekreation och friluftsliv pa grund av
den tillkommande gang- och cykelvigen. Den kan,
beroende pa utformningen, medfor vissa rekreativa
virden. Det dr negativt att hastigheten hojs till 80
km/h, eftersom en hogre hastighet skulle kunna

ha negativ paverkan pa friluftslivet runt omkring.
Paverkan pa rekreation och friluftsliv beror starkt
pa utformningen av vigen och hur den kommer att
ansluta till befintliga véigar och stigar med rekreati-
va virden, samt till andra fritidsmalpunkter.

7.3.5 Boendemiljo - barridrer

Utifran de boendes perspektiv innebér vig 19 sjilv
en stor fysisk och mental barriér i omradet. En
ombyggnad eller nybyggnad av viigen kan innebéra
bade positiva och negativa konsekvenser. Vigens
trafiksidkerhet forbéttras nér viigen byggs om i
storre grad och for olika trafikslag, vilket minskar
barridreffekterna utifran en trafiksékerhetsas-
pekt. Det blir sidkrare for bade biltrafiken och for
gang- och cykeltrafiken. En ny separerad gang- och
cykelvig gor det mojligt att rora sig som gaende
och cyklist sikert och pa egen hand, som inte var
mojligt innan. Utbyggnaden av vigen skulle dock
dven kunna ha vissa negativa konsekvenser och
forstirka nuvarande barridrer om vigen blir mer
attraktiv for biltrafiken dn innan. Det finns en risk
att viigen blir hardare trafikerad dn innan med
vigens utbyggnad. Vigen foreslas dven blir bredare
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och utformningen kan antas leda till en upphoj-
ning av vigen pa vissa stéllen. Detta kan forstérka
barridrerna i landskapet och vigen kan upplevas
dominantare &n idag. Inget alternativ medfor att
landskapet runt vig 19 blir mer tillginglig eller att
nuvarande barridrer 6verbryggas. Den tillkomman-
de gang- och cykelvigen mildrar barridreffekterna
fran vigen nagot. Beroende pa hur den gamla
vigstrackningen kommer att anvindas ir det
mojligt att alla alternativen medfor en tillkomman-
de barriér i nagon utstrickning. Om den gamla vig
19 forblir en bilviig riskerar det medfora negativa
konsekvenser och en tillkommande barriér. Ytan
mellan de tva vigstriackningarna riskerar att bli

en dod yta som ir otillginglig och otrygg. Om den
gamla végstrickningen inte tillater biltrafik har det
potential att bidra till en minskning av barriérer.

En mindre ombyggnad av den befintliga vigen, som
alternativ Mitt A medfor, innebédr mindre ingrepp

i landskapet #n de andra alternativen. Inga nya
barridrer tillkommer. Vigens utformning kommer
dock @nda fordndras och den blir hégre och bre-
dare, samt att en gang- och cykelbana tillkommer,
vilket gor att boendemiljon paverkas oavsett vilket
alternativ.

Alternativ Mitt B innebér en nybyggnad av en

del av strickningen i sodra delen mot Hérlov. En
nybyggnad pa en helt ny stricka skapar nya barri-
drer i landskapet och kan frambringa ett hinder i
de boendes rorelsemonster. Det forsvarar orienter-
barheten i omradet om vigstriackningen férandras.
Aven for omradets identitet kan en forindring av
vigen har bade positiva och negativa konsekvenser.

Alternativ Nollplus innebir att vigstrackningen
inte forandras pa den storsta delen av viigen och att
en ny vigstrickning byggs i sodra delen till Harlowv.
En ombyggnad innebir att den gamla vigstrick-
ningen anvinds i stor utstrickning vilket inte med-
for tillkommande barridrer. En viss nybyggnad av
vigen i sodra delen, innebir dock att en ny barriir

tillkommer. Om den gamla viigen fortsatt tillater
biltrafik nir den nya strickningen byggs innebér
det &ven for alternativ Nollplus att nya barridrer
tillkommer.

7.3.6 Boendemiljo - sdkerhet

Vigen foreslas breddas till tre korfilt (2+1) och
hastigheten foreslas héjas till 100 km/h pa storsta
delen av strickan. Stort sett forbéttras med det
mojligheten for vigtrafiken och det blir enklare,
snabbare och sékrare att kora bil pa vig 19. Det
bidrar positivt till sikerheten for boende i omradet.
Biltrafiken kommer dven vara tydligt separerad
fran gang- och cykelvigen som ska vara avskild
med ricke pa en ny gang- och cykelvig. Aven for
gaende och cyklister forbittras trafiksikerheten

patagligt.

Generellt sett skapas dock en stérre vig dn innan
med hogre hastigheter. Det kan antas att trafik-
méngden 6kas nir vigen blir attraktivare att kora
pa. Det kan medfora en risk att trafiksikerheten
far negativa konsekvenser och férsiamras, eftersom
ombyggnaden innebir hogre hastigheter, 6kad tra-
fik och en bredare vig. I stort 6verviger hir dock
de positiva effekter som bidrar till 6kad trafiksiker-
het. Alternativen dér hastighetsbegrénsningen &r
mindre dn 100 km/h &r att foredra utifran boendes
sikerhet och trivsel.

Det kan antas att viigens utformning och gestalt-
ning férbittras med ombyggnaden. Tillkommande
belysning, sikra 6vergangsstillen, siker och trygg
tillgang till kollektivtrafiken och skolbusstrafiken,
samt sikra tillfartsvigar for alla trafikslag for
boende i omradet, kan bidra till férbéttrad trygghet
i omradet.

Utifran ett sdkerhetsperspektiv ir det viktigt hur
vig 19 ansluter till handelsomradet i Harlov. Har
giller det att skapa sa sikra situationer som mojligt
som gor det enkelt att ta sig till handelsomrade,
och de olika malpunkter i omradet, som gaende

24-09-27

45



46

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING VAG 19, HARLOV-KARPALUND

eller cyklist. S6derut fran Vinno och Farlov finns
det mojligheten att skapa en attraktiv cykelstricka
till Harlovs handelsomrade och intill Kristianstads
centrum. For att prioritera cykeltrafiken i omradet
och reducera bilberoendet ir det avgorande att
cykelvigen dr utformad pa ett trafiksikert och
attraktivt sitt.

Enligt kommunens gillande 6versiktsplan ska
verksamheter och handel, samt bostiader tillkomma
i anslutning till Harlovs handelsomrade norrut

och visterut. Det star delvis i kontrast till foresla-
gen vigstrackning i korridor Mitt B. Om det blir
verksamheter och handel pa bada sidor av den nya
vigstriackningen &dr det viktigt att det tillkommer
sikra passager for gaende och cyklister sa att de
kan rora sig sikert och fritt 6ver vag 19.

Alternativ Mitt A innebér en mindre intrang
eftersom strickan ligger i befintlig vigstricka av
vig 19. Boendemiljon foridndras bara i véldigt liten
utstrickning. Trafiksikerheten pa vigen forbéttras.
Om sikerheten for boende omkring forbéttras

ir beroende av pa utformningen av eventuella
tillkommande tillfartsvégar, korsningar och 6ver-
gangsstillen.

Alternativet Mitt B riskerar att fragmentera det
befintliga bostadsomrade ldngs vig 19 som delas
upp av den nya strickningen med bebyggelse vister
och 6ster om vigen.

Alternativ Nollplus innebér en hastighetsokning
till 80 km/h vilket &r negativt for trafiksékerheten,
men en mindre 6kning &n till 100 km/h. I s6dra
delen av strickningen innebér dven alternativ Noll-
plus en nybyggnad av viigen pa en annan strécka.
Om den gamla vig 19 f6rblir en bilvig och den nya
vigen tillkommer kan det medfora sikerhetsrisker
for gdende och cyklister och ddrmed innebéra
negativa konsekvenser for boendemiljon. I sa fall
blir det tva bilvégar i néra avstand till varandra och
en otrygg yta emellan. Det beror pa utformningen
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av vigen och gang- och cykelvigen hur stora kon-
sekvenserna for sikerheten av de boende i omradet
blir.

7.3.7 Boendemiljo - buller

Nollalternativet medfor att trafikméngden pa vig
19 forvintas 6ka med cirka 2 200 fordon per dygn.
Ur bullersynpunkt innebir detta en 6kning med
cirka 1,5 dBA i ekvivalent ljudniva och 0,5 dBA

i maximal ljudniva jamfort med nulédge. Buller
miits i en logaritmisk skala dar 3 dBA motsvarar
fysikaliskt sett en fordubbling av ljudnivan. Vad
avser trafikbuller upplevs en 6kning med 8-10 dBA
som en fordubbling av ljudnivan, och en 6kning
eller minskning med 2-3 dBA é&r nitt och jimnt
horbar. I genomsnitt innebér dock en hojning av
ljudnivan med 1 dBA att upplevda stérningar okar
med 15-20%.

Alternativet med ombyggnadsatgirder av vigen i
befintlig strickning innebér en hastighetshéjning
till 80 km/h. Detta medfor en 6kning med cirka 1,5
dBA i ekvivalent och 1 dBA maximal ljudniva jaim-
fort med Nollalternativet. En eventuell breddning
av vigen medfor att bilarna, och saledes buller-
killorna, forflyttas nagot i sidled men forvéntas ge
sma forandringar jimfért med Nollalternativet.

Samtliga ombyggnadsalternativ innebér en has-
tighetshojning till 100 km/h pa stérre delen av
vigstrickan. En hastighetshoéjning fran 70 till 100
km/h innebir en 6kning av den ekvivalenta ljud-
nivan med drygt 3 dBA och en 6kning av maximala
ljudnivan med 1 dBA.

Bade alternativ Mitt A och Mitt B har en korridor

i norra delen av vigstrickan som gar i ungefir
samma ldge som befintliga vigen. Detta medfor att
de bostadshus som idr utsatta for buller i nuléget
kommer fa 6kade bullernivaer efter ombyggnation.
Enligt Trafikverkets riktvirden ir bostadshus

som Overskrider 55 dBA i ekvivalent och 70 dBA

i maximal ljudniva berittigade till atgirder vid

ny- eller ombyggnation av infrastruktur. Vilka
fastigheter som ér bullerberérda i projektet viljs ut
med enbart den vigstricka som byggs om.

For den gemensamma korridoren for bade Mitt

A och Mitt B beriiknas 15 bostadsfastigheter vara
bullerberorda i projektet och saledes vara beritti-
gade till bulleratgérder. Berdkningen &r genomford
med vig i mitten av vigkorridor vilket medfor att
antalet bullerber6rda kan skilja mot verkligt utfall i
senare berikningar med fardigprojekterad vig.

I sodra delarna innebér alternativ Mitt A att un-
gefiar samma bostadshus som dr utsatta f6r buller

i nuldget 4ven kommer vara det efter ombyggna-
tionen. Enligt berikningar med en vigstrickning i
mitten av foreslagen vigkorridor blir 10 fastigheter
bullerberorda.

Alternativ Mitt B innebér att bullerkéllan flyttas
langre at nordost och att fastigheter som inte &r
utsatta av buller i nuldget kommer fa hogre buller-
nivaer. I alternativet beriknas 3 fastigheter vara
bullerberérda. Samtidigt innebér alternativet att
fastigheterna som ligger utmed befintlig vigstrick-
ning av vig 19 avlastas fran buller.

Bulleratgérder som kan bli aktuella &r antingen
vara vig- eller fastighetsnéra. Vignira atgirder
placeras inom vigomradet och kan vara bullerskér-
mar, bullervallar eller en kombination av dessa.
Fastighetsnira atgirder kan vara lokala skdrmar
vid uteplats eller atgirder pa byggnadens fasad.
Forslag pa bullerskyddsatgérder kommer arbetas
fram for alla fastigheter som blir berorda i pro-
jektet med mal att klara Trafikverkets riktvirden.
Samtidigt maste hédnsyn tas till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt
en foreslagen bullerskyddsatgird kan forvintas ge.
En kostsam viignira bullerskyddsatgird med lag
effekt dr ofta inte en ekonomiskt rimlig atgard.

7.3.8 Klimatpaverkan

Mitt B genererar cirka 6 % mer vixthusgasutslapp
dn Mitt A, exklusive atgéirder for broar. Anledning-
en till detta dr att Mitt B 4r cirka 200 m ldngre 4n
Mitt A. Géllande atgirder for broar har det dven
identifierats en mojlighet att inom Mitt A och Mitt
B bevara de tva befintliga broarna och komplettera
dessa med tva nya broar, i stéllet for att riva de
befintliga broarna och ersitta dessa med fyra nya
broar. En sadan 16sning har ocksa jamforts i klimat-
kalkylen och bedoms minska de totala vixthusga-
sutsldppen med knappt 10 %. Alternativ Nollplus
genererar ungefir 70 % mindre vixthusgasutslapp
dn Mitt A och Mitt B, forutsatt att tva nya broar for
gang- och cykeltrafik byggs.

7.3.9 Oversvamningsrisk

Samtliga framtagna korridorer har h6jdsatts sa
att de ej riskerar att 6versvimmas av karaterat
100-arsflode och karterat berdknat Hogsta Flode
i Helge a. Korbanan dr med god marginal 6ver
Oversvimningsnivaerna fér samtliga alternativ.



8. Samlad bedémning

8.1 Viktad sammanstillning

Foljande tabell dr en jamforande bedémning av
foreslagna alternativ som viktar positiva respek-
tive negativa effekter.

Milj6konsekvenserna for naturmiljoé kan for
alternativ Nollplus, Mitt A och Mitt B medféra
sma till mattliga, samt mattliga till stora kon-
sekvenser och redovisas déirfoér i bedémningen
med varierande fargsittning.
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Mitt A

ternativet &r obetydlig mot nulaget.

Mattliga Sma
positiva positiva

Nollalternativ Alternativ Nollplus
Avsnitt i
rapporten jamfért med nuldge Jjdmfért med Nollalternativet
Sma positiva konsekvenser till féljd av
Vagen ar bred och har en bra geometri for att hastigheten hgjs till 80 km/h vilket
Biltrafik 611 géllande hastighet men &r inte utformad fér  férkortar restiden nagot. Negativa effekter
6.1.5 nuvarande trafiksituation vilket gar ut 6ver for biltrafiken ar att kérbanan smalnas av
bade framkomligheten och trafiksdkerheten. och GC-banan separeras med racke, vilket
N skapar en tréangre kansla for biltrafiken.
&
&0 pet finns erra"bus'sh?IIpI.atser Qa stracka.n Utbyggda gang- och cykelvagar gor det
© vilket ger en hog tillganglighet till kollektiv- N N .. . .
ke . X . . P . |attare och sékrare for resenérer att ta sig
c Kollektivtrafik 6.1.2 trafik. Men det saknas sikra gangvégar for i ; A .
:© . S till och fran busshallplatserna. Ger sma
> oskyddade trafikanter att ta sig till hallplat- -
= e . N positiva konsekvenser.
_::“ serna. Ingen férandring mot nulaget.
(&)
)
=
ks
'_
613 Befintlig utformning uppmuntrar inte till
Gang- och cykeltrafik o dkad géng- och cykeltrafik. Ingen férandring
6.1.4 :
med Nollalternativet.
Ingen betydande férdndring mot nuldget,
men utbyggnad av separat gang- och cykel-
vag gynnar i viss man rekreationsintresset.
Riksintressen 6.2.1 Ingen férédndring mot nuléget. Okad bullerpaverkan samt 6kad barriaref-
fekt av hojd hastighet ger mattlig negativ
konsekvens for riksintresset fér naturmiljo
och kulturmiljo.
I"Nollailternatlvet genomfors inte den° Utbyggnad av separat gang- och cykelvig
6nskvéarda utbyggnaden av separat gang- o . . e
. m . - enligt 6versiktsplan, men inga 6vriga for-
Kommunala planer 6.2 och cykelvag langs véag 19. Nuvarande vag I A RO
00 . L . andringar av vagnatet enligt 6versiktsplan
c ar inte heller helt enligt géllande detaljplan .
= s eller detaljplan.
~ i Harlov
8]
o)
2
=]
©
c
kel
80
g
S
o Sma negativa konsekvenser till f6ljd av
2 Markanvandning 6.2 Ingen féréndring mot nuliget. intréng i jordbruksmark av ny gang- och
e cykelvag.
€
©
n
©
a3
[¢)
—
Sammantaget mattliga positiva konsekven-
Befintlig vagstrackning utgor en stor barriar s.er PG Y ﬂposmva effekte.r. i eEn
6.2.2 . . : el tillkommande gang- och cykelvagen, samt
och medfor betydliga brister i trafikséker- o o . L
. 6.2.3 A . forbattrad trafiksakerhet. Hastighetshojning
Sociala aspekter heten, samt trygghet och trivsel f6r boende X .
6.3.5 . . s K till 80 km/h och en mindre nybyggnad av
och barn i omradet. Férandringen i Nollal- . S . .
6.3.6 strackan i séder som blir en tillkommande

barridr ger samtidigt ett negativt bidrag
avseende sociala konsekvenser.

Inga eller Sma
obetydliga negativa

jdmfért med Nollalternativet

Utbyggda gang- och cykelvéagar gor det
lattare for resenérer att ta sig till och fran
busshallplatserna. Ett par hallplatser dras
in, vilket kortar ner restiden fér bussen, men
ger langre avsttand till ndrmsta hallplats

for ett fatal boende. Ger sma positiva
konsekvenser.

En separerad och sammanhé&ngangde gang-
och cykelbana mellan Harlév och Karpalund
forbéattrar trafiksakerheten avsevart for
oskyddade trafikanter. Mittseparering och
hastighetshajning till 100 km/h begransar
passagemdjligheterna langs med stréckan
till ordnade passager. Ger sammantaget
mattliga positiva konskvenser.

Mitt B

jamfért med Nollalternativet

Utbyggda gang- och cykelvégar gor det
|attare for resenérer att ta sig till och fran
busshallplatserna. Ett par hallplatser dras
in, vilket kortar ner restiden fér bussen, men
ger langre avsttand till ndrmsta hallplats

for ett fatal boende. Ger sma positiva
konsekvenser.

En separerad och sammanhangangde gang-
och cykelbana mellan Harlév och Karpalund
forbéattrar trafiksdkerheten avsevart for
oskyddade trafikanter. Mittseparering och
hastighetshajning till 100 km/h begrénsar
passagemdjligheterna langs med strackan
till ordnade passager. Ger sammantaget
mattliga positiva konskvenser.

Positivt for riksintressena rekreation och
kommunikation. Riksintresse naturmiljé pa-
verkas negativt av 6kad bullerpaverkan och
barridreffekt for fauna som delvis kompen-
seras genom anldggandet av faunapassage
som i sig sjalv har ett positivt bidrag jamfort
med nollalternativet. Breddning och héjning
av vagbanken ger sma negativa konsekven-
ser for riksintresset kulturmiljo.

Utbyggnad av separat gang- och cykelvag
och 100 km/h pa vag 19 enligt 6versikts-
plan, men alternativets utbyggnad till
hogre standard langs befintlig strackning
Harlév-Ringelikors fljer inte géllande
detaljplan och ar negativ fér utveckling av
verksamhetsomradet.

Intrang i jordbruksmark och negativa kon-
sekvenser for jordbruket i ndromradet. Vid
ratning av kurva vid Ringelikors uppstar ett
markomrade som troligen ej kommer anses
|6nsamt att fortsétta bruka som aker

Enligt kommunens planer kommer verk-
samhetsomrade uppféras bade séder och
norr om befintlig vag 19 inom Harlov. Lokal
trafik och genomfarts trafik kommer pa
denna stracka beblandas.

Sammantaget sma positiva konsekvenser
pa grund av den tillkommande gang- och
cykelvdgen, samt forbattrad trafiksakerhet.
Hastighetshojning till 100 km/h, mittsepa-
rering och en nybyggnad av stréackan som
blir en tillkommande barriar ger samtidigt
ett negativt bidrag avseende sociala kon-
sekvenser.

Mattliga
negativa

Positivt for riksintressena rekreation och
kommunikation. Riksintresse naturmiljé pa-
verkas negativt av 6kad bullerpaverkan och
barriareffekt for fauna som delvis kompen-
seras genom anldggandet av faunapassage
som i sig sjalv har ett positivt bidrag jamfort
med Nollalternativet. Breddning och héjning
av vagbanken ger sma negativa konsekven-
ser for riksintresset kulturmiljo.

Utbyggnad av separat gang- och cykelvig
samt ny vag 19 med 100 km/h enligt 6ver-
siktsplan. Harlévs verksamhetsomrade far
mojlighet att utvecklas kring nuvarande vag.

Sammantaget bade positiva och negativa
konsekvenser. Positiva konsekvenser pa
grund av den tillkommande gang- och
cykelvagen, samt forbattrad trafiksakerhet.
Hastighetshajning till 100 km/h, mittsepa-
rering och en nybyggnad av strackan som
blir en tillkommande barriér ger negativa
sociala konsekvenser. Bostadsomraden
riskerar fragmenteras av den nya och den
gamla strackningen och paverkar boende
och deras narmiljé negativt.
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Tabell 8:1 Viktad sammanstdllning

24-09-27

ning ej byggs.

hov till férsumbara utsldpp av véxthusgaser.

Nollalternativ Alternativ Nollplus Mitt A Mitt B
Avsnitt i
rapporten jamfért med nuldge jamfért med Nollalternativet Jjdmfért med Nollalternativet jamfoért med Nollalternativet
Sma positiva konsekvenser tack vare den
Landskansbild 6.31 Inga eller obetydliga forandringar. tillkommande gang- och cykelvigen som
p 6.1.6 ’ bidrar till en 6kad tillganglighet till och
mojlighet att uppleva landskapet.
Okad bullerpaverkan
Utifran den prognosticerade trafikokningen fedi Itllastlghet
e . . o k de av mark fér breddn
Naturmiljo 6.3.2 bedéms det leda till sma negativa konse- " .
kvenser. cykelvag och tillégg a
' svangfiler ger sma till
konsekvenser fér natu
5 Sammantaget bedéms alternativ Nollplus fa
2 sma negativa konsekvenser foér kulturmiljén.
:‘>') Véagens breddning och tilldgg av korsningar,
Q Kulturmiljo 6.3.3 Inga eller obetydliga férandringar. svangfiler och gang- och cykelvédg innebar
s att den blir ett mer framtradande inslag i
° odlingslandskapet. En liten del av byggnads-
g:‘ minnets jordbruksmark berors.
Mattliga positiva konsekvenser pa grund
Mattliga positiva konsekvenser pa grund Mattliga positiva konsekvenser pa grund av den tillkommande gang- och cykelvégen
Omraden med héea rekreativa virden. samt 2V den tillkommande gang- och cykelvdgen  av den tillkommande gang- och cykelvdgen  som kan antas bidra med visst rekreativt
riksintresseomrédge 51 friluftsliv an réynsar som kan antas bidra med visst rekreativt som kan antas bidra med visst rekreativt vérde. Risk fér mattliga negativa konse-
Rekreation och friluftsliv 63.4 till utredninesomradet | dstra delenglnom vérde. Risk for sma negativa konsekvenser vérde. Risk for sma negativa konsekvenser kvenser pa grund av en hastighetshdjning
e Silva utrediin somradet finns f3 n:né'li he- pa grund av en hastighetshojning till 80 pa grund av en hastighetshéjning till 100 till 100 km/h, samt intrang i befintliga strak
tJer il romenagd l6onin eller cvklin /g km/h som kan ha en negativ paverkan pa km/h, samt visst intrang i befintliga strak till nara natur- och kulturomraden och intrang i
? o VLIRS WAAnES rekreation och friluftsliv. Sammantaget sma  malpunkter till natur- och kulturomraden. bostadsnara strak. Sammantaget 6vervéagar
positiva konsekvenser. Sammantaget sma positiva konsekvenser. de positiva konsekvenser och det blir sma
positiva konsekvenser.
e bl s N Hastighet héjs fran 70 km/h till 80 km/h.
Trafikbuller 6.3.7 fastigheter kan vara bullerstérda men inga Inte: vasentlig o.r.‘nbyggnac‘li oc“h darfor fa som
bullerddmpande atgérder erbjuds erbjuds bullerddmpande atgérder (65 db).
' Sma positiv paverkan for bullerstérda.
6.2.5 Ingen kostnad uppstar. Underhallskostnad
Kostnader SEB* ar oférandrad mot nulége. Ej applicerbart.
Kap 6 Den tkade trafiken innebar att risken for Sma positiva bidrag till féljd av hojd
Nyttor SEFI)3* allvarliga olyckor ékar vilket ger ett negativt  hastighet och atgérder av de mest riskabla
= nyttobidrag. aspekterna ur trafiksékerhetsperspektiv.
)
s Stora delar av strackan kommer kunna Stora delar av strackan kommer kunna
?1,‘.)) Byggnadstekniska 4.6 Inga arbeten utfors, ej applicerbart anlaggas avskilt fran trafik eftersom vagen anléggas avskilt fran trafik eftersom vagen
= forutsattningar 5.4 g Ve ' delvis far ett nytt ldge. Férstarkningsarbete  delvis far ett nytt I4ge. Férstarkningsarbete
—E krévs for broar och bankar. krévs for broar och bankar.
A Ingen féréandring mot nuldget. Kérbanan Ingen forandring mot Nollalternativet. Kér-  Ingen fordndring mot Nollalternativet. Kér-  Ingen forandring mot Nollalternativet. Kor-
Oversvamning ligger med marginal dver karterade Gver- banan ligger med marginal Gver karterade banan ligger med marginal 6ver karterade banan ligger med marginal 6ver karterade
svamningsnivaer fér Helge a. Sversvamningsnivaer for Helge a. dversvamningsnivaer for Helge a. Sversvamningsnivaer for Helge a.
Klimatpaverkan 63.8 Ingen klimatpaverkan uppstar da ny anldgg- Mindre omfattande atgarder som ger upp-




8.2 Maluppfyllelse - andamal och projektmal

De studerade vigatgéirderna utgar fran vigens
utpekade funktion fér bade godstransporter och
personresor och andamalet med studerade atgir-
der &r att strickan ska erbjuda en trafikséker vig
med god framkomlighet for alla trafikanter. Sarskilt
ska den ge mojlighet till en attraktiv kollektivtrafik.
Andamalet har dven preciserats till nedanstiende
fem projektmal, se dven avsnitt 2.5.

1. Losningarna ska ge anldggningen en effektiv
och fullgod funktion avseende trafikséikerhet
och tillginglighet f6r samtliga trafikanter.

2. Tillgingligheten till vistra Kristianstad for
motorfordon, cyklister och fotgidngare ska

sikerstillas.

3. Vald korridor ska ge minsta mojliga paverkan

4. Mojligheten till en attraktiv kollektivtrafik ska
sikerstillas.

5. Vigens funktion ska sikerstillas beaktat fram-
tida klimatforéndringar.

For att jimfora alternativen rangordnas deras
bedémda maluppfyllelse mot projektmalen i tabell
8:1. Det bésta alternativet rangordnas som nummer
1 och det simsta som nummer 3. Om alternativen
ir i stort sett likvardiga far de samma rang.

Rangordningen enligt projektmalen i tabell 8:1 &r
inte avgorande for slutligt stallningstagande om val
av lokalisering.

pa jordbruksmarken.

Projektmal Alternativ Nollplus Mitt A Mitt B
Trafiksdkerhet 3 1 1
Tillganglighet, vag 19 3 2 1
it v : : 1
j!:)ér‘éirrlilakllr:irk 1 3 E
Attraktiv kollektivtrafik 1 2 3
Sakert mot klimatforandringar 3 1 1

Tabell 8.2:1 Mdluppfyllelse, rangordning
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8.3 Maluppfyllelse - nationella mal

8.3.1 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens
transportpolitiska mal enligt prop. 2008,/09:93.
Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning fér med-
borgarna och niringslivet i hela landet. Férutom
det 6vergripande malet finns ett funktionsmal och
ett hinsynsmal.

Funktionsmdl

Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillgidnglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet.

Transportsystemet ska vara jaimstillt, det vill sédga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns
behov.

Hdnsynsmdal

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Behandling

Funktionsmalet ligger till grund fér projektmalen
1, 2 och 4, som tydligt pekar pa att hinsyn ska tas
till alla trafikantkategorier och trafikslag. Detta &r
ocksa fordelaktigt for att uppna ett jimstallt trafik-
system. Nér det géller bidrag till utvecklingskraft
ligger detta i projektmal 2, 3 och 5.

Hinsynsmalet ligger till grund for projektmalen 1
och 3. Vad giller hénsyn till miljokvalitetsmalen se
avsnitt 8.3.2.

8.3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitets-
mal (se tabell nedan). Miljokvalitetsmalen ska vara
vigledande for var strivan att astadkomma en mil-
jomissigt hallbar samhillsutveckling och dessutom
utgora en vigledning for svenskt miljoarbete. De
miljokvalitetsmal som bedéms vara relevanta for
valet av alternativ 4r nummer 1, 8, 11 15 och 16. De
har markerats med fetstil i tabell 8.3:1 och nedan
kommenteras hur dessa paverkas av studerade
alternativ.

Nationella miljdkvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning
4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skér-

gard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 8.3:1 Oversikt éver de 16 nationella miljiékvalitetsmélen
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Alternativ Nollplus

Detta alternativ dr i flera avseenden neutralt pa sa
sétt att det inte bedoms paverka mojligheterna att
na aktuella miljomal, eftersom det innehaller sa
begrinsade atgirder.

Atgirderna #r ocksa inriktade pa att hantera
trafikproblem och inte miljoméssiga. Undantaget
dar ett val av alternativ Nollplus bed6ms motverka
mojligheterna att na miljomalet &r vad giller ett
rikt djur- och vixtliv.

De begrinsade atgirderna innebar att trafiken pa
vigen kommer att fortsatt vara en barriér for djur-
livet, t ex kring Vinne a som har utpekade virden
och tjanar som en naturlig korridor mellan olika
vatmarksmiljder.

Alternativ Mitt A och B

Alternativen innebér bada en utbyggnad av vig 19
med insats av material och arbete, vilket motverkar
malet att begrénsa klimatpaverkan. Det dr dock
betydelsefullt for projektet att fortsatt s6ka teknis-
ka 16sningar som reducerar den negativa paverkan.

Alternativen motverkar ocksa mojligheten att na
malet om ett rikt odlingslandskap genom att de
intrang som krévs.

For mojligheten att nd malet om myllrande vatmar-
ker &r alternativens paverkan av olika slag. Det ar
positivt att bygga om vigen till hogre sidkerhet och
mindre risk for fororeningsspridning.

Det dr ocksa fordelaktigt att ersétta nuvarande bro
over Vinne a och da motverka vigens barridrver-
kan, vilket ocksa &r positivt nér det géller miljoma-
len om levande sj6ar och vattendrag respektive ett
rikt véxt- och djurliv.
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Det som kan motverka malet om myllrande vat-
marker dr framfoérallt en osékerhet om de omligg-
ningar av enskilda anslutningsvéigar som kan bli

aktuella, t ex norr om Vinne a.

Miljémalet om en god bebyggd miljo ar sarskilt
svarbedomt eftersom det &r komplext och innehall-

er manga olika parametrar.

De bégge alternativens intrang i den skyddade
kulturmiljoén kring Lill6 Kungsgard och negativa
paverkan pa annan kulturhistoriskt virdefull

bebyggelse motverkar mojligheten att na malet.

till en béttre bebyggd miljo.

Diremot bidrar en separering av gang- och cykel-
trafik och bullerreducerande atgirder vid bostidder

Miljkvalitetsmal

Relevans for val av alternativ

Alternativ Nollplus | Mitt A

1. Begransad klimatpaverkan

Relevant p g a den klimatpaver-
kan som utbyggnaden medfor.
Trafikens klimatpaverkan bedéms
inte.

8. Levande sj6ar och vattendrag

Relevant med hansyn till miljon i
Vinne &, Araslévssjon och Helge

o

a.

11. Myllrande vatmarker

Relevant med hansyn till miljon i
vatmarker kring Vinne a, Aras-
|6vssjon och Helge a.

13. Ett rikt odlingslandskap

Relevant med hansyn till varden
i det omgivande odlingslandska-
pet.

15. God bebyggd miljo

Relevant med hansyn till skydda-
de kulturmiljévarden och boen-
demiljén kring vag 19.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Relevant med hansyn till utpeka-
de varden i Vinne a, Araslovssjon
och Helge, samt de barridrer som
vagar kan innebara.

Forklaring

Tabell 8.3:2 Bedémd pdverkan pG mdéjligheten att nd relevanta nationella miljékvalitetsmdl.

Paverkar inte



8.4 Miljobalkens regler

8.41
2 § Kunskapskrav

Allmanna hansynsregler, kap 2

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en atgird ska skaffa sig den
kunskap som behévs med hinsyn till verksam-
hetens eller atgirdens art och omfattning for att
skydda ménniskors hélsa och miljén mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidi-
gare utredningar och inventeringar i samband med
projekteringen och samrad med ber6rda har skaffat
sig kunskap om omgivningens férutséttningar.
Denna kunskap och hur den har anvints i arbetet
framgar av samradshandling och de underlagsut-
redningar som tagits fram.

3 § Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgérd ska utfoéra de
skyddsatgirder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdévs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgirden medfor skada eller oldgenhet for
ménniskors hilsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid val av lokalisering att ta
hénsyn till omgivningens véirden och kénslighet,
som de framgar av vigplanen och dess underlag.
Likasa i det fortsatta arbetet med utformning av
vigforslaget och av sadana atgirder som inte om-
fattas av Trafikverkets beslut. Fér genomforandet
kommer Trafikverket dven att stélla krav pa nir och
hur arbetena ska genomforas for att minska risken
for skada fér miljon.

5 § Hushdllningsprinciper

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en
atgird ska hushalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvindning och
atervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genomfora
utbyggnaden med material fran platsen och ater-
anvidnda jordmaterial vid aterstillning av berérda
ytor. Forutsittningarna dr dock sadana att stor del
av byggnadsmaterialet kommer att behéva himtas
fran annan tékt.

6 § val av plats

For en verksamhet eller atgérd ... ska det viljas en
plats som ar limplig med hénsyn till att indamalet
ska kunna uppnas med minsta intrang och oligen-
het for ménniskors hélsa och miljon.

Val av ritt plats dr en av de grundlidggande fakto-
rerna i det pagaende arbetet med val av lokalise-
ringsalternativ.

8.4.2 Grundlaggande hushallningsbestam-
melser, kap 3

1§ Markens Iimplighet

Mark- och vattenomraden ska anvéindas for det
eller de dndamal for vilket omradena dr mest
lampade med hénsyn till beskaffenhet och lige
samt foreliggande behov. Foretridde ska ges sadan
anvindning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning.

Atgiirderna innebir en forbittring och utékning av
en befintlig viig av riksintresse. Omradet har alltsa
huvudsakligen redan tagits i ansprak for vigian-
damal, men i den man det behover utdkas eller
fordndras for att tillgodose nuvarande och framtida
kommunikationsintresse tar Trafikverket sirskilt
hénsyn till vad som utgor en god och langsiktigt
hallbar hushallning.

2-6 §§ Virdefulla omréden och néringar

Stora opaverkade omraden och ekologiskt kéins-
liga omraden ska skyddas mot skada. Vidare dr
jordoch skogsbruk néiringar av nationellt intresse
och ska sa langt mojligt skyddas. Brukningsvird
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jordbruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och mdjligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada. Enligt 3 kap 6

§, forsta stycket ska omraden med virden som har
betydelse fran allmin synpunkt pa grund av deras
natur- eller kulturvirden eller med hénsyn till fri-
luftslivet sa langt som mojligt skyddas mot pataglig
skada. Behovet av gronomraden i nirheten av tit-
orter ska sérskilt beaktas. I andra stycket behandlas
sdrskilt virdefulla omraden enligt ovanstdende
uppréikningar, de sa kallade riksintresseomradena.
For riksintressena skirps skyddskravet och omra-
den av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.

De intrang och den negativa paverkan som kan
uppkomma pa berérda riksintressomraden ér en
viktig fraga infor Trafikverkets stéllningstagande.
Aven intrang i aktiv jordbruksmark bedoms efter
vilken skada de kan medféra for niringen. Even-
tuell skada fran intrang motverkas delvis av att en
héjning av standarden pa vig 19 kombineras med
ett utokat kompletterande enskilt vignit, som
ger bittre mojlighet att undvika konflikter mellan
trafiken pa vig 19 och jordbrukets transporter.

7-9 §§ Resurser och anldggningar

Omraden med virdefulla &mnen eller material och
omraden limpade for samhillsviktiga anldggning-
ar, t.ex. for kommunikation eller energiproduktion
ska skyddas mot atgirder som kan férsvara anvind-
ning for sadana dndamal. Likasa omraden som har
betydelse for totalférsvaret. Aven i detta fall har
riksintressen forstirkt skydd.

Viég 19 &r av riksintresse for kommunikation, vilket
dven giller jairnvigen Héssleholm-Kristianstad.
Inga andra omraden som omfattas av dessa be-
stimmelser bedoms bli ber6rda.

8.5 Bedomning av miljépaverkan

Trafikverkets bed6mning &r att en utbyggnad av
vig 19 enligt vissa av de studerade alternativen kan
fa betydande miljopaverkan enligt 6 kap miljébal-
ken.

De olika alternativen ger dock upphov till olika
typer av miljéopaverkan, och atgiirdernas samlade
miljopaverkan beror till stor del pa vilka alternativ
som viljs. Eftersom detta beslut dnnu inte har
fattats utgar bedomningen fran de alternativ som
bedoms fa storst miljopaverkan.

Atgdrdernas lokalisering och egenskaper

Vig 19 dr idag och efter studerad utbyggnad loka-
liserad i anslutning till omraden med hoga natur-
och kulturvirden, som ocksa ar av stort virde for
jordbruksniringen. Flera riksintresseomraden
berors.

En studerad utbyggnad till mé6tesfri vig dimensi-
onerade for 100 km/h kan paverka dessa virden

bade direkt och indirekt genom behov av utrym-
me for vig och genom att forutsittningarna for

jordbruket férindras. Vissa av alternativen ir inte
heller helt i linje med den kommunala planeringen.

Miljéeffekter

Viktiga milj6effekter fran vigen och trafiken &r:

e Paverkan pa fastigheter som ingér i statligt
byggnadsminne.

e Markintrang pa virdefull jordbruksmark.
e Bullerstorningar vid bostider.

e Barridreffekter for ménniskor och djur.
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9. Fortsatt arbete
9.1 Vaégplaneprocessen

9.1.1 Val av lokalisering

Samradshandlingen kommer att ligga till grund for
samrad med berorda enskilda, organisationer och
myndigheter. Under samradet inhdmtar Trafikver-
ket kommunens och ldnsstyrelsens sammanvigda
synpunkter for val av lokaliseringsalternativ infor
Trafikverkets slutliga stdllningstagande. Beslutet
om lokalisering har stor betydelse f6r de miljokon-
sekvenser som projektet ger samt hur vil andamal
och projektmal uppnas.

Det &r viktigt att hitta limplig lokalisering som
bidrar till maluppfyllelse med minsta intrang och
oldgenhet utan oskiliga kostnader. Efter val av
lokaliseringsalternativ studeras olika forslag till
utformning inom alternativet. I de fall utform-
ningen pa en speciell plats har betydelse for val av
lokaliseringsalternativ kan utformningen behéva
studeras innan beslut om lokalisering.

Trafikverket planerar att ta stillning kring val av
lokaliseringsalternativ i slutet av 2024.

9.1.2 Utformning av planforslag

Nir det blir aktuellt att fortsétta planldggningsar-
betet for att kunna faststélla vigens utformning,
markintrang och miljékonsekvenser sker nya
samrad med direkt berorda, myndigheter och all-
ménheten. Det finns dnnu ingen tidplan for fortsatt
arbete.

9.2 Provning enligt annan
lagstiftning

Utover arbetet med att ta fram en vigplan be-
skrivits ovan kan olika tillstdnd, anméilningar och
dispenser enligt miljobalken eller andra lagar vara
aktuella. Vilka regler som berors kan vara svart att
avgora i detta skede men kommer att utredas i det
fortsatta arbetet med planlidggning. Preliminért
bed6ms foljande provningar kunna bli aktuella:
Vattenverksamhet - tillstand for vattenverksamhet
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enligt 11 kap. miljobalken kan behovas for grund-
vattensidnkning vid anldggande av eventuella
passager under vig 19. Aven arbeten med nya broar
over Vinne a kriver sannolikt tillstand, géller alla
alternativ.

e Markavvattning - omprovning av markavvatt-
ningsforetag kan behovas om det berors enligt 11
kap. miljobalken, géller alternativ Mitt A.

e Artskyddsforordningen - om skyddsvirda
och hotade djur- och vixtarter som omfattas
av artskyddsforordningen berors kan en art-
skyddsproévning krivas om dess livsmiljoer
skadas eller forstors, giller alla alternativ.

e Fornlimningar - tillstand enligt kulturmin-
neslagen krivs om fornldmningar paverkas.
Arkeologisk utredning kan behova goras for att
bedéma om fornldmningar paverkas, giller alla
alternativ.

e Masshantering - om féroreningar patriffas ska
detta informeras till tillsynsmyndigheten, giller
alla alternativ.

e Marklov - marklov krivs enligt plan- och
bygglagen for schaktning eller fyllning inom
detaljplanerat omrade, giller alternativ Mitt B.

» Bygglov - krivs enligt plan- och bygglagen for
bullerplank och liknande, om det blir aktuellt,
giller alla alternativ.

* Krav pa dispens eller samrad enligt miljobalken
- Biotopskydd (objekt som &r skyddade enligt
det generella biotopskyddet, sasom alléer och
stenmurar), strandskydd och atgérder som
visentligt kan d&ndra naturmiljon hanteras inom
vigplaneprocessen for atgirder pa allmén vig
och kréver da inte nagon sérskild prévning. Dis-
pens kan krévas for atgirder som inte faststélls
t. ex. enskilda vigar som krévs for genomféran-
det, giller alternativ Mitt A och B.

9.3 Viktiga fragor i fortsatt arbete

9.3.1 Samrad enligt miljébalken

Eftersom vissa atgirder som normalt &r férbjudna
far genomforas med stod av faststélld vigplan ar
det viktigt att sadana atgirder tydligt framgar vid
samrad med lidnsstyrelsen. Det géller sadant som
foljer av bestimmelserna i miljobalken om strand-
skydd och generellt biotopskydd.

Det &r ocksa viktigt att i samrad med ldnsstyrelsen
uppmirksamma att det kan bli aktuellt med atgér-
der som inte omfattas av vigplanen, t ex enskilda
végar som paverkas nér den allménna vigen
fordndras.

9.3.2 Bullerskyddsatgarder

Bulleratgérder som kan bli aktuella &r antingen
vara vig- eller fastighetsnéra. Vignira atgirder
placeras inom vigomradet och kan vara bullerskér-
mar, bullervallar eller en kombination av dessa.
Fastighetsnira atgirder kan vara lokala skdrmar
vid uteplats eller atgirder pa byggnadens fasad.
Forslag pa bullerskyddsatgérder kommer arbetas
fram for alla fastigheter som blir berorda i pro-
jektet med mal att klara Trafikverkets riktvirden.
Samtidigt maste hénsyn tas till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt
en foreslagen bullerskyddsatgird kan forvintas ge.
En kostsam viignira bullerskyddsatgird med lag
effekt dr ofta inte en ekonomiskt rimlig atgird.

9.3.3 Sammanfattning av generella
gestaltningsatgarder vid fortsatt arbete

Atgérder for landskapsanpassning och ett sam-
manhdngande odlingslandskap

For att minska effekten av vigen som visuell
barriir i det sammanhéingande odlingslandskapet
ska man fortsatt utreda hur man kan optimera
végprofilen for béttre landskapsanpassning. Vid
slanter och nivaskillnader ska man &ven utreda
hur man lokalt kan mildra negativ paverkan pa den
befintliga karaktéren samt jordbruksmarken.

Vegetationshantering pa sldnter och sidoomraden
bor anpassas till omgivande karaktér och natur-
typ. Exempelvis genom en bedomning av lamplig
jordtyp och arter. Mjuka sliantévergangar mellan
nytt och befintligt ska efterstrévas.

Atgdrder vid befintlig smdskalig bebyggelse och
gdrdar

Lings med befintlig smaskalig bebyggelse och gar-
dar ska man sikerstilla en omsorgsfull gestaltning
och utformning av eventuella skyddsanordningar
och anpassningar. Gestaltningen ska anpassas till
omgivande karaktir sa att omradets kontraster
mellan stor skala och smaskalighet bevaras. Exem-
pelvis kan det handla om hur bullerskyddsskdrmar
kan utformas med olika detaljeringsgrad, material-
val, genomsiktlighet med mera.

Atgdrder vid och kring byggnadsverk och andra
tekniska anldggningskompletteringar

Fortsatt arbete med omsorgsfull utformning invid
nya byggnadsverk och hur de landar i landskapet
och paverkar vistelse pa och invid byggnadsverken.
Det kan handla om en omsorgsfull utformning av
broar och dess sidoomraden med tanke pa vistelse
ovan, bredvid och strak under. Brofiste och stolpar
bor utformas pa ett séitt som harmonierar med
vattendraget och dess kringliggande vegetation.

9.3.4. Ledningar med mera

I nésta skede kommer samrad hallas med berorda
ledningségare for att klargora hur befintliga och
planerade anlédggningar ska hanteras i byggskedet,
vem som gor och bekostar vad samt utreda om det
finns nagot intresse att samforldgga ledningar i och
med den framtida ombyggnaden av vig 19.

9.3.5. Naturvardesinventering
En naturvirdesinventering i filt planeras att
genomforas i kommande skede.
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