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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny gang- och cykelvag langs vag 2611 pa strackan
mellan Savare kyrka och viag 44 i hojd med Helde. Strackan ar knappt tre kilometer
ldng och utgor en del av ett langre gang- och cykelstrak mellan Filsback och
Vinninga. Nar den aktuella etappen ar fardigstilld skapas ett sammanhangande
gang- och cykelstrak mellan Vinninga och Filsback.

Bakgrund och dndamal

Vig 2611 ar en cirka sex meter bred landsvig med hastighetsbegransningen 70
km/tim. Vagen saknar ytor for oskyddade trafikanter da den endast har smala
vagrenar. Oskyddade trafikanter behover darfor i dag fardas pa viagbanan, vilket
upplevs som otryggt och trafikfarligt. Syftet med projektet ar att forbattra
trafiksdkerheten och tillgingligheten for gaende och cyklister.

Foreslagen utformning

Den nya gang- och cykelviagen ansluts till befintliga gdng- och cykelvigar i bade
norr och soder. Huvudinriktningen ar att placera den vaster om vag 2611, eftersom
fotgangare och cyklister i stor utstrackning da kan undvika att korsa bilvagen. Om
forutsiattningarna inte medger en sammanhangande vistlig placering kan delar av
strackan forlaggas pa ostra sidan. I sé fall behover tva ordnade passager 6ver vig
2611 anlaggas.

Géng- och cykelvagen planeras bli 2,5 meter bred. Dar det ar mojligt ska den
separeras fran vigbanan med en bred skiljeremsa och ett drianerande dike. Detta
okar tryggheten och attraktiviteten samt kan minska behovet av ledningar och
framtida underhall.

Miljoforutsattningar och mdéjliga konsekvenser

Projektet beror framst jordbruksmark, naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild samt
vattenmilj6 och avvattning. Den nya anldggningen medfor ett permanent
markansprak for sjalva gdng- och cykelvagen inklusive slianter och diken. Intréng i
brukad jordbruksmark kan inte helt undvikas.

Naturmiljon kan paverkas genom intrang i diken, viagkanter, alléer, biotopskyddade
objekt och omraden med skyddsvirda trad.

Kulturmiljon ar sarskilt kinslig i och kring Savare kyrkby, dir det finns dldre
vagstrackningar, gardsmiljoer, kyrka, skolbyggnad, prastgard, alléer och dldre
vegetation. Aven en milstolpe och ett dldre trad vid Helde behover beaktas. En
placering pa vistra sidan bedoms preliminart vara mest lamplig ur
kulturmiljosynpunkt, eftersom den i mindre utstrackning paverkar den
sammanhéngande bebyggelsen och kan undvika vissa viardefulla objekt.



Under byggskedet kan tillfélliga storningar uppsta genom schaktarbeten,
byggtransporter, buller, vibrationer, damning.

Foreslagna skyddsatgiarder och fortsatt arbete

Géng- och cykelvigens lokalisering och utformning ska i moéjligast mén anpassas for
att undvika intrang i jordbruksmark samt i natur- och kulturmiljévarden. Diken,
alléer, skyddsvarda trad, fornlamningar och andra viardeobjekt ska markas ut och
skyddas under byggtiden. Vid bedomningen av paverkan pa objekt som omfattas av
det generella biotopskyddet ska hinsyn tas till hela biotopen, inklusive vattenytor,
trid, mark och slinter. Aven de obrukade markerna kring exempelvis diken och
alléer kan ha stor betydelse som livsmilj6er for biologisk mangfald och ska darfor sa
langt som mojligt bevaras. Som en generell skyddsatgiard ska uppstéllning eller
upplag inte tilldtas inom fem meter fran diken eller trad. Vattenfloden och befintlig
avvattning ska bibehallas, och atgirder ska vidtas for att undvika grumling och
fororening. Matjord ska separeras och ateranviandas, medan tillfalligt nyttjade ytor
ska aterstallas. Jord- och vagdikesprover ska tas for att klarlagga eventuell
fororeningssituation och ge underlag for hantering av schaktmassor.

Gang- och cykelviagens lokalisering och utformning ska anpassas for att minimera
intrang i jordbruksmark samt natur- och kulturmiljoviarden. Diken, alléer,
skyddsvirda triad, fornlimningar och andra viardeobjekt ska mirkas ut och skyddas
under byggtiden. Vattenfloden och befintlig avvattning ska bibehéllas, och dtgarder
ska vidtas for att undvika grumling och fororening. Matjord ska separeras och
ateranviandas, medan tillfalligt nyttjade ytor ska aterstéllas. Jord- och
vagdikesprover ska tas for att klarlagga eventuell fororeningssituation och ge
underlag for hantering av schaktmassor.

Bedomning om betydande miljopaverkan

Trafikverket bedomer sammantaget att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Miljoeffekterna bedoms bli lokala och huvudsakligen kopplade till
markintrang samt paverkan pa natur- och kulturmiljo i direkt anslutning till vag
2611. Genom fortsatt projektering, samrad och anpassning av vigens strackning kan
paverkan begréansas, dven om den inte helt kan undvikas pa tranga och viardefulla
platser.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund

Vig 2611, Gamla Lidkopingsvagen, stracker sig norrut fran vag 49 vid Barnagarden
upp till Filsback dar den ansluter till Gamla Gotenevagen (fore detta vag 44). Mellan
Savare kyrka, som ligger ndgra 100 meter norr om titorten Vinninga, och
korsningen med vag 44, i h6jd med Helde, utgors viagen av en knapp tre kilometer
ldng och cirka sex meter bred landsvig. Se Figur 1 for geografisk lokalisering av
aktuellt vagprojekt.

Bade soder och norr om aktuell stracka finns en gang- och cykelbana vaster om
vagen. Gang- och cykelbanan norr om vag 44, Helde—Filsbéck, utgor den andra
etappen av utbyggnaden och fardigstélldes i borjan av 2020-talet. Efter att aktuell
etapp ar utbyggd finns ett gdng- och cykelstrak utan avbrott mellan Vinninga och
Filsback.

Pé grund av att aktuell viagstracka ar smal, utan vagren, och saknar gang- och
cykelvag upplevs striackan som otrygg och trafikfarlig av oskyddade trafikanter.

I den regionala transportinfrastrukturplanen for Vastra Gotaland 2018—2029 har
medel avsatts for utbyggnad av en gang- och cykelvig langs aktuell striacka.
Regionen gjorde denna prioritering tillsammans med Trafikverket.
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Figur 1. Aktuell striacka langs vag 2611.

Langs aktuell stracka av viag 2611 planeras darfor en gang- och cykelviag. Gang- och
cykelvagen blir knappt tre kilometer 1dng och ska vara atskild fran befintlig vag. I
soder ansluter den nya gang- och cykelvégen till en befintlig gdng- och cykelbana
vid Savare kyrka. Banan &r 2,5 meter bred och har en cirka fem meter bred
skiljeremsa mot vag 2611. I norr finns en befintlig gdng- och cykelvag langs med vag
2611 och dess planskilda passage 6ver viag 44 dar den nya ansluter. I
anslutningspunkten ar befintlig gdng- och cykelbana 2,5 meter bred och atskiljs fran
vagen med en kantsten.

2.2 Tidigare utredningar

Forslag till cykelsatsningar under dren 2022—2025 inom ramen for regional
transportinfrastrukturplan, Véstra Gotaland — Underlag fran Lidkoping kommun

Underlaget frdn kommunen visar pa utbredning av en ny gang- och cykelvig mellan
Helde och Vinninga. Delen ar etapp 1 av en gang- och cykelvig langs hela strackan
mellan Filsbiack-Vinninga. Etapp 2 som gér mellan Filsback och Helde var pdgaende
nar kommunens underlag togs fram.



2.3 Andamal och projektmal

Andamalet med atgirden ir att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten for
oskyddade trafikanter langs vag 2611.

Projektmalen ar att:

e skapa en attraktiv gang- och cykelvag som i mgjligast méan ar anpassad till
natur- och kulturmiljoerna langs strickan

¢ en okad mojlighet for pendling med cykel bidrar till en positiv miljo- och
hilsoutveckling inom regionen.



3 Avgransningar

I detta kapitel redogors for projektets geografiska och tidsmassiga avgransningar.

3.1 Utrednings- och influensomrade
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Figur 2. Vagplanens utredningsomrade langs vag 2611.

Vigplanen omfattar ett utredningsomrade enligt Figur 2. Utredningsomradet
stracker sig langs viag 2611 mellan befintlig gang- och cykelvags slut vid Savare
kyrka och gang- och cykelviagens slut strax soder om vig 44.

Utredningsomradet har avgrinsats till 30 meter fran vigmitt pa bade vastra och
Ostra sidan om vag 2611. Avgransningen utgar ifran att bade den nya anlidggningen
och ytor for byggnation av denna ska rymmas. Bredden pa den nya anldggningen ar
cirka atta meter langs de strackor diar gang- och cykelviagen placeras pa
jordbruksmark. Langs de delar dar det finns annan markanvandning s som
biotopskyddade alléer kan denna bredd bli storre.

Storlek och placering av de ytor som behovs i byggskedet tas fram senare i
vagplaneprocessen men kommer rymmas i de 30 meter fran vigmitt som ndmnts
ovan. Ny anldaggning och ytor for byggnation kommer inte att nyttja hela
utredningsomradet utan delar av detta kommer att bli opaverkat.
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Ett influensomréde ar ett omrade som paverkas direkt eller indirekt av dtgarden.
Influensomradet kan vara olika stort for olika aspekter. Den paverkan som
anldaggande av ny gang- och cykelvig medfor bedoms ske i och i direkt anslutning
till befintligt vigomrade da den paverkan som bedoms kunna uppsta ar framforallt
pa jordbruksmark, natur och kulturmiljovarden.

Kumulativa effekter kan uppsta genom att gang- och cykelviagen tillsammans med
befintlig vig 2611 och andra planerade eller tillstdindsgivna verksamheter medfor ett
sammantaget markansprak och paverkan pa landskapsbild, jordbruksmark samt
natur- och kulturmiljévirden. Aven byggtrafik, buller, vibrationer och tillfilligt
markansprak kan forstarkas om byggskeden sammanfaller. Projektet ger samtidigt
positiva effekter genom forbattrad trafiksikerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter.

Da projektet avser utbyggnad av ny gang- och cykelvig kommer inte den nuvarande
bullersituationen langs vag 2611 eller luftkvaliteten att forandras. Da det ar
uppenbart att projektet inte kommer att innebara nagra ytterligare bullerstorningar
kommer bullerskyddséatgarder inte att prévas inom ramen for projektet. Luftkvalitet
kommer inte heller att beskrivas vidare av samma skal.

3.2 Tid

Byggstart for gang- och cykelvagen mellan Siavare kyrka och vag 44 planeras ske ar
2030 och byggnationen forviantas ta omkring ett ar.

Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. De
miljobedomningar som gors for driftskedet omfattar tiden fran byggstart ar 2030,
till och med ar 2050, da projektets konsekvenser bedoms ha fatt fullt genomslag.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

Nedan foljer en beskrivning av forutsiattningar i utrednings- och influensomrédet.

De miljoaspekter som bedoms vara relevanta att utreda i projektet ar paverkan pa
jordbruksmark och markanvandning, naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild samt
vattenmiljo och avvattning. Aven projektets positiva och negativa effekter for
rekreation, friluftsliv, tillganglighet och trafiksiakerhet ska beaktas.

Under byggskedet ska tillfilliga markansprak, byggtrafik, buller, vibrationer,
damning och paverkan p& framkomlighet och nirboendemiljo beskrivas. Aven
mojliga kumulativa effekter tillsammans med befintlig vag 2611 och andra
planerade eller tillstdndsgivna verksamheter ska vigas in. Luftkvalitet och
driftsbuller bedoms inte forandras av projektet och avgriansas darfor bort fran den
fortsatta utredningen.

4.1 Befintligt transportsystem

Vig 2611 ar en statlig enfaltsvag som nyttjas av bade personbilar och tung trafik
samt oskyddade trafikanter. Vagen ar belagd med asfalt, cirka sex meter bred och
forsedd med smala viagrenar. Vagen ar en sa kallad bashastighetsviag med hogsta
tillaten hastighet 70 km/tim. Det finns brister i geometrisk standard med avseende
pa snéva radier dar lagst standard aterfinns i projektets sodra del i anslutning till
Savare kyrka.

Gang- och cykeltrafik ar idag hdanvisad till vigbanan och da viagrenarna ar smala gor
detta att vigen upplevs som osidker for oskyddade trafikanter.

Vig 2611 har barighetsklass BK1 och ar ej utpekad som funktionellt prioriterat
vagnat. Vagbelysning finns idag i sodra delarna av strackan fran
utredningsomradets grans i soder fram till korsning mellan vag 2611 och vag 2610 i
norr. Befintlig gdng- och cykelvig i utredningsomradets sddra del, till vilken den
nya gang- och cykelvigen ska ansluta, ar ej belyst. Befintlig gdng- och cykelvag i
norr ar belyst i anslutning till planskild passage 6ver vag 44 samt busshallplatser
vid korsningen mellan vag 44 och vig 2611, vidare norrut ar den befintliga gang-
och cykelvag dock obelyst.

Cirka 350 meter norr om Savare kyrka ansluter viag 2610 fran véster till vag 2611.
Darutover finns langs strickan ett flertal anslutningar av enskilda vagar samt
fastighets- och akerinfarter pa bada sidor om vigen.

Det finns en trafikmatningspunkt strax norr om vag 2610 och en knappt 500 meter
séder om utredningsomradet. Mitningarna visar pa en drsmedelsdygnstrafik (ADT)
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pa cirka 560 fordon varav 13 tunga fordon norr om vag 2610 och cirka 1000 fordon
varav 20 tunga i punkten soder om Savare kyrka. En matpunkt finns dven pa vag
2610 vars ADT uppgar till cirka 500 fordon varav tio ir tung trafik. Alla tre
matningar ar utforda under 2024. Variationerna kan vara stora 6ver aret med
toppar under turistsasongen.

Inga trafikmétningar géllande cykel- eller gangtrafik ar utforda.

Data fran Trafikverkets olycksdatabas STRADA visar att det mellan januari 2000
och augusti 2026 intraffat totalt 13 stycken polis- eller sjukhusrapporterade olyckor
utmed aktuell del av viag 2611, se Figur 3. Tva av dessa klassas som mattliga olyckor
och elva av dessa klassas som lindriga olyckor. Av ovanstaende olyckor var tre
singelolyckor med motorfordon, en motesolycka med motorfordon, tva olyckor
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon, en singelolycka med fotgéngare,
fyra singelolyckor med cyklister, en singelolycka med moped och en viltolycka med
vildsvin. Av de atta olyckor dir oskyddade trafikanter var inblandade medforde tva
mattlig personskada och de ovriga sex lindriga personskador.

TECKENFORKLARING

S = Singelolycka med motorfordon

M = Métesolycka med motorfordon

Cc = Olycka mellan cyklist och motorfordon

F = Olycka mellan fotgdngare och motorfordon
GO = Singelolycka fotgéangare

G1 = Singelolycka cyklist

G2 = Singelolycka moped

WS = Viltolycka med vildsvin

Figur 3. Trafikolyckor langs vag 2611 mellan ar 2000 och ar 2026. Kailla:
Trafikverkets Olycksdatabas STRADA.

Regionbusslinje nummer 135 trafikerar delar av aktuell stracka. Turtatheten ar dock
gles och anpassad for skol- och arbetspendling. Hallplatslagen, utformade som
korbanehéllplats utan plattform, finns vid Savare kyrka och Siavare norra. Direkt
norr om utredningsomradet, 1angs med vag 44, finns ett hallplatslage med bade
pendlarparkering och anslutning till befintlig gdng- och cykelvig. I nuldget
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trafikeras hallplatsen av regionbusslinje 106 men enbart nigra av turerna pa linjen
gar via denna hallplats.

4.2 Befolkning och bebyggelse

Strax soder om utredningsomradet dr orten Vinninga belidgen, ett stationssamhalle
fran borjan av 1900-talet. Antalet boende var cirka 1000 personer ar 2015. I
samhallet finns en grundskola (arskurs 1—6) med fritidshem, forskola, dldreboende
samt viss kommersiell service.

Savare kyrka ar en sexkantig sa kallad centralkyrka. Nar den uppfordes pa 1880-
talet ersatte den en kyrka fran 1100-talet som 1ag pa samma plats. Intill kyrkan
finns tillhérande forsamlingshem.

Langs med vag 2611 forekommer spridd bebyggelse i form av gardar tillh6rande
kringliggande mark men dven sméahusfastigheter.

I utredningsomradets norra del planeras en storre solcellsanliggning, se vidare
avsnitt 4.3.2.

Norr om utredningsomradet och vig 44 ar samhallet Filsback belidget. Orten ar
uppbyggd kring ett villaomrade som byggdes under 1970-talet 1angs med
Goteneviagen, fore detta vag 44. Antalet boenden var cirka 600 personer ar 2015. I
samhillet finns en forskola och en tagstation. Filsback ligger intill Vanern med
narhet till bade strander och bad. I anslutning till samhallet finns dven
campingplats, golfbanor och skogsomraden.

4.3 Kommunala planer och ovriga tillstand

Inga kommunala detaljplaner berors av projektet. Den oversiktsplan samt det
Gang-, cykel och sidkerhetsprogram som tagits fram av kommunen redovisas
kortfattat nedan. I den norra delen av omrédet har Lanstyrelen i Vastra Gotaland
givet tillstand till en solcellspark, avstandskriterier for denna redovisas nedan.

4.3.1 Kommunala planer

Inga kommunala detaljplaner berors av projektet.

Gallande oversiktsplan for Lidkopings kommun, antagen 2018, redovisar inte
nagon planerad forandring av markanvindning inom utredningsomradet. I planen
ligger aktuell del av vig 2611 i ett omrade for jordbruk dir det dven finns stora
varden for natur och friluftsliv. Kring Savare kyrka redovisas ett omrade som ar av
varde for kulturmiljon. I planen foreslas en géng- och cykelvag mellan staden och
Vinninga via Filsback langs med vig 2611, detta for att underlatta livet pa
landsbygden. I och intill bAde Vinninga och Filsback foreslas storre utbyggnader av
bade bostidder och verksambheter.
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Lidkoping kommun har dven tagit fram ett Gang-, cykel och trafiksikerhetsprogram
som antogs av kommunfullméaktige 2020. Syftet med programmet ar att 6ka
andelen héallbara resor. I inledningen star bland annat att gang och cykel ska vara
det naturliga valet for transporter under sju kilometer och att cyklister och
fotgangare ska ha en god framkomlighet och kunna fardas tryggt och sikert.
Atgiirder som nimns i planen ir att tillsammans arbeta med Region Vistra
Gotaland och Trafikverket for att bygga ut cykelvagnitet pa landsbygden och da
bland annat anlidgga en cykelvag till Vinninga.

4.3.2 Ovriga tillstand

Langs aktuell viagstrackas norra del och pa den vistra sidan planeras en
solcellsanlaggning. Tillstdndet for anldggningen innebar att den som narmast far
placeras 17,8 meter fran viagkant och planerat stangsel far som narmst placeras 12,5
meter fran viagkant. I tillstindet finns 4ven mojlighet att anldagga ett
avskdrmningsskydd med ett minsta avstand pa 7 meter fran vigkanten pa vag 2611.

4.4 Riksintressen och andra skyddade omraden

Utover vag 44 finns inga riksintressen i eller i narheten av utredningsomradet. Vag
44 ingar i Trafikverkets riksintressen for kommunikationer och binder samman
Trollhittan/Vanersborg och Mariestad. Vagen kommer inte att paverkas vid en
utbyggnad av gang- och cykelvigen.

4.5 Landskapet

Géng- och cykelvagen planeras i ett jordbrukslandskap med ldng kontinuitet och
med spar fran olika tidsepoker. Bland annat kan detta avlasas genom bebyggelse,
vagdragningar och kulturlamningar.

Den flacka slatten ar en del av det 6ppna och bordiga slattlandskapet i Skaraborg.
Utredningsomradet kinnetecknas av uppodlade flacka marker med spridd
bebyggelse i grupper samt den tiatare bebyggda Savare kyrkby. Gardarna ar stora,
ofta med flera jordbruksbyggnader och ett eller flera bostadshus. Trad finns framst
kring gardar och tradgérdar, som alléer eller vindskyddsplanteringar och i gransen
till omgivande mosaiklandskap.

Viktiga landskapselement ar alléer, gardssamlingar, Filsbacken och den 6ppna
vidden av utsikt i det flacka landskapet.

Vig 2611 ligger pa bank och ar hogre beldgen dn den direkt intilliggande
omgivningen. Trad, 6vrig vegetation och bebyggelse langs vagens bada sidor ligger
markbart lagre, vilket blir sarskilt tydligt i kurvor dar vagen ar doserad. Det kan
darfor antas att vagen historiskt har haft ett lagre hojdlage. Vagens nuvarande
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hojdlage innebar att den upptrader som ett eget element i landskapet, snarare an
som en vag som foljer och underordnar sig den befintliga terrangen.

4.6 Kulturmiljo

Utredningsomradet for den planerade géng- och cykelvigen lings vig 2611 mellan
Helde och Savare ligger i ett oppet jordbrukslandskap med ldng kontinuitet och
tydliga historiska spar. Omradet praglas av aldre kommunikationsstrak, gards- och
bystrukturer med alléer och kulturhistoriskt virdefulla milj6er, sirskilt i Sdvare
kyrkby. Har ar sambandet mellan kyrkan, prastgarden, dldre gardar och det
omgivande odlingslandskapet fortfarande tydligt avlasbart. Vag 2611 har en
historisk funktion som binder samman bebyggelse och odlingsmark, och
landskapets karaktar bidrar till forstaelsen av platsens utveckling 6ver tid.

Omrédets viktigaste kulturmiljovarden utgors av de 6ppna utblickarna, den
smaskaliga vagkaraktaren, den dldre vegetationen samt det vilbevarade
kulturhistoriska landskapsrummet i Savare.

4.6.1 Fornlamningar

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns registrerade fornlamningar och
andra kulturhistoriska lamningar. Detta innebér att sarskild hansyn behover tas i
den fortsatta planeringen och vid kommande markarbeten.

Ett flertal fornlamningar ar registrerade i d&kermarken pa bada sidor om végen, dven
om merparten ligger utanfor utredningsomradet. I omradets sodra del finns tva
storre fyndsamlingar som visar pa aktiviteter under stenédldern. Vid Fotegarden
finns dessutom en registrerad boplats med fynd frdn samma period.

I samband med ombyggnaden av vig 44 i den norra delen, vid Filsback,
genomfordes en arkeologisk utredning samt arkeologiska for- och
slutundersokningar. Fynden harrorde huvudsakligen fran jarnaldern och har
daterats till arhundradena fore och efter Kristi fodelse. Strax s6der om omradet
finns dven en registrerad gardstomt fran 1700-talet. Mellan Skattegirden och
Hagen star en milstolpe fran borjan av 1700-talet.

Trafikverket har samratt om striackan med lansstyrelsen, som har beslutat att en
arkeologisk utredning ska genomforas for att faststilla forekomsten av eventuella
okidnda fornldmningar inom utredningsomradet.
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Figur 4. Oversikt 6ver registrerade forn- och kulturvirden samt den
utpekade kulturmiljon i Savare kyrkby. Information hamtad fran
Kulturmiljoregistret och lansstyrelsens informationskarta.

4.6.2 Ovrig kulturmiljé

Lidkopings kommun har pekat ut Sdvare som en kulturhistoriskt vardefull miljo
med en vilbevarad kyrkbystruktur. Omradets varden ligger framst i den aldre
bebyggelsestrukturen med kyrka, prastgard, skola och gardar langs den historiska
landsviagen, samt i bevarade bykarnor, alléer och tradrader. Vag 2611 foljer i
huvudsak en historisk vigstrackning och omges av ett 6ppet jordbrukslandskap
med langstriackta vyer och dldre gardar.

Kommunens riktlinjer innebéar att ny bebyggelse och forandringar ska anpassas till
den befintliga gards- och bystrukturen, underordnas den ildre bebyggelsen och
respektera dess individuella och tidstypiska uttryck. Karaktarsskapande vegetation,
sasom alléer, tradkransar och uppvuxen gronska, ska bevaras och virnas.

4.7 Naturmiljo

Naturmiljén inom utredningsomradet utgors i huvudsak av odlingslandskap och
brukad &dkermark. Naturviarden bedoms darfor frimst vara knutna till vagkanter,
diken samt bryn- och kantzoner. Inom omradet forekommer dven generellt
skyddade biotopskyddsobjekt i jordbruksmark sa som alléer samt skyddsvirda trad,
se figur 5.
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Figur 5 Objekt med generellt biotopskydd samt sarskilt skyddsvarda trad

Langs vag 2611 finns fyra enkelsidiga alléer, tva pa vardera sida om viagen. Pa den
vastra sidan finns en allé vid Savare kyrka som bestar av 16 dldre lindar samt en allé
cirka 1,2 kilometer norr om viag 2610 som bestar av atta bokar. Denna bokallé finns
pa en bostadsfastighet. De tva alléerna Oster om vagen bestar av lindar med elva
respektive fem hamlade trad samt fyra mellanstora trid, bada dessa finns i narheten
av korsningen med vag 2610. Alla dessa alléer omfattas av generellt biotopskydd.

Langs flera enskilda vigar och gardsanslutningar finns alléer. Det finns dven en
fristdende tradrad vid Savare Forsamlingshem, bestdende av bland annat alm och
16nn, som identifieras som en allé. Alla dessa fem alléer bedoms omfattas av
generellt biotopskydd. De tva dubbelsidiga alléerna vid Savare star pa var sin sida
vag 2611 langs gardsanslutningar , den sodra av dessa bestar fraimst av ask och alm
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medan den andre ar en lindallé. Norr om vag 2610 finns en dubbelsidig allé som
ansluter fran oster, denna allé bestar bland annat av al och poppel. Liangs den
enskilda vagen mot Fotegirden finns en enkelsidig bjorkallé.

Flera skyddsvirda trad ar noterade inom omradet, framfor allt i den sodra delen
och i anslutning till Filsbacken. Ask och skogsalm har rapporterats inom omradet,
bada rodlistade som starkt hotade (EN). Invasiva frimmande arter har inte
rapporterats. Tre landskapsomraden har avgriansats, varav ett har bedomts utgora
ett virdelandskap med naturvarden kopplade till den naturligt meandrande backen
och de skyddsvirda traden.

4.8 Vattenmiljo

Omradet kring aktuell vagstracka avvattnas till vattendraget Filsbacken som ligger
parallellt mellan 60 och drygt 200 meter fran vigen. Filsbiacken ar en preliminar
ytvattenforekomst som mynnar ut i Vanern vilken ar en ytvattenférekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

Tva avvattningsforetag korsar dven vag 2611, bada dessa kan bli aktuella for
vaganldggningens avvattning. Omfattningen av de tvad avvattningsforetagen, R-E1b-
1396 (Skattegardens DF, fran ar 1949) respektive R-E1b -1871 (Skattegardens DF
fran 1929), framgar av figurerna nedan.
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stracker sig fran Savare i soder till Fotegarden i norr.
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Figur 7. Utbredningen av avvattningsforetaget R-E1b-1871. Foretaget
stracker sig fran Fotegarden i soder till strax norr om vag 44 i norr.

4.9 Markmiljo

En oversiktlig markmiljoinventering har genomforts for den cirka tre kilometer
ldnga strackan utmed vig 2611. Inventeringen har baserats pa historiska flygfoton,
uppgifter fran Lansstyrelsens EBH-stod, tidigare undersokningar samt kinda
platsforutsiattningar. Utredningsomradet utgors huvudsakligen av akermark och
vagdike, jordbruks- och bostadsfastigheter samt enskilda vagar.

Utifran genomford inventering bedoms inga tidigare verksamheter inom eller i
direkt anslutning till omradet utgéra ndgon pataglig fororeningsrisk fér den aktuella
strackan. Med hansyn till att omradet utgors av langvarigt brukad jordbruksmark i
anslutning till befintlig vag kan dock ytjord och vigdikesmassor innehalla forhojda
halter av bland annat metaller, PAH, petroleumkolviten, bekampningsmedel, PFAS
samt eventuellt tjarasfalt.
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4.10 Rekreation och friluftsliv samt malpunkter

I direkt narhet av den aktuella strackan finns fa mojligheter till friluftsliv da
omgivningen till storsta delen bestar av odlad mark och tomter med privata
tradgéardar. Ett undantag ar miljon kring Savare kyrka.

Soder om utredningsomradet, i Vinninga, finns fotbollsplaner och lekplatser och i
den sodra delen av samhallet finns 4ven motionsspar. Norr om utredningsomradet,
i omradet kring Filsback, finns en golfbana med tolv hal, camping samt
motionsspér. Vister om Filsbick och lings med Vinerns strand ligger Ostra
Sannornas naturreservat, ett valbesokt natur- och friluftsomrade med bade
vandrings och badmgjligheter.

4.10.1 Malpunkter

Malpunkter ar till den service som finns i och i direkt nérhet till samhillena
Vinninga och Filsback. Bland annat finns skolor, forskolor och viss kommersiell
service. Barn boende i Filsback gar i skola och pa fritids i Vinninga. Utbyte sker
ocksa mellan dessa orter gallande fritidsaktiviteter for unga.

I Vinninga finns dven ett antal foretag och verksamheter. Avstandet till Lidkopings
centrala delar ar drygt tio kilometer vilket ger goda forutséttningar till
cykelpendling for bade arbete och for skolelever i hogre arskurser. Lidk6ping med
béde offentliga och kommersiell service, arbetsplatser och besoksmal utgor darmed
en stor malpunkt.

Malpunkter ar dven de busshallplatser som namnts under kapitlet avseende
Befintligt transportsystem samt den tagstation som finns i Filsback. Darutover ar
aven de rekreationsmojligheter som nimns ovan mgjliga malpunkter.

4.11 Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan beskrivs forutsiattningar med avseende pa geoteknik, ledningar och
avvattning.

4.11.1 Geoteknik

Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings jordartskarta (SGU, 2026) utgors
omradet nistan uteslutande av glacial lera med vissa omraden av postglacial
finsand (tre omraden utmed striackan) och postglacial sand (ett omrade i sédra
delen), se Figur 8. Jorddjupet skattas generellt till 25—30 meters inom storre delen
av undersokningsomradet, dock kan storre djup till fast botten forekomma.

Enligt arkivmaterialet varierade grundvattennivin mellan +51,5 och +52,6 vid
matningar utforda strax norr om den planerade strackan under perioden mars—juli

22



2014. Markytan vid undersokningspunkten 1ag pa nivan +53,7, vilket motsvarar en
grundvattenniva cirka 1,1-2,2 m under markytan.

Lera kan medfora risk for nedsatt barighet och lokala sattningar, sarskilt vid
overgangar mellan olika jordarter. Eftersom inga storre uppfyllnader forvintas i
samband med anldggandet av gang- och cykelvigen bedoms risken for omfattande
sdttningar preliminart som begransad. Omradet ar flackt och saknar slénter, varfor
risken for stabilitetsproblem bedéms som ldg. Lokal erosionsrisk kan féorekomma i
sandiga partier samt vid diken och koncentrerade vattenfloden. Geotekniska
forutsattningar och eventuella behov av grundforstarkningsatgiarder bor verifieras
genom geotekniska undersokningar i fortsatt projektering.
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Figur 8. Jordartskarta 6ver utredningsomradet. Svart markering visar

ungefarlig utbredning. SGU, 2026.

4.11.2 Ledningar

Inom utredningsomréadet har f6ljande ledningsédgare och ledningar identifierats:
e Skanova/Telia

e Vinervatten, - Bevattningsledning
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¢ Lidkopings milj6 och teknik AB - Vatten och Avlopp, Elnit och Bredband
e Lidkopings kommun - Gatubelysning

Ledningar tillh6rande markavvattningsforetag framgar i kapitlet avseende
vattenmiljo ovan.

4.11.3 Avvattning

Vigens avvattning sker till 6ppna diken. Dessa avvattnas till tva samfallda
vattenanlaggningar (markavvattningsforetag) och mgjligen aven till andra
recipienter. En av de samfillda vattenanldggningarna, Skattegarden DF av ar 1929,
korsar viag 2611 via en trumma medan den andre, Skattegarden DF av ar 1949,
korsar genom en ledning.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

Kapitel 5 redogor for planerade atgiarder och byggskedet. Beskrivningarna ar
overgripande eftersom projektet befinner sig i ett tidigt skede.

5.1 Vagforslag gang- och cykelvag langs vag 2611

I norr och soder foreslas den nya gang- och cykelviagen ansluta till befintlig gdng-
och cykelvig vister om viag 2611. Utgangspunkten &r att gang- och cykelvigen
placeras vister om vag 2611 i s hog utstrackning som majligt. Detta motiveras
genom att den nya gang- och cykelvigen da kan undvika att korsa viag 2611. Om en
vastlig placering ej ar genomforbar kan istéllet ett 6stligt 14ge bli aktuellt pa delar av
strackan, vilket da innebar att tvd anordnade passager 6ver vag 2611 kommer
behova anlaggas.

Den nya gang- och cykelviagen foreslas ges en belagd bredd pa 2,5 meter och dar sé
ar mojligt separeras fran viag 2611 genom bred skiljeremsa med dréanerande dike
mellan befintlig vig och den nya gang- och cykelvigen, se Figur 9. Den breda
skiljeremsan motiveras av att ett vil tilltaget avstdnd mellan huvudvig och gang-
och cykelvag okar tryggheten samt gang- och cykelviagens attraktivitet samtidigt
som investerings- och underhéllskostnader kan minimeras om drénerings-
/dagvattenledningar kan undvikas.

BEF VAG 2611 ~6 m

V~05m KORBANA ~55 m vV ~0.25 m
GC25m 5 SKILJEREMSA

AV VAGEN OBEROENDE __
PLAN- OCH PROFLLNJE e

P
DIKE NAR TERRANGEN _~ GEMENSAM A

LUTAR MOT VAGEN

Figur 9. Vagsektion med ny gang- och cykelvdg till vanster i bild

Utmed striackan finns dock ett flertal trangre sektioner dar den nya gang- och
cykelvagen kan behovas forlaggas i direkt anslutning till vag 2611 alternativt ges en
linjeforing dar gang- och cykelvagen leds forbi objekt som ska lamnas opaverkade.
Exempel pa sddana sektioner finns vid passagen av Savare kyrka och planerad
solcellsanlaggning men aven dar det forekommer fastigheter och natur-
/kulturmiljovarden intill vagen.
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Géng- och cykelvigens linjeforing foreslés att i sa stor utstrackning som majligt
anpassas till befintliga forutsittningar i landskapet och placeras i anslutning till
befintligt vigomrade for vig 2611. Pa vissa platser kan likvil den nya gang- och
cykelvagen av utrymmesskal behova placeras i direkt anslutning till vig 2611 och da
kommer linjeforingen i stéllet folja befintlig vag.

Den nya gang- och cykelvigen planeras ej att forses med vagbelysning i sin helhet.
Eventuella korsningspunkter mellan vig 2611 och ny gang- och cykelvig kommer
dock belysas ur trafiksakerhetssynpunkt.

Inom ramen for vagplanen avses dven befintliga busshallplatser vid Savare Kyrka
och Savare Norra utga och ersittas av en ny kérbanehallplats utformad med
plattform. Den nya hallplatsen kommer placeras i anslutning till Savare kyrka pa
vagens nordostra sida.

Anslutningar som paverkas av den nya gang- och cykelvigen kommer anpassas mot
den nya anldggningen alternativ flyttas till annat l4ge. Finns anslutningar som ej
anvands kommer dessa inom ramen for vagplanen foreslas stangas.

5.2 Byggskedet

Byggnation bedoms kunna paborjas som tidigast ar 2029. Byggtiden kan innebira
storningar for trafiken och boende, sdsom samre framkomlighet, buller, vibrationer
och damning. For etableringsytor och mark som i 6vrigt tillfalligt behéver nyttjas
for anlaggande av den nya gang- och cykelviagen kommer mark tillfalligt tas i
ansprak. Dessa ytor kommer anges pa plankarta i vagplanen som omraden med
tillfallig nyttjanderétt, tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderatten géller.
Trafikverket och berdrda entreprenorer far sedan anvinda marken pa det satt som
faststalls i planen mot ersittning till fastighetsagaren. Ytor med tillfallig
nyttjanderatt kommer efter entreprenaden aterstillas till sin ursprungliga funktion.

Det finns bostadshus inom och i niarheten av utredningsomradet som kan komma
att paverkas av hoga ljudnivaer under byggtiden. I denna typ av anldggningsprojekt
ar det vanligtvis arbeten med terrassering som brukar féoranleda de hogsta
ljudnivéerna.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Den planerade gang- och cykelviagen langs vag 2611 innebar ett permanent
markansprak inom ett omrade som till stor del utgors av odlingslandskap och
brukad jordbruksmark. De miljoeffekter som bedoms vara mest relevanta ar darfor
framfor allt paverkan pa jordbruksmark, naturmilj6 och kulturmilj6. Utbyggnaden
kan medfora att brukningsbar mark tas i anspréak for den nya anldggningen
inklusive slanter och diken samt for tillfalliga arbetsytor. Darmed kan
markanvandningen paverkas lokalt och brukningen av dkermark forandras inom
delar av strackan.

For naturmiljon bedoms péaverkan framst uppsta genom intréng i vag- och
jordbruksnira miljoer diar naturvarden forekommer, exempelvis lings diken,
vagkanter och granser samt vid alléer och skyddsvirda trad. Inom
utredningsomradet finns biotopskyddade objekt i jordbruksmark samt flera alléer
langs vag 2611, vilket innebar att utbyggnaden behover utformas med hiansyn till
dessa viarden. Enstaka trad kommer att beroras och kan darfor behova fillas. Som
en mojlig atgard bor det undersokas om de fallda traden kan laggas ut som dod ved
runt Filsbacken. Syftet ar att skapa mer 6vervintringshabitat for groddjur och
dirigenom genomfora en atgird som har en direkt koppling till intranget vid
passagen av det biotopskyddade akerdiket. Effekterna bedoms i huvudsak vara
lokala men kan bli bestdende dar naturmark eller skyddade objekt berors av den
nya anlaggningen.

I byggskedet kan dessutom tillfalliga storningar uppsta, sisom buller, och damm,
till f6ljd av schaktarbeten, transporter och nyttjande av arbetsytor.

Langs striackan finns ett flertal registrerade fornlamningar i d&kermarken pa bada
sidor av viagen, dven om de flesta ligger utanfor utredningsomrédet. Det finns dven
andra kulturhistoriska lamningar i anslutning till strackan. En ny gdng- och
cykelvig kan paverka kulturmiljon genom fysiska intrang och férandrad
landskapsbild av det 6ppna odlingslandskapets historiska strukturer. Projektet
behover darfor anpassas sa att intrang i kinda kulturmiljovarden sé langt som
mojligt undviks. Da det finnas risk for att okdnda fornlamningar finns inom
utredningsomradet, som kan paverkas av anlaggningen, har Linsstyrelsen beslutat
att en arkeologisk utredning ska utforas for att undersoka detta.

Pa vistra sidan av vagen finns ett kulturhistoriskt kansligt landskap med en dldre
vagstrackning, gardsmiljoer, kyrkby, skolbyggnad, prastgard samt alléer och dldre
vegetation. Paverkan kan framst uppsta genom férandrade marknivéer, intrang i
trads rotzoner och forandringar av sambandet mellan vagen, bebyggelsen och
landskapet. Det 6ppna jordbrukslandskapet norr om Savare kyrkby bedoms vara
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nagot mer taligt, eftersom gang- och cykelvigen kan folja den befintliga vigen, men
aven har behover alléer och dldre vegetation varnas.

P& ostra sidan berors den sammanhingande bebyggelsen i norra Savare kyrkby, dar
hackar, grindstolpar, gdngar, hamlade trad och alléer utgor viktiga kulturhistoriska
inslag. Langre norrut, pa den Ostra sidan finns dven en registrerad milstolpe och ett
aldre trad. En gang- och cykelvig pa denna sida kan paverka sambandet mellan
bebyggelsen, vagen och vegetationen samt forandra det historiska vigrummet.

En lokalisering i anslutning till befintlig akermark bedoms preliminart kunna
minska paverkan pa kulturmiljon. Detta behover dock vigas mot funktion,
orienterbarhet, trygghet och trafiksikerhet, eftersom en vixling mellan vigens sidor
kan gora straket mindre sammanhangande. Om gang- och cykelvagen behover
forlaggas pa en sida bedoms den vistra sidan vara mest lamplig ur
kulturmiljésynpunkt. Den innebir mindre paverkan pa den sammanhingande
bebyggelsen i norra Savare och undviker milstenen och det dldre tradet vid Helde. I
sodra Savare kan en placering vid skolbyggnaden och prastgarden vara mojlig,
under forutsattning att den anpassas till den befintliga kulturmiljon och inte
dominerar den dldre bebyggelsen. Att den befintliga gang- och cykelvigen redan
ligger pa vastra sidan talar dessutom for en sammanhingande och tydlig l16sning.

Sammantaget bedoms de mgjliga miljoeffekterna vara lokala och i huvudsak knutna
till det markansprak som kravs for anlaggningen. De mest betydande effekterna
bedoms avse intrang i jordbruksmark samt paverkan pa natur- och kulturmiljo i
direkt anslutning till vidg 2611. Genom anpassning av linjeféring och utformning kan
paverkan begriansas, men inte helt undvikas dar utrymmet ar begransat och dar
viarden forekommer néra viagen.
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7 Atgarder

For att forebygga, hindra, motverka eller avhjidlpa negativa miljoeffekter ska gang-
och cykelvagens lokalisering och utformning anpassas sé att intrang i
jordbruksmark samt natur- och kulturmiljovarden minimeras. Sarskild hansyn ska
tas till biotopskyddade objekt sa som diken och alléer samt sarskilt skyddsvarda
trad och fornlamningar. Vardeobjekt som ligger nara arbetsomradet ska markas ut
och skyddas under byggtiden.

Vid arbeten i eller nara vatten ska dtgarder vidtas for att forhindra grumling,
fororening och paverkan pa befintlig avvattning. Diken, trummor och ledningar ska
utformas sa att vattenfloden och markavvattning bibehalls. Matjord ska separeras
och ateranvindas, och tillfalligt nyttjade ytor ska aterstillas efter avslutat arbete.

For att klarldgga fororeningssituationen planeras en 6versiktlig jordprovtagning
langs vag 2611, kompletterat med vagdikesprover och vid behov ytterligare analyser.
Resultaten ska ligga till grund for fortsatt projektering och hantering av
schaktmassor.

Byggskedets paverkan ska begriansas genom planering av arbetsomraden,
byggtransporter och arbetstider samt genom atgiarder mot buller, vibrationer och
damning. Framkomlighet och trafiksiakerhet ska uppratthallas for samtliga
trafikantgrupper. Om en okidnd fornldmning péatraffas ska arbetet omedelbart
avbrytas i berord del och ldnsstyrelsen kontaktas. Ytterligare skyddsatgiarder
faststills i det fortsatta planlaggnings- och projekteringsarbetet.

29



8 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundar sig i projektets omfattning och de effekter
som planerad anldggning bedoms medfora pa omradets varden. Vid lokalisering och
utformning av gang- och cykelvigen kommer minimerad paverkan pa de
biotopskyddade omradena och 6vriga natur- och kulturvirden att efterstrivas.
Markintrang i samband med anldggandet av gang- och cykelvigen kommer att ske i
anslutning till viagen.
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9 Fortsatt arbete

I kapitlet beskrivs det fortsatta arbetet med projektet. Forst redovisas
planlaggningen framat och darefter viktiga fragestallningar att beakta i det fortsatta
arbetet med projektet.

9.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allmidnhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

9.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet behover kulturmiljovarden langs strackan mellan Helde och
Savare beaktas vid val av lokalisering och utformning. Sarskild hansyn ska tas till
den aldre vagstrackningen, bebyggelse- och gardsmiljoer, kyrkomiljon samt
vardefulla alléer, trad och andra karaktirsskapande inslag. Risken for paverkan pa
kianda och okinda fornldimningar ska uppmairksammas, liksom behovet av
arkeologiska insatser. Fragan behover samordnas med 6vriga teknikomréden och
den kommunala planeringen, och hiansyn ska dven tas till paverkan under
byggtiden.
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Trafikverket, Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2-4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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