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1. Sammanfattning

Denna handling utgor samradsunderlag

for vigplan for vig 364, etapp 3, mellan
Lappvattnet och Vistra Hjoggbole i Skelleftea
kommun, Visterbottens ldn. Vigplanen an-
sluter mot den tidigare omgjorda férbifarten
Hjoggbole. Samradsunderlaget &r en del av
planlidggningsprocessen, som slutligen leder
till en végplan.

Vig 364 stricker sig fran Umea till omradet
Tjarn i Skelleftea via Botsmark och Burtrisk.
Vigen ansluter i bada éndar till E4 och den
totala strickan ar cirka 137 kilometer lang. Ett
flertal storre byar och végar ansluter vig 364
mellan Burtrisk och Skelleftea vilket gor vigen
till en av de mer trafikerade i Skelleftea kom-
mun.

Vigen har bitvis mycket dalig profilstandard
med randbebyggelse och manga utfarter.
Omkorningsmojligheterna ér fa lings viigen.
Vigomradet for allmén vig ar relativt smalt,
med i vissa fall, djupa diken, branta sldnter
och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad
giller trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
forekommer ldngs vigen. Detta sammantaget
medfor problem da viigen har en omfattande

pendlingstrafik mellan Burtrésk och Skelleftea
och dr en viktig transportled for skogs- och tri-
industrin i regionen samt for grustransporter
till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna lings vig 364 har
Trafikverket beslutat att viigen ska atgérdas. De
foreslagna atgirderna delas upp i tre etapper
dér tre separata viigplaner och bygghandlingar
kommer att tas fram enligt:

e Etapp 1, vig 774-Langviken
e Etapp 2, Langviken-Hjoggbdlefors
e Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet

Striackan for etapp 3 &r cirka sju kilometer lang.
Vigforslagets syfte ar att i enlighet med tidi-
gare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) hoja
trafiksdkerheten utmed aktuell stricka. Fram-
tagandet av vigplanen innebdr att ett flertal
sidoomradesatgirder vidtas. For att underlétta
framtida drift- och underhallsatgirder lings
vigen kommer en kantremsa upp till tva meter
tas i ansprak med stod av vigplanen. Vid vissa
korsningar och kurvor dir sikten dr dalig,
planeras r6jning av sidoomradena for att h6ja
trafiksikerheten. Pa den sida vigbreddning
sker skapas en sikerhetszon.

Behovet av utokat vigomrade utreds med avse-
ende pa plan- och profilgeometri, sikerhetszo-

nens utbredning samt omgivande terring och
driftbehov.

I Renfors pagar utredning av placeringen av en
trafiksédker busshallplatslosning. Olika alterna-
tiv lings vig 364 ses 6ver, bade i norr- och
sodergaende riktning men 4ven en vindhall-
plats i anslutning till korsning av vig 834.

Vid Sidbergsliden planeras en kurvritning i
befintlig innerkurva for att forbittra den idag
bristfilliga sikten. Planjustering gors i befintlig
innerkurva och profiljusteringen ska bidra till
battre sikt och optisk vigledning.

Fran Sidbergsliden och norrut mot férbi-

fart Hjoggbole” breddas végen till nio meter.
Breddningen sammanvivs med vigbredden vid
“forbifart Hjoggbole”. Breddningen planeras
goras ensidigt och vigens plangeometri kom-
mer anpassas for att kunna optimera bredd-
ningsatgéirden.

Den befintliga vigens uppbyggnad ir bristfillig
vilket leder till barighetproblem under delar

av aret. Som en f6ljd av detta paverkas kom-
forten och trafiksikerheten. Provtagning och
analys av befintlig vigs uppbyggnad kommer



att utforas. Resultatet av dessa prover kommer
att ge svar pa vilka forstirkningsatgérder som
behover genomforas for att uppna onskad kom-
fort, barighet och upprétthalla trafiksdkerheten
langs vigen.

Atgirderna kommer inte paverka landskapet i
nagon storre omfattning men barriireffekten i
de mindre byarna kan ¢ka vid en breddning av
vagen.

Vigplanen innebir att arealer av skogs- och

jordbruksmark kommer tas i ansprak varvid
arealen av dessa kommer att minska nagot i

utredningsomradet.

Norr om Renfors planeras breddning av vig
364 sa paverkan pa eventuella naturvirdes-
objekt i nirheten av vigen kan komma att
undvikas. Tillskapandet av kantremsor och
sikerhetzoner kan innebéra att naturvirdesob-
jekt (trdd) avverkas varvid arealen skogsmark
med vissa och patagliga naturvirden kommer
att minska. Eftersom det finns manga omra-
den med vissa eller patagliga naturvirden som
motsvarar de virden som kommer ga forlorade
bedoms de kumulativa effekterna som mycket
sma.

Det finns inga kidnda fornldmningar, byggnads-
minnen, riksintressen eller regionala intres-
sen for kulturmiljé som bedoms paverkas av
projektet.

Utredningsomradet ligger inom omrade som
redovisas som svar passage for flytt av renar
mellan Sidberget och Sidbergsliden. Eventuell
okad trafik och 6kade hastigheter kan forstirka
den redan svara passagen av végen for renné-
ringen men dven oka risken fér renpakérningar
under drifttid. Tillskapandet av kantremsor for
végens drift och underhall samt sékerhetszoner
langs etappen gor dven att avstandet mellan

tit skog och trafikanter 6ppnas upp. Ett 6kat
avstand mellan tét skog och korbana 6kar trafi-
kanternas moéjlighet att undvika och upptiicka
vilda djur och renar i tid. Olyckor av den typen
kan dirmed komma att minska utmed aktuell
stricka.

Tillkommande kumulativa konsekvenser av
ombyggnad av vig 364 medfor ett intrang for
renniringen. Omfattningen av de kumulativa
konsekvenserna kan variera alltifran viss pa-
verkan till omfattande paverkan genom exem-
pelvis permanent bortfall av betesmark eller
storningar pa rennéringen under byggtid nir
renarna betar i omradet.

En forbattrad standard av vig 364 gynnar né-
ringslivets transporter. En bredare och sékrare
vig med bittre sikt och komfort kan bidra till
okad trafik lings viigen men dven f6r omkring-
liggande végar och jarnvégar. En bredare och
sdkrare vig innebir dven risk for att hastighe-
ten ldngs véigen kan 6ka olovligen.

Nagra fastigheter lings strickan kan vara moj-
liga kéllor till féroreningar som skulle kunna
paverka planerade arbeten.

I samband med schaktarbeten i vigdiken kan
risk finnas for att schaktmassor med forhojda
halter av PAH:er (polycykliska aromatiska kol-
viten), alifater och bly patriffas.

Renbergsbicken (Renforsbicken SE17006-
174308) och Lappbicken (SE717017-173805) &r
vattendrag med miljokvalitetsnormer som kan
komma att beroras.

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej
kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan, eftersom atgirdens utmérkande egen-
skaper sa som omfattning dr forhallandevis
liten, atgirdens anvindning av mark och andra
naturtillgangar ar liten, samt att féroreningar
och stérningar fran verksamheten bedéms som



sma. Vidare &r atgérdens lokalisering placerad
i redan paverkat omrade av befintlig vig med
avsaknad av nationalparker, sumpskogar, nyck-
elbiotoper, biotopskydd o.s.v., samt att natur-
resursernas, naturmiljons och kulturmiljons
talighet dr god i det omrade som kan antas bli
paverkat. De mojliga miljéeffekternas typ och
utmirkande egenskaper finns beskrivna under
kapitel 5.3 och bedéms vara av den storlek och
utbredning att planerade atgirder bedoms ha
ej betydande miljopaverkan.

Under byggtiden kommer mark utéver det
framtida vigomradet att behova nyttjas till-
filligt. Aven framkomligheten lings vigen

kan paverkas negativt. Storningar som buller,
intrang, luftféroreningar, vibrationer och dam-
ning kan uppsta under anlidggningstiden. Detta
kan drabba de boende i omradet, trafikanter
och friluftslivet. Det dr dock under en begrén-
sad tidsperiod och det kommer inte medféra
bestaende paverkan pa miljon.






2. Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvigsprojekt ska planeras en-
ligt en sérskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en
vdgplan eller jarnvdgsplan, se figur 2.1-1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunder-
laget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan (BMP). Innan lénsstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sdrskilt ber6rda fa mojlighet att yttra

sig.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen.
Det innebir att Trafikverket utbyter informa-
tion med och inhdmtar synpunkter fran bland
annat andra myndigheter, organisationer, en-
skilda och allménhet som berors. Synpunkter-
na som kommer in under samrad sammanstills
i en samrddsredogérelse. Aven dessa synpunkter
ligger till grund for lénsstyrelsen beslut om
BMP.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

©0000000000000000000000000 0
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©00000000000000000000000000000000000000000000000000 ©

Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.1-1 Planlaggningsprocessen for projekt utan alternativa vagdragningar dér lansstyrelsen beslutat att ingen
betydande miljopaverkan rader till f6ljd av projektet. Detta projekt &r nu i fasen dar samradsunderlag tas fram.

2.2 Bakgrund

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea.
Végen har bitvis mycket dalig profilstandard
med randbebyggelse och manga utfarter.
Omkoérningsmojligheterna ar fa lings vigen.
Vagomradet for allmén vig &r relativt smalt,
med i vissa fall, djupa diken, branta slinter
och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad
giller trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
forekommer léngs viigen. Detta ssmmantaget
medfor problem da vigen har en omfattande
pendlingstrafik mellan Burtrésk och Skelleftea

och &r en viktig transportled for skogs- och tra-
industrin i regionen samt for grustransporter
till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna ldngs vigen har
Trafikverket beslutat att vig 364 ska atgirdas.
De foreslagna atgérderna delas upp i tre etap-
per, se figur 2.2-1, dér tre separata vigplaner
och bygghandlingar kommer att tas fram enligt:
» Etapp 1, vig 774-Langviken

e Etapp 2, Langviken-Hjoggbdlefors

e  Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet
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Denna handling utgér samradsunderlag

for vigplan for vig 364, etapp 3, mellan
Lappvattnet/vig 741 och fram till “forbifart
Hjoggbole” i Vastra Hjoggbdle, se figur 2.2-1
samt 2.2-2.

2.3 Tidigare utredningar

Forstudie

Davarande Vigverket upprittade 1998 en
forstudie for vig 364 pa strickan Ljusrotet
- Langviken. I forstudien foreslas att vig

364 breddas i befintlig strickning utom vid
Lappvattnet, Hjoggbole, Hjoggbolefors och
Langviken, dér nya strickningar utanfor bebyg-
gelsen foreslas utredas.

Arbetsplaner 1999-2000

Under aren 1999-2000 togs arbetsplaner fram
for viig 364 men da finansiering saknades
genomfordes aldrig tva av arbetsplanernas tre
etapper. Den genomférda arbetsplanen, forbi-
fart Hjoggbole, invigdes 2005.

I lanstransportplanen f6r Visterbottens lén for
2014-2025 fanns finansiering avsatt for atgar-
der ldngs strickan men dessa medel skulle €j
ticka alla atgirder enligt tidigare arbetsplaner.
For att ta stéllning till vilka atgirder som borde
prioriteras ldngs strickan upprittades en at-
girdsvalsstudie (AVS).
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Figur 2.2-2 Etapp 3, vag 364 mellan Lappvattnet och Vastra Hjoggbodle. For att sakerstalla att berérda fastig-
hetsagare, intressenter och skyddsvarda omraden beaktas sa har utredningsomradet for vagplanen satts till 100

meter pa vardera sida om vagen.



Atgirdsvalsstudie Funktionsbrister vig 364
Ljusrotet-Langviken

Projektet inleddes i oktober 2015 med ett dia-
logmote med Skelleftea kommun och repre-
sentanter fran byarna Langviken och Burtrésk.
Pa motet diskuterades ldngs vilka strickor pa
vig 364 som det finns storst behov av atgérder.
Nagra av de tdnkbara atgirderna fran de gamla
arbetsplanerna och utfallet fran dialogmétet
resulterade i en atgirdsvalsstudie, som fardig-
stélldes 2016.

De atgéirder som prioriterades hogst pa dialog-
motet var:

1. Strickan vig 774 — Langviken: Breddning
samt forbéttrad plan- och profilstandard.

2. Strickan Langviken - Hjoggbolefors:
Siktr6jning lings de delar av strickan som
gar genom skogsmark.

3. Strickan Sidbergsliden - Lappvattnet:
Siktr6jning lings de delar av strickan som
gar genom skogsmark.

4. Sidbergsliden: Forbittrad plan- och profil-
standard.

5. Korsning i Renfors: Siktréjning.

Efter utford atgirdsvalsstudie bedomdes det
att avsatta medel enligt linstransportplanen
ricker till atgiird 1-3 samt atgird 5. Atgird 4
innebér att budget enligt plan 6verskrids, men
bedémningen gjordes att atgirden @nda ska
genomféras med hénsyn till trafiksidkerhet och
tillgénglighet.

Atgirdsvalsstudien foreslog att siktréjningsat-
girderna enligt punkt 2, 3 och 5, genomférs och
att tva vigplaner tas fram for att genomfora
atgirdernal och 4.

Da foreslagna atgirder for strickan mellan
Langviken och Hjoggbolefors enbart bestar av
siktr6jning men beror flertal fastighets- och
ledningséigare har Trafikverket gjort bedom-
ningen att, fér att fa en enklare process med
berorda, uppritta en vigplan éven for dessa
atgirder.

2.4 Andamail och projektmal

Malet med projektet for viig 364, etapp 1-3, ar
att 6ka tillgingligheten med hénsyn till restid,
forbéttra Trafikverkets mojlighet att skota va-
gens framtida drift och underhall samt att hoja
trafiksikerheten lidngs strickan. Tillskapandet
av kantremsor for vigens drift och underhall
samt sékerhetszoner 6ppnar dven upp vigom-

radet och ger béttre sikt. En ordnad hallplats
for av- och pastigning for oskyddade trafikanter
planeras i Renfors.

2.5 Beskrivning av befintlig vag

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skellef-

ted, via Botsmark och Burtrisk. Ett flertal
storre byar och vigar ansluter vig 364 mellan
Burtrésk och Skelleftea vilket gor végen till en
av de mer trafikerade i Skelleftea kommun. Vi-
gen ansluter i bada dndar till E4 och den totala
strickan dr cirka 137 kilometer lang.

Vigen gar genom skogsmark och har inslag av
storre odlingsbygder. Lings vigen finns enskil-
da anslutningar till skogs- och jordbruksfastig-
heter samt fastigheter med bostider eller andra
verksamheter.

Etapp 3 ér cirka sju kilometer lang. Vig 364 ir i
etapp 3 en cirka 6,5 meter bred tvafiltsvig. Den
hogsta tillatna hastigheten lidngs vigstrackan
varierar mellan 50 och 80 km/h. Vigen ir be-
lagd och har den hogsta bérighetsklassen BK1.

Lénstrafiken i Vésterbotten &r ansvarig for kol-
lektivtrafiken ldngs vig 364. Pa aktuell stricka
finns tre stycken busshallplatser, i Lappvattnet,
Norra Lappvattnet samt i Renfors.



Belysning finns genom vissa byar ldngs vigen
samt ldngs vissa anslutande végar.

2.6 Planerade atgirder
Planerade atgirder for etapp 3:

e Kurvritning och profiljustering vid
Sidbergsliden.

e Breddning av vig upp till nio meter fran
Sidbergsliden till ”forbifart Hjoggbdle”.

e Ianspraktagande av kantremsa upp till
tva meter for vigens framtida drift och
underhall, sikerhetszon samt atgirder for
att forbéttra sikten utmed vissa korsningar
(inklusive Lappvattnet).

e Ny busshallplats i Renfors.

3. Avgransning

3.1 Utrednings- och influensomrade
Vigplanen omfattar ett utredningsomrade
langs vig 364 enligt figur 2.2-2. For att séker-
stélla att berorda fastighetségare, intressen-
ter och skyddsvirda omraden beaktas sa har
utredningsomradet for vigplanen satts till 100
meter pa vardera sida om vigen.

Samradsunderlaget presenterar forekomman-
de miljéintressen i utredningsomradet med

omgivningar. Inga Natura 2000-omraden eller
vattenskyddsomraden kommer att bli berérda.

Den paverkan pa respektive miljéaspekt som
idag kan forutses redovisas under respektive
rubrik i kapitel 5. Ovriga aspekter foreslas
avgréansas bort om inte samradet ger skl for
annat.

Geografisk avgrinsning omfattar vigplanens
utredningsomrade. Influensomradet omfat-
tar ett storre omrade dér effekter kan uppsta,
exempelvis av buller eller grumling i vatten-
drag. For vattendrag har influensomradet av-
grinsats till 100 meter nedstroms vig 364. For
bullerpaverkan kommer influensomradet att

avgriansas i kommande bullerutredning enligt
Trafikverkets riktlinjer for bullerpaverkan, se
kapitel 8.

De miljoaspekter som behandlas i samradsun-
derlaget har avgrinsats med hinsyn till effekter
pa naturmiljo, kulturmilj6, vattenmiljo, natur-
resurser, renniring samt markfororeningar.

3.2 Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen
som genomférandet och handlidggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprendrer.

Formell handldggning av vigplanen kom-

mer att ske under 2018-2019. Byggnationen &r
planerad att starta ar 2020 under férutsittning
att vigplanen vinner laga kraft och finansiering
finns.

Arbetet med bygghandling paborjas under 2019.

3.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintlig vig inte
atgirdas och problem med framkomlighet och
trafiksiikerhet for fordonstrafik och oskyddade
trafikanter kvarstar.
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4. Forutsattningarna i utred-
nings- och influensomradet

4.1 Vignitet

Vig 364 gar fran Umea till omradet Tjirn i
Skellefted och &r en regional vig med viktiga
transportstrak for skogs- och trdindustrin samt
for grustransporter till anldggningsverksam-
heter. Vigen ingar i det strategiska vignitet for
tunga transporter och ingar i den hogsta klas-
sen med storre volymer av tunga transporter.
Vig 364 dr en pendlings- och servicevig och
rekommenderad vég for farligt gods. Delar av
vigen ir utpekad i Skelleftea kommuns 6ver-
siktsplan fran 1991 som riksintresse.

Vig 364 ir skyddsklassad enligt Trafikverkets
skrift Vdgklasser och restriktioner for APV 2013,
Visterbotten. Végen tillhor béarighetsklass 1
(BKY).

Léngs vig 364 finns flertal anslutande lansvi-
gar. For denna etapp ansluter vig 834, 768 och
741. Samtliga har BK1-klass dér inget annat
anges enligt nedan.

Vig 834 gar mellan Renfors och Norra
Renbergsvattnet.

Vig 768 gar mellan Norra Lappvattnet och
Broénge (E4), via Mjodvattnet, Vallen, Vistra
Hokmark, Bissjon och Mangbyn.

Vig 741 gir mellan Lappvattnet och Aniset, via
Lappvattsheden, Bursiljum, Vebomark, Brian-
de och Estersmark. BK1-klass rader pa hela
strickan férutom mellan Vebomark och Lapp-
vattsheden diar BK2-klass rader.

4.2 Trafik

Den aktuella vigstriackan trafikeras av 1 580
fordon per dygn (arsdygnstrafik, ADT), varav
cirka 10 % &r tung trafik (métar 2017). Bade
tung trafik och personbilstrafiken forvintas
oka till ar 2040. Prognosen for 2040 visar en
ADT p4 cirka 1 880 fordon, dir cirka 11 % ut-
gors av tung trafik.

Under aren 2010-2018 har cirka 69 viltolyckor
rapporterats till nationella viltolycksradet
langs eller nira vig 364 pa den aktuella strick-
an. De flesta olyckorna uppstod med ren eller
klovvilt och dgde rum i néra anslutning till
korsningen i Lappvattnet. Flertal olyckor har
dven skett i korsningen till Renfors, samt ett
fatal néra Vallen.

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har 28 trafikolyckor
rapporterats under aren 2000-2017 enligt:

e 15 singelolyckor

e 1omkorningsolycka

¢ 4 olyckor med métande

e lavsviangande olycka

e lupphinnadeolycka

e 2 korsande olyckor

e 1cykelolycka

e 1olyckamed ilg

e 1olycka med fyrhjuling

e 1lolycka med 6vrigt/traktor

Fem av olyckorna var mattliga, 21 av olyckorna
var lindriga och en olycka hade dodlig utgang.
En av trafikolyckorna var utan personskador.

4.3 Bebyggelse och markanvandning
Skellefted kommun ligger i Visterbottens lén
och ir till ytan Sveriges storsta kustkommun
med en befolkningsmingd pa cirka 73 000 per-
soner (per 2017-12-31). Ungefér 50 % av inva-
narna bor i Skelleftea centralort medan 6vriga
invanare bor i nagon av kommunens 150-160
stycken byar.



Bebyggelsen ldngs vig 364 for etapp 1-3 ar

vél samlad och koncentrerad till orterna
Lappvattnet, Renfors/Sidbergsliden, Hjoggbole,
Hjoggbolefors och Langviken, se figur 2.2-1.

Liangs denna etapp ligger byarna Sidbergsliden,
dar cirka 15 personer ér folkbokférda, och
Renfors, dér cirka 18 personer ér folkbokférda.
Ost om byarna finns sjon Igeltjirnen.

Lappvattnet dr en smaort i Burtrisks distrikt

i Skelleftea kommun med en folkméngd pa 58
personer per 2015-12-31. Norddst om byn finns
en sj6 med samma namn som byn, Lappvattnet.

Naringsliv

Skelleftea dr en bygd med stark tradition

av entreprenérskap med ursprungi de rika
naturresurserna- skogen, malmen och élven.
Kommunen ir en av landets foretagstitaste
kommuner och &r en stor exportstad. Skelleftea
har norra Sveriges starkaste och mest teknik-
intensiva néringsliv. Den snabbast vixande
branschen ir inom tjdnstesektorn, exempelvis
IKT (informations- och kommunikationstek-
nologi), digital cross media, detaljhandel och
turism, en bransch som i dag har fler anstillda
an industrin. Det dr dock industrin som star for
den storsta exportpotentialen. De stora tunga
industrierna ir inom gruvdrift, trd, energi och
metall.

Kommunala planer

Oversiktsplan for Skellefted kommun antogs
1991-11-21. I 6versiktsplanen &r vig 364 utpe-
kad som riksintresse mellan omradet Tjirn i
Skelleftea och vig 774.

For omradet finns tva stycken fordjupade 6ver-
siktsplaner (FOP) enligt:

e LIS-omraden: Tematisk tilligg 2015-05-25
e Vindkraft: Tematisk tilligg 2014-06-17

Ledningar och belysning

Inom och i anslutning till projektomradet (ex.
vid Sidbergsliden) finns luft- och markledning-
ar samt utrustning (stolpar, skap, brunnar etc.)
for t.ex. eldistribution, tele och VA.

Skellefted kommun dger belysning genom
byarna Sidbergsliden, Renfors och Lappvattnet
samt ldngs vissa anslutande végar.

4.4 Landskapsbild

Omradet kring vig 364 bestar av en blandning
av skogs- och odlingsmark. Topografin ir flack
med ett par mindre héjdpartier.

Landskapet kring viigen har en tydlig struktur
med hojdryggar och dalgéngar orienterade i
nordvist-sydostlig riktning. De skogsklddda

hoéjdryggarna utgors av relativt storskaliga
barrskogsomraden, ibland av hedkaraktir. I an-
slutning till dalgangarna finns 6ppna odlings-
marker dir mindre vattendrag rinner.

Sarskilt varierade landskapsavsnitt finns vid
Renfors/Sidbergsliden. Hér &r odlingslandska-
pet smaskaligt och varierat med fordndringar i
vegetation och topografi.

Landskapskaraktarer

Strickan ligger i ett varierat landskap med
Oppna och slutna landskapsrum, se figur 4.4-1
samt 4.4-2. De slutna landskapsrummen bestar
till storsta del av odlad skogsmark med tallve-
getation samt fuktiga skogar som domineras av
gran med vatmarkskaraktir och hedmark med
tallvegetation.

I de laglidnta omradena finns 6ppna landskaps-
rum bestaende av jordbruks- och betesmark. Pa
flertal stéllen finns langa siktlinjer fran vigen
och ut 6ver odlingslandskapet samt omraden
med halvéppen vegetation. Den halvéppna
vegetationen bestar framforallt av igenvix-
ningsmark och nagra kalhyggen med planterad
skogsvegetation.

n
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Forutom de 6ppna och slutna landskapsrum-
men finns flertalet mindre byar léngs strickan
dir bebyggelsen dr de dominerande landskaps-
elementen. Oftast ligger bebyggelsen nira
végen, vilket tyder pa vigens tidigare mindre
skala som byavig.

Den ildre linjedragningen av vig 364 med
langa rakstrickor med tydliga kurvor gor att
tydliga siktlinjer skapas lings vigen. Dessa
siktlinjer gor att vigen dominerar 6ver land-
skapet och askadliggor landskapets variation.

4.5 Naturmiljo

Utredningsomradet &r beléget i de mellersta
delarna av den naturgeografiska regionen 29a,
Kustsldtter och dalar med finsediment kring
norra Bottenviken. Berggrunden i denna region
bestar till storsta delen av gnejs och granit. Ter-
riangen 4r relativt flack med rena slitter i regio-
nens sodra del och vagig bergkulleterring med
ringa till mattlig h6jd i regionens nordliga delar.
Hela regionen ligger under hogsta kustlinjen.
Regionen ér relativt vil jordtikt, men kalt berg
forekommer emellertid forhallandevis rikligt

i mellersta Visterbottens kustland. I nagra
omraden férekommer morénformationer som
exempelvis drumliner och &ndmoriner.

mm Oppen jordbrukémark
== Halvéppen ig_ehvéxningsmark,
Sluten skogsmark )
Bebyggelse
- Utblickar, odlingslandskapet
—» Utblickar, vig 364 e

i

. \ \ ~
Figur 4.4-1 Landskapsanalys av etapp 3 fér omradet ldngs vdg 364 mellan byarna Lappvattnet (stor orange ring
till vanster i bild), via Lappbacken/Norra Lappvattnet (liten orange ring till hoger i bild) och fram till strax innan
Renfors. Kartan visar jordbruks- och skogsmark samt utblickar.



Skogarna inom regionen &r till storsta delen
starkt paverkade av trakthyggesbruk som
pagatt sedan den tidigare delen av 1900-talet
och utgors idag till stor del av likaldriga mono-
kulturer av antingen gran eller tall med min-
dre inslag av 16vtrdd. Narmare kusten 6vergar
skogsomradena ofta i uppodlad kulturbygd.

Naturmiljén som omger utredningsomradet
utgors till stor del av jordbruksmark. Tva storre
vattendrag, Renforsbéicken och Lappbicken
avvattnar omradet, tillsammans med ett flertal
mindre vattendrag, kraftigt paverkade av dik-
ning av savil skogs- som jordbruksmark. Lapp-
bicken och Renforsbicken har dock kvar nagot
av sin naturliga karaktér. Samtliga vattendrag
rinner sa smaningom in i Bureélven som myn-
nar ut i Bottenviken i Burea. Inga sjoar ligger

Oppen jordbruksmark
mm Halvoppen igenvaxningsmark )

« Sluten skogsmark ‘ L. ) . . 0
i \ i direkt anslutning till utredningsomradet,

Utblickar, odlingslandskapet ddremot ingar en serie sjoar i Bureilvens lopp
—» Utblickar, vig 364 \ pa viag mot Bottenviken.

Nérmaste naturreservat, Tjdrnbergsheden,
ligger cirka 8,5 kilometer nordvést om utred-

Figur 4.4-2 Landskapsanalys av etapp 3 fér omradet langs vag 364 strax innan Renfors och fram till Vastra ningsomrédet.
Hjoggbdle, via byarna Renfors (orange ring till vanster i bild) och Sidbergsliden (orange ring till hoger i bild).
Kartan visar jordbruks- och skogsmark samt utblickar.
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Naturvérdesinventering

Inom utredningsomradet har en naturvirdes-
inventering utforts dir tva naturviardesobjekt
(NVO) som bedomts halla patagligt natur-
virde (klass 3) och sex naturvirdesobjekt
som bedémts halla visst naturvirde (klass 4)
identifierats och avgrinsats, se tabell 4.5-1 och

figur 4.5-1. Virdena dr knutna till de tva vatten-

dragen Renforsbicken och Lappbicken inklu-
sive bickarnas omedelbara omgivningar samt
fyra skogliga miljoer, varav tva med patagligt

naturvirde, en tridrida i jordbruksmark och en

@iy
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vatmark.

Identifierade naturvirdesobjekt

NVO 8 Objektet utgors av en tallmosse med rik
undervaxt av starr.

NVO 9 Objektet utgors av ett resligt barrblandsbe-
stand med viss invéxning av graal och sélg.

NVO 10 Objektet utgérs av en smal I6vbard mellan vag
364 och omgivande akermark.

NVO M Objektet utgors av ett parti av
Renbergsbacken med omgivande strandmil-
joer.

NVO 12 Objektet utgoérs av ett barrblandsbestand med
god skiktning och rikliga forekomster av 16trad,
bland annat en aspklon med sex stammar.

NVO 13 Objektet utgérs av en smal tradbard utmed
vagen.

NVO 14 Objektet utgodrs av ett barrblandsbestand i en
sydslyttning pa frisk mark.

NVO 15 Objektet utgdrs av en del av Lappbacken och
dess strander.

Tabell 4.5-1 Lista 6ver identifierade naturvardesobjekt

som patréffats i samband med utférd naturvérdes-
inventering for etapp 3.

VAG 364 - ETAPP 3

Naturmiljé

Datum: 2018-02-28

Skala (A4): 1:27 000
0 200 400 600 800 1000
" m—) Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring
—— Vagmitt
Naturvérdesobjekt

] Patagligt naturvarde
[ 1 Visst naturvarde

Figur 4.5-1 Naturvardesobjekt
identifierade i och med natur-
vardesinventering.



4.6 Kulturmiljo

Vig 364 ir kantad av ett landskap som domine-
ras av akermark med inslag av storre skogspar-
tier. Omradet préglas av nédrheten till flertalet
sjoar med tillrinnande aar och béckar. For
trakten typiska fornlamningar ir gravar i form
av rosen och stensittningar men ocksa boplat-
ser, da dessa omraden varit havsstrandbundna
under 6vergangen mellan sten- och bronsalder.
Den rika tillgangen pa skog har ocksa berikat

fornldamningsbilden med inslag av flertalet tjér-
dalar och fangstgropar.

Strandforskjutningen &r, och har framférallt
varit, en betydande faktor f6r landskapets
fordndring i dessa delar av Visterbotten. Mén-
niskornas boplatser var under foérhistorisk tid
ofta strandbundna och lokaliserade till den
davarande strandlinjen. Idag ligger strandlin-
jen ungefir 45-55 meter under den niva som
var aktuell f6r 4 000 ar sedan, vid 6vergangen

mellan sten- och bronsélder, se strandlinjekar-
tan figur 4.6-1.

Strandlinjekartan visar att vigstrickningen for
etapp 3 ligger i ett omrade som ar mycket topo-
grafiskt intressant sett till boplatslidgen under
yngre stenalder och tidig bronsalder. M6jlig-
heten finns att lagskyddade fornlamningar i
form av boplatser kan vara beldgna under mark.

780

7175

Tberget 2]
7175— Hav och 5|6 T
Land \ V Hjoggbdle
l:l Nutida hav och sj6 |
|
|
| s, e
| Radkberget
I
\ Sidtorp
!I
| Sidberget
N Renbergsvattnet \ = .
Kvarron
Liden 01
Asen )7 |
e | Sidbergsliden
1
1
\ Renfors
|
|
|
| 54,24
|
|
|
|
7170 - 7170
[ 118,7
\ Rdnnberget
I\ 60; 9
N Lappvatinet
#9,03
23,14
len
Lappvatfiiet
7157 ST
o
g
© Sveriges geologiska undersokning (SGU) 0 05 1.0 15 20 25 km Topografiskt underlag: Ur GSD-Terrangkartan
‘ | | 1 i 1 | ©lantmiteriet
Huvudkontor:
Box 670
751 28 Uppsala

Tel: 018-17 90 00
E-post: kundservice@sgu se
WWW.Sgu.se

Skala 1:50 000
For 4000 ar sedan = 4000 CalBP = 2050 CalBC

CalBP ar kalenderar fore nutid (1950)

Rutnat i svart anger koordinater i SWEREF 99 TM.

Gradnati brunt anger latitud och longitud

i referenssystemet SWEREF99.

Figur 4.6-1
Strandlinjen idag
och fér 4 000

ar sedan, strack-
ningen foér etapp
3visas i svart.

15



16

= Gandback@@ Karlstorp. @
B

Trindsvidjan N Rubbanget 2 Storjamberget
‘5 o x
o
131
$ Gummark X [ %ﬁmarksnorm
B
69 P ( i
e Fégefberget
Styvberget Hemvatinet Sagen iy
¥ N\ Etapp 1
.
Na@fj&mberyer allberget -
~—
Rengérdskammen Langviken
Svedun
~
Japie -@
Br@vanna & Kiutberget
N\ .
Byttmyberget g B
A ity N Ragvaldsirask O
Vithatten
Stor-Vormyrar

Smahlloma x
Granberget

a_a-
Figur 4.6-2 Karta 6ver strackningarna for etapp 1, 2 och 3, inklusive kénda kulturvarden.

O Falmark

Angéson
Morberget

@
(O]
Fahé;;ksfor@ Q

/ /Skelletted
@ flygplats
" %w

¢ Sjbbottsstrand ) =
. ':@ 1
© B0
@

Sjébotten

myran

© Néraberget Moren
Ransvallen S let
@ Saliroten
____Branniors &
Branniandet
/ Frangsliden Falmarksheden Falmark
p / Lidbrannet ° @Hadﬁker
s Bensberget
# Auberget Tidmberget
o = Hjoggbolef 118
% = Q@ Brannet
\ Hjoggboleliden
¥ Sjon
Glisnasel V Hjoggbsle S
awcmerget e
£ 5 bole
Sidtorp. Hiagghéletré ¥ Bless Pa/smyran®
Traskberget
42
Lakanaset
Kiappen o
Sidbergsliden
@mswk
Efgp p 3 Holmsvattnet

X Brattiund < 52

N Sandviken

§ Naverkalsb.
Bergviker \ Lappbacken . \
@ \ 8 F’O”GS?-’UG’ H@svansbefger
Y (:? . N Lappvatinet ¥ O
\ Skarberget Sakriberget e Svartberget
% Tjarnakemn
\ Rotet Brannan [ : E\
Skarkerget S ~_/ [
2 : «) Mjdvattnet Gl g
/ . 147
\ . varttjarn
Skaviken i Lappvattnet Bubrannan Li&hrget
Burtrédsket Q...
80
— 127
_ Langpaset ® 7 @
b f § -

Holmgérd

@E r@wﬂden

Vermyran

Langbacka
62

Falimyra

Holmsvattnet

VAG 364

Kulturmiljo éversikt

Datum: 2018-04-20
Skala (A4):1:100 000

0 0.8 16 24 3.2 4
(=== 1 km
ol 4teriet, Geo kan

Teckenforklaring

Vagmitt

®  FMIS punkt

FMIS yta

® Skog & historia punkt
Skog & historia linje

77 Kulturmili

Ormyran
Stensborg

@i
Iy TRAFIKVERKET



@in

2 TRAFIKVERKET

v

Flera redan kiinda ldimningar i nidrheten av vig
364 tyder ocksa pa detta, se figur 4.6-2. Nedan
redovisas tva exempel:

Figur 4.6-3 Utdrag ur
Véasterbottens generalstabs-
karta fran ar 1906. For att ge
en overblick visas, forutom
etapp 3, dven etapp 1och 2
pa kartan.

e Skelleftea stad 406:1 - Fornlimning av
typen boplats. Ett omrade pa cirka 200*10
meter beldget vid Langviken.

*  Burtrisk 252 - Uppgift om fyndplats. En
fyndplats f6r 28 ben- och hornféremal dér
en Cl4-analys av ett benprov gav en date-
ring till 3800-3100 f. Kr.

Tva regionala intressen for kulturmilj6 finns

i direkt nirhet till vig 364, etapp 3, se figur

4.6-2. Detta i form av de skyddsvirda bebyg-

gelsemiljéerna som beskrivs nedan. Aven om

dessa bevarandevirda kulturmilj6er inte direkt

paverkas av aktuellt projekt ger dess virden en

inblick i det kringliggande kulturlandskapet.

*  Hjoggbole, bebyggelsemiljo — Belédget cirka
tva mil séder om Skelleftea, ster om vig
364 vid Hjoggboletrisket, se figur 4.6-2.

Byn har troligen anor fran medeltiden.
En historisk killa i form av Gustav Vasas
jordabok fran ar 1543 kan i alla fall pavisa
att fem markégare bedrivit jordbruk hér
under denna tidigmoderna tid. Byn vixte
och vid storskiftet ar 1796 verkande hir

VAG 364 \
Kulturmiljé éversikt Teckenforklaring A
Generalstabskartan fran ar 1906

Datum: 2018-02-20 — Végmitt

Skala (A4): 1:75 000

o 05 1 15 25

)" Kilometer
© Lanimateriet, Geodalasamverkan
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tolv bonder for att vid laga skiftet ar 1845
ha 6kat till 34. Bade par- och enkelstugor

samt diverse ekonomibyggnader finns kvar

idag. Gardstomterna halls fortsatt i god
hivd medan odlingslandskapet inte ldngre
brukas och haller saledes pa att vixa igen.

Renbergsvattnet, bebyggelsemiljo - Be-
laget cirka sju kilometer nordost om
Burtrisk vid sjon Renbergsvattnet, se figur
4.6-2.

Byn har troligen anor fran medeltiden.
En historisk killa i form av Gustav Vasas
jordabok fran ar 1543 kan i alla fall pa-
visa att tva markégare bedrivit jordbruk
hér under denna tidigmoderna tid. Byn
vixte och pa en avvittringskarta fran ar
1788 verkade hér nio bonder for att vid
laga skiftet aren 1851-1852 ha Okat till 23.
Bebyggelsen ir beldgen pa hojderna runt
sjon Renbergsvattnet och dessa bebyggel-
seldgen ir i stort sitt oférandrade sedan
etableringen av gardarna.

Vid genomgang av lantmiteriets historiska
kartarkiv har generalstabskartan fran ar 1906
studerats, se figur 4.6-3. Kartan visar datidens
vignit och bybebyggelse som i mangt och
mycket ser likadan ut idag. De gula ytorna visar
det redan da utbredda odlingslandskapet.

4.7 Vattenmiljo

Utredningsomradet avvattnas via flera min-
dre vattendrag till Bure dlv som rinner paral-
lellt med vig 364 pa dess Ostra sida vidare

ut i Bottenviken. Bureélvens vattensystem

ar ett omtyckt fiskevatten med flertal olika
arter. Lings med etapp 3 passerar ett fler-

tal storre vattendrag under vig 364 sa som
Renbergsbécken, Morbicken och Lappbécken,
se figur 2.2-1. Endast rensning/réjning av
sikerhetszonen och kantremsa planeras till de
strickor dér dessa vattendrag passerar vig 364.
Anmilan om vattenverksamhet ir ej aktuellt.

Renbergsbicken/Renforsbicken ér en cirka
atta kilometer lang bick som mynnar ut i sjon
Mjovattstrisket. Bicken passerar Renfors,
under vig 364 i néra anslutning till korsningen
med vig 834.

Lappbécken ir en cirka 17 kilometer lang biack
som mynnar ut i Buredlven. Bicken passerar
under vig 364 nira Norra Lappvattnet, se figur
4.7-1.

Morbicken ir en cirka tva kilometer lang biack
som mynnar ut i sjon Lappvattnet. Bicken
passerar under vig 364 strax norr om byn
Lappvattnet.

Avvattning

Avvattning lings vig 364 sker idag framst med
grisbeklddda viagdiken och trummor. Langs
strickan finns ett antal markavvattnings- och
dikningsféretag som kan komma att beroras.

Klimatet fordndras med tiden och utformning-
en av projekterade anldggningar maste anpas-
sas till de klimatférdndringar som forvéntas
under anlidggningens tekniska livslingd. Krafti-
gare, mer intensiva regn med lokala skyfall blir
vanligare och ska hanteras vid utformningen
av anldggningarna. Nya vigtrummor som ska
anldggas likavil som befintliga trummor som
ska bytas ut kommer dimensioneras med en
klimatfaktor inlagd i berikningarna. Aven en
konsekvensbedomning av mer extrema regn
och vidersituationer ska goras, for att skapa
en robust anldggning anpassad till framtida
klimatfériandringar.



4.8 Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Utredningsomradet omges till stor del av
jordbruksmark, savil brukad som nedlagd, och
barrblandskogar med ett antal mindre vat-
marksomraden inspringda i landskapet.

Vattenresurser

Enskilda vatten- och avloppsanlédggningar
kan finnas ldngs strickan. Forekommande
enskilda brunnar kommer att inventeras och
provtas innan arbete paborjas. En inventering
av enskilda VA- och markvirmeanlidggningar
kommer utforas i samband med viigplanen.
Enligt Skelleftea kommun finns inga privata
infiltrationsanldggningar eller jordvirme i det
aktuella omradet.

4.9 Renndring

Renniringen styrs av renens vandringar 6ver
aret. Renarna flyttas mellan olika betesomra-
den utifran arstid och tillgangen pa bete. Hur
betesmarkerna nyttjas skiljer sig at fran ar till
ar och beror pa klimat, och andra yttre férut-
sdttningar, inte minst paverkan genom ménsk-
lig aktivitet och exploateringar. Detta innebér
att inte bara omraden utpekade som riksintres-
sen dr viktiga fran ett rennéringsperspektiv.

g

Figur 4.7-1 Bro med utter- och smaviltspassage dar vig 364 gar dver Lappbacken. Backen har bedémts halla

vissa naturvarden (NVO 15).

Redan konkurrerande markanvindning till
rennéringen utgors av exempelvis skogsbruk,
vattenkraft, mineralprospektering och gruv-
verksamhet, tikter, vindkraftverk, vig- och
jarnvig samt kraftledningar. Aven rovdjur finns

il f ”7

som paverkar mojligheten att nyttja betesom-
raden. Annan mark- och vattenanvindning som
paverkat samebyns renskotsel over tid ér till
exempel jordbruk och titortsutveckling men
dven turism och friluftsliv. Klimatforandring-
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Figur 4.9-1 Omrade for betesland for Maskaure och Mala sameby i anslutning till etapp 3 langs vag 364. Kartan

visar dven riksintresse fér rennaring.

arna ir ocksa en stor aspekt som kommer att
kréva anpassningar for rennéringen da 6kande
nederbordsperioder, nya parasiter och férind-
rade arstidsland med kortare vinterbetesperio-
der kan forvintas.

Utredningsomradet ligger inom rennéringens
vinter- och varvinterbetesmarker for Maskaure
sameby och Mala samebyar. Maskaure sameby
iar en skogssameby i Norrbottens lédn. Samebyn
har sina aretruntmarker i Arjeplogs kommun.
Vinterbetesmarker finns i Skelleftea och Norsjo
kommuner. Mala sameby dr en skogssameby i
Visterbottens ldn. Samebyn har sina aretrunt-
marker i Mala kommun. Vinterbetesmarker
finns i Skelleftea, Robertsfors och Norsj6é kom-
muner. Vinterbetesmarker dr de omraden dér
renarna far vistas under perioden 1 oktober till
30 april.

Vid betning pa vinterbetesmarker nyttjas tall-
skogsomradena, speciellt lavf6rande marker,
och iviss man en del myromraden.

Vigar anldggs ofta pa bra marker med bérig-
het. Manga lavrika hedmarker med bra renbete
sammanfaller med vigar. Detta giller dven

vig 364, dir betesomraden ligger i anslutning
till vigen. Storningar pa betesmarkerna kan



medfora att renar sprids i oonskade riktningar
och till omraden som renskétarna vill spara for
kommande beten under sisongen.

Norr och séder om Lappvattnet gar vigen
genom omrade som &r trivselland for ren-
ndringen. Trivselland dr omraden dit renarna
naturligt soker sig for bete och vila under en
lingre period. Vister om Lappvattnet slutar
etapp 3 i ett omrade som tangerar riksintresse
for rennéringen, se figur 4.9-1.

410 Markfororeningar

Etapp 3 stricker sig genom ett omrade dér det
intill vig 364 finns fastigheter dir verksamhe-
ter pagar eller har pagatt dir potentiellt moj-
liga killor till fé6rorening av mark och grund-
vatten finns, se figur 4.10-1.

Pa fastigheten Burtrisks-Renfors 1:16 i Renfors
finns en bilverkstad vister om viig 364 som kan
vara en mojlig killa till férorening av olja. Detta
skulle kunna paverka de arbeten som planeras.

I Sidbergsliden, cirka 600 meter vister om vig
364, finns fastigheten Renbergsvattnet 8:12 dér
foretaget Renfors gronsaker anvinder bekiamp-
ningsmedel till odlingen. Ingen undersékning
ar utford. Fastigheten kan vara en mojlig killa
till fororeningar.

@in
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I sodra delen av etappen alldeles intill vig 364
aterfinns fastigheten Lappvattnet 5:57, fore
detta Lappvattnets snickerifabrik dir ytbe-
handling och impregnering av trd pagatt. Ingen
undersokning ér utférd. Fastigheten kan vara
en mojlig killa till fororeningar.

Inga storre olyckor finns inrapporterade till
miljokontoret lings aktuell stricka.

4.11 Byggnadstekniska forutsattningar
Etapp 3 gar omvixlande 6ver morédnryggar, asar
och sediment. Den dominerande riktningen
pa de geologiska strukturerna dr nordvast till
sydost. Vagen gar generellt i riktning nordost
- sydvist, vilket gor att den passerar vinkelritt
mot landskapsformerna. Detta gor att vigens
profil blir backig.

Hojdpunkterna utgérs av morin eller asar av
isdlvssediment. Lagpunkterna, dir landskapet
ar flackt, utgors av postglaciala sedimenterade
l6sjordar som &r varviga och framst bestar av
silt och lera, se jordartskarta figur 4.11-1. Sulfid-
jord har patriffats lings etappen pa l6smarks-
omraden, se gulmarkerade omraden pa jord-
artskartan.

Ett omrade som kan kriva stabilitetshdjande
atgirder har identifierats. Omradet ligger pa en
plats dir viigen lamnar ett l6smarksomrade for
att ga upp pa en as eller morédnhgjd och i sam-
band med det gar pa en hog vigbank ovanfor
en 16s undergrund.
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Figur 5.2-1 Principiell skiss pa ny busshélpl

:’.f

ats i Renfors.

5. Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Vagforslaget

Vigforslaget innebir att vig 364 lings etapp

3 delvis byggs om da befintlig vig inte har
tillrdcklig barighet och kan behoéva forstér-
kas. Etappen stricker sig fran Lappvattnet till
Vastra Hjoggbdle enligt figur 2.2-2 och &r cirka
sju kilometer lang.

Vigforslagets syfte ér att i enlighet med tidi-
gare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) héja
trafiksikerheten utmed aktuell stricka. Fram-
tagandet av viigplanen innebér att ett flertal
sidoomradesatgirder vidtas pa delstrickan
fran Lappvattnet till strax fore Renfors, for att
dels framja drift och underhall av den all-
ménna vigen samt for att hoja trafiksékerheten.
Mark for ianspraktagande av kantremsor upp
till tva meter kommer att inga i férslaget och
motiveras sirskilt i den vidare planldggningen.
Kantremsan behovs for att underlitta framtida
drift- och underhallsatgirder ldngs vigen. Den
ger utrymme for bortplogad sné och minskar
risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och



skadar den. Inom vissa omraden bidrar kant-
remsan till att skydda anldggningen och dess
slianter fran att forstéras av tunga maskiner
fran skogs- och jordbruk.

De ytor som tas i ansprak fér kantremsor kom-
mer delvis innebéra att de krav som stills for
sikerhetszoner uppfylls. En sidkerhetszon har
en viss utbredning och ett visst syfte. Siker-
hetszonens utbredning varierar utifran vissa
variabler sasom hastighet och viggeometri pa
véigen. Sikerhetszonen dr det omrade utanfor
stodremsan, vid sidan om vidgbanan, som sa
langt som mojligt ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal,
som t.ex. trid, buskar, stenblock m.m. Om

den omgivande marken redan &r fri fran fasta
foremal sasom i t.ex. akermark eller pa andra
oppna ytor, uppfylls syftet och inget ytterligare
markansprak behovs. En positiv bieffekt av
kantremsorna, och ett bredare och mer 6ppet
vigomrade, ir att det medfor ett storre ljusin-
sldpp. Ljusinsldppet bidrar till att asfaltsytan
torkar snabbare, vilket kan minska risken for
halkolyckor. Risk for olyckor kan &ven minskas
genom att vilda djur och renar intill vigen kan
upptickas tidigare.

Av trafiksidkerhetsskil kommer vissa mindre
markomraden utmed korsningar och skarpa
kurvor att ses 6ver. Atgiirder for att forbittra
sikten inom dessa omraden kommer att inga i
vigforslaget for allmén vig.

For delstrickan fran Lappvattnet till strax fore
Renfors ér inga atgérder for plan- och pro-
filgeometri dr planerade. Behovet av utokat
vigomrade utreds med avseende pa befintlig
plan- och profilgeometri, sikerhetszonens
utbredning samt omgivande terring och drift-
behov.

I Renfors pagar utredning av en trafiksiker lo-
kalisering av en busshallplatslésning. Olika al-
ternativ ldngs vig 364 ses over, bade i norr- och
sodergaende riktning. I norrgaende korrikt-
ning utreds en fickhallplats med viderskydd
med fokus for pastigande passagerare medan
en enklare hallplats med fokus pa avstigande
passagerare utreds i sodergaende korriktning.
Utredning av en vindhallplats i anslutning

till korsning av vig 834 pagar. For forslag pa
hallplatslésning att anlégga pa sidovig, se figur
5.2-1.

Vid Sidbergsliden planeras en kurvritning i
befintlig innerkurva for att forbittra den idag
bristfilliga sikten. Planjustering gors i befintlig
innerkurva och profiljusteringen ska bidra till
battre sikt och optisk vigledning.

Fran Sidbergsliden och norrut mot ”férbifart
Hjoggbole” breddas viigen till nio meter belagd
bredd. Breddningen sammanvivs med vig-
bredden vid "forbifart Hjoggbole”. Breddning-
en planeras goras ensidigt och vigens plangeo-
metri kommer anpassas for att kunna optimera
breddningsatgéirden.

Den befintliga vigens uppbyggnad ir bristfillig
vilket leder till barighetproblem under delar av
aret. Som en foljd av detta paverkas komforten
och trafiksikerheten.

Pa utvalda platser lings vigen, dir oonskade
komfort-, barighets- och sikerhetsproblem
patriffas, kan dessa planeras byggas bort. Prov-
tagning och analys av befintlig viigs uppbygg-
nad kommer att utféras. Resultatet av dessa
prover kommer att ge svar pa vilka forstérk-
ningsatgirder som behéver genomféras for
att uppna onskad komfort, barighet och upp-
réatthalla trafiksdkerheten ldngs vigen. Efter
ombyggnad ska vigens belagda bredd vara nio
meter.
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Belysning av allmin vig ska folja de krav som
stélls i Vdgars och gators utformning (VGU) och
gillande lagstiftning. Detta giller till exem-

pel krav pa trafiksékerhet, belysningskvalité
och elsikerhet. Kriterier finns for nér belys-
ning dr motiverat och utifran det bedémer
Trafikverket om en statlig viig behover belysas
vid nybyggnation och stérre ombyggnadsat-
girder. Befintlig belysning uppfyller eventuellt
inte gillande krav pa eftergivligt/fullt uppfang-
ande funktion.

Exempel pa atgérder pa ledningar ir tillfélliga
skyddsatgirder, tillfillig friliggning av kabel
och kanalisation, flytt och h6jning/sankning av
ledningar och stolpar, markforldggning av luft-
buren ledning och byte av material till exempel
ledning eller kabel.

Den alternativa vigdragningen vid Sidbergsli-
den gors for att forbittra framkomligheten och
héja trafikséikerheten. Den befintliga kurvan i
kombination med ett skarpt backkrén atgéirdas
med en kurvritning for att skapa en tydligare
strackning av viigen samt forbittra sikten och
framkomligheten. I 6vrigt dr inga alternativa
dragningar foreslagna i vigplanen. Motiv till
detta dr att befintlig véigs strickning bedoms
som den mest kostnadseffektiva att folja. Pla-

nerade atgirder kan goras till stor del inom
befintligt vigomrade genom att optimera vig-
geometrin och bredda befintlig vig. Markan-
spraket for dessa atgérder blir avsevért mindre
jamfort med en alternativ ny vigdragning.

For etapp 3 foreslas en breddning pa den 6stra
sidan av viig 364 pa delstrickan strax séder om
Sidbergsliden och dér den nya kurvritningen
planeras. Efter kurvréitningen pa norra sidan
av Sidbergsliden breddas vigen istillet pa den
nordvistra sidan av vigen fram till etappgrin-
sen dér forbifart Hjoggbdole tar vid.

I detta skede av projektet har breddningssida
valts utifran ett antal olika kriterier. Till storsta
del har valen gjorts med utgangspunkt fran
befintlig vigs geometri och utformning samt
vilken sida som har minst bebyggelse nira vi-
gen. Forutom detta har hinsyn ocksa tagits till
de geotekniska egenskaperna i jordlagren vid
végen. For att breddningen ska bli f6ljsam och
harmonisera med vigens geometri efterstréivas
att inte byta breddningssida for ofta. Enskilda
intressenter kan paverkas mer eller mindre pa
grund av detta da breddningen gors pa ena el-
ler andra sidan av den befintliga viigen. Dubbel-
sidig breddning undviks da det inte dr gynsamt
ur ett produktionstekniskt perspektiv. Hinsyn

till naturvirdesobjekt kommer tas i mojligaste
man i utredningsarbetet f6r val av sida om
vigen for vigbreddning.

Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikten med projektet ir att
berérda omraden i projektet ska harmoniera
med omgivande landskap. Gestaltningen ska
striva efter att mildra vigens avtryck i landska-
pet. Det kan innebéra att extra hinsyn tas till
utformningen av viigens sidoomraden. Till ex-
empel ska sidoomradena forberedas for vegeta-
tionsetablering i vigslédnter, ytor med bergkross
ska tickas med ett jordlager och vegetationen

i omraden utanfor sikerhetszonen eller kant-
remsan ska aterstillas.

Dir ny vigdragning avviker fran befintlig ska
vigkroppen avldgsnas och marken aterstéllas
till ursprungligt skick. Utblickar 6ver odlings-
landskapet bor gynnas samtidigt som vegeta-
tionsridaer kan forstirkas for att 6ka variatio-
nen pa strickan.

Dir bebyggelse ligger néra vigen bor hansyn
tas till de boende och sidoomradena anpassas
efter den nirliggande bebyggelsen. Om mojligt
ska barridreffekten motverkas.



5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Bebyggelse och markanvindning
Barridreffekten i de mindre byarna kan komma
att okas vid en breddning av vigen.

Naringsliv

Vigplanen bedéms ej paverka niringslivet mer
dn under byggtiden da storningar som fram-
komlighet, buller, luftféroreningar, vibrationer
och damning kan uppsta. Pa sikt gynnar vig-
planen néringslivet da transporter lings vigen
far bittre férutsittningar i samband med att
vigens standard forbéttras.

Ledningar och belysning

Skelleftea kommuns befintliga belysningspunk-
ter efter vig 364 genom Sidbergsliden-Ren-
fors bestar av oeftergivliga tristolpar inom
sidkerhetszon. Dessa paverkas av de planerade
vigatgirderna.

Vid Sidbergsliden kommer befintliga luft- och
markledningar paverkas av de kommande
schakt- och fyllningsarbetena. Mark- och
schaktarbeten som kan komma att paverka
eventuella vatten- och avloppsledningar, inom
enskilda fastigheter, undviks sa langt som moj-

ligt. Om nagon ledning &nda kommer i konflikt
med planerade atgirder pa vigen sa kommer
detta att samradas med de ber6rda fastighetsé-
garna och forslag till atgérd diskuteras.

Kommunala planer

Planerad ombyggnad bed6ms inte sta i konflikt
med aktuell 6versiktsplan da den ror omrade
kring befintlig vig och projektet ligger utanfor
detaljplanelagt omrade. De planerade atgér-
derna bedoms inte heller sta i konflikt med
aktuella fordjupade 6versiktsplaner.

Landskapsbild

Landskapet ar taligt pa grund av dess varie-
rade karaktér. Den raka linjeféringen medfor
att vigen pa flertalet stillen dominerar 6ver
landskapet, framforallt i skogslandskapet. En
breddning utan linjejustering i det ldget skulle
forstirka vigens dominans. Ovriga atgirder
som tillskapandet av kantremsor, sikerhetszo-
ner samt linje- och profiljusteringar kommer
inte att paverka landskapsbilden i nagon stérre
omfattning. Effekten fér landskapsbilden be-
doms bli liten.

Naturmiljo

Forutsatt att det gar att utfora planerad bredd-
ning pa den 6stra sidan viigen norr om Renfors,
kan paverkan pa de tva naturvirdesobjekten
NVO 9 samt NVO 10 som ligger pa den vistra
sidan vigen undvikas. For lokalisering av NVO-
objekt for etapp 3, se figur 4.5-1.

Att skapa en sidkerhetszon lings med vig 364
kan innebéra att en smal remsa av NVO 13 tas i
ansprak, vilket skulle innebéra att trid och bus-
kar rojs bort ndrmast vigen. Arealen skogsmark
med vissa och patagliga nautrvirden kommer
att minska nagot, men triadbarden i NVO 13 och
orkidéerna i NVO 14 kommer att besta.

Planerad rensning/réjning av sikerhetszonen
och kantremsa kan innebéra att tridd avverkas i
NVO 13 och NVO 14 varvid arealen skogsmark
med vissa och patagliga naturvirden kommer
att minska.

I det omgivande landskapet kan det antas att
det finns relativt manga omraden med vissa
eller patagliga naturvirden som motsvarar de
viarden som kommer att ga férlorade. Det bort-
fall av naturmiljoer med vissa eller patagliga
naturvirden som ett verkstéllande av vigpla-
nen orsakar bedéms dirfér som mycket litet,
varvid de kumulativa effekterna bedoms som
mycket sma.
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Inga nationalparker, sumpskogar, nyckelbioto-
per, biotopskydd, omraden med naturvardsav-
tal, frivilliga avsittningar, virdefulla vatmarker,
véirdefulla dngs- och betesmarker eller artrika
vigmiljoer berors av sokt vigplan. Effekten for
naturmiljon bedéms bli liten.

Kulturmiljo

Inga kiinda fornlimningar eller byggnadsmin-
nen bedéms paverkas av projektet, se figur
4.6-2.

Inga riksintressen eller regionala intressen for
kulturmiljé bed6ms paverkas av projektet.

Bedomningen gors att valet av sida, Ost eller
vist, gidllande breddningen av viigen inte ir av

nagon betydelse for platsens kulturmiljovirden.

Effekten for kulturmiljon bedoms bli liten.

Vattenmiljo

Rorbron som leder Renbergsbicken under vig
364 utgor, genom hog vattenhastighet vid hogt
vattenflode och att trummans nedre utlopp
ligger ovanfor vattenytan vid lagvatten, ett
partiellt hinder f6r uppstrémsvandring av fisk.
Trafikverket planerar att inom en snar framtid
byta rorbron for att atgirda vandringshindret.

Byte av rorbro ingar ej i de atgérder som omfat-
tas av véigplanen, utan hanteras separat, och
ovriga vattendrag bedéms ej utgora hinder for
uppstromsvandring av fisk, varav effekten for
vattenmiljon bedéms som liten.

Naturresurser

Végplanen innebir att arealer av skogs- och
jordbruksmark kommer tas i permanent an-
sprak, varvid arealen av dessa kommer minska
nagot inom utredningsomradet och effekten for
naturresurserna bedoms bli liten.

Eventuell paverkan pa enskilda brunnar kom-
mer att utredas genom inventering och prov-
tagning innan arbete paborjas och effekten for
naturresurserna bedoms bli liten.

Renndring

Utredningsomradet ligger inom omrade som
redovisas som svar passage for flytt av renar
mellan Sidberget och Sidbergsliden.

Da avsikten med atgéirderna pa etapp 3 &r att
hoja tillgéingligheten och sikerheten pa vig
364, mellan Sidbergsliden och Lappvattnet
finns en risk att hastigheten pa vigen kommer
att 6ka olovligen/trots hastighetsbegrénsning.
Aven en forbittrad vigstandard gynnar ni-

ringslivets transporter, vilket kan leda till 6kad
trafik bade lings den aktuella vigen men &ven
for omkringliggande vigar och jarnvigar. Detta
sammantaget kan forstirka den redan svara
passagen av vigen fOor renniringen men dven
Oka risken for renpakorningar under drifttid.

Vigar okar tillgéingligheten och genererar trafik
som skapar storningar pa renskoétseln. Gene-
rellt paverkar trafik den betesro renar behover,
bidrar till att renhjorden skingras och skapar
tillbud och olyckor. Vigar kan bilda barridrer
och bidrar till att paverka att riktningarna pa
renarnas naturliga str6vande och vandringar
efter foda.

Att sikerhetszon och kantremsor skapas vid
sodra delen av etapp 3 innebir inte att tillging-
ligheten till betesmarkerna paverkas i nagon
storre grad. Tillskapandet av kantremsor och
sikerhetszoner kan bidra till att sikten forbétt-
ras och risken for viltolyckor minskas. Detta far
positiva effekter for rennéringen da risken for
pakorning av ren och vilt minskas.

Breddning av vig 364 tar mark i permanent
ansprak, men omfattningen av detta ér liten,
vilket gor att effekten for renniringen med av-
seende pa markanspraket bedéms som liten.



Tillkommande kumulativa konsekvenser av
ombyggnad av vig 364 medfor ytterligare ett
intrang for renniringen. Omfattningen av de
kumulativa konsekvenserna kan variera allti-
fran viss paverkan till omfattande paverkan
genom exempelvis permanent bortfall av betes-
mark eller storningar pa renniringen under
byggtid nir renarna betar i omradet.

Samebyarna paverkas av ett flertal verksamhe-
ter som inverkar pa samebyarnas mojlighet att
bedriva rennéring. Markanvindningen f6r-
dndras 6ver tid och paverkar pa olika sétt. Da
samebyarna verkar Over ett stort geografiskt
omrade och manga faktorer, savil enskilt som
sammantaget paverkar renskotselns forutsétt-
ningar, ir helheten av projekt den grund som
samebyarna maste ta stillning till.

Markfoéroreningar
Det finns flera fastigheter lings etapp 3 som
kan vara mojliga killor till féroreningar.

I samband med schaktarbeten i vigdiken kan
risk finnas for att schaktmassor med forhojda
halter av PAH:er (polycykliska aromatiska kol-
viten), alifater och bly patréffas.

Storningar under byggtiden

Under byggtiden kommer mark utéver det
framtida vigomradet att beh6va nyttjas till-
filligt. Aven framkomligheten lings viigen

kan paverkas negativt. Stérningar som buller,
intrang, luftféroreningar, vibrationer och dam-
ning kan uppsta under anldggningstiden. Detta
kan drabba de boende i omradet, trafikanter
och friluftslivet. Det dr dock under en begrin-
sad tidsperiod och det bed6ms inte medféra
bestaende konsekvenser for miljon.

5.3 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens
femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnor-
merna ir att fastligga en hogsta tillatna foro-
renings- eller storningsniva som ménniskor
eller miljon kan belastas med. Miljokvalitets-
normer finns for nirvarande for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2001:660). Miljokvalitetsnormer for buller gél-
ler for storre vigar med storre trafikmingd och
kommuner med fler &n 100 000 invanare. Nor-
merna for utomhusluft bedoms inte 6verskri-
das pa denna vigstricka p.g.a. lag trafikméingd.

Inga vattendrag som omfattas av miljokvali-
tetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i
anslutning till vig 364. Denna vigplan bedéms
inte medfora att nagra géllande miljokvalitets-
normer asidosétts.

Renbergsbicken (Renforsbiacken SE17006-
174308) och Lappbicken (SE717017-173805) &r
vattendrag med miljokvalitetsnormer som kan
komma att ber6ras. Miljokvalitetsnormerna for
dessa tva bickar ar god ekologisk status 2027
och god kemisk ytvattenstatus.

Lappbicken och Renbergsbicken har mattlig
ekologisk status 2015. Den kemiska uppnar ej
god status. I senaste statusklassningen ingar
kvicksilver dér grinsvirdet 6verskrids i alla
ytvattenférekomster i Sverige. De nuvarande
halterna av kvicksilver (december 2015) far
dock inte 6ka.

5.4 Allméanna hdnsynsregler
Projektet kommer att bedrivas sa att miljobal-
kens allménna hinsynsregler uppfylls.

Hénsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel
bed6éms uppfyllas genom att en vigplan inklu-
sive miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskriv-
ning upprittas. Projekteringen och milj6arbe-
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tet gors av erfarna projektorer och handldggare
och foljer gillande normer och krav. Val av
alternativa I6sningar och lokaliseringar utreds
under planeringsprocessens gang. Trafikverket
stiller omfattande miljokrav pa sina entrepre-
norer for byggtiden, bland annat vid hantering
av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid
hantering av drivmedel och kemikalier. I férsta
hand ska miljovinliga produkter och arbets-
metoder nyttjas. God masshantering efterstra-
vas, dir delar av schaktade massor om mdjligt
planeras att anvindas i projektet.

Atgirder kommer att foreslas fér att minimera
de negativa konsekvenserna projektet medfor
for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekven-
serna kommer att identifieras i viigplanen och
skadeforebyggande atgiarder kommer att vidtas
dar det dr motiverat och skiligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret
innebir att det 4r den som orsakat en skada
eller oldgenhet for ménniskors hilsa som ir an-
svarig for att skadan blir avhjilpt. Detta kom-
mer att beaktats vid kommande upphandling
och arbeten.

6. Atgirder

Hinsyn till naturvirdesobjekt kommer tas i
mojligaste man i utredningsarbetet for val av
sida om végen for vigbreddning.

Filtinventering med avseende pa kulturmiljo
kommer att genomforas i samband med kom-
mande samradshandlingsskede. Efter filtin-
venteringen kan en arkeologisk undersokning
komma att behova utforas for att kartligga
eventuella limningar som kan komma att pa-
verkas av projektet.

Kommande bullerutredning kommer pavisa be-
rorda fastigheter enligt Trafikverkets riktlinjer,
samt utreda behov av bullerskyddsatgérder.

Provtagning av vigdiken kommer att utforas
sa att det sdkerstills att uppschaktade massor
hanteras utan risk for paverkan av omgivning-
en.

Forekommande enskilda brunnar kommer att
inventeras och provtas innan arbete paboérjas.

Samrad planeras med berdérda ledningségare
da atgirder for ombyggnation av vig 364 ir
faststillda. Atgirder for att flytta eller anpassa
berorda ledningar planeras for att dess funk-
tion ska kunna behallas.

7. Beddmning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej
kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan, eftersom atgirdens utmérkande egen-
skaper sa som omfattning adr férhallandevis
liten, atgirdens anvindning av mark och andra
naturtillgangar ar liten, samt att féroreningar
och storningar fran verksamheten bedoms som
sma. Vidare &r atgéirdens lokalisering placerad
i redan paverkat omrade av befintlig vig med
avsaknad av nationalparker, sumpskogar, nyck-
elbiotoper, biotopskydd o.s.v., samt att natur-
resursernas, naturmiljons och kulturmiljons
talighet dr god i det omrade som kan antas bli
paverkat.

Miljoeffekternas typ och utmirkande egen-
skaper ska ocksa utvérderas vid bedomning av
atgirdens grad av miljopaverkan. Hénsyn ska
tas till miljoeffekternas storlek, utbredning,
varaktighet m.m., utover effekternas kumulati-
va verkan tillsammans med effekterna av andra
verksamheter i omradet. De mojliga miljoef-
fekternas typ och utméirkande egenskaper finns
beskrivna under kapitel 5.3 och bedoms vara av
den storlek och utbredning att planerade atgér-
der ej bedoms ha betydande miljopaverkan.



8. Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer tillsammans
med den samradsredogorelse som tas fram
efter samrad, att utgéra grund for lansstyrel-
sens beslut om atgirden kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsittningarna f6r hur den fortsatta plane-
ringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket. Efter beslutet drivs arbetet med
végplanen vidare genom fortsatt utredning/
projektering.

For atgérder som kan antas medféra en bety-
dande miljépaverkan ska projektet uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan
ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utékad sam-
radskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av dvriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berérda. Om det
inte finns nagon betydande miljopaverkan tas
en miljobeskrivning fram.

Samrad som genomforts i samband med detta
underlags upprittande kommer att finnas
beskrivna i projektets samradsredogorelse.
Samradsunderlaget ligger till grund inf6r dessa
samrad. Synpunkter fran samrad ska tas till-
vara kontinuerligt under planeringsprocessen.
Samrad planeras med berorda fastighetségare
pa orten under sommaren 2018.

Nir samradshandlingen dr klar 6vergar den

till skedet granskningshandling. Gransknings-
handlingen kungors och halls tillgéinglig for
granskning innan den faststills av Trafikverket.

Nir vigplanen har faststillts och vunnit laga
kraft upprittas en bygghandling som utgor
grunden for upphandling och genomférande av
byggnationen.

8.2 Viktiga fragestallningar

Arbeten i nirheten av boendemilj6éer bor an-
passas sa att inte storningar sker vid oldmpliga
tider. De riktvirden for ljudnivaer fran byggar-
betsplatser som foreslas av Naturvardsverket
och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat
in undantagsvis.

Vigatgirderna gors i nira anslutning till befint-
lig viig sa att markintrang minimeras.

Belysning

Befintlig belysning kan komma att utga pa
berorda strickor om inte Skellefteda kommun
i 6verenskommelse med belysningsforeningar
viljer att bygga nytt.

Buller

Bullerutredning kommer att goras i det fort-
satta arbetet med vigplanen. Det forsta steget

i bullerutredningen av etapp 3 ir att berikna
vilka nirliggande fastigheter som riknas som
bullerberérda. Avgrinsningen av bullerberérda
gors enligt Trafikverkets riktlinjer. De buller-
berorda fastigheterna kommer att inga i den
efterfoljande bullerutredningen. Ljudniva be-
riknas for nuldget samt for nollalternativ och
planforslag vid ett givet prognosar. En utvindig
inventering av fasad och uteplats genomférs
for alla ber6rda fastigheter. Informationen som
framkommer vid inventeringen utgér under-
lag till berdkningar av ljudniva inomhus och
vid uteplats. Vid de fastigheter dér ljudnivan

i planforslaget beréknas 6verskrida riktvir-

det kommer mojliga bullerskyddsatgirder

att utredas vidare. En rimlighetsbedomning
avgor vilka bullerskyddsatgéirder som gar att
motivera ur ett samhéllsekonomiskt perspek-
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tiv. Bullerutredningen kommer att presenteras
som ett PM med bullerkartor och tabeller som
redovisar bullersituationen och féreslagna bul-
lerskyddsatgirder.

Avvattning

En konsekvensbedémning av extrema regn och
védersituationer for framtida klimat, ska goras
vid dimensioneringsberikningar av nya trum-
mor.

Markfororeningar

Riktad provtagning kan komma att utféras som
kontroll for fastigheten dér bilverkstaden finns
samt infor eventuella schaktarbeten vid den
gamla snickerifabriken.
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