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1. Sammanfattning

Denna handling utgor samradsunderlag for
végplan vig 364 mellan korsningen till vig 836
i Langviken och strax norr om korsningen till
vig 8211 Hjoggbolefors, i Skelleftea kommun,
Viasterbottens ldn. Detta underlag ar en del av
planliggningsprocessen, som slutligen leder till
en vigplan. Linsstyrelsen beslutar om projek-
tet kan anta medfora betydande miljopaverkan
eller inte.

Vig 364 stricker sig fran Umea till omradet
Tjarn i Skelleftea via Botsmark och Burtrisk.
Vigen ansluter till E4 i Skelleftea samt till E12
och viig 503 i Umea. Den totala strickan av
vig 364 ir cirka 137 kilometer lang. Ett flertal
storre byar och vigar ansluter vig 364 mellan
Burtrésk och Skelleftea vilket gor végen till en
av de mer trafikerade i Skelleftea kommun.

Vigen har bitvis mycket dalig profilstandard
med randbebyggelse och manga utfarter. Om-
korningsmojligheterna &r fa langs vigen. Siker-
hetszonerna ir smala, med i vissa fall, djupa
diken, branta sldnter och oeftergivlig utrust-
ning. Aven brister vad giller trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter forekommer léngs vigen.

Detta sammantaget medfor problem da vigen
har en omfattande pendlingstrafik mellan
Burtrisk och Skelleftea och dr en viktig trans-
portled for skogs- och trdindustrin i regionen
samt for grustransporter till anliggningsverk-
samheter.

Pa grund av bristerna lings vig 364 har
Trafikverket beslutat att viigen ska atgirdas. De
foreslagna atgirderna delas upp i tre etapper
dér tre separata viigplaner och bygghandlingar
kommer att tas fram enligt:

e Etapp 1, vig 774-Langviken
» Etapp 2, Langviken-Hjoggbdlefors
» Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet

Strickan for etapp 2 ér cirka 5,6 kilometer lang.
Vigforslagets syfte ar att i enlighet med tidi-
gare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) hoja
trafiksdkerheten utmed aktuell stricka. Fram-
tagandet av vigplanen innebér att ett antal
sidoomradesatgérder vidtas. For att underldtta
framtida drift- och underhallsatgéirder lings
vigen kommer en kantremsa upp till tva meter
tas i ansprak med stod av vigplanen. For etap-
pen har Trafikverket beslutat att nuvarande
plan-och profilgeometri ska behéllas med sin

nuvarande standard. R6jning av sidoomradet
planeras lings hela strickan dér vigen kantas
av skogsmark. Ingen breddning av végen ar
aktuell for denna delstricka.

Atgiirderna kommer inte paverka landskapet i
nagon storre omfattning.

Vigplanen innebir att trid kommer att tas bort
pa bada sidor vigen, med foljden att den totala
arealen skogsmiljo kommer att minska nagot
inom utredningsomradet. Aven arealen bick-
miljo med vissa naturvirden som ligger i an-
slutning till S6kmyrbécken kommer att minska.

I det omgivande landskapet kan det antas att
det finns relativt manga omraden med vissa na-
turvirden som motsvarar de virden som kom-
mer att ga forlorade, varvid miljoeffekten med
avseende pa naturmiljo av vigplanen bedéms
som liten.

Det finns inga kiinda fornlimningar, byggnads-
minnen, riksintressen eller regionala intres-
sen for kulturmiljé som bedoms paverkas av
projektet.

Utredningsomradet ligger inom omrade som
redovisas som svar passage for flytt av renar pa
grund av trafiken.



En forbéttrad standard av véig 364 gynnar né-
ringslivets transporter. En bredare och sékrare
vig med bittre sikt och komfort kan bidra till
okad trafik lings vigen men dven f6r omkring-
liggande végar och jarnvégar. En bredare och
sdkrare vig innebir dven risk for att hastighe-
ten ldngs vigen kan 6ka olovligen.

Trafikverket gér bedomningen att projektet ej
kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan, eftersom atgirdens utmérkande egen-
skaper sa som omfattning ar férhallandevis
liten, atgidrdens anvindning av mark och andra
naturtillgangar ar liten, samt att féroreningar
och storningar fran verksamheten bedoms som
sma. Vidare &r atgiirdens lokalisering placerad
i redan paverkat omrade av befintlig vig med
avsaknad av nationalparker, sumpskogar, nyck-
elbiotoper, biotopskydd o.s.v., samt att natur-
resursernas, naturmiljons och kulturmiljons
talighet &r god i det omrade som kan antas bli
paverkat. De mojliga miljoeffekternas typ och
utmirkande egenskaper finns beskrivna under
kapitel 5.3 och bedoms vara av den storlek och
utbredning att planerade atgérder bedoms ha
ej betydande miljopaverkan.

Under byggtiden kommer mark utéver det
framtida vigomradet att behova nyttjas tillfil-
ligt. Vigplanen bed6ms ej paverka niringslivet,
boende i omradet, trafikanter eller friluftsli-
vet i nagon storre utstrickning mer dn under
byggtiden da stérningar som exempelvis buller
fran arbetsmaskiner kan uppsta. Viagplanen
kan innebira begrinsad framkomlighet under
tiden for arbetets genomforande. Stérningen &r
under en begrinsad tidsperiod och det kommer
inte medfora bestaende paverkan pa miljon.



2. Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvigsprojekt ska planeras en-
ligt en sérskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en
vdgplan eller jarnvdgsplan, se figur 2.1-1.

I bérjan av planlidggningen tar Trafikverket
fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunder-
laget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut
om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan (BMP). Innan lénsstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sirskilt ber6rda fa méjlighet att yttra

sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen.
Det innebir att Trafikverket utbyter informa-
tion med och inhdmtar synpunkter fran bland
annat andra myndigheter, organisationer, en-
skilda och allménhet som berdérs. Synpunkter-
na som kommer in under samrad sammanstélls
i en samrddsredogorelse. Dessa synpunkter
ligger ocksa till grund for linsstyrelsen beslut
om BMP.

Vagplan/jarnvagsplan
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Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
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Figur 2.1-1 Planlaggningsprocessen for projekt utan alternativa vagdragningar dér lansstyrelsen beslutat att ingen
betydande miljdpaverkan rader till f6ljd av projektet. Detta projekt &r nu i fasen dar samradsunderlag tas fram.

2.2 Bakgrund

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea.
Végen har bitvis mycket dalig profilstandard
med randbebyggelse och manga utfarter.
Omkoérningsmojligheterna ar fa lings vigen.
Vagomradet for allmén vig &r relativt smalt,
med i vissa fall, djupa diken, branta slanter
och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad
giller trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
forekommer lings viigen. Detta sammantaget
medfor problem da vigen har en omfattande
pendlingstrafik mellan Burtrésk och Skelleftea

och &r en viktig transportled for skogs- och tri-
industrin i regionen samt for grustransporter
till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna lings vigen har
Trafikverket beslutat att vig 364 ska atgérdas.
De foreslagna atgérderna delas upp i tre etap-
per, se figur 2.2-1, dir tre separata vigplaner
och bygghandlingar kommer att tas fram enligt:
e Etapp 1, vig 774-Langviken

» Etapp 2, Langviken-Hjoggbdlefors

e Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet
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Figur 2.2-1 Oversiktskarta for vagplan vag 364, Etapp 1-3 mellan vag 774 och Lappvattnet.
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Denna handling utgér samradsunderlag for
vigplan vig 364, etapp 2, mellan vig 836 i
Langviken och strax norr om anslutande vig
8211 Hjoggbolefors, se figur 2.2-1 samt 2.2-2.

2.3 Tidigare utredningar

Forstudie
Davarande Viagverket upprittade 1998 en
forstudie for vig 364 pa strickan Ljusrotet
- Langviken. I forstudien foreslas att vig
364 breddas i befintlig strickning utom vid
Lappvattnet, Hjoggbole, Hjoggbolefors och
Langviken, dir nya strickningar utanfér bebyg-
gelsen foreslas utredas.

Arbetsplaner 1999-2000

Under aren 1999-2000 togs arbetsplaner fram
for vig 364 men da finansiering saknades
genomfoérdes aldrig tva av arbetsplanernas tre
etapper. Den genomforda arbetsplanen, f6rbi-
fart Hjoggbole, invigdes 2005.

I lanstransportplanen f6r Visterbottens lén for
2014-2025 fanns finansiering avsatt for atgér-
der ldngs strickan men dessa medel skulle ej
tidcka alla atgéirder enligt tidigare arbetsplaner.
For att ta stéllning till vilka atgérder som borde
prioriteras lings strickan upprittades en at-
girdsvalsstudie (AVS).
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Figur 2.2-2 Etapp 2, vag 364 mellan Langviken och Hjoggbdlefors. For att sakerstalla att berérda fastighetsagare,
intressenter och skyddsvarda omraden beaktas sa har utredningsomradet fér vagplanen satts till 100 meter pa

vardera sida om vagen.



Atgirdsvalsstudie Funktionsbrister vig 364
Ljusrotet-Langviken

Projektet inleddes i oktober 2015 med ett dia-
logmo6te med Skelleftea kommun och repre-
sentanter fran byarna Langviken och Burtrisk.
Pa motet diskuterades ldngs vilka strickor pa
vig 364 som det finns storst behov av atgérder.
Nagra av de tdnkbara atgirderna fran de gamla
arbetsplanerna och utfallet fran dialogmotet
resulterade i en atgirdsvalsstudie, som fardig-
stilldes 2016.

De atgéirder som prioriterades hogst pa dialog-
motet var:

1. Strickan vig 774 — Langviken: Breddning
samt forbéttrad plan- och profilstandard.

2. Striackan Langviken - Hjoggbolefors: Sik-
trojning lings de delar av strickan som gar
genom skogsmark.

3. Strédckan Sidbergsliden - Lappvattnet:
Siktr6jning lings de delar av strickan som
gar genom skogsmark.

4. Sidbergsliden: Forbattrad plan- och profil-
standard.

5. Korsning i Renfors: Siktrojning.

Efter utford atgirdsvalsstudie bedémdes det
att avsatta medel enligt linstransportplanen
ricker till atgiird 1-3 samt atgird 5. Atgird 4
innebir att budget enligt plan 6verskrids, men
bedémningen gjordes att atgirden dnda ska
genomforas med hénsyn till trafiksidkerhet och
tillgénglighet.

Atgirdsvalsstudien foreslog att siktrdjningsat-
girderna, nummer 2, 3 och 5, genomfors och
att tva vigplaner tas fram for att genomféra
atgdrdernal och 4.

Da foreslagna atgérder for strickan mellan
Langviken och Hjoggbdlefors enbart bestar av
siktr6jning men beror flertal fastighets- och
ledningségare har Trafikverket gjort bedom-
ningen att, for att fa en enklare process med
berérda, uppritta en vigplan dven for dessa
atgirder.

2.4 Andamal och projektmal

Malet med projektet for viig 364, etapp 1-3, ar
att 6ka tillgingligheten med hénsyn till restid,
forbéttra Trafikverkets mojlighet att skota va-
gens framtida drift och underhall samt att hoja
trafiksidkerheten ldngs strickan. Tillskapandet
av kantremsor for viagens drift och underhall
samt sikerhetszoner 6ppnar &ven upp vigom-

radet och ger béttre sikt. En ordnad hallplats
for av- och pastigning for oskyddade trafikanter
planeras i Renfors.

2.5 Beskrivning av befintlig vag

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftes,
via Botsmark och Burtrisk. Ett flertal storre
byar och vigar ansluter viig 364 mellan
Burtrésk och Skelleftea vilket gor végen till

en av de mer trafikerade i Skelleftea kommun.
Vigen ansluter till E4 i Skelleftea samt till E12
och viig 503 i Umea. Den totala strickan av vig
364 dr cirka 137 kilometer lang.

Vigen gar genom skogsmark och har inslag av
storre odlingsbygder. Lings viigen finns enskil-
da anslutningar till skogs- och jordbruksfastig-
heter samt fastigheter med bostéder eller andra
verksamheter.

Etapp 2 &r cirka 5,6 kilometer lang. Vig 364 ir i
etapp 2 en cirka 6,5 meter bred tvafiltsvig. Den
hogsta tillatna hastigheten lings vigstriackan dr
90 km/h férutom 50 km/h genom Langviken.
Genom Hjoggbdle dr hastigheten 70 km/h. Vi-
gen ir belagd och har bérighetsklass BK1.



Lénstrafiken i Visterbotten &r ansvarig for kol-
lektivtrafiken ldngs vig 364. Pa aktuell stricka
finns inga busshallplatser. Nérliggande hall-
platser finns i Hjoggbdlefors, nira anslutande
vig 821 samt vid Langviken. Pa bada sidorna
av vig 364 ir dessa hallplatser utrustade med
fickor.

Belysning finns pa delar av strickan, genom
vissa byar lings viigen samt ldngs vissa anslu-
tande vigar.

2.6 Planerade atgirder

For etapp 2 planeras ianspraktagande av kan-
tremsa upp till tva meter for vigens framtida
drift och underhall, séikerhetszon samt atgér-
der for att forbéttra sikten utmed vissa kors-
ningar.

3. Avgransning

3.1 Utrednings- och influensomrade
Vigplanen omfattar ett utredningsomrade
langs vig 364 enligt figur 2.2-2. For att sdker-
stélla att berorda fastighetségare, intressen-
ter och skyddsvirda omraden beaktas sa har
utredningsomradet for vigplanen satts till 100
meter pa vardera sida om vigen.

Samradsunderlaget presenterar forekomman-
de miljéintressen i utredningsomradet med

omgivningar. Inga Natura 2000-omraden eller
vattenskyddsomraden kommer att bli berérda.

Den paverkan pa respektive miljéaspekt som
idag kan forutses redovisas under respektive
rubrik i kapitel 5. Ovriga aspekter foreslas
avgriansas bort om inte samradet ger skal for
annat.

Geografisk avgrinsning omfattar vigplanens
utredningsomrade. Influensomradet omfattar
ett storre omrade dir effekter kan uppsta.

De miljéaspekter som behandlas i samradsun-
derlaget har avgrinsats med hénsyn till effekter
pa naturmilj6, kulturmiljo, vattenmiljo, natur-
resurser, renniring samt markfororeningar.

3.2 Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen
som genomférandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprendorer.

Formell handldggning av vigplanen kom-

mer att ske under 2018-2019. Byggnationen &r
planerad att starta ar 2020 under férutséittning
att vigplanen vinner laga kraft och finansiering
finns.

Arbetet med bygghandling pabérjas under 2019.

3.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebir att befintlig véig inte
atgirdas och problem med framkomlighet och
trafiksidkerhet for fordonstrafik och oskyddade
trafikanter kvarstar.



4. Forutsattningarna i utred-
nings- och influensomradet

4.1 Vignitet

Vig 364 gar fran Umea till omradet Tjirn i
Skellefted och &r en regional vig med viktiga
transportstrak for skogs- och tridindustrin samt
for grustransporter till anldggningsverksam-
heter. Vigen ingar i det strategiska vignitet for
tunga transporter och ingar i den hogsta klas-
sen med storre volymer av tunga transporter.
Vig 364 ér en pendlings- och servicevig och
rekommenderad vig for farligt gods. Delar av
vigen ir utpekad i Skelleftea kommuns 6ver-
siktsplan fran 1991 som riksintresse.

Vig 364 ér skyddsklassad enligt Trafikverkets
skrift Vigklasser och restriktioner for APV 2013,
Visterbotten. Vigen tillhor birighetsklass 1
(BKYD).

Lings vig 364 finns flertal anslutande lansva-
gar. For denna etapp ansluter vig 836, 822 samt
821.

Vig 836, gar mellan Langviken och Ostra
Falmark. BK2-klass rader for hela striackan.

Vig 822, gar mellan Gamla Falmark och
Sjobotten.

Vig 821, gar mellan Vistra Hjoggbole och
Bure3, via Ostra Hjoggbole och Sjobotten.

4.2 Trafik

Den aktuella vigstrickan trafikeras av 2 020
fordon per dygn (arsdygnstrafik, ADT), varav
cirka 10 % &r tung trafik (méatar 2017). Bade
tung trafik och personbilstrafiken forvintas
oka till ar 2040. Prognosen for 2040 visar en
ADT pa cirka 2 400 fordon, diir cirka 11 % ut-
gors av tung trafik.

Under aren 2010-2018 har cirka 17 viltolyckor
rapporterats till nationella viltolycksra-

det ldngs eller néra vig 364 pa den aktuella
strickan. En viltolycka har rapporterats in

i Hjoggbolefors, resterande viltolyckor har

dgt rum i nira anslutning till korsningen vig
364 /vig 836 i Langviken. De flesta olyckorna
uppstod med ren eller klovvilt. Ytterligare 19
olyckor har dgt rum i néirheten av etapp 2 samt
pa anslutande vigar till etappen.

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har 17 trafikolyckor
rapporterats under aren 2001-2017 enligt:

»  8singelolyckor
e lavsvidngande olycka
e 2 motandeolyckor

* 6 olyckor med ilg

En av olyckorna var mattlig, resterande olyckor
var lindriga. Tva av trafikolyckorna var utan
personskador.

4.3 Bebyggelse och markanvindning
Skellefted kommun ligger i Visterbottens lidn
och ir till ytan Sveriges storsta kustkommun
med en befolkningsméngd pa cirka 73 000 per-
soner (per 2017-12-31). Ungefir 50 % av inva-
narna bor i Skelleftea centralort medan ovriga
invanare bor i nagon av kommunens 150-160
stycken byar.

Bebyggelsen lings vig 364 for etapp 1-3 ar

vil samlad och koncentrerad till orterna
Lappvattnet, Renfors/Sidbergsliden, Hjoggbole,
Hjoggbolefors och Langviken, se figur 2.2-1.

Lings etapp 2 ligger Langviken. Langviken &r
en smaort i Skellefted kommun med en folk-
mingd pa 89 personer per 2015-12-31. Norddst
om Langviken ligger sjon Okvattnet.



Hjoggbolefors dr en smaort i Burea distrikt i
Skelleftea kommun med en folkméingd pa 78
personer per 2015-12-31.

Strax Oster om vig 364, lings med anslutande
vig 822, ligger smaorten Gamla Falmark med
en folkméngd pa 144 personer per 2015-12-31.
Gamla Falmark tillh6ér Burea distrikt.

Falmarksheden &r en by nordést om Hjoggbole
dir 28 personer ir folkbokférda. Byn ligger
léngs vig 835, cirka en kilometer Oster om vig
364. Nordvist om Falmarksheden ligger sjon
Storselet.

Naringsliv

Skelleftea dr en bygd med stark tradition

av entreprenorskap med ursprung i de rika
naturresurserna- skogen, malmen och élven.
Kommunen ir en av landets foretagstitaste
kommuner och &r en stor exportstad. Skelleftea
har norra Sveriges starkaste och mest teknik-
intensiva néiringsliv. Den snabbast vixande
branschen ir inom tjénstesektorn, exempelvis
IKT (informations- och kommunikationstek-
nologi), digital cross media, detaljhandel och
turism, en bransch som i dag har fler anstéllda
dn industrin. Det dr dock industrin som star for

den stérsta exportpotentialen. De stora tunga
industrierna r inom gruvdrift, tré, energi och
metall.

Kommunala planer

Oversiktsplan for Skellefted kommun antogs
1991-11-21. I 6versiktsplanen &r vig 364 utpe-
kad som riksintresse mellan omradet Tjérn i
Skelleftea och vig 774.

For omradet finns totalt tre stycken férdjupade
oversiktsplaner (FOP) enligt:

e LIS-omraden: Tematisk tilldgg 2015-05-25
e Vindkraft: Tematisk tilligg 2014-06-17
e Bureilven: Omradesplan 1981-05-21

Ledningar och belysning

Inom och i anslutning till projektomradet finns
luft- och markledningar samt utrustning (stol-
par, skap, brunnar etc.) for t.ex. eldistribution,
tele och VA.

Skellefted kommun 4ger belysning genom byn
Langviken, vid korsningen i Hjoggbélefors
samt lings anslutande vig 836.

4.4 Landskapsbild

Omradet kring vig 364 bestar av en blandning
av skogs- och odlingsmark. Topografin &r flack
med ett par mindre héjdpartier.

Landskapet kring véigen har en tydlig struktur
med hojdryggar och dalgéngar orienterade i
nordvist-sydostlig riktning. De skogskladda
hojdryggarna utgors av relativt storskaliga
barrskogsomraden, ibland av hedkaraktir. I an-
slutning till dalgangarna finns 6ppna odlings-
marker dir mindre vattendrag rinner.

Landskapskaraktarer

Striackan ligger i ett varierat landskap med
Ooppna och slutna landskapsrum, se figur 4.4-1
och 4.4-2. De slutna landskapsrummen bestar
till storsta del av odlad skogsmark med tallve-
getation samt fuktiga skogar som domineras av
gran med vatmarkskaraktéir och hedmark med
tallvegetation.

I de laglanta omradena finns 6ppna landskaps-
rum bestaende av jordbruks- och betesmark. Pa
flertal stéllen finns langa siktlinjer fran viigen
och ut 6ver odlingslandskapet samt omraden
med halvoppen vegetation. Den halvéppna
vegetationen bestar framforallt av igenvix-
ningsmark och néagra kalhyggen med planterad
skogsvegetation.
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Figur 4.4-1 Landskapsanalys av etapp 2. Kartan visar jordbruks- och skogsmark Figur 4.4-2 Landskapsanalys av etapp 2. Kartan visar jordbruks- och skogsmark samt
samt utblickar. Etapp 2 bérjar i Langviken, som ligger i den 6vre delen av kartan utblickar. Etapp 2 slutar vid Hjoggbdlefors, som ligger i det nedre vanstra hornet av
(orange ring). kartan.




Forutom de 6ppna och slutna landskapsrum-
men finns flertalet mindre byar léngs strickan
dir bebyggelsen dr de dominerande landskaps-
elementen. Oftast ligger bebyggelsen néra
vigen, vilket tyder pa vigens tidigare mindre
skala som byavig.

Den ildre linjedragningen av vig 364 med
langa rakstrickor med tydliga kurvor gor att
tydliga siktlinjer skapas ldngs viigen. Dessa
siktlinjer gor att vigen dominerar 6ver land-
skapet och askadliggor landskapets variation.

4.5 Naturmiljo

Utredningsomradet &r belédget i de mellersta
delarna av den naturgeografiska regionen 29a,
Kustsldtter och dalar med finsediment kring
norra Bottenviken. Berggrunden i denna region
bestar till storsta delen av gnejs och granit. Ter-
riangen ir relativt flack med rena slétter i regio-
nens sodra del och vagig bergkulleterring med
ringa till mattlig hojd i regionens nordliga delar.
Hela regionen ligger under hogsta kustlinjen.
Regionen ér relativt vil jordtickt men kalt berg
forekommer emellertid forhallandevis rikligt

i mellersta Vésterbottens kustland. I nagra
omraden férekommer morénformationer som
exempelvis drumliner och dndmoréner.

1l
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Skogarna inom regionen ir till storsta delen
starkt paverkade av trakthyggesbruk som

pagatt sedan den tidigare delen av 1900-talet
och utgors idag till stor del av likaldriga mono-
kulturer av antingen gran eller tall med min-

dre inslag av 16vtrdd. Narmare kusten 6vergar
skogsomradena ofta i uppodlad kulturbygd.

Naturmiljon som omger utredningsomradet
utgors till stor del av jordbruksmark. Sex min-
dre vattendrag avvattnar omradet, de flesta dr
dock mycket kraftigt paverkade av dikning av
savil skogs- som jordbruksmark, Angesbicken
och S6kmyrbéicken har dock kvar nagot av sin
naturliga karaktér. Samtliga vattendrag rinner
sa smaningom in i Bureélven som mynnar ut i
Bottenviken i Burea. Inga sjoar ligger i direkt
anslutning till utredningsomradet, ddremot
ingar en serie sj0ar i Bureélvens lopp pa vig
mot Bottenviken.

AC22K5101

Nirmaste naturreservat, Innerviksfjirdarna,
ligger cirka sju kilometer nordost om utred-
ningsomradets nordligaste del. Cirka en kilo-
meter soder om samhillet Langviken finns en
vatmark (AC22K5J01) som i den landsomfat-
tande vatmarksinventeringen bedomts halla
laga naturvirden (klass 4), se figur 4.5-1.

VAG 364 - ETAPP 2
Naturmiljé

Datum: 2018-02-28

Skala (A4): 1:27 000
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Figur 4.5-1 Naturvardesobjekt identifierade i och med naturvardes-
inventering samt vatmarker identifierade i och med lansstyrelser-
nas vatmarksinventering.

n
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Naturvirdesinventering

Inom utredningsomradet har en naturvérdes-
inventering utforts diar fem naturvirdesobjekt
(NVO) som bedémts halla visst naturvirde
(klass 4) har identifierats och avgriinsats, se
tabell 4.5-1 samt figur 4.5-1. Viardena ir knutna
till de tva vattendragen Angesbicken och
Sokmyrbicken inklusive biackarnas omedelbara
omgivningar samt tva skogliga miljoer och en
vatmark.

Identifierade naturvardesobjekt

NVO 3 Objektet utgors av ett ratat vattendrag med
lugnt flode.

NVO 4 Objektet utgors av en tradkladd fattigmyr med
glesa férekomster av cirka 50-100-ariga tallar,
se figur 4.5-2.

NVO 5 Objektet utgors av en mindre back med utratat
lopp och dess omedelbara omgivningar.

NVO 6 Objektet utgdrs av ett tallbestand med tamli-
gen allmanna férekomster av grévre bjork.

NVO 7 Objektet utgdrs av ett barrblandsbestand pa
frisk mark.

Tabell 4.5-1 Lista 6ver identifierade naturvérdesobjekt
som patraffats i samband med utf6érd naturvérdes-
inventering for etapp 2.

Figur 4.5-2 Bild tagen pa NVO 4 langs etapp 2 pa vag 364. Objektet utgors av en tradkladd fattigmyr med glesa
forekomster av cirka 50-100-ariga tallar. Myrens hydrologi ar starkt paverkad av dikning.



4.6 Kulturmiljo

Vig 364 ir kantad av ett landskap som domine-
ras av akermark med inslag av storre skogspar-
tier. Omradet priglas av nédrheten till flertalet
sjoar med tillrinnande aar och béickar. For
trakten typiska fornldmningar &r gravar i form
av rosen och stensittningar men ocksa boplat-
ser, da dessa omraden varit havsstrandbundna
under 6vergangen mellan sten- och bronsalder.
Den rika tillgangen pa skog har ocksa berikat
fornldamningsbilden med inslag av flertalet tjér-
dalar och fangstgropar.

Strandforskjutningen &r, och har framforallt
varit, en betydande faktor f6r landskapets
fordndring i dessa delar av Visterbotten. Mén-
niskornas boplatser var under férhistorisk tid
ofta strandbundna och lokaliserade till den
davarande strandlinjen. Idag ligger strandlin-
jen ungefir 45-55 meter under den niva som
var aktuell f6r 4 000 ar sedan, vid 6vergangen
mellan sten- och bronsalder, se strandlinjekar-
tan figur 4.6-1.

Strandlinjekartan visar att vigstrackningen for
etapp 2 ligger i ett omrade som &r mycket topo-
grafiskt intressant sett till boplatsldgen under
yngre stenalder och tidig bronsalder. Mojlig-
heten finns att lagskyddade fornldamningar i

N
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Figur 4.6-1 Strand-
linjen idag och for
4 000 ar sedan,
strackningen av
vag 364 for etapp 2
visas i svart.

13



14

Iy o ® . 0
o —ax 5 /) @

Figur 4.6-2 Karta 6ver strackningarna for etapp 1, 2 och 3, inklusive kénda kulturvarden.

VAG 364

Kulturmiljo éversikt

Datum: 2018-04-20

Skala (A4):1:100 000

0 0.8 16 24 3.2 4
=, 1 km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring
—— Vagmitt
@® FMIS punkt

[ ] FmISyta

®  Skog & historia punkt

Skog & historia linje

/] Kulturmiljo

T, TRAFIKVERKET



T/ TRAFIKVERKET

RIS e v Figur 4.6-3 Utdrag ur

. Vasterbottens generalstabs-
karta fran ar 1906. For att ge en
overblick visas, férutom etapp

2, dven etapp 1och 3 pa kartan.

form av boplatser kan vara beldgna under mark.
Flera redan kiinda limningar i nidrheten av vig
364 tyder ocksa pa detta, se figur 4.6-2. Nedan
redovisas tva exempel:

e Skelleftea stad 406:1 - Fornlimning av
typen boplats. Ett omrade pa cirka 200*10
meter belédget vid Langviken.

e Burtrisk 252 - Uppgift om fyndplats. En
fyndplats fér 28 ben- och hornféremal dér
en Cl4-analys av ett benprov gav en date-
ring till 3800-3100 f. Kr.

Ett regionalt intresse for kulturmilj6 finns i
nirhet till vig 364, etapp 2, se figur 4.6-2. Detta
i form av de skyddsvirda bebyggelsemiljéerna
som beskrivs nedan. Aven om denna bevaran-
devirda kulturmiljo inte direkt paverkas av
aktuellt projekt ger dess virden en inblick i det
kringliggande kulturlandskapet.

e Ragvaldstrisk, bebyggelsemiljo och od-
lingslandskap — Beldget cirka 2 mil syd-
sydvist om Skelleftea, viister om vig 364
vid sjon Ragvaldstrisk, se figur 4.6-2.

Byn och odlingslandskapet har troligen
anor fran medeltiden. En historisk kélla i
form av Gustav Vasas jordabok fran ar 1543
kan i alla fall pavisa att sex markégare be-

Kumiemilo dversiki Teckenforianng
Genemistabskarian frin &r 1208
Duatamn: 22100220 — R

Shadn (ALE 1.TE 000
L) Ll 1 Ll i %
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drivit jordbruk héar under denna tidigmo-
derna tid. Byn vixte och vid en geometrisk
uppmiétning ar 1752 fanns hir atta ver-
kande bonder vars gardar lag norr om sjon
Ragvaldstrisk. Detta var ett fordelaktigt
boplatslidge med odlingsmark pa sydslutt-
ningen mot sjon. Dagens odlingslandskap
priglas av en smaskalighet ddr markerna
fortfarande betas och dven ett par dngsla-
dor finns kvar tillsammans med en vilbe-
varad gardsbebyggelse i byns norra del.

Vid genomgang av lantmiteriets historiska
kartarkiv har generalstabskartan fran ar 1906
studerats, se figur 4.6-3. Kartan visar datidens
vignit och bybebyggelse som i mangt och
mycket ser likadan ut idag. De gula ytorna visar
det redan da utbredda odlingslandskapet.

4.7 Vattenmiljo

Utredningsomradet avvattnas via flera min-
dre vattendrag till Bure dlv som rinner paral-
lellt med vig 364 pa dess Ostra sida vidare

ut i Bottenviken. Bureiélvens vattensystem

ar ett omtyckt fiskevatten med flertal olika
arter. Langs med etapp 2 passerar vig 364
over Angesbicken inne i Langvikens samhiille,
Sokmyrbicken, samt mindre trummor f6r av-
vattning.

Angesbicken ir en vattenforekomst men
berors ej av planerade atgirder i vigplanen.
Passagen for vattendraget ar sedan tidigare
forberedd for en framtida breddning av vigen
till nio meter, vilket inte ingar i denna vigplan.
Sokmyrbécken dr ett naturligt vattendrag med
en uppskattad vattenhastighet pa 0,2 m/s.

Avvattning

Avvattning lings vig 364 sker idag frimst
med grisbeklddda vigdiken och trummor. Da
endast skapande av kantremsa och sikerhets-
zoner planeras, berérs inte vattendrag och
trummor f6r avvattning av vigplanen.

4.8 Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Utredningsomradet omges till stor del av
jordbruksmark, savil brukad som nedlagd, och
barrblandskogar med ett antal mindre vat-
marksomraden inspringda i landskapet.

Vattenresurser

Enskilda vatten- och avloppsanlidggningar kan
finnas ldngs strickan. Da endast skapande av
kantremsa och sékerhetszoner planeras, berors
inte nagra vattenresurser av vigplanen.

4.9 Renndring

Rennéringen styrs av renens vandringar 6ver
aret. Renarna flyttas mellan olika betesomra-
den utifran arstid och tillgangen pa bete. Hur
betesmarkerna nyttjas skiljer sig at fran ar till
ar och beror pa klimat, och andra yttre forut-
sdttningar, inte minst paverkan genom ménsk-
lig aktivitet och exploateringar. Detta innebér
att inte bara omraden utpekade som riksintres-
sen dr viktiga fran ett rennéringsperspektiv.

Utredningsomradet ligger inom rennéringens
vinter- och varvinterbetesmarker féor Maskaure
sameby. Maskaure sameby ir en skogssameby
i Norrbottens ldn. Samebyn har sina aretrunt-
marker i Arjeplogs kommun. Vinterbetesmar-
kerna finns i Skelleftea och Norsjé kommuner.
Vinterbetesmarker dr de omraden dér renarna
far vistas under perioden 1 oktober till 30 april.

Vid betning pa vinterbetesmarker nyttjas tall-
skogsomradena, speciellt lavférande marker,
och i viss man en del myromraden.

Végar anldggs ofta pa bra marker med bérig-
het. Manga lavrika hedmarker med bra renbete
sammanfaller med vigar. Detta giller dven

vig 364, dir betesomraden ligger i anslutning
till vigen. Storningar pa betesmarkerna kan
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Figur 4.9-1 Omrade for betesland for
Maskaure sameby samt riksintresse
for rennaring.

medfora att renar sprids i oonskade riktningar <
och till omraden som renskétarna vill spara for A
kommande beten under sdsongen.

Cirka en kilometer vister och Gster om vig
364 ligger ett antal uppsamlingsomraden dit
renarna naturligt samlas, se figur 4.9-1.

Nordvist om etapp 2, vid Flaten och vister om x
vig 364, ligger ett stérre sammanhéingande ) -'
omrade av riksintresse for rennéring. Omradet '

ir en viktig betes- och samlingsplats for renar,

med goda vinterbetesmojligheter, se figur 4.9-1.

Vinterland
Varvinterland

4.10 Markfororeningar

Pa sodra grinsen av etapp 2 finns fastigheten
Hjoggbole 9:56 dir det funnits en bensinsta-
tion och senare dven en bilverkstad. Spimfab M
kontrollerade mark och grundvatten vid fastig- :
heten ar 2000 i samband med att tva cisterner
rengjordes och sandfylldes. Undersokningarna
visade inga fororeningar i marken medan det
var nagot forhéjda halter av petroleumproduk-
ter i grundvattnet. Inga storre olyckor finns
inrapporterade for etapp 2 till miljokontoret.
Eftersom endast skapande av kantremsa och
sikerhetszoner planeras i vigplanen kommer
ingen provtagning av vigdiken utforas.

VAG 364 - ETAPP 2  Teckenférklaring

Rennéring L .
[ Riksintresse rennaring P\] Svar passage
Datum: 2018-02-15 " 2 -y - P
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4.11 Byggnadstekniska forutsattningar
Eftersom atgirderna i vigplanen endast omfat-
tar skapande av kantremsa och séikerhetszon
har inga geotekniska unders6kningar utforts.
Figur 4.11-1 visar jordartskarta for etapp 2 som
ar himtad fran Sveriges geologiska undersok-
ningar (SGU).

Etapp 2 gar till storsta delen 6ver sedimentjor-
dar och morinryggar. Den dominerande rikt-
ningen pa de geologiska strukturerna &r nord-
vist till sydost. Vigen gar generellt i riktning
syd - sydvist, vilket gor att den ofta passerar
vinkelritt mot landskapsformerna. Detta gor
att vigens profil blir backig.

Ho6jdpunkterna utgors i huvudsak av morén.
Lagpunkterna, dir landskapet &r flackt, utgors
av postglaciala sedimenterade 16sjordar som
ar varviga och frimst bestar av silt och lera, se
jordartskarta figur 4.11-1. Aven torvomraden
passeras. Eventuellt kan sulfidjord patriffas
léngs strickan, trolig forekomst &r i de gul-
markerade filten bestaende av lera och silt pa
jordartskartan.
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Figur 4.11-1 Jordartskarta for etapp 2, hamtad fran SGU (Sveriges geologiska undersékning). Den svart-streckade delen
ar etapp 2 langs vag 364. Sulfidjord kan eventuellt patraffas langs strackan, trolig férekomst ar da i de gulmarkerade

falten bestaende av lera-silt.



5. Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Vagforslaget

Atgirderna pa striickan for etapp 2 utférs mel-
lan korsningen till viig 821 vid Hjoggbdlefors
och viig 836 vid Langviken. Den aktuella
striackan ir cirka 5,6 kilometer lang, se figur
2.2-2,

Vigar med trafikméngder som 6verstiger 2 000
fordon/dygn (ADT) ska antingen vara métes-
fria eller ha hogsta tillaten hastighet 80 km/h.
Alternativet att bygga en motesfri vig dr uteslu-
tet eftersom det saknas finansiering till en sa-
dan atgird. Déarfor utformas atgérderna i denna
vigplan for referenshastighet 80 km/h.

Ingen foréndring av plan- eller profilgeome-
tri pa végen lings etapp 2 kommer att goras.
Ro6jning av sidoomraden och nya kantremsor
planeras lings hela strickan dér vigen kantas
av skogsmark. Planerade atgérder kan till stor
del goras inom befintligt vigomrade.

Atgirder i etapp 2 kommer i huvudsak att vara
réjning av trid, sly och buskar. Saledes kommer
detta inte paverka befintlig belysningsanligg-
ning eller ledningar i luft och mark.

Végforslagets syfte ar att i enlighet med tidi-
gare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) héja
trafiksikerheten utmed aktuell stracka. Fram-
tagandet av viigplanen innebér att ett flertal
sidoomradesatgirder vidtas pa delstrickan
fran Hjoggbolefors till Langviken. Detta gors
dels for att frimja drift och underhall av den
allménna vigen och dels for att hoja trafiksé-
kerheten.

Mark for ianspraktagande av kantremsor upp
till tva meter kommer att inga i férslaget och
motiveras sirskilt i den vidare planldggningen.
Kantremsan behovs for att underlitta framtida
drift- och underhallsatgirder ldngs vigen. Den
ger utrymme for bortplogad sné och minskar
risken att triadrotter vixer in i vigkroppen och
skadar den. Inom vissa omraden bidrar kant-
remsan till att skydda anldggningen och dess
slinter fran att forstéras av tunga maskiner
fran skogs- och jordbruk.

De ytor som tas i ansprak fér kantremsor kom-
mer delvis innebéra att de krav som stélls for
sikerhetszoner uppfylls. En sikerhetszon har
en viss utbredning och ett visst syfte. Siker-
hetszonens utbredning varierar utifran vissa
variabler sasom hastighet och viggeometri pa
vigen. Sikerhetszonen dr det omrade utanfor
stédremsan, vid sidan om vigbanan, som sa
langt som mojligt ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal,
som t.ex. triad, buskar, stenblock m.m. Om

den omgivande marken redan &r fri fran fasta
foremal sasom i t.ex. akermark eller pa andra
Oppna ytor, uppfylls syftet och inget ytterligare
markansprak behovs. En positiv bieffekt av
kantremsorna, och ett bredare och mer 6ppet
vigomrade, ir att det medfor ett storre ljusin-
slépp. Ljusinslédppet bidrar till att asfaltsytan
torkar snabbare, vilket kan minska risken for
halkolyckor. Risk for olyckor kan dven minskas
genom att vilda djur och renar intill vigen kan
upptickas tidigare. P4 denna delstricka gors
inga birighetsh6jande atgérder.
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Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikten med projektet dr att be-
rorda omraden i projektet ska harmoniera med
omgivande landskap. Gestaltningen ska striva
efter att mildra vigens avtryck i landskapet.

Dir bebyggelse ligger néra vigen bor hinsyn
tas till de boende och sidoomradena anpassas
efter den nirliggande bebyggelsen.

5.2 De majliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Naringsliv

Vigplanen bed6ms ej paverka niringslivet mer
an under byggtiden da stérningar som buller
samt begrinsad framkomlighet ukan uppsta. Pa
sikt gynnar vigplanen néringslivet da trans-
porter lidngs vigen far bittre forutsittningar i
samband med att sikten léngs viigen forbéttras
och trafiksikerheten Okar.

Ledningar och belysning
Inga befintliga ledningar eller belysning berék-
nas paverkas av véigplanen.

Kommunala planer

Planerad ombyggnad bedoms inte sta i konflikt
med aktuell 6versiktsplan da den ror omrade
kring befintlig vig och projektet ligger utanfor
detaljplanelagt omrade. De planerade atgér-
derna bed6ms inte heller sta i konflikt med
aktuella férdjupade 6versiktsplaner.

Landskapsbild

Landskapet ir taligt pa grund av dess varierade
karaktér. Den raka linjeféringen medfor att
vigen pa flertalet stillen dominerar 6ver land-
skapet, framforallt i skogslandskapet. Ovriga
atgirder som tillskapandet av kantremsor och
sikerhetszoner kommer inte att paverka land-
skapsbilden i nagon stérre omfattning. Effekten
for landskapsbilden bedéms bli liten.

Naturmiljo

Végplanen innebdr att trid kommer att tas bort
pa bada sidor viigen, med foljden att den totala
arealen skogsmiljé6 kommer att minska nagot
inom utredningsomradet.

Mer specifikt kommer arealen bickmiljé med
vissa naturvidrden som ligger i anslutning till
Sokmyrbicken (NVO5) att minska. Arealen
skogsmiljo med vissa naturvirden kommer

att minska i och med att tréd félls i anslutning
till NVO 6. For lokalisering av NVO-objekt for
etapp 2, se figur 4.5-1.

I det omgivande landskapet kan det antas att
det finns relativt manga omraden med vissa na
turvirden som motsvarar de virden som kom-
mer att ga forlorade. Det bortfall av naturmil-
joer med vissa eller patagliga naturvirden som
ett verkstéllande av vigplanen orsakar bed6ms
dérfor som mycket litet, varvid de kumulativa
effekterna bed6ms som mycket sma.

Inga nationalparker, sumpskogar, nyckelbioto-
per, biotopskydd, omraden med naturvardsav-
tal, frivilliga avsittningar, virdefulla vatmarker,
virdefulla dngs- och betesmarker eller artrika
viagmiljoer berors av sokt vigplan. Effekten for
naturmiljon bedéms som liten.

Kulturmiljo

Inga kiinda fornlimningar eller byggnadsmin-
nen bedoms paverkas av projektet, se figur
4.6-2.

Inga riksintressen eller regionala intressen for
kulturmiljé bedoms paverkas av projektet. Ef-
fekten for kulturmiljéon bedéms som liten.



Naturresurser

Vigplanen innebér att arealer skogs- och jord-
bruksmark kommer tas i permanent ansprak
med avseende pa fastighetsdgande, men mark-
anviandningen fordndras ej varvid effekten for
naturresurserna bedoms bli liten.

Renndring

Utredningsomradet ligger inom omrade som
redovisas som svar passage for flytt av renar pa
grund av trafiken.

Da avsikten med atgérderna pa etapp 2 &r att
hoja sikerheten pa viig 364, finns en risk att
hastigheten pa vigen kommer att 6ka olov-
ligen/trots hastighetsbegrinsning. Aven en
forbattrad viagstandard norr och s6der om
etapp 2 kan bidra till detta. Att dven niringsli-
vets transporter gynnas kan leda till 6kad trafik
bade lidngs den aktuella vigen men dven for
omkringliggande vigar och jarnvigar. Detta
sammantaget kan forstirka den redan svara
passagen av vigen for renniringen men dven
oka risken for renpakérningar under drifttid.

Vigar okar tillgingligheten och genererar trafik
som skapar storningar pa renskotseln. Gene-
rellt paverkar trafik den betesro renar behdover,
bidrar till att renhjorden skingras och skapar

tillbud och olyckor. Viigar kan bilda barrii-
rer och bidrar till att paverka riktningarna pa
renarnas naturliga strévande och vandringar
efter foda.

Att siikerhetszon och kantremsor skapas i
etapp 2 innebér inte att tillgingligheten till be-
tesmarkerna paverkas i nagon storre grad. Till-
skapandet av kantremsor och siékerhetszoner
kan bidra till att sikten forbéttras och risken for
viltolyckor minskas. Detta far positiva effekter
for renndringen da risken fér pakorning av ren
och vilt minskas.

Tillkommande kumulativa konsekvenser av
ombyggnad av vig 364 medfor ytterligare ett
intrang for renniringen. Omfattningen av de
kumulativa konsekvenserna fran omgivande
vigplaner i etapp 1 och 3 kan variera alltifran
viss paverkan till omfattande paverkan genom
exempelvis permanent bortfall av betesmark
eller stérningar pa renniringen under byggtid
nir renarna betar i omradet.

Samebyn paverkas av ett flertal verksamheter
som inverkar pa samebyns mojlighet att be-
driva rennéring. Markanvindningen foréndras
over tid och paverkar pa olika sétt. Da samebyn
verkar Over ett stort geografiskt omrade och

manga faktorer, savil enskilt som sammanta-
get paverkar renskotselns forutsdttningar, ar
helheten av projekt den grund som samebyn
maste ta stéllning till.

Storningar under byggtiden

Under byggtiden kommer mark utéver det
framtida vigomradet att beh6va nyttjas till-
filligt. Aven framkomligheten lings viigen

kan paverkas negativt. Stérningar som buller,
intrang, luftféroreningar, vibrationer och dam-
ning kan uppsta under anldggningstiden. Detta
kan drabba de boende i omradet, trafikanter
och friluftslivet. Det dr dock under en begrén-
sad tidsperiod och det kommer inte medféra
bestdende konsekvenser for miljon.

5.3 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens
femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnor-
merna ir att fastligga en hogsta tillatna foro-
renings- eller storningsniva som ménniskor
eller miljon kan belastas med. Miljokvalitets-
normer finns for niarvarande for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS
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2001:660). Miljokvalitetsnormer for buller gél-
ler for storre vigar med storre trafikméngd och
kommuner med fler &n 100 000 invanare. Nor-
merna fér utomhusluft bedoms inte 6verskri-
das pa denna vigstricka p.g.a. lag trafikméingd.
Inga vattendrag som omfattas av miljokvali-
tetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i
anslutning till viig 364. Denna vigplan bedoms
inte medféra att nagra gillande miljokvalitets-
normer asidositts.

En grundvattenférekomst (SE718262-174204)
med milj6kvalitetsnormer passerar vigen i
Langviken och kan komma att beréras. Miljo-
kvalitetsnormen for vattenférekomsten ar god
kvantitativ status och god kemisk grundvatten-
status.

Angesbicken (SE718106-174338) ir en vatten-
forekomst med miljokvalitetsnormer som kan
komma att beroras. Miljokvalitetsnormen for
Angesbicken ir god ekologisk status 2027 och
god kemisk ytvattenstatus.

5.4 Allmanna hdnsynsregler
Projektet kommer att bedrivas sa att miljobal-
kens allménna hénsynsregler uppfylls.

Hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel
bed6éms uppfyllas genom att en vigplan inklu-
sive milj6beskrivning/miljokonsekvensbeskriv-
ning upprittas. Projekteringen och miljéarbe-
tet gors av erfarna projektorer och handldggare
och foljer gillande normer och krav. Val av
alternativa l6sningar och lokaliseringar utreds
under planeringsprocessens gang. Trafikverket
stiller omfattande milj6krav pa sina entrepre-
norer for byggtiden, bland annat vid hantering
av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid
hantering av drivmedel och kemikalier. I férsta
hand ska miljovénliga produkter och arbetsme-
toder nyttjas.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera
de negativa konsekvenserna projektet medfor
for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekven-
serna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgérder kommer att vidtas
dér det dr motiverat och skiligt f6r att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret
innebér att det &r den som orsakat en skada
eller oldgenhet for ménniskors hilsa som ir an-
svarig for att skadan blir avhjélpt. Detta kom-
mer att beaktats vid kommande upphandling
och arbeten.

6. Atgirder

Filtinventering med avseende pa kulturmiljo
kommer att genomféras i samband med kom-
mande skede. Efter filtinventeringen kan en
arkeologisk undersdkning komma att behéva
utforas for att kartldgga eventuella limningar
som kan komma att paverkas av projektet.

Samrad planeras med berorda ledningségare
da atgirder for ombyggnation av vig 364 ir
faststillda. Om nagon privat anldggning, luft-
eller markledning &nda kommer i konflikt med
planerade atgérder pa viigen sa kommer detta
att samradas med de berorda fastighetsidgarna
och forslag till atgérd diskuteras.



7. Beddmning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att projektet ej
kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan, eftersom atgirdens utmérkande egen-
skaper sa som omfattning ar férhallandevis
liten, atgidrdens anvindning av mark och andra
naturtillgangar ar liten, samt att féroreningar
och stérningar fran verksamheten bedéms som
sma. Vidare &r atgérdens lokalisering placerad
i redan paverkat omrade av befintlig vig med
avsaknad av nationalparker, sumpskogar, nyck-
elbiotoper, biotopskydd o.s.v., samt att natur-
resursernas, naturmiljons och kulturmiljons
talighet 4r god i det omrade som kan antas bli
paverkat.

Milj6eftfekternas typ och utmérkande egen-
skaper ska ocksa utvirderas vid bedémning av
atgirdens grad av miljopaverkan. Hinsyn ska
tas till miljéeffekternas storlek, utbredning,
varaktighet m.m., utéver effekternas kumulati-
va verkan tillsammans med effekterna av andra
verksamheter i omradet. De mojliga milj6ef-
fekternas typ och utmérkande egenskaper finns
beskrivna under kapitel 5.3 och bedéms vara av
den storlek och utbredning att planerade atgér-
der ej bedoms ha betydande miljopaverkan.

8. Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Samrad som genomforts i samband med detta
underlags upprittande kommer att finnas
beskrivna i projektets samradsredogorelse.
Synpunkter fran samrad ska tas tillvara konti-
nuerligt under planeringsprocessen. Samrad
planeras med ber6rda fastighetséigare pa orten
under hosten 2018.

Detta samradsunderlag kommer tillsammans
med den samradsredogorelse som tas fram
efter samrad, att utgora grund for lansstyrel-
sens beslut om atgidrden kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsittningarna f6r hur den fortsatta plane-
ringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket. Efter beslutet drivs arbetet med
végplanen vidare genom fortsatt utredning/
projektering.

For atgédrder som kan antas medfora en bety-
dande milj6paverkan ska projektet uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan
ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utokad sam-
radskrets i den efterféljande planeringen. Den

utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berérda. Om det
inte finns nagon betydande milj6paverkan tas
en miljobeskrivning fram.

Om ldnsstyrelsen bedomer att det inte forelig-
ger nagon betydande miljépaverkan Gvergar
detta dokument till granskningshandling.
Granskningshandlingen skickas sedan till lins-
styrelse, berérd kommun samt sirskilt berorda
dar tillfille ges att direkt godkénna forslaget
eller att inom tre veckor granska det och lamna
synpunkter vartefter ett granskningsutlatande
upprittas. Granskningshandlingen kommer
inte att annonseras och stéllas ut enligt 17 b §
viglagen.

Nir granskningshandlingen dr godkéind kan

en faststillelsehandling upprittas. Vagplanen
skall sedan tillstyrkas av ldnsstyrelsen innan
den kommuniceras och skickas in med begiran
om faststillelse till planprévning. Dérefter tas
handlingar fram for beslutande av atgérder,
vilka utgér grunden for upphandling och ge-
nomforande av byggnationen.
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8.2 Viktiga fragestillningar

Arbeten i nirheten av boendemilj6éer bor an-
passas sa att inte storningar sker vid olampliga
tider. De riktvirden for ljudnivaer fran byggar-
betsplatser som foreslas av Naturvardsverket
och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat
an undantagsvis.

Vigatgirderna gors i nira anslutning till befint-
lig véig sa att markintrang minimeras.
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