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Sammanfattning

V&g 62 utgor ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad och riksgransen i
norra Varmland. Regionens utveckling ar beroende av goda forutsattningar for bade arbetspendling
och godstransporter langs med strackan. Trafikbelastningen pa vag 62 langs med aktuell stracka forbi
Lindmon ar cirka 1 570 fordon per dygn.

P4 vagstrackan forbi Lindmon i Torsby kommun har risk for ras och skred i vagslanten, vilket beror pa
alvens erosion mot alvbotten och strandkant, identifierats. Den pagaende erosionen gor att de
oskyddade vagslanterna i hogre grad undermineras och vagens stabilitet paverkas negativt och
uppfyller inte kraven pa stabilitet. De hoga floden som forekommer tidvis i Klaralven accelererar
erosionen av vagsléanterna och bidrar till ytterligare féorsamring av stabiliteten for vag 62 langs
atgardsstrackan. Aterkommande underhallsatgarder har gjorts for att hélla vagen intakt.

Véagen ligger pa denna stracka pa skrd i alvdalens sluttning. Det gor att det inte finns ndgon mdjlig
alternativ lokalisering av vagen inom alvdalen. Pa denna stracka vid Lindmon &r den enda
genomforbara atgarden for att behalla vagens funktion att med en tryckbank med kombinerat
erosionsskydd sakra vagen mot ras i befintligt lage.

Malet med projektet ar att langsiktigt sakerstalla att vagens funktion inte paverkas negativt av ras eller
skred, samt att genomfora atgarden innan det sker ett ras eller ett skred. Malet ar aven att utforma
anlaggningen pa ett sddant satt att ingen eller minsta méjliga skada p& Natura 2000-omradets
bevarandevarden och platsens Gvriga varden uppstar pa kort och lang sikt.

Atgarden inom denna vagplan kommer att medféra intrang i Natura 2000-omrédet Klaralven, dvre
delen. Detta innebar att tillstdnd for att utfora atgarden kravs samt att en miljébedomning genomfors
och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Atgarden innebéar aven att tillstdnd for
vattenverksamhet krévs.

Utredningsomradet omfattas av flera riksintresseomraden sa som naturvard, friluftsliv, skyddade
vattendrag, Natura 2000, strandskydd och kommunikation.

Historisk erosion har studerats med hjalp av aldre kartmaterial. Underlaget visar inga tecken pa att
erosion flyttat strandlinjen langs med objektet sedan 1800-talet.

V&g 62 ligger pa den branta sluttningen dster om Klarélven. En del bebyggelse finns langs den sédra
delen av strackan. | utredningsomradet finns inga kdnda fornlamningar, men i anslutning till
strandkanten finns en trolig batvinsch med okand alder. I norra delen av atgardsstrackan finns en
flack yta som gor det mojligt att ta sig ner till lven. Naturvéardesobjekt av klass 3 och 4 har
identifierats i utredningsomradet. Naturvardesobjekten bestar bade av land och vattenomraden.

Lindmon ligger inom vattenférekomsten Klaralven nedstréms Famtan vars ekologiska status ar
klassad som mattlig medan den kemiska uppnar ej god. For klassningen har de hydromorfologiska
parametrarna varit utslagsgivande.

Samradsunderlaget redovisar moéjliga miljoeffekter som kommer att konsekvensbedomas i en
miljokonsekvensbeskrivning. Det handlar bl.a. om effekter pa erosions- och sedimentationsprocessen
till foljd av att tryckbank anléggs. Dessa beskrivningar kommer i sin tur att ligga till grund for
bedomning av effekter och konsekvenser for naturmiljon och Natura 2000-omradets varden. Majliga
effekter pd naturvarden och Natura-2000 &r bl.a. att naturvarden pa atgardsplatsen forsvinner.
Dessutom kan indirekta effekter uppsta genom att livsmiljoer som ar beroende av erosions- och
sedimentationsprocessen kan paverkas negativt. Effekter pa vattenmiljon kan uppsta genom grumling
under byggtiden. Mdjliga effekter pa vattenomradets ekologiska funktion kan uppsta genom att
bottenyta tas i ansprak. Férandringar av vattendragets naromrade kan paverka majligheten att na
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miljokvalitetsnormer for vatten. Erosionsskydden kan forandra det visuella intrycket av dlvslanten
vilket kan ge effekter pa landskap och kulturmiljo. Positiva effekter uppstar for befolkningen till foljd
av att vagen sékras. Effekter i byggskedet samt effekter av nollalternativet kommer att beskrivas och
konsekvensheddmas i miljokonsekvensbeskrivningen.
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1. Inledning

V&g 62 loper langs Klaralven genom Varmland och ar av riksintresse for kommunikation. Pa
vagstrackan forbi Lindmon i Torsby kommun har risk for ras och skred i vagslanten, vilket beror pa
alvens erosion mot alvbotten och strandkant, identifierats. Den pagaende erosionen gor att de
oskyddade vagslanterna i hogre grad undermineras och vagens stabilitet paverkas negativt. De hoga
floden som forekommer tidvis i Klarélven accelererar erosionen av vagslanterna och bidrar till
ytterligare férsamring av stabiliteten for vig 62 langs atgardsstrackan. Aterkommande
underhallsatgarder har gjorts for att halla vagen intakt.

Ras och skred i vagbank och vagslant utgor en risk fér méanniskors halsa och vagens funktion och i
foreliggande vagplan foreslas en atgard for att minska dessa risker. Atgarden inom denna vagplan
kommer att medféra intrang i Natura 2000-omradet Klarélven, évre delen och innebar aven att
tillstdnd for vattenverksamhet kravs. Aktuell handling utgor darfor samradsunderlag for vagplan,
Natura 2000-tillstand samt tillstand for vattenverksamhet. Handlingen utgor aven underlag for
samrad enligt kulturmiljolagen for lansstyrelsens bedémning avseende behov av arkeologisk
utredning.

1.1. Bakgrund

Trafikverket behover sakerstalla funktionen pa vag 62, 931 och 957 i Hagfors och Torsby kommuner
mot ras och skred pa ett flertal platser. En riskklassning pabdrjades 2010 da en inventering och
identifiering av vagstrackor med stabilitets- och/ eller erosionsproblematik genomférdes. Med
riskklassningen som underlag ansokte Trafikverket om tillstdnd for vattenverksamhet enligt
miljobalken for utlaggande av erosionsskydd langs Klaralven pa vag 62 vid Tappan, sdder om Stollet i
Torsby kommun. Efter 6verklagan fran Lansstyrelsen avvisades Trafikverkets ansokan med
motiveringen att kumulativa effekter och alternativa I6sningar inte var tillrackligt utredda.

Ar 2016 borjade Trafikverket arbetet med att ta fram en atgardsvalsstudie Klardlvsdalen,
riskreducerande atgarder som fardigstalldes den 30 juni 2016 (Trafikverket, 2016). Arbetet utfordes i
dialog med flera intressenter, varav Lansstyrelsen, MSB, Fortum och Naturvardsverket omnamns
sarskilt. Atgardsvalsstudien omfattade 32 omraden som identifierats i samband med riskklassningen
och dar atgarder utforts eller behover utforas. Sju av omradena bedomdes 2016 vara i behov av
atgarder inom 10 ar, se Figur 1. Trafikverket beslutade att arbeta vidare med dessa sju varav
véagstrackan forbi Lindmon ar en av dem.
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Figur 1. Oversiktskarta éver de sju objekten.
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1.2. Tidigare utredningar

I arbetet med att utreda de sju omraden som prioriterats enligt ovan gjordes en 6versiktlig utredning
som resulterade i rapporten "Riskreducerande atgarder” V62, 931 och 957 Hagfors och Torsby
kommun, daterad 2019-05-17. Syftet med denna 6versiktliga utredning var att fordjupa
kunskapsunderlaget och utgdra underlag for beslut om de fortsatta plan- och tillstandsprocesserna.
Inom ramen for den 6versiktliga utredningen har naturvardesinventering (NV1) (Trafikverket, 2019a),
PM Kulturarvsanalys (Trafikverket, 2018b), PM Landskapsanalys (Trafikverket, 2019b), och PM
morfologi och hydraulik (Trafikverket, 2018a) samt PM Geoteknik (Trafikverket, 2019c¢) tagits fram.

1.3. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att fa 1angsiktig funktion pa vag 62 forbi Lindmon och diarmed sékerstélla
framkomligheten samt undvika risker fér manniskors halsa. Riksvag 62 ar ett riksintresse for
kommunikation, det ar darfor viktigt att uppréatthalla och forbattra forutsattningarna for vagens
funktion.

Projektmal:

e Att langsiktigt sakerstéalla att vagens funktion inte negativt paverkas av ras eller skred.
Atgarder ska klara vald sakerhetsfaktor enligt Trafikverkets tekniska krav for
geokonstruktioner - TK Geo 13.

e Att genomfora atgarden innan det sker ett ras.

e Att utforma anlaggningen pa ett sddant satt att ingen eller minsta mojliga skada pa Natura
2000-omradets bevarandevarden och platsens 6vriga varden uppstar pa kort och lang sikt.

1.4. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver vad som hander om ingen atgard gérs men med en forvantad utveckling av
omgivningen i 6vrigt. Nollalternativet anvands for att jamfora atgardsforslaget mot att inte gora
nagonting. | nollalternativet ar det sannolikt att det kommer ske ras och skred pa strackan forbi
Lindmon. Ett ras eller ett skred i vagslanten kommer sannolikt i sin tur att medféra att vagbanken i
storre eller mindre omfattning rasar ner i alven. | nollalternativet kommer akuta atgarder att
genomforas sa att vagen sakras och risker for manniskors liv och halsa minimeras.

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan, se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur véagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid som
utredningen tar beror pa projektets storlek, hur madnga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och berérdas asikter.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan (BMP). Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig. Om
projektet medfor BMP ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram, i annat fall gérs en
miljobeskrivning.
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Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Enligt vagforordningen (2012:707) 58 ska antalet samradstillfallen anpassas till
omstandigheterna i det enskilda fallet. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse. Regler om samradskretsen och vad samradet ska avse beskrivs i 14b-15c §§

véglagen (1971:948).
Faststallelsehandling

nvagsplan

Granskningshandling

X}

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underla .
e = Framtagning av planférslag @

. for lansstyrelsens beslut om mt MKB . Kungérande och granskning Faststallelse
. betydande miljspaverkan &2

3 Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

©
L

Figur 2. Planlaggningsprocess for vagplaner och jarnvagsplaner. Bild fran Trafikverkets rapport: Planlaggning av
vagar och jarnvéagar.

1.6. Tillstandsprocessen enligt miljcbalken

Atgarden utfors i och i anslutning till Klardlven och kréver tillstdnd fér vattenverksamhet enligt kap 11
miljobalken d& den omfattar en yta som ar stérre &n 500 kvadratmeter. Eftersom atgéarden utfors inom
Natura 2000-omradet Klarélven 6vre delen antas att tillstdnd enligt 7 kap miljébalken kommer att
kravas. For atgarder som kraver namnda tillstand ska projektet uppratta tillstdndshandlingar med
tillhorande MKB. Tillstdnden enligt 11 och 7 kap miljébalken samprovas i Mark- och miljodomstolen.
Domstolen gor bedomningen om tillstand kan ges enligt 7 kap 288 miljobalken eller om tillstand
endast kan ges efter regeringens tillatelse i enlighet med 7 kap 298 miljobalken.

Liksom for vagplanen ska samrad utféras inom ramen for tillstdndsprocessen. Enligt 6 kap 24§
miljobalken far ett undersokningssamrad genomforas sa att det ocksa uppfyller kraven pa det
avgransningssamrad som ska genomféras inom ramen for specifik miljobedémning. Detta
samradsunderlag utgor darfor underlag bade for beslut om betydande miljopéaverkan och avgransning
av MKB for vagplanen, Natura 2000-prévningen samt fér vattenverksamhet.

1.7. Angransande projekt

Av de sju objekten som 2016 bedémdes vara i behov av atgarder inom 10 &r, kommer Trafikverket att
ta fram vagplaner och anséka om tillstand for foreslagna atgarder for fem av objekten; Loftet,
Lindmon, T4ppan, Norra Fastnas och Sédra Fastnés. Vid Bergsang och Amtbjork kommer Trafikverket
att ansoka om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken for att aterstalla befintliga
erosionsskydd inom befintligt vagomrade. Samrad kommer att genomféras samordnat for alla sju
objekten.
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1.8. Definitioner och namngivning

For att underlatta lasning och forstaelse presenteras har en ordlista och forklaring till vanligt
forekommande begrepp i detta samradsunderlag, se Tabell 1.

Tabell 1. Ordlista och forklaring till vanligt forekommande begrepp i detta samradsunderlag.

Ackumulation

Sediment transporteras med alvens flode, faller till botten
och stannar dar

Barriar Element som delar av eller ger landskapet riktning

Branter Ungefarlig visning av var markanta slanter finns i
landskapet dar de kan utgéra barriarer.

Erosion Sediment slits bort fran botten och sléanterna av élvens
fléde och transporteras ivag

Innerkurva Stranden pa den sida av alven som ligger langs med naset

(se Figur 3)

Historiska strak

Strak som tidigare kan ha anvéants for transport av till
exempel gods och manniskor éver alven eller strak som ar
lasbara i landskapet utifran historiska kartor.

Kombinerat erosionsskydd

Men kombinerat erosionsskydd avses en kombination av
"hart” erosionsskydd som bestar av bergkross och "mjukt”
som bestar av jordlager och vaxtlighet.

Landmaéarken Element som &r utmarkande pa grund av sin hojd, sitt
historiska vérde eller affektionsvarde. Landmaérken gor ofta
att man latt kan kédnna igen sig och darmed har lattare att
orientera sig.

Meandring Alvens slingrande form, vilken inte &r konstant éver en

langre tid

Motstaende nas

Det nas som ar belaget pa andra sidan alven fran objektet
(se Figur 3)

Malpunkter

Platser som ar av intresse for manga personer att réra sig
till.

Nedstroms nas

Det nés som ar beléaget nedstréms den ytterkurva dar
objektet &r belaget (se Figur 3)

Nas Utstickande landtunga som omsluts av en alvkurva (se
Figur 3)

Objekt Platsen dar atgarden foreslas

Ras | ett ras ror sig de enskilda delarna (jordkorn, stenar

etcetera) fritt i forhallande till varandra. Ofta ytligt.

SAMRADSUNDERLAG
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Rumslighet Indelning av landskapet i rum langs atgardsstrackan.

Sandrevel Ansamling av sand som byggts upp genom ackumulation.

Skred | ett skred ar det en sammanhéangande massa av jord som
kommer i rérelse. Ofta djupgéende.

Sluttning Den lutande branten upp fran alvdalen till de omgivande
hoéjderna for sluttning (jmf slant som anvands for
lutningen fran alvdalens botten ner till alven). (se Figur 4)

Slant Den lutande branten fran alvdalens botten ner till alven for
slant (jmf sluttning). (se Figur 4)

Stabilitet Jamviktsforhallande i jord och mark, framst beroende av
jordens hallfasthetsegenskaper samt nivaskillnader i
mark- och vattennivaer.

Tryckbank Fyllning avsedd att med sin mothallande tyngd ge 6kad

stabilitet i jord och motverka ras/skred.

Uppstroms néas

Det nés som ar beléaget uppstroms den ytterkurva dar
objektet &r belaget (se Figur 3)

Utblickar Utblickar 6ver Klardlven ar attraktiva for trafikanter och
askadare da de ger mojlighet att 6verblicka landskapet.

Ytterkurva Stranden p& den sida av alven som ligger narmast
sluttningen vid alvdalens kant (se Figur 3)

Atgard Den tekniska konstruktionen

Atgardsstracka Strackan dar atgarden foreslas (se Figur 3)

Alvdalen/dalbotten/dalens
bredd

Den platta botten av eroderbara sediment som &r belagen
inom sluttningarna (se Figur 4)
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Figur 3. lllustration av definitioner och namngivning. Kélla: ortofoto © Lantmateriet.
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Figur 4. lllustration av definitioner och namngivning. Bakgrund av GSD-hdjddata grid 2+Kalla: © Lantmateriet
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2. Avgransningar

2.1. Utredningsomrade och influensomrade

Utredningsomrédet &r det omrade inom vilken vagplanen, foreslagen atgard samt narmast
angransande mark- och vattenomrade, ryms (se Figur 5). De befintliga miljoférhallandena beskrivs
inom utredningsomrédet.

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser gors for atgardernas influensomrade, vilket
motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat sétt kan paverkas av foreslagna atgarder.
Influensomradets storlek och utbredning kan variera beroende pa vilken miljéaspekt som studeras.
For merparten av miljoaspekterna ar influensomradet i princip detsamma som utredningsomradet
medan influensomradet for effekter pa vattenmiljo och Natura 2000-omradets bevarandevarden ar
stérre och stracker sig nedstroms den planerade atgarden.

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att behandla kumulativa effekter. Kumulativa effekter pa kort
sikt avgransas till strackan mellan atgardsomradet langst norrut, Loftet, och dammen vid Edsforsen i
Edeback. Kumulativa effekter pad medellang till Iang sikt avgréansas till strackan mellan dammen i
Holjes och dammen vid Edsforsen i Edebéck, det vill saga hela Natura 2000-omradet Klarélven, 6vre
delen.

TECKENFORKLARING
Vig 62

=—— Viig 957
Utredningsomrade

600 meter

Figur 5. Utredningsomréde. Kalla: ortofoto © Lantméteriet.
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2.2. Tid

2.2.1. Projektets tidplan

Arbetet med vagplaner ar en process med flera skeden, se Figur 2. Arbetet blir alltmer detaljerat fran
skede till skede. Vagplanen berdknas vara klar for kungérande och granskning under 2023.

Det sista steget i vagplaneprocessen ar att faststélla vagplanen. Planen beréknas skickas till
faststallelseprévning under 2024.

Byggnation planeras tidigast ske 2025.

2.2.2. Avgransning i tid i MKB

Miljobedomningen avgransas till att bedoma konsekvenser pa kort sikt och medellang sikt. Kort sikt
innebar byggskede fram till dess att vegetation pa erosionsskyddet har etablerat sig. Medellang sikt
innebar erosionsskyddets livslangd vilken uppskattas till ca 100 ar.

Kumulativa effekter bedoms aven pa lang sikt vilket innebér ett perspektiv om 200 - 1000 ar och utgar
ifrdn hur 1ang tid det skulle ta for den naturliga erosionsprocessen att skapa nya livsmiljéer i alven.
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3. Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

3.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Vagstrackan som riskklassats vid Lindmon ar cirka 700 m lang, se Figur 6. Langs del av strackan gar
vagslanten med mycket brant lutning ner i élven, se Figur 7. Vagbanken langs denna stracka ar
troligtvis delvis utfylld i alven da vagen inte finns har pa kartor fran slutet av 1800-talet. Enligt
driftentreprendren forekommer pa norra delen problem med sa kallat "kanthang”, vilket innebar att
vaghalvan narmast alven "satter sig”, se Figur 8. Kanthanget far aterkommande justeras med
belaggning. Driftentreprendren har aven uttryckt problem (och olycksrisk) vid snéréjning da ostra
vagslanten ligger mycket nara vagen och utrymme for snomagasin saknas pa stora delar av norra
delstrackan. Pa den sodra (hogre belagna) delen av strackan finns ett grasbevuxet varierande omrade
mellan vag 62 och alvslantens kron. Pagaende erosion har dar bildat urgrépningar i alvslanten med
Overhéng av gréas, buskar och lutande trad. Déar finns dven rester av en aldre trépalissad vilket troligen
har fungerat som ett erosionsskydd, se Figur 9.

Strackan har riskklassats da vagen inte uppfyller gallande krav pa stabilitet samt att fortgdende erosion
observerats.

Véagen pa denna stracka ar utformad med tva korfalt och smala vagrenar och har en sammanlagd
bredd pa cirka 6,5 meter. Vagen har ett slitlager av asfalt. Vagdiken langs strackans ostra sida ar ej
normenliga och pa norra delen av strackan saknas dike helt. Referenshastigheten ar 80 km/h.

Véagen ligger pa skrd med skarning in i hojden pa vagens 6stra sida, vagbank med synligt krossmaterial
anda ner mot Klaralven aterfinns pa vagens véastra sida. Vagen ar forsedd med racke pa den véastra
sidan.

' Teckenférklaring
Ulvhammaren
Riskreducerande atgard
Fangstgrop
Kolningsgrop
Fangstgrop
Lindmon
Fangstgrop  Fangstgropar
Ulvheden
F.d.-avrattningsplats N
0 125 50 500 -
I s \eter Féanastarork/s

Figur 6. Oversikt dver riskreducerande atgardsobjektet vid Lindmon. Kélla: Bakgrundskarta © Lantméteriet.
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Figur 8. "Kanthéng” visas har vid den norra delen av atgardsstrackan. Foto: Sweco (2018-08-09).
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Figur 9. Slant vid sddra delen av atgardsstrackan. Hogra bilden visar foto pa befintlig trapalissad. Foto: Sweco
(2018-08-09).

Faltobservationerna visar att den norra delen av slanten, dar vagen gar narmast alven, bestar av
stenmaterial och i vattenbrynet I6per en stenskoning med varierande stenstorlek. I slanten finns aven
inslag av trad och buskar. Strackan med befintlig stenskoning cirka 400 m, visas i Figur 10. S6dra
delen av strackan, cirka 200 m, ar bevuxen med kraftig vegetation bestdende av buskar, trad och gras.
Spar av aldre dvervuxna skredarr syns ocksa. Rotter och 6verhang i vattenbrynet forekommer langs
denna del och eroderbart material forekommer i vattenlinjen. Det finns inga kdnda férorenade
omraden vid Lindmon.

Vagdikesprovtagning utférdes hésten 2020 som visar att samtliga jordmassor kan klassas som massor
av fororeningshalt under MKM 1 (Trafikverket, 2021). Jordprover har analyserats pa ackrediterat
laboratorium (Synlab) med avseende pa metaller, PAH, fraktionerade alifater, fraktionerade aromater
och BTEX.

! Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanvandning (Naturvardsverket 2009)
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Figur 10. Observerade strackor med anlagd stenskoning langs vattenbrynet och kross i slant. Kalla: ortofoto ©
Lantmateriet.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmangderna for d&rsmedeldygnet (ar 2018) ar 1570 fordon/dygn forbi aktuellt omrade. Andel tung
trafik ar ca 13 %. De fa oskyddade trafikanter som nyttjar vagen ar hanvisade till att samsas med
fordonstrafiken pa den smala vdgen. Denna blandtrafiksituation utgor en trafiksékerhetsrisk.

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omradet. Pa aktuell stracka av vag 62 finns inga
busshallplatser, narmaste busshallplats ar Krusmon som ar belagen mellan Loftet och Lindmon. Pa
strackan trafikerar busslinje 211 som gar norrut mot Sysslebéck och vidare mot Langflon pa
anropsstyrd linje. | Varnas ligger narmaste bytespunkt, darifran kan man med buss ta sig vidare mot
Karlstad och Torsby, se Figur 11.
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Figur 11. Linjekarta for norra Varmland 2020. Bild frAn Varmlandstrafik.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Varmlands lan ar beroende av en vél fungerande infrastruktur eftersom regionen &r glest befolkad och
det kan ibland vara stora avstand mellan bostad och arbetsort. Infrastrukturen och mgjligheten att
transportera personer och gods ar viktig.

Regionen vill &ven kunna utvecklas som en livskraftig region och for att detta ska vara mojligt
efterstravas okad tillganglighet till, fran och inom regionen (Region Varmland, 2014a). Vag 62 ar en
viktig kommunikationsled for regionen och fortsatt norrut dar bland annat flera skidorter ar belagna.
Vintertid ar vagen saledes viktig for skidturismen i omradet och vidare bort mot norska gransen.

Vag 62 utgor riksintresse for vagnatet.

Det finns inga antagna detaljplaner eller omradesbestammelser i anslutning till vag 62 pa aktuell
stracka.

| Torsby kommuns 6versiktsplan beskrivs vag 62 som mycket betydelsefull for hela Klaralvdalen och
kommunerna Torsby och Hagfors langst i norr, eftersom vagen ar avgérande for att befolkningen ska
kunna leva kvar och utvecklas samt en viktig forbindelse med lanets huvudort Karlstad (Torsby
kommun, 2010).
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3.4. Omradesskydd

Utredningsomradet omfattas av flera omradesskydd vilka redogérs for nedan.

Riksintresse for kommunikation

Vag 62 utgor riksintresse for kommunikation. VVag 62 ar av sarskild betydelse fér regional och
interregional trafik. Vag 62 férbinder Karlstad med Forshaga-Munkfors och vidare mot riksgréansen
och Trysil i Norge. Riksvag 62 leder till Brandsomradet i norra Varmland som har utpekats som ett
strategiskt viktigt omrade for utvecklingen av turismen.

Vagen ar utpekad som transportled for farligt gods.

Riksintresse for naturvard - Klaralvdalen-Sunnemodalen

Omradet omfattas av Riksintresse Naturvard enligt 3 kap 6 § Miljobalken. Riksintresset utgors av ett
geovetenskapligt objekt av internationell betydelse framst med anledning av den langa strackan med
bundet meanderlopp i en mycket markant sprickdal.

Riksintresse for friluftsliv - Klaralvdalen

Omradet omfattas av Riksintresse Friluftsliv enligt 3 kap 6 § Miljcbalken. Klaralvdalen har sarskilt
goda forutsattningar for friluftsaktiviteter och berikande upplevelser i natur- och kulturmiljo. Omradet
utgors av den vackra dalgangen med manga naturgivna forutsattningar for ett brett, framst
vattenbaserat friluftsliv (kanot, flottfard, bad, fiske mm). Forutsattningarna for vandring, cykling,
fagelskadning mm ar ocksa goda. Landskapet har hoga estetiska varden. Riksintresseomradet ar
lattillgangligt och kan nas med bil och buss.

Riksintresse rorligt friluftsliv - Klaralvdalen

Omradet omfattas av Riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap 2 § Miljobalken.
Motiveringen till riksintresset ar att det ar en vacker dalgang med stora naturgivna forutsattningar for
ett brett, framst vattenbaserat, utbud av friluftsaktiviteter. Viktiga aspekter fér turismen ar en bra
infrastruktur samt ett 6ppet och varierat landskap.

Riksintresse Skyddade vattendrag — Klaralven

Den berdrda alvstrackan omfattas aven av Riksintresse Skyddade vattendrag enligt 4 kap 6 §
Miljobalken. Vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattenéverledning for kraftandamal far inte
utforas i Klardlven for alvstrackan mellan Héljes och Edebéck.

Riksintresse Natura 2000 — Klarélven, dvre delen.

Hela det berérda omradet omfattas av Natura 2000-omradet Klaralven, 6vre delen (SE0610169).
Omradet ar utpekat som Natura 2000-omrade i enlighet med art- och habitatdirektivet. Det
prioriterade vardet i Natura 2000-omradet ar naturtypen 3210 — Naturliga storre vattendrag av
fennoskandisk typ. Bevarandemalet ar ett vattendrag med naturlig hydrologi samt naturliga erosions-
och sedimentationsprocesser. Vidare ar malet att vattendraget ska ha variation i bottensubstrat,
vegetation och strandstrukturer samt ge forutsattningar for uppratthallande av gynnsam
bevarandestatus for utpekade och for naturtypen typiska arter (arter som &r fortecknade i
Naturvardsverkets vagledning NV-04493-11).

Strandskydd

Storre delen av Klaralvens strander omfattas av generellt strandskydd (100 m). L&ngs delar av élven,
dock inte utredningsomradet, har strandskyddet utvidgats till uppat 300 m (Lansstyrelsen i Varmland,
2021).
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3.5. Morfologi och hydraulik

Detta avsnitt beskriver évergripande den utredning som gjorts om morfologi och hydraulik i Klarélven
(Trafikverket, 2018a). Utredningen syftar till att beskriva de pagaende erosions-, sedimentations- och
meandringsprocesserna. | utredningen har aldre erosionsutredningar identifierats och utvecklats
genom att de har digitaliserats och georefererats i en GIS-studie. Dessa aldre kartor har vidare
jamforts med dagens alvstrand och de gamla strandlinjerna har ritats av. Det innebar en viss osékerhet
att georeferera bildkartor, dels da det kan vara svart att hitta referenspunkter att koppla till
bakgrundskartan, dels ar inte alltid dldre handritade kartor exakta ur ett geometriskt perspektiv. Aven
den aldre kartan innehaller osakerheter kring den historiska erosionen sa resultaten med de historiska
strandlinjerna ar inte exakta, vilket gor att sma forandringar inte ar signifikanta. For att tydliggora
detta har linjerna ritats som streckade, relativt breda, linjer. Notera att erosion och ackumulation som
sker under vattenlinjen inte syns i strandlinjeanalysen.

Historisk erosion som studerats med hjélp av aldre kartmaterial och visas i Figur 12, Figur 13 och
Figur 14. Underlaget visar inga tecken pa att erosion flyttat strandlinjen langs med objektet sedan
1800. Motstaende néas har ackumulerat pa sydsidan sedan 1800—1850, men efter 1950 verkar
ackumulationen ha avstannat. Nedstroms nas har eroderat pa norrsidan sedan 1798, men bara
marginellt sedan 1950. Detsamma galler ackumulation pa sydsidan av naset. Jordartskartan fran 1954
visar att det fanns visst skydd mot erosion langs en stor del av atgardsstrackan redan da. Det har skett
en betydligt mindre forflyttning av meanderbagarna i nedstroms riktning i omradet efter 1950.

Meanderbagen gar langs med &lvdalens kant sanar som pa vagen som ligger daremellan.
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Figur 12. Erosionskarta (Sundborg, 1956) samt dagens strandlinje. R6tt motsvarar omraden som eroderat sedan
cirka 1800-1850 (artal pa linjen) och gratt motsvarar omraden som ackumulerats sedan samma period. Gra
spetsar visar omraden dar aktiv erosion observerades 1950.
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Figur 13. Historiska strandlinjer fran Sundborg (1956), noteringar om erosion 1968 (Sundborg, 1968), ortofoto
2014-2015 (© Lantmateriet).
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Figur 14. Hlstorlska strandlinjer fran Sundborg (1956) noterlngar om erosion 1968 (Sundborg 1968), GSD-
hojddata grid 2+ (© Lantmateriet).

Berdknade vattenhastigheter vid bottnen samt djupkurvor visas i Figur 15. Vattenhastigheterna vid
bottnen ar hdga nara strandlinjen vid objektet och det sluttar brant mot mittfaran i den norra delen,
vilket stammer med matningarna som hér visar pa erosion under vattenytan. Langre soderut ar
topografin flackare, dlven bredare och hastigheterna lagre. Erosionskraften ar sannolikt som stérst vid
omréadet dar det &r som brantast och hdgst bottenhastigheter. Vid Lindmon gar vagen pa en smal
avsats mellan adlven och sluttningen upp fran dlvdalen. | den s6dra delen av atgarden visar de
geotekniska undersokningarna pé en storre tillgang pa eroderbart material an langre norrut langs
atgardsstrackan.
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Figur 15. Beréknad vattenhastighet vid bottnen, med 2D-modell fér medelfléde. Djuplinjer med 1 meters intervall.
Endast resultat for bottenmétt omrade visas. Kélla: ortofoto © Lantmateriet.

Sammantaget har befintligt stenmaterial i slanten skyddat strandlinjen fran storre forflyttning sedan
1800-talet pa den mest erosionskansliga delen. Bottenmatningar visar dock pa en 6kande tendens till
bottenerosion vilket snabbt kan férsamra stabiliteten i den redan branta slanten.

| sédra delen av strackan finns geologiska forutsattningar fér fortsatt erosion, men stranden har har
inte andrats signifikant sedan 1950 vilket tyder pa att processen ar mycket langsam. De laga
bottenhastigheterna har i och med alvens bredd visar ocksa pa ett 1&gt erosionstryck. Skulle dlven
smalna av har till foljd av ackumulation pa sydsidan om motstaende néas dkar erosionstrycket
nedstroms atgardsstrackan.

3.6. Landskap och kulturmiljo

Landskapet och kulturmiljon vid atgardsstrackan praglas till stor grad av Klardlven som ligger i
landskapstypen storskaligt sprickdalslandskap och dess dalgang omges av ett starkt kuperat
bergkullelandskap. Omkringliggande hégre marker préglas liksom stora delar av norra Varmland av
kulturmiljéer som fangst- och kolningsgropar. Nedan kommer landskapet och kulturmiljon vid
strackan att beskrivas utifran tre olika PM som tagits fram och sammanfattats: PM Landskapsanalys,
PM Kulturarvsanalys och PM Gestaltningsavsikter. Kapitlet delas upp pa landskapets form och
tidsdjup. Varav formen behandlar naturliga processer i och upplevelsen av landskapet. Tidsdjupet
behandlar hur manniskan tros ha anvant och paverkat landskapet.

3.6.1. Landskapet form

Naturgeografiska forutsattningar

Landskapets geologiska form langs atgardsstrackan utmarker platsen och ar en viktig del i hur
omradet upplevs och anvéands. Topografin vid Lindmon &r kraftigt kuperat. P& dstra sidan om
Klaralven gar en brant sluttning direkt upp och pa den vastra sidan har ett nas avsatts i dalbotten som
ansluter till den brant sluttning vésterut.
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Landskapet har paverkats tydligt av Klaralvens meandring. Dess utveckling sedan 1800-talet redovisas
under kapitel 3.5.

Strukturanalys
For tydliggora vilka strukturer som finns i landskapet redovisas dessa som en strukturanalys
inspirerad av Kevin Lynch (Lynch, 1960). Strukturanalysen innefattar historiska strak, utblickar,
branter, landméarke, malpunkter, rumslighet och barriarer. De har inventerats och redovisas pa
ortofoto se Figur 16. Begrepp som anvands forklaras under kapitel 1.8.

Trolig batvinsch a : TECKENFORKLARING
I ¢ Vég 62
— \/50'057
v Utredningsomrade
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“Rumslighet

NEE
Figur 16. Ortofoto med strukturanalys. Kélla: © Lantmateriet och Sweco.

Den troliga batvinschen som finns i norra delen av omradet kan ses som en malpunkt och ett historiskt
strék loper till den dels utmed vag 62 och dels 6ver Klaralven. Batvinschen beskrivs ytterligare under
kapitel 3.6.2.

Tydligast ar rumsligheten i alvfaran dar strandernas vegetation omsluter vattnet. Men dven de branter
som finns i omradet skapar rumslighet. Mindre avgransade rumsligheter forekommer vid bebyggelsen
utmed vég 62. Klarédlvens meandring ner i sedimenten ar rumsskapande liksom topografi, bebyggelse
och vegetation vilka tillsammans bygger upp landskapets karaktér. Klarélvens stora skala bryts delvis
av med hjélp av glest uppvuxna trad, till stérsta delen bjorkar. Utblickar skapas dock mellan
grupperna av trad och dven mellan traddens stammar.

Bebyggelsen ar placerad utmed bergets slantfot pa bade stra sidan om vag 62 dar ndgra av husen
ligger mycket néara vag 62 men har en utsikt ut éver dlven. P4 motstédende nas ar bebyggelsen placerad
utmed den vag, som finns pa mitten av naset och I6per mot den 6stra nedfarten till vattnet.

I landskapet vid Lindmon utgor Klaréalven en funktionell barriar pa sa satt att det inte gar att fardas
over pa ett enkelt satt. Forutom att vara en funktionell barriar ar Klaralven aven ett landskapselement,
som med sin meandring bidrar till en visuellt positiv upplevelse. Denna punkt redovisas ej som symbol
pa kartan. Klaralven ger aven landskapet en tydlig riktning och en genomgaende struktur och rytm
med dess upprepning av meanderbagar och nas. Det gor aven att nar man som trafikant fardas utmed
Klaralven far svart att orientera sig till var utmed Klaralven man ar om det inte finns uppenbara
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kannetecken sa kallade landmarken. Utmed strackan har inga landmarken iakttagits aven om utsikten
over alven ar utméarkande sa forekommer dven det vid andra platser utmed Klaralven.

3.6.2. Landskapets tidsdjup och kulturarv

Inom utredningsomradet finns inga kanda forlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar
registrerade i kulturmiljéregistret (KMR). Inga lamningar finns heller registrerade i Skogsstyrelsens
Skog och historia. Pa hojden dster om vag 62 finns daremot riktligt med fangstgropar vilka inte
paverkas i projektet.
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Figur 17. Topografiska kartan med aktuellt omrade och kulturmiljinformation markerat (Trafikverket, 2018b).

For att fordjupa arbetet inom utredningsomradet har dagens situation jamforts mot
haradsekonomiska kartan fran 1800-talets slut. Flera byggnader langs vag 62 har samma lage sedan
dess se Figur 18. Tre av torpen langs &tgardstrackan som redovisas pa kartan &r lasbara i landskapet &n
idag och har darfor ett visst kulturmiljovarde. Byggnader som tillkommit efter slutet av 1800-talet och
som inte redovisas pa kartan ligger 6ster om vag 62 i hojd med ursprunglig bebyggelse. Det finns en
byggnad som &r placerad vaster om och precis i starten av atgardsstrackan. Det kan antas att denna
byggnad tillkom efter uppforandet av vag 62 pa grund av sin placering.
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Fran haradsekonomiska kartan gar det ocksa att urskilja att odlingslandskapet har férandrats. 1 och
med anldggandet av véag 62 vilket flyttade fardvéagen fran 6ster om ursprunglig bebyggelse till véster
har obrukbara impedimentytor skapats som idag istéllet bestar av vegetation.
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Figur 18. Haradsekonomiska kartan éver Lindmon. Kalla: © Lantmatenet, (2021)

Markanvandningsmonstret har forandrats fran jordbrukmark till tomtmark med bebyggelse utan
stérre brukning av marken. Igenvaxtning ar ett faktum men huruvida det kommer utvecklas i samma
takt ar svart att saga. Den manskliga paverkan pa landskapet ar i dagslaget stor och kan vara
avgorande for platsens framtida uttryck.

Utifran de naturgivna forutsattningarna med Klaralven som delar av landskapet sa har bygden tidigare
formodligen anvénts sig av en batvinsch, se Figur 19. I norra delen av utredningsomréadet finns idag en
nedfart till alven och likadant pa andra sidan dlven finns en till synes gammal vag som leder ner till
strandkanten. Dessa lamningar pavisar hur kommunikationen 6ver dlven kan ha sett ut. Batvinschen
och nedfarten till den ar darfor ett tydligt avlasbart historiskt spar och har darfor ett kulturmiljovarde i
omradet.

Pa en del av atgardsstrackan finns &dven rester av en aldre trapalissad vilket troligen har fungerat som
ett erosionsskydd, se Figur 9. Bedomningen &r att denna inte &r gjord for vagen utan tros vara en rest
fran flottningens tid, vilket gor att den kan ha ett litet kulturmiljovarde.

3.6.3. Kanslighet och potential

De rester fran den troliga batvinschen samt nedfarter till Klaralven, som visar pa hur transporter 6ver
alven historisk kan ha skett, ses som en nyckelkaraktar for omradet. Dessa kan beroras av en
forandrad visuell karaktar, vilket i detta fall ligger till grund for kansligheten. Detta géaller aven den
trapalissad som finns pa del av atgardsstrackan.
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Kéansligheten hos vegetation och fauna ligger i en forandrad visuell karaktar och ekologisk stérning. Ett
exempel pé sddana forandringar ar borttagande av trad och buskskikt. En tankbar potential ar att
starka forekomst av arter som ar pa tillbakagang i alvdalen.

. t -
< 2

Figur 19. En trolig batvinsch i okand alder finns i anslutning till strandkanten i Lindmon. Foto: Sweco (2018-05-
15).

Kéansligheten ligger ocksa i den sociala hallbarheten dar forandringar i landskapet kan paverka
manniskans markanvandning.

3.7. Befolkning och méanniskors hélsa

Det finns ett fatal bostadshus langs med den sodra delen av atgardsstrackan och strax sder om
densamma. Husen ar placerade intill vag 62 pa dess ostra och vastra sida. Bebyggelsen beskrivs dven i
kapitel 3.6.

Kénda bullerkallor vid Lindmon &r vagtrafiken langs vag 62. Vagtrafiken paverkar aven luftmiljon
genom utslapp av avgaser.
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3.8. Naturmiljo

3.8.1. Naturvarden

Vid naturvardesinventeringen (Trafikverket, 2019a) i Lindmon avgransades fem naturvéardesobjekt
belagna pé bada sidor om alven. Naturvardesobjekten finns markerade i Figur 20. Férkortningar som

aterfinns bakom artnamn forklaras i Tabell 2 (Trafikverket, 2019a), nedan.

Lindmon

Innehdllsférteckning

Naturvardesobjekt
Polygon

Naturvardesklass 3
Maturvérdesklass 4 N

Linje A
3
4

SWECO ﬁ

| — ) (/cte

Figur 20. Karta 6ver naturvardesobjekt i Lindmon.
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Tabell 2 Forklaring av forkortningar som kan forekomma efter artnamn

Forkortning

Betydelse

F

Fridlyst

DD, NT, VU, EN, CR

Rodlistningskategori upphdjt efter artnamnet. DD (kunskapsbrist), NT
(nara hotad), VU (sarbar), EN (starkt hotad), CR (akut hotad)

Typisk art. Som underlag har handbok for respektive Natura 2000-
naturtyp anvants.

Naturvardesobjekt 1 utgors av den véastra stranden vilken har en relativt 1ag strandbrink. |
overgdngszonen vaxer ett snar med vass och norrlandsstarr. Vid inventeringen l&g vattenlinjen ca 1,5
meter under normalvattenlinjen. Bottensubstratet utgérs huvudsakligen av sand. Méttligt med dod
ved forekommer langs hela den inventerade strackan. P& tva stéallen observerades mojliga utterkanor.
Naturvardsarter i naturvardesobjektet ar Utter NT (F), smalanke (T) och strandranunkel (T) och
objektet klassades till patagligt naturvarde (klass 3).

Stranden pa samma sida som vag 62 utgors av naturvardesobjekt 2, stra stranden, och bestér av
overgangspartiet mellan slant och alv, se Figur 21. Strackan har en huvudsakligen blockig strandkant
med strandskoning av sten. Endast lite dod ved forekommer. Det finns en tydlig zonering till
landpartiet. Trots befintlig strandskoning av stora stenar och rester av trapalissad uppvisar
strandkanten narmast dlven vid atgardsstrackan flera biotopkvaliteter. Strandvegetationen ar artrik
och naturvardsarter i objektet ar krakklover (T), sméalanke (T) och strandranunkel (T).
Naturvardesobjektet klassas till patagligt naturvarde (klass 3). Naturliga omgivningar sa som
svamskog eller strandskog forekommer.

Figur 21 Naturvardesobjekt 2, Lindmons 0Ostra strand, fotograferad mot norr.
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Slanten ner till dlven vid Lindmons dstra strand utgor naturvardesobjekt 3. Oversta delen intill vagen
utgors av befintlig krossfyllning och hyser endast vegetation i markskiktet. LAngre ner mot alven véxer
bjork, salg (F), gravide, gronvide (T) och daggvide i tradskiktet. Triviala vaxter dominerar markskiktet.
Det forekommer mattligt med dod ved, delvis fran slanten (bjorklagor) och delvis fran dlven som
kvarliggande drivved fran varfloden. Fyra medelaldriga tallar finns i omradet. Ungefar vid mitten av
objektet och soderut blir slanten dubbelt sa bred som tidigare. Har forekommer en del grévre bjorkar,
varav en torraka. Graal forekommer langst ner mot alven, vissa som torrakor. Naturvardsarter ar salg
(F) och grénvide (T), objektet klassas till visst naturvarde (klass 4).

I borjan av nastkommande ytterkurva nedstréms Lindmon finns naturvardesobjekt 5 vilket bestar av
en grund vatmark som kontinuerligt ar 6versvammad. Omradet utgor ett viktigt habitat for andfaglar
som anvander platsen till fodosok och viloplats. | omradet finns videsnar med inslag av graal.
Naturvardsarter i markvegetationen och pa sandbankarna ar huvudsakligen av vass, bergror (T),
brunror (T) och smalanke (T). I artportalen finns i omradet inrapporterade fynd av dkta daggvideVV,
guldsandbiNT och svammossa'V. Objektets naturvarde klassas som patagligt (klass 3).

Inga invasiva arter patraffades vid inventeringstillfallena.

3.8.2. Skyddade arter och natura 2000-arter

Ingdende naturtyper och arter enligt Art- och habitatdirektivet ar i Natura 2000-omradet 6vre
Klaralvdalen, naturliga storre vattendrag av fennoskandisk typ (kod 3210) samt lax (1106 Salmo salar),
utter (1355 Lutra lutra) och avjepilort (1966 Persicaria foliosa). Naturtypen ska i omradet praglas av
naturlig dynamik. Den naturliga hydrologin ska aterstallas, vilket d&ven bidrar till bevarandet av
arterna ovan.

Vid strommande partier forekommer enligt Sysslebacks fiskevardsforening (Trafikverket, 2019a) arter
typiska for naturtypen (Naturvardsverket, 2011) sa som harr (T) och 6ring (T) samt enstaka laxar (T).
Inga lekbottnar for lax noterades dock inom inventeringsomradet. Vid inventeringstillfallet
observerades mojliga utterkanor vid tva stallen inom omrade 1. Ingen forekomst av avjepilort
noterades i ndgot av omradena vid inventeringstillfallena. Inga skyddade arter noterades vid
atgardsstrackan.

3.9. Vattenmilj6

Naturvardesobjekt 4 utgors av Klardlvens meanderstrécka vid Lindmon. Utanfor strandpartiet vaxer
flytblads- och undervattensvaxter som hastsvans, fjalligelknopp, vanlig pilort, glansslinke, langnate
och harslinga. Vass och grodnate &r frekvent forekommande. Nagon bottenvegetation pa storre djup
an tva meter kunde inte konstateras, bottenlevande djur i dlvens profundalzon har inte undersokts.
Fiskfaunan pa den aktuella strackan bestar enligt Sysslebacks fiskevardsforening av gadda, abborre
samt en del sik och lake. I strommande partier forekommer harr (T), 6ring (T) och enstaka laxar (T).
Inom objektet finns tydliga sedimentationspartier och naturvardet klassas som hogt (klass 2). Inga
lekbottnar for lax aterfanns dock inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som noterades var
utover ovanstaende dven aslanda (T), artmusslaPP, Tipula spPP/NT/EN,

3.9.1. Miljokvalitetsnormer for vatten

Lindmon ligger inom vattenforekomsten Klaralven nedstréms Famtan. Den berérda
vattenforekomstens langd ar 15 km och ekologisk status ar klassad som méattlig medan den kemiska
uppnar ej god. For klassningen har de hydromorfologiska parametrarna varit utslagsgivande, eftersom
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vattenforekomsten har problem med konnektivitet, flodesforandringar och morfologiska forandringar.
(VISS, 2020)

Avseende morfologiska férandringar och kontinuitet utgér dammar och barridrer som skapats av
manniskan till forman for kraftproduktion en betydande paverkan da den forhindrar fria vandrings-
och spridningsvéagar. Vattendraget regleras saledes pa ett satt som paverkar vattenlevande véxter och
djur negativt genom flodesférandringar. Aven jordbruket anses ha betydande paverkan pa vattnets
naromrade. Totalt 6verskrider andel artificiell yta i naromradet 16%, 8% utgors av odlad mark och 5%
utgors av hardgjorda ytor.

Den hydrologiska regimen i vattendraget ar klassad som otillfredsstéallande och morfologiskt tillstand
har klassificeringen god. Vattenforekomstens status for parametern "Vattendragets naromrade” ar
bedomd till mattlig och svamplanets strukturer och funktion som hog. Vattendragets naromrade
definieras som omradet fran vattendragsfarans évre kant och 30 m fran kanten, vilket innebar att saval
slant som vég 62 ingdr i naromradet. Svamplanet ar den plana ytan invid ett vattendrag som formas
genom aterkommande 6versvamningar. Den berdrda strackan vid Lindmon utgors av en brant slant
och innehaller saledes inget svamplan. Daremot kan sedimentationsomradena pa motsatt strandkant
inga i svamplanet.

Av biologiska kvalitetsfaktorer ar endast fisk klassificerad och faktorn nar statusen mattlig.
Bedomningen baseras pa elfiske fran bat, samt bristande konnektivitet pga. ett stort antal kraftverk i
Klarélven. Elfiske fran bat visar pa laga tatheter av ldngvandrande fiskarter som naturligt sett skulle ha
funnits i alven i mycket storre tatheter. Angaende konnektiviteten har studier visat att passage forbi
kraftverken inte sker (uppstroms passage) eller innebar att majoriteten av fiskarna dor (nedstroms
passage). Detta starker bilden av att ldngvandrande fisk i vattenférekomsten ar negativt paverkad.
Stammarna av lax och 6ring i Klaralven &r idag beroende av att lekfisk kors upp till lekomradena med
lastbil. (VISS, 2020)

3.10. Rekreation och friluftsliv

Lindmon ligger inom riksintresset for friluftslivet och det rorliga friluftslivet. | norra delen av
atgardsstrackan finns en flack yta som gor det mojligt att ta sig ner till alven med till exempel kajak
eller mindre bat for att fiska.

3.11. Klimat och risker

Vid Lindmon finns stabilitets- och erosionsproblematik. Vagen ligger pa skra mellan alvdalens branta
sluttning uppat och vagslantens branta lutning ner i dlven. Slanten skulle kunna paverkas vid en
eventuell 6versvamning, men forutsattningarna for 6versvamningsrisken kommer inte att férandras av
den planerade atgarden. Klimatforandringar kan dock ge storre flodesfluktuationer i alven samt dkad
nederbdrd vilka i sin tur skulle kunna ge ytterligare stabilitets- och erosionsproblem vid Lindmon.

Vag 62 ar utpekad som rekommenderad led fér transport av farligt gods. Forutsattningarna for detta
kommer inte att forandras med den planerade atgarden.
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3.12. Byggnadstekniska forutsattningar

3.12.1. Geotekniska forutsattningar

I dalbotten pa sodra delen av strackan ar marken i stort sett plan och ligger pa niva ca +153 - +154,
men dalens sidor stiger brant uppat i vast och 6st och utgors av sediment upp till ca 40—-50 m Gver
dalens botten och daréver av moran. Gransen for sediment foljer ungefar nivan for MG (marina
gransen). Alvens beraknade medelvattenniva ar +141,9 m. Alvbotten har eroderat sig ner ca 15 m
under dalbotten. P& strackan ligger vagen pa en hylla intill 6stra dalsidan, har uppgar djupet pa alven
till ca 9 m. Slanten mot alven ar brant och mycket hég med en nivaskillnad pa ca 16—17 m mellan
alvbotten och vagens niva.

Jordlagerféljden ar i stora drag lager av sediment av sand och silt som avlagrats i samband med
inlandsisens tillbakadragande (fjordsediment) eller som transporterats av élven (alvsediment).
Fjordsedimenten har fastare lagring an alvsedimenten, som vanligen ar 16st lagrade. Under
sedimenten finns vanligen moran pa berg eller berg.

Lost lagrad sand ar mycket erosionskénslig. Erosionen i dlven har bildat branta alvslanter.
Korttidsreglering av alven innebar ofta att ett "hack” bildas i slanten dér vattenytan varierar. Detta
sker sarskilt vintertid da alven ar isbelagd. Ovanliggande slant kan da rasa ner i alven och den lost
lagrade sanden fors 1att bort av élven vilket ger plats for nya sléntras.

Oversiktliga geotekniska undersokningar har utforts p& bada sidor av vag 62 samt dven fran vagbanan
i en undersdkningspunkt, se Figur 22. Sonderingsdjupen till fast botten varierar mellan cirka 6—14 m
(fast botten kan vara fasta lager av grus, sten, block, berg eller morén). Jordproverna visar i huvudsak
pa siltigt sandmaterial och i nagot enstaka prov med inslag av grus. Materialen bedéms allméant som
mycket erosionskansliga.

Undersokningspunkten fran vagbanan (SW207) visar pa éverbyggnadsmaterial till cirka 0,6 m djup
och darunder siltig sand och finsand ner till cirka 2,5 meter. Slagsondering har utforts ner till fast
botten pa cirka 9 m djup. Resultaten av undersokningen som ar utford pa vagbanan narmast alven kan
tyda pa att yttre delen av vagbanken ar utfylld av material fran platsen dvs sand och silt ner till ca 2,5-
3m djup samt kompletterat med slantskydd av grovre sten- eller krossmaterial.

Preliminara grundvattenobservationer visar vid den norra punkten (SW205) en grundvattenyta cirka
2,4m under markytan, medan det vid den sédra (SW204) inte har observerats nagot grundvatten ner
till cirka 5,5 m (rérets langd) under markytan. Vattenniva har uppmatts i ett provtagningshal, SW206
till +142,3 vilket ungefar motsvarar nivan i alven. | 6vriga provtagningshal har inget fritt vatten
observerats. | berakningarna antas grundvattennivan vid alvstranden folja alvens niva och med en
stigning fran alven pa ca 1:20.

Klarédlvens bottennivaer forandras standigt och skillnader pa uppéat 0,5 m ar inte alls ovanlig mellan
olika mattillfallen. Jamforelse mellan lodning 2016 och 2018 visar dock pa att erosion skett under
medelvattennivan framst pa delen narmast strandkanten. For delen av slanten ovanfor
medelvattennivan och strandlinjen kan inte konstateras nagra storre forandringar utifran de
matningar som utforts. Forandringar av dlvbotten pa de eroderade delar narmast strandkanten uppgar
som mest till cirka 1—1,5 m. Dessa forandringar paverkar stabiliteten for vaganlaggningen negativt. Pa
ovriga delar av dlven framgar av lodningarna ingen stérre sammanhéngande erosion under vattenytan
mellan aren 2016—2018. Lodning har aven utforts hosten 2020 och sammanstéallning av materialet
pagar, preliminart tycks erosionen narmast strandkanten vara i stort oférandrad jamfért med 2018,
medan erosion pa djupdelen av botten 6kat ndgot, med ca 0,5—1 m pa den mellersta delen av strackan,
samt lokalt pa platser i norra delen av strackan.
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P& sodra delen av strackan vid Lindmon har dven bottennivaer och slant jamférts med aldre lodning
och inmatning av terrang, utférda aren 1988 och 1996. Skillnader méarks framst i slanten over MW-
nivan (medelvatten) dar stora delar av materialet nu saknas samt att nivan pa slantkronet ar lagre.
Orsak till detta har ej utretts narmare, men skulle eventuellt kunna vara en medveten
anpassning/avschaktning for flackare slantlutning eller erosion alvslanten.

Rorelsematningar har utforts pa racket 2 ggr/ar sedan december 2015. Storsta differensen har under
perioden fram till april 2019 varit upp till cirka 12 cm. Rdrelserna under méatperioden bedéms som

relativt stora och kommer &ven fortsattningsvis att foljas upp.
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Figur 22. Geotekniska undersokningar Lindmon. Kéalla: bakgrundskarta © Lantmateriet.

Oversiktliga berdkningar for vag 62 visar pa ej godtagbar stabilitet och med fortsatt erosion 6kar risken
for stabilitetsbrott ytterligare for vaganlaggningen. Det kan bli nodvandigt att vid hoga vattennivaer ha
stréackan under uppsikt (kontrollera eventuell sprickbildning mm) for att begrénsa trafiken eller vid

behov sténga av véagen.

3.13. Radighet

Trafikverket har radighet att bedriva vattenverksamhet som behovs for allman vag enligt 2 kap 4 §
lagen (1998:812) med sarskilda bestammelser for vattenverksamhet m.m. Atkomsten till marken
kommer att ske genom vagratt med stdd av faststalld vagplan.
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4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1. Val av lokalisering

V&g 62 ligger pa denna stracka pa skra i alvdalens sluttning. Det gor att det inte finns nadgon méjlig
alternativ lokalisering av vagen inom alvdalen pa denna delstrécka.

Parallellt med uppréattande av detta samradsunderlag for Lindmon pagar motsvarande arbete for sex
andra platser i Klaralvdalen dér risken for ras ar stor i nartid. Dessa platser ar Loftet, Téppan, Norra
Fastnas, Sodra Fastnas, Amtbjork och Bergséang. | samband med detta arbete har alternativ i en storre
skala studerats. Tex har vag i ny strackning utanfor alvdalen, vag i tunnel, vag pa broar valts bort med
anledning av att dessa storskaliga alternativ medfor stor paverkan, hoga kostnader och lang tid att
bade planera, projektera och bygga.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Beskrivning av foreslagen atgard

Vagens funktion foreslas sakras genom att anlagga en tryckbank som aven utgor erosionsskydd.
Utformningen av en tryckbank med kombinerat erosionsskydd kan gdras enligt samma principer som
utformning av ett erosionsskydd. Skillnaden ar att en tryckbank med kombinerat erosionsskydd
utformas och dimensioneras for att erhalla tillracklig mothallande kraft till slanten for godtagbar
stabilitet.

Den aktuella atgarden innebar anlaggande av en tryckbank med kombinerat erosionsskydd i lutning
1:1,7—1:2 pé& hela strackan, cirka 700 meter langt. Atgardsforslaget kan dven behéva kompletteras med
forstarkning av yttre vagdelen (mot dlven), byte av racke samt eventuell atgard for att 6ka utrymmet
mot den inre skarningssléanten.

Forslaget innebér att bergkrossmaterial 14ggs ut i ett 1 meter tjockt lager mot den befintliga alvslanten
upp till nivan for hogsta hogvatten. Krossmaterialets sammansattning dimensioneras for radande
vattenhastighet mm. och bergkrossen laggs i anpassad lutning till exempel. 1:1,7—1:2. Fran
medelvattennivan och uppat kan slanten ska utformas sa att véaxter som forekommer i Klaréalvdalen
kan etableras. S& mycket som mojligt av befintligt material fran platsen ska anvandas for att minska
onddiga transporter.

Miljon i vattnet forbattras med hénsyn for vattenlevande djur och fiskar, till exempel genom att skapa
goémslen till dem. En principskiss pa tryckbank med kombinerat erosionsskydd i lutning 1:1,7—1:2 visas
i Figur 23.
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PRINCIPSKISS
Tryckbank /Kombinerat erosionsskydd
i lutning 1:1,7-1:2
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Figur 23. Sektion, Tryckbank med kombinerat erosionsskydd i lutning 1:1,7-1:2. Bild: Sweco.

4.3. Byggskedet

Anlaggningsarbetet av tryckbank med kombinerat erosionsskydd sker fran land. For att kunna anlagga
tryckbanken behdéver en arbetsvag byggas. Material kdrs ner till en gravmaskin vid strandkanten som
genom att I6pande lagga materialet framfor sig anlagger en vag och en yta av krossmaterial utmed hela
tryckbankens langd, éver medelvattenytan, se exempel i Figur 24. Nar allt material lagts ut langs den
planerade atgarden startar arbetet med att lagga upp materialet mot den befintliga slanten i ratt
utformning, tjocklek och till ratt niva 6ver och under vattenytan inom vagomradet. Maskinen arbetar
sig pa sa satt tillbaka langs den tillfalliga arbetsvagen och resultaten blir den fylining som i nasta steg
naturanpassas enligt foreskriven utformning tex med dod ved och storre stenar. Nedfarten till
arbetsvagen anlaggs lampligast norrifran dar lutningen inte ar sé brant och dar det redan finns en
befintlig mojlighet att na ner till strandkanten, se Figur 19.

Figur 24. Fotografi (till vanster) kommer fran anldggande av erosionsskydd vid Norra Alvkullen 2010. Foto visar
utlaggande av material och skapande av tillfallig kérbar yta. Fotografi (till hoger) visar ett fardigstallt-kombinerat
erosionsskydd utfort pa vag 62 vid Hoje (norr om Munkfors). Erosionsskyddet i bilden ovan har inte
naturanpassats.
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4.4. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

De miljoeffekter som atgarden vid Lindmon antas medféra kommer att konsekvensbedémas i en MKB.
Arbete med vagplan, tillstand for Natura 2000 och tillstand for vattenverksamhet foreslas genomforas
parallellt och en gemensam MKB tas fram. Det innebér att fler miljoaspekter kommer att
konsekvensbedémas an vad som hade varit fallet om tillstandsprocesserna genomforts var for sig.

MKB:s innehall och utformning ska avgransas i samrad med lansstyrelsen, se kapitel 1.6. | detta
kapitel redovisas avgransningen av de miljoaspekter for vilka effekter och konsekvenser kommer att
belyses i MKB. Avgransningen omfattar aven vilka atgarder och verksamheter som kan antas generera
kumulativa effekter.

4.4.1. Miljoeffekter

Vid beddmning av olika miljoeffekter av atgarden anvands definitionerna framtagna av
Naturvardsverket. Naturvardsverket slar fast att det dock inte alltid gar en knivskarp grans mellan vad
som kan ségas vara direkta och vad som ar indirekta effekter av en verksamhet eller atgard. Nedan
utvecklas definitionen av de olika effekterna kopplat till aktuell atgard.

Direkta effekter
Direkta effekter uppstar for miljoaspekter, livsmiljoer eller arter pa platsen for atgarden nar
markbearbetning och anlaggande av tryckbank med kombinerat erosionsskydd sker.

Indirekta effekter
Indirekta effekter for miljoaspekter, livsmiljoer och arter uppstar nar forhindrad erosionsprocess pa
platsen for atgarden resulterar i minskad sedimentering vid livsmiljéer nedstroms atgardsplatsen.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan handla om att
olika typer av effekter fran en och samma verksamhet samverkar eller att effekter fran olika
verksamheter samverkar (Prop 2016/17:200, s 185). Nedan redovisas vilka atgarder som bedéms
kunna ge kumulativa effekter. De kumulativa effekterna kommer i MKB att redovisas under respektive
miljéaspekt.

P4 kort sikt bedoms kumulativa effekter kunna uppsta genom att 7 riskpunkter langs dlvdalen atgardas
pa relativt kort tid.

P& medellang sikt bedéms kumulativa effekter uppsta genom att de 25 ytterligare riskpunkter som
identifierats i utredningen (Trafikverket, 2016) atgardas och adderas till befintliga och kénda
erosionsskydd langs med Klarélven 62 inom Natura 2000-omradet samt att Klaralven ar reglerad
genom dammen i Holjes.

Kumulativa effekter pa lang sikt bedoms 6versiktligt och beror bland annat méjliga behov av
erosionsskydd i framtiden.

4.4.2. Erosions- och sedimentationsprocessen

P4 atgardsstrackan finns en stenskoning och rester fran en trapalissad som troligen fungerat som ett
erosionsskydd. Genom att anlagga ytterligare tryckbank med kombinerat erosionsskydd férandras
forutsattningarna for framtida ras och erosion i den berérda ytterkurvan. En mojlig direkt effekt av det
ar att sedimenttransporten minskar nedstréms. Indirekta effekter ar att miljoer som ar beroende av
sedimenttransport och ackumulation inte utvecklas sa som de annars skulle ha gjort. Kumulativa
effekter uppstar genom att atgarder genomfors pa flera platser.
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I MKB kommer effekterna framfor allt att beskrivas kvalitativt, de kommer att beskrivas kvantitativt i
den man det ar majligt. Dessa beskrivningar kommer att ligga till grund for bedémning av effekter och
konsekvenser for naturmiljon och Natura 2000-omradets varden.

4.4.3. Naturmiljo

Naturvarden och Natura 2000

Gynnsamt tillstdnd och gynnsam bevarandestatus for naturtypen forutsatter att de typiska arterna inte
minskar patagligt i omradet respektive pa biogeografisk niva eftersom typiska arter indikerar att
naturtypen uppréatthaller viss kvalitet och viktiga ekologiska funktioner. Enligt bevarandeplanen
behdvs naturliga omgivningar med strandskog, svamskog, vatmarker och mader for att uppréatthalla
livsmiljoer, vattenkvalitet och en naturlig naringsomséttning i vattendraget. Strandskogen ar viktig for
beskuggning av strandnara partier och for tillgangen pa substrat i form av nedfallande material,
stambaser, socklar och dod ved i eller i anslutning till vattendraget. I laglanta delar och pa finkorniga
jordar dar vattendrag tillats meandra karaktariseras den naturliga narmiljéon av omvaxlande erosions-
och sedimentationspartier med regelbundet blottlagd jord och férekomst av branta strandbrinkar. Det
ar saledes viktigt att alvens naturliga erosions- och sedimentationsprocesser majliggors.
(Lansstyrelsen i Varmland, 2015) Naturtypen ska praglas av naturlig dynamik och den naturliga
hydrologin ska aterstallas, vilket dven ska bidra till bevarandet av arterna lax, utter och avjepilort som
ar utpekade i bevarandeplanen. Ut6ver dessa finns ytterligare arter som ocksa ar kopplade till
naturtypen sammanstallda i en vagledning fran Naturvardsverket (Naturvardsverket, 2011). En mer
detaljerad avgransning av arter kommer att redovisas i samradshandlingen inklusive MKB.

Atgardens péverkan, effekter och konsekvenser for att uppratthalla livsmiljoer for typiska arter och de
utpekade arterna lax, utter och avjepildért kommer att bedémas inom ramen fér miljébedémningen och
redovisas i MKB.

Direkta effekter kommer att bedomas for arter som patraffats vid naturvardesinventering (Sweco,
2018). Atgarden andrar férutsattningarna i strandzonen genom att substrat tas bort eller tacks éver
och trad som i nulaget delar av dagen skuggar strand och alvfara avverkas. Detta bedoms pa kort sikt
kunna ge negativa effekter pa befintlig flora och fauna.

Indirekta effekter kommer att bedomas for arter vilkas livsmiljoer vilka kan komma att paverkas av
minskad erosions- och sedimentationsprocess. Utebliven erosion och materialavsattning kan ge
negativa effekter for bevarandet och tillkomsten av olika typer av livsmiljéer nedstréms
atgardsplatsen.

Kumulativa effekter av att 7 riskpunkter langs alvdalen atgardas pa relativt kort tid bedéms kunna vara
att vissa arter paverkas pa flera av platserna i nartid. Sammantaget kan det ge storre effekter pa artens
bevarandestatus 4n om arten enbart paverkas pa en plats. Att dtgarda 7 platser samtidigt skulle aven
pa kort sikt kunna ge additiva effekter gallande materialtransport och sedimentation. Kumulativa
effekter pd medellang och lang sikt ar svarbedémda, men bestar i att erosions- och
sedimentationsprocessen hindrats pa ett flertal platser tillsammans med att regleringen av dlven
minskar samma process. Det kan leda till att de olika livsmiljéerna som ar beroende av erosion och
sedimentation paverkas negativt.

Strandskydd

Atgarden utfors inom strandskyddat omréade och kan ge bade positiva och negativa effekter pa
strandzonens tillganglighet beroende pa hur tryckbanken med det kombinerade erosionsskyddet
utformas. Som beskrivet i stycket ovan kommer strandzonens vaxt- och djurliv att paverkas negativt,
framst pa kort sikt och under byggtiden, innan vaxtlighet har ateretablerats pa strackan.
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444, Vattenmiljo

Ekologisk funktion

Bottenyta tas i ansprak vilket kan ge direkta negativa effekter pa arter och naturvarden. Mojliga
indirekta effekter for ekologiska samband kan uppsta genom t.ex. eventuell paverkan pa lekbottnar
vilket kan paverka forekomsten av fisk, och darmed paverkas indirekt andra arter som ar beroende av
fisk som foda. Kumulativ kan de direkta och indirekta effekterna som beskrivs ovan forstarkas av att
atgarder kommer att genomforas pa flera platser.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Anlaggande av tryckbank med kombinerat erosionsskydd riskerar att ge effekter pa den
hydromorfologiska kvalitetsfaktorn Vattendragets naromrade genom att andelen anlagda ytor okar
nagot. Andelen kommer att beraknas och redovisas i kommande arbete med MKB. Effekterna kommer
att beskrivas som direkta effekter per plats, och kumulativt genom att erosionsskydd planeras pa flera
platser. Atgarden bedéms inte ge effekter pa de klassade parametrarna Konnektivitet i uppstréms och
nedstréoms riktning i vattendraget, Volymsavvikelse i vattendrag, Avvikelse i flédets forandringstakt
eller Sérskilda férorenande amnen eller for den kemiska statusen.

4.45. Landskap och kulturmiljo

Atgarden bedéms initialt att ge en marginellt negativ paverkan pé landskapets och kulturmiljéns
visuella varden innan vegetationen har hunnit ateretableras.

4.4.6. Befolkning och méanniskors hélsa

Buller och utslapp till luft

Den planerade atgarden kommer inte att innebara nagon forandring av trafikintensiteten, hastigheten
eller framkomligheten pa vég 62. Bullersituationen och utslapp av féroreningar till luft kommer
darmed inte att forandras av atgarden. Effekter pa manniskors hélsa av buller eller utslapp till luft
kommer darfor endast att redovisas och konsekvensbeddmas for byggtiden, se avsnitt 4.4.7.

Ras och skred
Syftet med atgarden ar att minska risk for ras och skred och ska i driftskedet ge positiva miljoeffekter
avseende risker for befolkning och ménniskors halsa.

4.4.7. Paverkan i byggskede

Anlaggande av planerad atgard kommer att ta cirka tre till fem manader. Under byggtiden kan
grumling ske i Klaralven och det finns risk for mindre ras- och skred fran anlaggningsarbetena. Detta
kan paverka fisk och andra djur som uppehaller sig i omradet, eller vandrar uppstroms i alven vid
tidpunkten, negativt.

Passerande trafik pa befintlig vag kan komma att paverkas under byggtiden, framst under perioden da
utfyllnad av byggvag paborjas. Byggskedet kommer vidare att kunna ge miljoeffekter sa som buller och
vibrationer fran arbetsfordon och materialhantering. Dessa fordon kommer aven att generera utslapp
till luft, i form av avgaser, under den begransade tiden. | byggskedet finns risk for olyckor som kan
paverka miljon negativt, exempelvis branslelackage eller andra utslapp till alven.
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4.5, De mojliga miljoeffekternas typ och egenskaper i nollalternativet

Nollalternativet innebar en risk for manniskors liv och hélsa da ett plotsligt ras eller skred i vagslanten
kan gora att ven vagen i storre eller mindre omfattning dras med ner i dlven. Om fordon passerar
Lindmon vid samma tidpunkt som ett ras sker, eller inte noterar att ett ras har skett, kan olyckor med
konsekvenser for liv och halsa uppstd genom att manniskor hamnar i alven. Utover att manniskors liv
och halsa kan aventyras riskerar aven fordon, maskiner och gods som hamnar i dalven att paverka
vattenkvalitet och bevarandevarden negativt genom exempelvis utslapp av miljéfarliga @&mnen.
Rasmassor fran vagkropp, slant och strand kan ocksa fororena dlven genom exempelvis grumling och
att massorna forandrar alvens morfologi. | de fall en akut atgard vidtas prioriteras aterstallning av
vaganlaggningen och atgarden kommer da troligen inte att kunna naturanpassas vilket riskerar att ge
negativa effekter pa naturvarden och vattenkvalitet.
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5. Atgarder och forsiktighetsmatt

Den kombinerade tryckbanken/erosionsskyddet ska naturanpassas.
Under byggtiden foreslas foljande atgarder vidtas:

- Uppstallningsplatser for maskiner véljs s att avrinning inte sker i Klaralven vid en
olyckshandelse som medfor lackage av petroleumprodukter eller andra kemikalier.

- Restriktioner avseende hantering av 6verskottsmassor och restprodukter kommer att stéllas
pa upphandlad entreprendr infor byggskedet.

- Tidsperiod for atgard behover ses over for att undvika paverkan under olika arters
reproduktionsperiod.

- Kontrollprogram och byggplatsuppféljning miljé kommer att tas fram infér entreprenadtiden.

Listan over forsiktighetsméatt kommer fyllas pa under fortsatt arbete med vagplanen.
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6. Bedomning av projektets miljopaverkan

Enligt vaglagen (1971:948) 158 ska lansstyrelsen, inom vars omrade projektet huvudsakligen ska
utforas, préva om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Vid en undersékning om
huruvida en verksamhet eller atgard kan antas medfora betydande miljopaverkan ska, enligt 108§
miljébedémningsférordningen (2017:699), hansyn tas till

1. Verksamhetens eller atgardens utmarkande egenskaper
2. Verksamhetens eller atgardens lokalisering, och
3. De mdjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Verksamheten bedoms medféra betydande miljopaverkan baserat pa atgardens lokalisering inom ett
Natura 2000-omrade.

I frAga om de mojliga miljoeffekterna ar det effekternas komplexitet och mojliga kumulativa effekter
som beddms kunna medféra betydande miljopaverkan. Den naturliga erosionsprocessen ar ett av
bevarandemalen i Natura 2000-bestammelserna och tryckbank med kombinerat erosionsskydd kan
forandra maojligheten till framtida erosion. Var for sig ar erosionsskyddens utbredning inte sarskilt
omfattande, men det kommer att anlaggas erosionsskydd pa flera platser.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Samradsunderlaget ska vara ett underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

Naésta steg i planlaggningsprocessen ar att uppréatta en samradshandling for vagplanen. | samband
med framtagandet av samradshandlingen kommer vagatgarden att detaljprojekteras och bedomning
av effekter och konsekvenser kommer att géras pa en mer detaljerad niva.

Den MKB som upprattas ska godkéannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan bli berérda. Synpunkterna som
kommer in sammanfattas i en samradsredogorelse och finns med som underlag i den fortsatta
processen.

Vagplanen gors sedan tillgéanglig fér granskning. Inkomna synpunkter sammanstalls och beméts.
Lansstyrelsen yttrar sig 6ver vagplanen och dérefter skickas den till Trafikverkets planprévningsenhet
i Borlange for faststallelse.

7.2. Tillstdnd till vattenverksamhet och Natura 2000

Fortsatta samrad for tillstAndsprovningen kommer att ske samordnat med planprocessen, se avsnitt
7.1. Tillstand for vattenverksamhet och tillstand for atgard i natura 2000-omradet samprévas i Mark-
och miljodomstolen. Tillstandsanstkningarna arbetas fram parallellt med vagplanen och planeras att
lamnas in till domstolen i samband med att vagplanen gar ut pa granskning.

7.3. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet med végplanen sker vid behov anpassningar och atgarder for att minimera
paverkan pa vardefulla miljcer. Ett gestaltningsprogram tas fram for att anpassa utseendet pa
tryckbanken med kombinerat erosionsskydd till naturen och landskapsbilden pa platsen. Foljande
fragor kommer att agnas sarskild uppmarksamhet i det fortsatta projektet:

e Kommer atgarden att innebara skada pa livsmiljo eller betydande stérning pa arter enligt MB
7 kap 28b §?

e Kan atgarden utformas sa att skada pa livsmiljo eller betydande storning pa arter kan
undvikas?

¢ Vilka andra befintliga erosionsskydd kan antas bidra till kumulativas effekter av erosions- och
sedimentationsprocessen?

e Vilka miljoeffekter kommer att uppsta i byggskedet?
e Vad behover aterstallas efter byggskedet?

e Hur kan byggskedet genomforas pa ett satt sa att minsta mojliga stérning pa omgivning och
trafikflode sker?

e Hur kan erosionsskydden naturanpassas efter den specifika platsen och dess férutsattningar?
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Kan anlaggande av tryckbank med kombinerat erosionsskydd forsamra statusklassningen for
den hydromorfologiska parametern Vattendragets naromrade?

Finns det behov av en arkeologisk utredning?
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