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Sammanfattning

Bakgrund och vagforslag

Denna Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir
en del av underlaget till viigplan f6r ombyggnad
av E20 pa strickan Dalaan-Ledsjo. Den aktuella
striickan lings E20 ir cirka 3 km lang och beror
Gotene kommun i Vistra Gotalands lén.

Strickan som ir aktuell for utbyggnad i detta
projekt, Dalaan-Ledsjo, 4r ca 3 km lang. Kors-
ningen 2755/2742 vid Lilla Lunden har idag
separata vinstersvingfilt. Soder om korsningen
har vigen tva korfilt och ar 12-13 meter bred
inklusive vigrenar. Strickan norr om korsningen
har byggts ut till motorvig och invigdes 2009.

Skyltad hastighet &r 80 km/tim pa den tvafiltiga
striickan, da den inte dr motesseparerad, 70 km/
tim genom korsningen med vigarna 2742 och
2755 samt 110 km/tim pa motorvégsstrickan.

Ivigplanen foreslas att E20 byggs ut till motesfri,
cirka 16 meter bred, fyrfiltsvig pa den del som
idag inte dr motorvig. Vid Ledsjo byggs en
trafikplats med av- och pafarter i bada riktningar.

Forslaget innebér en cirka 60 meter lang bro, som
passerar bade 6ver enskild vig till Vistermark
och 6ver Dalaén, Pa detta sétt skapas hér ocksa
en faunapassage. Pa delen over sidnkan vid
Dalaan hojs dirfor vigen vilket innebér bredare
vigbank. Som mest breddas vigomradet med
knappt tio meter pa vardera sidan av E20.

Pa hela den berorda strickan sétts ett
faunastiingsel, som ersitter det viltstingsel som
idag finns vid motorvigen och pa delen forbi
Dalaan.

Miljéférhallanden

Végstriickan gar igenom en smakuperad mosa-
iksldtt med landskapsrum och héjdformationer
som gar i Ost-viistlig riktning.

I soder omges vigen av ett dppet jordbruksland-
skap, fram till delen dir vigen passerar Dalaan
och delvis omges av skog. Vid Ledsjo gar vigen
i en kraftig skirning med branta slidnter. Nir
vigen har passerat asen vid Ledsj6é oppnar det
platta landskapet ater upp sig och man kan se
langt ut 6ver slétten.

Vid Ledsjo kyrka finns en dldre bebyggelsegrupp
omgiven av vegetation. Aven strax norr om
Dalaan finns ett par bostadshus.

Hogre naturvirden aterfinns i omradet kring
Dalaan och i vattendraget. Lingre nedstréms
rinner Dalaan genom ett Natura 2000 omrade
med hoga virden, delvis med koppling till an.

Vid utbyggnaden av nuvarande motorvig kon-
staterades att det finns limningar av f6érhisto-
riska boplatser och verksamheter vid Leds;jo.

E20 utgér en barridr som begrinsar mojlig-
heterna fér ménniskor och djur att réra sig i
landskapet.

Pa strickan finns endast ett par bostider som
paverkas negativt av trafikbuller.

Delar av vigen har asfaltbeldggning som inne-
haller s k stenkolstjéra, vilket paverkar mojlighe-
terna att ateranvinda asfalten.

Miljokonsekvenser

Oversiktskartan sist i denna sammanfatt-
ning visar var den foreslagna vigen beddms
ge mest paverkan pa miljon, med kortfattade
kommentarer.

Forslaget till ombyggnad av E20 till en hogre
standard foljer helt nuvarande vigstrickning,
men pa en kortare stricka foérindras vigens
hojdlage. De tillkommande intrangen blir darfor
totalt sett férhallandevis sma, men vid passagen
over Dalaan innebir forslaget en bredare vig-
bank, som ger storre intrang. Det paverkar vat-
marksmiljéer som i férhallande till omgivningen
har forhojda naturvirden. Samtidigt innebir
den féreslagna storre bron éver Dalaan och en ny
enskild viig som korsar E20 att en faunapassage
skapas, vilket ger stora positiva konsekvenser for
de ekologiska sambanden i landskapet. Efter den
planerade utbyggnaden av E20 till motesfri vag
med faunastingsel fran Skara och norrut skulle
vigen i annat fall ha utgjort en kraftig barriér for
djurlivet.

Vigforslaget innebidr okad trafiksikerhet och
ocksa en minskad risk for att fororeningar sprids
med dagvattnet genom att avvattningssystemet
utformas med fordréjning i flacka diken innan
dagvatten sldpps vidare till recipient. Det giller
bade utslapp farligt gods i samband med olyckor
och andra fororeningar. Vid Dalaan forstirks
skyddet ytterligare genom att diken utformas
som ddmda fordréjningsmagasin.

Eftersom Dalaan ldngre nedstréms rinner
genom Natura 2000-omradet Mariedal har ris-
ken for paverkan pa omradets virden studerats.



Trafikverkets slutsats dr att dessa inte kommer
att paverkas pa ett betydande sitt.

Vigutbyggnaden paverkar fornldmningar, fram-
forallt for utbyggnad av trafikplats Ledsj6. Forn-
limningarna paverkades dven nir motorvigen
byggdes och konsekvenserna for kulturmiljon
bedoms dérfor vara sma.

For en bostad klaras inte riktvirdet for trafikbul-
ler vid fasad med vad som bedémts vara ekono-
miskt rimliga vignira atgirder. Riktvirden for
buller inomhus och pa uteplats kommer dére-
mot att klaras genom fastighetsnira atgirder.

En forbittrad vigstandard kommer innebéra
att olycksrisken generellt sett kommer att
minska pa E20 vilket &ven innebdér att risken for
olyckor med transporter av farligt gods kommer
att minska per fordonskilometer jimfort med
nollalternativet.

Vigforslaget 6verensstimmer med Goétene kom-
muns 6versiktsplan och berér inga detaljplaner.

Omhindertagandet av fororenade massor och
forbéttrad hantering av vidgdagvatten bed6ms
ge positiva konsekvenser for hushallningen med
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For att genomfora vigutbyggnaden krivs till
stand till vattenverksambhet, tillstand till ingrepp
i fornlamningar och anmélan om schakt i férore-
nade massor. Dessa hanteras i sérskild ordning.

Atgirder for att skydda miljon

I vigforslaget ingar atgirder och anpassningar
for att minska miljopaverkan. Sirskilt kan
niamnas:

e Faunapassage under E20 vid Dalaan.

e Faunastiingsel pa hela strickan, bl a for att
styra djur till faunapassagen.

» Atgiirder vid Dalaan for att férhindra att
fororeningar férs med vigdagvattnet till
Dalaan.

o Aterskapade lekmiljder fér groddjur vid
Dalaan, da vigombyggnaden paverkar
befintliga.

e TFastighetsnira bullerskyddsatgirder vid ett
bostadshus.
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Oversikt éver vigférslagets miljopaverkan.



1 Inledning

11 Bakgrund

Omfattning

Denna Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir
en del av underlaget till vigplan f6r ombyggnad
av E20 pa strickan Dalaan-Ledsjo. Den aktuella
strickan ldngs E20 &r cirka 3 km lang och berér
Gotene kommun i Vistra Gétalands 14n. Vigpla-
nen omfattar utbyggnad av trafikplats Ledsjo,
som ersittning av befintlig korsning i plan med
vigarna 2743 och 2755 samt en breddning av
delen fran kommungréinsen mot Skara kommun
till trafikplatsen till fyra korfalt med métessepa-
rering. I séder ansluter striackan till faststilld och
lagakraftvunnen vigplan fér ombyggnad av E20
och i norr till befintlig motorvig. Over Dalain
foreslas E20 passera pa en bro 6ver enskild vig,
Dalaan och faunapassage.
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Delstrickan Daladn-Ledsjé, orienteringskarta

Utbyggnaden ir en del av planerad upprustning
av E20 till motesfri standard i Véstra Gotalands
ldn. Se figur 1.1:1 for strickans lokalisering.

Motiv till vagutbyggnad

E20 &r en vig av riksintresse och dndamalet f6r
projektet i sin helhet &r att hoja trafiksikerhe-
ten och 6ka framkomligheten genom en ny tra-
fikplats vid Ledsj6 och utbyggnad till motesfri
vig med mittricke och omkérningsmojlighet pa
hela strickan Dalaan-Leds;jo.

Vigprojektet E20, etapp férbi Skara, innehaller
tva vigplaner. Dessa dr den nu aktuella for delen
Dalaan - Ledsjo och s6der om denna ligger delen
Vilan-Dalaan, som har faststllts av Regeringen.

Regeringen har i den nationella planen for trans-
portsystemet 2014-2025 inrymt en satsning pa
E20 genom Vistra Goétaland, med fem nya etap-
per utéver tidigare beslutade utbyggnader. Det
betyder att hela E20 genom Vistra Gotaland
kommer att vara motesseparerad till ar 2025.
Regeringens beslut innebir ocksa att hela E20
genom Vistra Gotaland pa sikt ska byggas ut till
2+2-vig. Motiven till féreslagna atgirder &r att
motverka kinda brister i transportsystemet:

e Trafiksikerheten och framkomligheten
léings aktuell stréicka &r bristfillig.

e Strickan har ett stort antal anslutande viigar
i plan, samt fastighets- och akeranslutningar
med lag sdkerhet.

e Inga trafiksikra passager fér gang- och
cykeltrafikanter finns idag ldngs strickan.

e Vigavsnittet saknar motesseparering och
sidoomradena uppfyller inte géllande krav.

o  Ett parallellt viignit saknas for gaende,
cyklister och lokal trafik.

1.2 MKB-arbetet

Organisation

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprittats
av Norconsult AB, for trafikverket Region Vist.

Aktuell projektorganisation bestar av personer
som bade har goda kunskaper gillande MKB:
er och den studerade vigutbyggnaden samti-
digt som de har god sakkunskap inom sina res-
pektive fackomraden. MKB: n har upprittats av
Miljévetare Mia Ivarsson, Ekolog David Reuter-
skiold, Geograf Ninja Hernodh, Civilingenjor
Johanna Gervide och Landskapsarkitekt Sigrid
Olsson vid Norconsult AB. Vidare har Civilin-
genjor Kurt Lundberg samordnat miljoarbetet



och MKB-redovisningen. Inom projektorgani-
sationen har det dven ingatt specialiststod fran
Trafikverket.

Krav pa MKB-innehall

Vid arbetet har bestimmelserna om specifika
miljobedomningar beslutsunderlag i miljobal-
kens 6 kap 35 § tillimpats. I saidana drenden ska
MKB:n innehalla:

e uppgifter om verksamheten som kan ha
betydelse fér miljobedémningen,

e uppgifter om alternativa l6sningar for atgér-
den och om radande miljéférhallanden,

e identifiering av miljoeffekter som atgérden
kan antas medfora i sig eller till foljd av
yttre hindelser,

e beskrivning av atgirder som planeras for att
skador ska undvikas eller begrénsas,

e uppgifter om eventuella atgér-
der som planeras for klara géllande
miljokvalitetsnormer,

e enicke-teknisk sammanfattning och en
samradsredogorelse.

MKB-rapporten ir vidare upprittad efter Tra-
fikverkets handbok Miljokonsekvensbeskriv-
ningar for vigar och jirnvigar, publikation
2011:090. Behandlingen av végars olika milj6ef-
fekter baseras ocksa pa Vigverkets/Naturvards-
verkets ”Temablad till MKB f6r vigprojekt, VV
publ 1995:40”.

For att MKB:n ska bli &ndamalsenlig och litt6-
verskadlig bér den dock avgrinsas sa att den
endast behandlar sddana miljoaspekter som
bedoms kunna bli paverkade i visentlig grad,
eller som av andra skél ér relevanta i det enskilda
fallet. Avgrinsningen ska tillse att alla de aspek-
ter belyses som krivs for att mojliggora en sam-
lad bedomning av de aktuella atgirdernas effek-
ter pa ménniskors hilsa och miljon.

Vigprojektets konsekvenser for miljon, mannis-
kors hilsa och hushallningen med naturresurser
redovisas i MKB:n for vigforslaget inklusive de
miljoatgirder som i MKB:n redovisas under rub-
riken inarbetad miljohinsyn. De atgirder som
faststills framgar av vigplanens plankarta eller
av bilaga till denna.

De mojliga ytterligare miljoskyddsatgirder som
redovisas i MKB-rapporten dr att se som exem-
pel som visar hur risken for skador ytterligare
kan minskas. Det kan rora sig om atgirder som

inte dr mojliga att reglera i en vigplan eller
atgiirder som ska genomforas helt eller delvis av
nagon annan part dn Trafikverket. I planbeskriv-
ningen till vigplanen redovisas om och hur Tra-
fikverket kommer att arbeta vidare med sadana
atgiirder.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har
genomforts parallellt med projekteringsarbetet
och dirigenom kunnat paverka vigforslagets
utformning for att reducera intrang och annan
miljopaverkan.

Avgransning
Geografisk avgrénsning

I forsta hand beskrivs effekter inom den stude-
rade vigstrickans niromrade. Genom paverkan
som sprids med vatten beddéms dven att vérde-
fulla vatmarksomraden nedstréms Dalaan skulle
kunna paverkas. Konsekvenserna av sadan
paverkan beskrivs ocksa i MKB:n.

Huvudsakligen beskrivs miljopaverkan i det
direkt berorda omradet, men avseende barri-
dreffekter for storre djur och paverkan via kor-
sande vattendrag tas hénsyn till effekter i ett
vidare omrade.

Avgrinsningen av vilka boende som berors av
trafikbuller baseras pa buller fran den del av vig
E20 som omfattas av véigplanens forslag.

Indirekta effekter

Vanliga indirekta effekter dr systemeffekter som
paverkar t.ex. vigval eller firdmedelsval. Andra
indirekta effekter kan vara paverkan fran sekun-
dédra exploateringar till f61jd av vigutbyggnaden.
Vanliga exempel &r att handelsomraden vixer
fram i anslutning till trafikplatser.

I detta fall leder vigutbyggnaden till en omfor-
delning av lokal trafik, som &r inrdknad i de tra-
fikfloden som dr utgangspunkt fér dimensione-
ringen av viigen. Pa sa sitt ticks dessa effekter i
omradet av MKB:n.

Tillampning av bullerriktvarden

Trafikverket har bedomt att vigplanen innebér
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av vig
E20 da den mojliggér hogre tillaten hastighet.
Saledes tillimpas riktvirden enligt Trafikver-
kets riktlinje TDOK 2014:1021 ”Buller och vibra-
tioner fran trafik pa vig jarnvig” dir detta ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.



Behandlade miljéaspekter

Av Tabell 1.2:1, framgar de aspekter som bedémts
vara av betydelse i det aktuella fallet tillsammans
med en kort motivering. Tabellen anger dven
miljoaspekter som belyses i en MKB men som
i detta fall inte funnits vara relevanta att beakta
tillsammans med en motivering till varfér. Urva-
let av aspekter har skett efter samrad med lidns-
styrelsen och med beaktande av de synpunkter
som inkommit pa projektet vid de samrad som
genomforts.

Rivningsarbeten som kommer utféras for aktuell
végstricka behandlas i denna MKB. De framtida
rivningsarbeten som uppstar vid eventuell for-
dndring av aktuell vigstricka aktualiseras forst
om vigen skulle byggas om .

Konsekvensbedémningar

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens
anvinds i MKB:n pa samma sitt som i
Trafikverkets MKB-handbok, publ 2011:090.
Det innebér att miljéeffekter dr foérédndringar

1.2:1 Oversikt éver vilka miljéaspekter som behandlas i
MKB:n

Miljéaspekt, enligt Delaspekter

miljobalken
6 kap, 2 8

av miljokvalitet som kan mitas eller registreras
och att miljokonsekvenser 4r en bedomning av
effekternas betydelse for olika miljointressen.

Bed6mning och virdering av en atgirds kon-
sekvens gérs genom en sammanvigning av det
berorda intressets virde och av ingreppets eller
storningens omfattning. Konsekvenserna kan
vara savil negativa som positiva och omfattar
bade tillfilliga och bestaende konsekvenser som
kan uppsta pa kort, medellang eller lang sikt.
Ambitionen &r att de ska hénfora sig till hur det
overgripande intresset, exempelvis naturmiljon,
paverkas.

For respektive miljéaspekt avslutas dessa
beskrivningar med en sammanvigd konsekvens-
bedémning enligt nedanstaende skala.

KONSEKVENSSKALA

Stora negativa konsekvenser

Medelstora negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga eller obetydliga konsekvenser

Positiva konsekvenser (graderas i allmanhet inte).

Behandlas | Motiv eller lash&nvisning

Befolkning och manniskors  Vibrationer och Nej Halsopaverkan fran vibrationer och
hélsa luftféroreningar luftfororeningar behandlas ej da férutsattningarna
for sddan paverkan saknas, se dven
miljdaspekten Luft.
Ovrig halso- Ja MKB-kapitel 6, samt avsnitt 5.4.
paverkan
Djur- eller vaxtarter som ar Ja MKB-avsnitt 5.2
skyddade enligt 8 kapitlet
miljébalken
Biologisk mangfald i évrigt Ja MKB-avsnitt 5.2
Mark, jord, vatten Mark och jord Ja MKB-kapitel 7
Vattenmiljo Ja MKB-avsnitt 5.2
Luft Nej Det har i tidigare skeden beddmts att gallande
miljokvalitetsnormer inte riskerar att dverskridas.
Klimat Nej Vagprojektet i sig bedéms ha marginell paverkan
pa det framtida klimatet.
Landskap Ja MKB-avsnitt 5.1
Bebyggelse Nej Vagprojektet berér ingen bebyggelse.
Kulturmiljé Ja MKB-avsnitt 5.3
Hushéllningen med mark, Ja MKB-kapitel 7
vatten och den fysiska
miljén i dvrigt
Annan hushalining med Material och Ja MKB-kapitel 7
material, r&varor och energi rdvaror
Energi Nej Hushallning med energi behandlas ej d&
végprojektet i sig bedoms ha marginell paverkan
pa energianvandningen.
Andra delar av miljon Ja De ekologiska sambanden i landskapet

behandlas i MKB-avsnitt 5.2.



Efter att ha identifierat forslagets paverkan pa
omgivningen och vilka effekter den kan forvin-
tas fa for aktuella miljovirden gors en bedom-
ning av hur stor betydelse en eventuell skada
kan fa for den oOvergripande miljoaspekten, t
ex naturmiljointresset eller kulturmiljévarden.
Konsekvenserna beskrivs antingen som posi-
tiva eller som negativa enligt en tregradig skala.
BedOomningen av negativa konsekvenser baseras
dels pa berorda miljovirden, dels pa hur skad-
liga effekterna bedéms bli. I nedanstaende figur
redovisas Oversiktligt dels inneb6érden av kon-
sekvensbedomningen, dels principerna fér hur
bedémningen baseras pa berérda virden och
skadans omfattning.

Konsekvensbedomningarna gors av kompetenta
och erfarna handlidggare som samrader med
berérda myndigheter, men &r till vissa delar sub-
jektiva. Genom att underlaget till bedémning-
arna presenteras i MKB-rapporten kan forhopp-
ningsvis ldsaren bilda sig en egen uppfattning
om vilka férdndringar av omgivningen som den
studerade viagutbyggnaden kommer att medféra.

Sarskilda utredningar

Som underlag till vigplanen och miljékon-
sekvensbeskrivningen har flera inventeringar
och utredningar genomforts av Trafikverket:

e Kompletterande naturvirdesinventeringar
med bl a bottenfaunaundersékningar i
Dalaan.

* Faunapassageutredning

e Riskanalys, transporter av farligt gods
e Trafikbullerutredning

e Kulturarvsanalys

* Miljotekniska markundersékningar

I underlaget till vigplanen ingar trafikbullerut-
redningen samt en separat underlagsrapport fér
MKB:n, som innehaller naturvirdesinventering,
faunapassageutredning, riskanalys och resulta-
tet av den miljétekniska markundersékningen.

Linsstyrelsen i Vistra Gotaland har beslutat om
att lata genomfora arkeologiska utredningar och
féorundersékningar. Dessa har varit en del av
underlaget till denna MKB.

Vidare har dven annan underlagsinformation
anvints vid framtagandet av  MKB:n sasom
Linsstyrelsens planeringsunderlag, Skogsstyrel-
sens underlag om bl.a. nyckelbiotoper, Riksan-
tikvarieimbetets databas Fornsok, Artportalen,
Vattenmyndighetens databas VISS samt annat
relevant underlag. Inventeringsmaterial och
nuldgesbeskrivningar som togs fram i samband
med Vigplan fér E20 Vargarda Norr Mariestad,
Etapp forbi Skara, delen Vilan-Dalaan-Ledsjo
har dven utnyttjats och anvints som underlag, se
kapitel 12, Killforteckning.

Okat miljovarde.

Positiva

Minskat miljévarde som beddms vara en stor forlust
for den dvergripande miljdaspekten.

Medelstora | Minskat miljovarde som beddms vara en markbar
negativa forlust for den Gvergripande miljbaspekten.
Sma Minskat miljovarde som beddms vara av liten
negativa betydelse fér den évergripande miljdaspekten.
Stor skada
Pataglig
skada
Marginell
skada
Visst Patagligt Hogsta
varde varde varde
1.2:2 Principer fér konsekvensbedémning i MKB:n baseradpa ber6rda miljévdrden och skadans omfattning.
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Rapportens innehall och struktur

Sammanfattningen som inleder rapporten syf-
tar till att pa ett icke tekniskt sétt ge en 6versikt-
lig bild av vigforslaget och dess paverkan pa mil-
jon, ménniskors hélsa och hushallningen med
naturresurser.

Efter ssmmanfattningen aterfinns en inledande
del som presenterar projektet och arbetsgangen,
hur man kommit fram till viigplaneforslaget
och vilka 6vriga utredningar som finns. Avslut-
ningsvis presenteras omradet, nuvarande vig
och viigforslaget 6versiktligt, tillsammans med
en redovisning av den framtida situationen om
projektet inte genomfors, det sk Nollalternativet.
Den inledande delen omfattar kapitlen 1-4:

1. Inledning

2. Tidigare utredningar och beslut
3. Vigprojektet-en oversikt

4. Nollalternativ

Hirefter kommer en overgripande milj6inrik-
tad del som huvudsakligen ar uppstilld efter de
grundldggande intresseomradena: Miljo, Méin-
niskors hilsa och Hushallning med naturre-
surser. Hir redovisas forutsittningar, effekter,
konsekvenser och atgirder sett over hela vig-
projektet. Denna del omfattar kapitlen 5-8:

5. Landskapets miljovirden, som behand-
lar vigforslagets paverkan pa landskapsbild,
naturmilj6, kulturmiljo och friluftsliv.

6. Hilsa och sdkerhet, som behandlar vigfor-
slagets paverkan pa ménniskors miljo vad
avser buller, sikerhet och barridreffekter.

7. Hushallning med naturresurser, som
behandlar hur naturresurser och planerad
markanvindning berérs av vigforslaget. Hir
behandlas ocksa projektets eventuella paver-
kan pa omraden som i den fysiska plane-
ringen pekats ut som riksintressen.

8. Miljopaverkan under byggnadstiden,
som beskriver miljésituationen under
byggnadstiden.

Slutsatserna av MKB-arbetet redovisas i kapitel
9, Samlad bedémning, som dels visar var viktiga
konsekvenser uppkommer utmed strickan, utan
uppdelning pa olika sakomraden, dels hur pro-
jektet forhaller sig till samhallets regler, krav och
mal inom miljéomradet.

MKB-rapporten innehaller vidare en framat-
syftande del som innehaller forslag till fortsatt
arbete, sammanstillningar av studerade atgiarder
och viktiga punkter for uppfoljning av miljopa-
verkan. Hér finns ocksa en kortfattad samradsre-
dogorelse for att ldsaren ska se vilka fragor som
kommit upp och behandlats under MKB-arbetet.
Denna del omfattar kapitel 10-11. De killor som
anvints i MKB-arbetet redovisas i kapitel 12.

Resultat av bullerberéikningar i form av utbred-
ningskartor bifogas MKB-rapporten.



2 Tidigare utredningar och
beslut

2.1 Tidigare utredningar

Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra
Gotaland (slutrapport 2012-09-17)

Atgirdsvalsstudien beskriver bl a situationen pa
E20 samt redovisar en bristanalys och forslag pa
atgirdskombinationer utifran fyrstegsprincipen
lings E20, strickan mellan Goteborg och Stock-
holm, genom Vistra Gotaland.

Strakets funktioner och dess behov av kvalitets-
forbéttringar har identifierats utifran nuléges-
beskrivning och bedémd framtida transportef-
terfragan. I identifieringen har workshop med
intressenter, néringsliv och kommunalférbund
varit en viktig del.

Genereringen av atgirdskombinationer har skett
utifran en bristanalys vilket innebér att atgirder
som framst syftar till att forbittra trafiksdker-
heten och tillgiingligheten har analyserats. Sex
atgidrdskombinationer togs fram, dir atgirds-
kombination 3, métesfri viig med plankorsningar,
ligger till grund for framtagande av viigplanerna
i etappen E20 Forbi Skara.

Efter genomford atgirdsvalsstudie var Tra-
fikverkets slutsats bl a att nuvarande standard
pa E20 ér bristfillig vad giller tillgéinglighet
och trafiksikerhet. Det betyder framférallt att
hastighetsstandarden bér jimnas ut samt att
trafiksikerheten bor forbittras. Det bor ske med
stor hinsyn till omgivande miljo och boende i
nirheten.

Trafikverkets inriktning och rekommendation

var dérfor:

e For fyra av delstrickorna dr en rimlig
ambition en métesseparering i huvudsak i
befintlig strickning med hog andel omkor-
barhet (>40%) och begrinsad utbyggnad av
lokalvignit samt trafiksikrade korsningar.

Den idag inte mo6tesseparerade delen av Dalaan-
Ledsj6 ligger inom en av de fyra delstrickor
som asyftas i citatet ovan. Utbyggnaden av tra-
fikplats Ledsjo ligger utanfér denna bedomning
och dr en komplettering av tidigare genom-
ford motorvigsutbyggnad norr om Ledsjo.

Foérstudie E20 trafiksdkerhetsatgirder vid
Ledsjo, Gotene kommun, Vastra Gotalands
lan, férslagshandling maj 2013

Tre alternativa ombyggnadsatgirder har stude-
rats i den forskjutna trevigskorsningen med vig
2742 och vig 2755. Gemensamt i samtliga alter-
nativ ir att endast hogersving tillats pa E20 i an-
slutning till korsningen med vig 2755 och en av-
fartsramp foreslas fér norrgaende trafik pa E20.
Den foreslagna avfarts-rampen forbéttrar fram-
komligheten och trafiksiikerheten f6r trafiken pa
E20 forbi Ledsjo i och med att konfliktsituatio-
nen med vénstersvingande fordon i korsningen
med vig 2755 forsvinner.

I den nu aktuella vigplanen for ny trafikplats vid
Ledsjo ska den befintliga planskilda passagen
med bro 6ver vig E20 for vig 2743 byggas om till
en fullstindig trafikplats med utgangspunkt fran
Alternativ C i forstudien.

Linsstyrelsen beslutade 2013-09-26 att projektet
med en utbyggnad av trafikplats vid Ledsjo inte
kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Vagplan for E20, forbi Skara, delarna Vilan-
Dalaan och Dalaan-Ledsjo, 2017-01-12

Den sydligaste delen av nu aktuell vigplan,
strickan 6/550 - 7/250, ingick tidigare i del-
strickan Vilan-Dalaan medan delen fran 7/250
och vidare norrut ingick i delen Dalaan-Ledsjo.

I vigplanerna fran 2017 foreslas att:

e E20 byggs om till métesfri landsvig med
mittricke pa hela strickan, men utan om-
koérningsmojlighet pa delen séder om
motorvigen.

e Befintlig bro 6ver E20 vid Ledsjo komplet-
teras med en ytterligare bro och av-/pafarter
till E20.

e Korsningarna med allminna vigarna 2742
och 2755 stéings och vigarna kopplas till tra-
fikplats Ledsjo, vilket kriver en omliggning
av vag 2742.

e En mindre passage for djur skapas pa strick-
an i anslutning till Daladn, med utformning
anpassad till groddjur och mindre diggdjur.

1
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Végplanen for delen Vilan - Daladn har fast-
stillts av regeringen och vunnit laga kraft, med-
an vigplanen for Dalaan - Ledsjo 4r under om-
arbetning for att biattre uppfylla de 6vergripande
malen med utbyggnaden av E20 . Aktuell MKB
ingar i underlaget till den senare planen.

PM - placering och utformning av faunapas-

sage vid Dalaan, 2017-12-04

Detta PM behandlar alternativa 16sningar for att
skapa en storre faunapassage under E20 i anslut-
ning till att véigen korsar Dalaan. Det ir avsett
som ett beslutsunderlag i det fortsatta arbetet
med att ta fram végplan for ombyggnad av E20
pa delen Daladn-Ledsjo i Gotene kommun, Vis-
tra Gotalands ldn. Arbetet med att viagplanen
syftar till att ytterligare forbittra trafikséiker-
het och tillginglighet for trafiken pa E20 och
till att reducera viigens barriérverkan f6r djurliv,
ménniskor och jordbruk. Forslaget till omarbet-
ning av viigplanen innebdr att:

e Paden aktuella strickan vid Dalaén foreslas
att vigens profil hojs tillrdckligt mycket
for att en faunapassage och passage for
enskild vig ska kunna anldggas under
E20. Detta kréver en fri h6jd under bron
pa 4,7 meter for trafik och minst 4 meter i
faunapassagen.

e Att E20 breddas till fyra korfilt pa strickan.

Trafikverket begidrde med detta PM som under-
lag att linsstyrelsen pa nytt skulle ta stéllning till
om den forindrade vigplanen kan antas med-
fora betydande miljopaverkan.

Sarskilt underlagsmaterial

Som underlag till vigplanen har Trafikverket
latit genomfora naturvirdesinventeringar i
berort omrade. Detta gjordes vid tva tillfillen,
2015 och 2016, och en sammanstéllning for aktu-
ellt omrade bifogas viigplanen.

For hela strickan ingar ett sérskilt PM Faunapas-
sager i underlaget till vigplanen. Dir rekommen-
deras atgérder vid Dalaan, i forsta hand ombygg-
nad av E20 till landskapsbro 6ver Dalaan och
den omgivande sinkan, for att erbjuda goda pas-
sagemojligheter for i stort sett alla djurgrupper.

2.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Med PM- placering och utformning av faunapas-
sage vid Dalaan, daterad 2017-12-04 som grund
beslutade Lansstyrelsen 2017-12-21 att projektet
ir av den art att det kan anses vara betydande
miljopaverkan. Lénsstyrelsen lyfter i sin mo-
tivering fram att jimfort med tidigare har ut-
formningen av passagen Dalaan fordndrats pa
ett sadant sett att Trafikverket avser att bygga en
hoég bro 6ver an i 2+2-utférande istéllet for som
tidigare passera an pa befintlig vigbank. Projek-
tets omfattning har ddrmed okat i anslutning till
passagen av Dalaan. Lokaliseringen av projektet
som helhet har inte dndrats jamfort med tidigare
och bron avses att byggas i stort sett i samma lige
i plan som befintlig E 20, 4&ven om bron liggs i ett
hogre ldge i profil. Det hogre ldget medfor dock
storre bankar och didrmed ett stérre vigomrade
men framforallt en risk for storre omgivningspa-
verkan under byggskedet jimfort med tidigare
alternativ.

Drygt 2 km lingre nedstroms finns Natura
2000-omradet Mariedal (SE0540255). Natura-
omradet ir dven naturreservat. Flera fiskevards-
atgirder har utfoérts nedstroms E20. Det kan
inte uteslutas att anlidggandet av passagen 6ver
Dalaan kan antas paverka miljén inom Natura
2000-omradet genom avrinnande vatten. Risken
fér paverkan pa miljon inom Natura 2000-omra-
det och eventuellt behov av Natura 2000-prov-
ning innebér att verksamheten ur naturvards-
synpunkt ska anses ha betydande miljépaverkan.

Miljén vid viigen utgbrs inte av nagra miljéer
som ir skyddande enligt 7 kap miljobalken, med
undantag for ett antal generellt biotopskyddade
miljéer i jordbrukslandskapet. Dock finns andra
naturvirden pa platsen med spel pa vistra sidan
av E20 av akergroda och vanlig padda, arbets-
omradet 6verlappar med klass 3 och 4 objekt i
I6vskogsinventeringen, klass 4 i vatmarksinven-
teringen. Naturinventeringen visar ocksa pa ob-
jekt med patagligt naturvirde.

2.3 Kommunala planer

I Gotene kommuns 6versiktsplan anges oférind-
rad markanvindning for hela det berorda omra-
det lings aktuell stricka av E20. I bade Skaras
och Gotenes 6versiktsplaner redovisas en mojlig
framtida strickning fér E20 viister om Skaras
tatort.



3 Vagprojektet - en
oversikt

I vigplanens MKB beskrivs vigprojektet over-
siktligt for att den miljointresserade ldsaren
ska kunna forsta innehallet i vigplanen utan att
behova studera allt 6vrigt underlag. Syftet dr att
MKB:n ska kunna fungera som en sjilvstindig
handling. Det ir samtidigt viktigt att vara med-
veten om att de atgirder som slutligt faststills dr
de som redovisas i vigplanens plankartor.

3.1 Nuvarande vig

Viag- och trafikforhallanden
Berérda allmanna vagar

Vig E20 utgér riksintresse for kommunikation
enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det innebér
att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for
utpekandet dr végstrickningens funktion, i for-
sta hand for interregionala och andra langviiga
transporter av personer och varor. Lings E20 i
Gotene kommun, norr om aktuell etapp, finns
anslutning till viig 44 som &r en viktig ldnk bade
lokalt till Lidképing och Kéllby men dven regio-
nalt till Uddevalla, E6:an och 6vriga vistkusten.

Strickan som dr aktuell for utbyggnad i detta
projekt, Dalaan-Ledsjo, dr ca 3 km lang. Kors-
ningen 2755/2742 vid Lilla Lunden, s6der Led-
sjo, har idag separata vinstersvingfilt. Soder
om korsningen har vigen tva korfilt. Strickan
norr om korsningen har byggts ut till motorvéig,
som invigdes 2009. Skyltad hastighet dr 80 km/
tim pa den tvafiltiga striickan, da den inte &r
motesseparerad, 70 km/tim genom korsningen
med viigarna 2742 och 2755 samt 110 km/tim pa
motorvigsstrickan.

Befintlig vig E20 &r ca 12 meter bred fram till
utbyggd motorvig i Ledsjo dér vigen dr 18,5
meter bred. Dér befintlig viig dr 12 meter bred &r
det ett 4 meter brett korfilt i varje riktning med
2 meter breda viigrenar. Pa delen som &r utbyggd

EAR] Nuvarande trafikfléden

Vagstracka Trafikméngd, fordon [ADT] Tung trafik [%]

E20, séder om vég 2755 8000 (2014) 20

E20, norr om vég 2755 5700 (2014) 23

Vig 2742 100 (2012)

Vég 2743 260 (2012)

Vig 2755 2500 (2011)

till motorvig dr det tva 3,25 meter breda korfalt
ivarje riktning med en 1,5 meter bred mittremsa
forsedd med mittricke. Pa respektive sida vigen
finns en 2 meter bred végren.

Pa strickan ansluter tva allméinna végar till E20.
Pa den vistra sidan E20 ansluter vig 2755 mot
Lundsbrunn och Gotene. Fran 6ster ansluter vig
2742 fran Skanings-Asaka. Dessa anslutningar
ligger nere i en svacka med relativt dalig sikt
och utgér en olycksrisk. Pa strickan finns dven
en enskild viganslutning till garden Vister-
mark strax sdder om Dalaan. Sikten &r &ven hér
begrinsad och utgor en olycksrisk.

Trafik och trafikmangder

Biltrafiken pa strickan E20 forbi Skara miittes
ar 2014 till cirka 8 000 fordon per arsmedeldygn
varav 20 % #r tung trafik. Norr om anslutningen
till vig 2755 var trafikflodet ar 2014 pa E20
5700 fordon per arsmedeldygn. Trafikméingden
pa berorda allménna vigar inom aktuell vigplan
redovisas i tabell 3.1:1.

Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av vissa turer pa Visttrafiks
busslinje 202. Inom planomradet, finns en
busshallplats, Ledsj6é kyrka, som ligger pa vig
2755. Hallplatsen trafikeras av direktbussar
Skara-Gotene och omvint, 3-5 turer per
vardag. Busshallplatsens #r utformad med
enkla hallplatsfickor och med viderskydd. Det
forekommen dven skolskjuts utmed den aktuella
strackan.

Gang och cykeltrafik

Omfattningen av gang- och cykeltrafik har inte
studerats pa den aktuella strickan lings E20. I
nuléget finns inga separata gang- och cykelbanor
och sikerheten for oskyddade trafikanter som
cyklar och gar pa E20 bedoms vara lag. Vid
busshallplatsen Ledsjo kyrka finns en planskild
passage under vig 2755.

Det finns dven ett lokalt behov av att korsa E20,
vilket idag troligen sker dels vid Ledsjo kyrka dir
vig 2743 korsar E20 pa en bro, delsi den korsning
dde vigarna 2742 och 2755 ansluter till E20. Det
finns #ven ett fatal enskilda anslutningar till
E20, bl a soder om Dalaan dir enskild vég fran
Vistermarka ansluter. For lite lingre rorelser
mellan Lundsbrunn och Skinings-Asaka eller
Axvalla dr forbindelsen 6ver E20 mellan vig
2755 och 2742 viktig.

13



14

3.2 Foreslagen vagutbyggnad

Allmanna vagar
E20, utformning och strackning

Vig E20 utformas som moétesfri vig med
2+2 korfilt, se typsektion i figur 3.2:1, fram
till redan utbyggd motorvdg i Ledsjo. Den
utformas med tva 3,5 meter breda korfilt i
varje riktning. Korriktningarna separeras med
en 1,5 meter bred mittremsa som forses med
mittricke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter
breda vigrenar. Total vigbredd blir 16,5 meter,
vilket innebér att nuvarande vig breddas cirka
4,5 meter, huvudsakligen dubbelsidigt. Samtliga
anslutningar pa striackan stings.

Végens linjeforing i plan skiljer sig obetydligt
fran idag, den foljer i princip nuvarande vig med
en mjukare genomgaende kurvradie 6ver sinkan
vid Dalaan, som innebér att vigmitt forskjuts som
mest nagra meter osterut. Breddningen till fyra
korfilt innebér i sig att viigomradet blir cirka 2
meter bredare pa bada sidor av E20, jamfort med
nuvarande viig. Pa delen 6ver séinkan vid Dalaan
hojs profilen for att an ska kunna passeras pa en
bro vilket innebér bredare vigbank. Som mest
breddas vigomradet med knappt tio meter pa
vardera sidan av E20, ndrmast bron 6ver Dalaan..

. SAKERHETSZON 10 M 16,5

Forslaget att bygga en landskapsbro i dalgangen
med Dalaan innebidr en cirka 60 meter lang
bro, som passerar bade 6ver enskild vig till
Vastermark och over Dalaan, i sektion cirka
7/440 - 7/500. Dalaan grivs i detta férslag om
pa en stricka av cirka 200 meter till ett nytt lige
centralt i adalen. Passagen 6ver enskild viag och
strickan nirmast denna far full fri h6jd minst
4,7 meter. Se figur 3.2:2 for en illustration av
passagen Over Dalaan.

Bron foreslas utformas med tva spann, déir
enskild vig placeras i det sdodra spannet och
Dalaan, efter omgrévning, i det norra. Efter
rivning av nuvarande E20 grivs en ny fara
for Daladn. Utmed den nya faran skapas en
naturmiljé som i mojligaste man efterliknar den
som idag finns utmed befintlig afara pa platsen.
Viktigt bedoms vara att sa langt mojligt slappa
fram viixtligheten kring Dalaan mot bron, for att
erbjuda en skyddad miljo f6r faunan.

Befintlig motorvigssektion bibehalls oférindrad.

Pa hela strickan foreslas faunastingsel, med
uppehall bara vid trafikplatsens anslutningar
till E20. Detta och mittvigricke innebidr att
motorfordon, cyklister och gaende bara kan
korsa E20 vid trafikplats Ledsjo och vid bron
6ver Dalaan.

|
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Aktuella atgarder enligt karta

1.

10.

11.

12.

Norr om bron dver vdg 2744 kompletteras motor-
vdgen med en driftvindplats.

Avfart for trafik norrifran ansluts direkt till vdg
2755.

Trafikplatsen i Ledsjo innebdr bl a att nuvarande
bro enkelriktas och forses med gang- och cykelbana.

En ny enkelriktad bro dver E20 byggs sdder om
nuvarande bro.

Tre av- och pdfartsramper ansluts till trafikplat-
sens tvd broar.

Ungefdr 800 meter av nuvarande vdg (gamla E20)
rivs och dterstdlls till jordbruksmark.

Vig 2742 frdn Skdnings-Asaka forlings norrut for
att ge anslutning till trafikplatsen vid Ledsjo.

Den befintliga enskilda vdgen vdster om E20 fore-
slds rustas upp som anslutning till fastigheterna
vdster om E20 vid Lilla Lunden.

Vid Lilla Lunden stdngs anslutningarna till E20.
Pad vdstra sidan byggs en driftvindplats men pd den
Ostra sidan rivs vdgen helt.

Passagen av Dalaan innebdr de mest omfattande
arbetena pd strdckan. Hdr hdjs E20 pd en bro dver
Dalaan och enskild vig mot Vistermarka, med
anslutning till vdg 2742. Under bron utformas
omrddet som en faunapassage ddr olika djur ska
kunna passera utan risk for olyckor.

Over de 6ppna filten séder om Daladn breddas E20
till fyra korfilt med mittrdcke.

Vigplanen ansluter till faststdlld vigplan for delen
Vilan-Daladn strax norr om det dike som ocksd
utgor grdns mellan Gétene och Skara kommuner

3.2:3 Oversikt éver vigforslaget
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Trafikplats Ledsjo

En ny trafikplats med anslutningar at bade
séder och norr byggs i Ledsj6. Den utnyttjar
nuvarande bro for vig 2743, som kompletteras
med en ny enkelriktad bro for trafik fran vist till
Ost, soder om nuvarande bro. Pa sa sitt skapas en
trafikplats med Overliggande cirkulationsplats.
Nuvarande bro 6ver E20 blir dirfor enkelriktad
for trafik som korsar E20 fran st till viist. Bron
ar 7 meter bred och delas upp i en 4 meter
bred kérbana och en 3 meter bred gang- och
cykelbana. Avfarter och raka ramper ansluts till
den overliggande cirkulationen, utom avfarten
fran norr, som ansluter direkt till vig 2755. I
figur 3.2:4 visas en illustration av trafikplatsens
utformning.

Mojligheten att bredda befintlig bro eller endast
komplettera den med en gang- och cykelbro
har studerats och valts bort da bade sidkerhet
och framkomlighet blir béttre med foreslagen
16sning.

Driftvandplatser

For att underldtta framtida drift och underhall
foreslas tva driftvindplatser, den ena inom
befintligt vigomrade, ungefir dir idag vig
2755 ansluter till E20, den andra som en
utvidgning oOsterut av vigomradet for E20
pa motorvigsstrickan cirka 0,8 km norr om
trafikplatsen i Leds;jo.

Traikplats Ledsio

Vag 2742

Vig 2742 leds om och ansluts till vig 2743.
Nuvarande anslutning till E20 stings och
anslutningar till E20 ordnas istillet i foreslagen
trafikplats i Ledsjo. Vig 2742 foreslas bli 6 meter
bred. Den omlagda strickan ir cirka 800 meter
lang. S6der om denna breddas vig 2742 pa en
kortare stricka vilket dven medfor att befintliga
trummor for Dalaan atgiardas. Motivet till denna
breddning dr att strickan kommer att anvindas
for omledning av trafik fran E20 under den tid
som bron 6ver Dalaan byggs.

Vég 2755

Vidg 2755 dras in fran allmint underhall soder
om trafikplats Ledsjo och nuvarande anslutning
till E20 stdngs. Busshallplatsen Ledsjo Kyrka i
riktning mot Lundsbrunn flyttas till strax norr
om befintlig bro. I anslutning till busshallplats
Ledsj6 Kyrka byggs dven pendelparkering for bil
och cykel.

Faunapassage under E20

En viktig del av vigplanen &r att en passage for
djurlivet foreslas under E20 i anslutning till
Dalaan. Bron far tva spann om vardera 30 meter,
vilket innebér att det finns mojligheter att skapa
naturmarksavsnitt som erbjuder ldmpliga mil-
joer for manga olika djurarter, sérskilt som &ven
Dalaan passerar under E20 pa platsen. Bro-
ricket kompletteras med en bullerskyddsskdrm
av samma hojd som récket, for att minska risken
att djur som nérmar sig faunapassagen stors av
trafikbuller vilket kan forsdmra dess funktion.
Se éven figurerna 3.2:2 och 3.2:5.

Kompletiering med|
faunastangsel |
Vag 2755]

Viuhopp Pendelparkering]
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lgangport rivs|
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S

3.2:4 Trafikplats Ledsjo, illustration
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Enskilda vagar

Enskilda vigar som fOreslas i vigplanen
kommer att behandlas och fastslas genom
lantmiéteriforrittning och faststélls alltsa inte
genom vigplaneprocessen. Enskilda végar
foreslas som princip vara 4,5 meter breda med
motesplatser. Vigar skall mojliggora transporter
for lastbil med sldp och jordbruksfordon.

For anslutning av fastigheter vister om E20
norrut foreslas en enskild vig under E20, som

utnyttjar foreslagen bro 6ver Dalaan, se fig 3.2:2.

Végen ansluts till allmén vig 2742. For att ersétta
den indragna anslutningen av vig 2755 till E20
for fastigheter norr om Daladn pa den vistra
sidan E20 foreslas en upprustning av befintlig
enskild vdg lings grinsen mellan trakterna
Kyrkebo och Lilla Lunden, Asingsvigen, se figur
3.2:3

Avvattning och vattenverksamhet

Vigens avvattning dr utformad for att i storsta
mojliga man rena, infiltrera och f6érdroja
dagvatten ifran kérbanan genom att det avrinner
over grisbeklddda slidnter och diken. E20
avvattnas generellt sett via grunda vigdiken
med dagvattenbrunnar och underliggande

dréneringsledning for drénering av vigterrass.

Vid vigavsnittenianslutningtill Daladn anordnas
sérskilda fordrojningsytor med reglerade utlopp
och mojlighet till avstdngning av flédet.

Over Dalaan och enskild
vag foreslas en bro.

3.2:5 Passagen av Daladns, perspektivskiss fran sydvést

Befintliga trummor och dagvattenledningar
som korsar vigen inventeras och bedoms
med avseende pa teknisk livslingd, kapacitet
och funktion. Vid behov gors omlidggning av
trummor och ledningar som inte uppfyller
kraven. Vigplanens atgirder paverkar #ven
Dalaan pa tva platser:

e Dir E20 passerar over Daladn kommer an
att griivas om pa en stréicka av cirka 200
meter.

e Ungefir 150 meter uppstroms E20 korsas
Dalaan av viig 2742. De tva plattrummor
som leder an under vigen ar i daligt skick
och kommer att bytas ut da vigen bred-
das for att under byggtiden leda E20 forbi
arbetsplatsen. Denna atgird kan komma att
genomforas som en underhallsatgird innan
resten av arbetena.

Arbetena i och vid Dalaan #r att betrakta som
vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kapitel
och Trafikverket avser att soka tillstand hos
Mark- och Miljédomstolen. Vattenverksamheten
ir en integrerad del av vigprojektet och en
forutséttning for att genomfora vigplanen.

E20 lyfts genom att laggas
pa bank i delar av den sénka
som omger Dalaan.
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Gestaltning

Viktiga principer for gestaltningen av den
ombyggda vigstrickan ér:

e Behalla karaktiren av det 6ppna jord-
brukslandskapet lings den sddra delen och
skogskaraktiren runt Dalaan. Karaktiren
bestims mycket av vegetationen som grun-
dar sigival av jord. Jord ska ateranvindas
inom respektive omrade, dvs akerjord inom
akerlandskapet och jord fran skogsmark
inom skogsomraden.

e Gestaltningen av bron 6éver Dalaan utformas
i enlighet med det 6vergripande gestalt-
ningsprogrammet och bor anpassas med
omgivningens karaktir. Se figur 3.2:2 for
ett forslag pa utformning. Faunapassagen
innebér ocksa att barridreffekten for fauna
blir mindre.

e Massor ska anviindas pa ett genomtéinkt och
effektivt sitt. Exempelvis i bankar vid bron
eller till landskapsanpassning vid aterstil-
lande av vigar som rivs.

e Vegetation som behdover tas bort vid bygg-
nation ska ersiittas med nya viixter. Viktigt
ir att art och storlek anpassas sa att man
aterfar en liknande vegetation som den
befintliga sa snabbt som mojligt. Detta for
att ingreppet ska bli sd sma som mojligt i
naturen och for de nidrboende.

Schaktarbeten
Omfattning

Lings merparten av vigstrickan dr behovet av
schaktarbeten begrinsat. Storre schakt- och
uppfyllnadsarbeten sker dock dels for att
anléigga av- och pafarter vid blivande trafikplats
Ledsjo, dels for att bygga upp végbanken till
bron éver Dalaén.

Rivningar

Atgirderna i vigplanen innebir att delar av det
nuvarande vignitet blir 6verflédigt och dérfor
kan rivas. Det giller en kortare del av vig 2742,
dédr den ansluter till E20 och det giller en cirka
0,8 km lang stridcka av vdg 2755 mellan nuva-
rande anslutning till E20 och den foreslagna tra-
fikplatsen. Trafikverket avser att sa langt mojligt
utnyttja rivningsmassorna till uppbyggnad av ny
vigbank.

Landskapsanpassningar

Efter rivning av vdg 2755 (gamla E20) soder
om Ledsjo kommer marken att aterstillas till
brukbar mark i samrad med mark#garen.

Oster om E20 vid Lilla Lunden foreslas en
markmodellering som omfattar aterstillning
efter rivning av indragen viig 2742 och tillfillig
omledningsvig samt omformning av befintliga
bullerskyddsvallar kring E20. Foreslagen yta
for modellering har inga utpekade naturvirden.
Den foreslas anpassas for framtida skogsbruk.

Pa vistra sidan av E20 foreslas en
markmodellering genom forlingningar av
befintliga bullervallar forbi anslutningen av
vig 2755 som stdngs nir vigen dras in fran
allméint underhall och rivs. Hir finns ett behov
for att aterstilla terrdngen efter rivning av vig.
Modelleringen inom vigomradet kommer att
utformas med flack anslutning till nirliggande
jordbruksmark sa att delar av omradet kan
nyttjas som jordbruksmark.

Detaljutformningen av markmodelleringarna
avser Trafikverket att anpassa till verklig
masstillgang i utbyggnadsskedet.

Miljohansyn
Vigforslagetharifleraavseendenlokaliserats och

utformats med hiinsyn till omgivningens vérden.
Viktiga exempel pa inarbetad milj6hénsyn ér:

e Forbittringen av E20 genomfors som
en ombyggnad i befintlig strickning, for
att minska behovet av intrang i orérda
omraden.

e Passagen 6ver Dalaan utformas som en
mindre landskapsbro for att skapa en sam-
manhéngande naturmiljo i adalen tvérs
végen och pa sa sitt erbjuda en bra passage
for djurlivet. Omradet kring viigen utformas
ocksa sa det det erbjuder milj6er for t ex
groddjur. Samtidigt forbéttras stingslingen
kring E20 pa hela strickan for att minska
risken for pakorning av djur.

e Vigens avvattning utformas med 6ppna
diken och grisbevuxna sldnter for att fér-
droja dagvattnet och kvarhalla eventuella
fororeningar. Detta kompletteras vid Dalaan
med didmda diken eller 6versilningsytor
innan dagvattnet nar an.

I den man miljohdnsynen kriaver séirskilda
skyddsatgirder redovisas dessa pa plankartorna
och presenteras dven i MKB:ns kapitel 10.



Trafikbelastning

For att rdkna upp trafiken till framtida
forhallanden har Trafikverkets prognoser

for personresor och godstransporter anvénts.

Det trafikupprikningstal som har anvénts for
personbilstrafiken dr det som giller fér Ostra
delarna av Trafikverkets region vist. Detta tal
ligger pa 0,65 procent per ar. Fér den tunga
trafiken har trafikupprikningstal for Vistra
Gotaland anvénts vilket innebér att trafiken har
okats 1,72 procent per ar.

Berikningarna visar att E20 ar 2045 kommer att
trafikeras av cirka 10 500 fordon med en andel
tung trafik pa cirka 25 %. I tabell 4.2:2 nedan
redovisas trafikprognos for berorda allméinna
vigar inom aktuell vigplan.

3.3 Alternativstudier i projekterings-
skedet

For den aktuella strickan vid Dalaan, dir
det foreslas att vdgens profil hojs sa att en
faunapassage och passage for enskild vig ska
kunna anliggas under E20 har tre alternativa
16sningar har studerats:

1. En storre bro, ”landskapsbro” dir enskild
vdg, faunapassage och Dalaan passerar
under E20.

2. En vigport fér enskild viig och en faunapas-
sage dir dven Dalaan passerar under E20.

3. En faunapassage dir dven enskild vig passe-
rar under E20, samt en rorbro fér passagen

Samtliga alternativ kan utformas sa att
grundliggande krav pa faunapassager uppfylls,
men alternativ 1 bedoms sammantaget ge bést
ekologisk funktion genom att man kan skapa
en mer varierad miljo i en storre passage. Detta
alternativ 4r ocksa det dyraste, kostnaderna
for alternativ 2 och 3 &r jambordiga, men alla
alternativ ryms inom budget.

Trafikverket har valt att ga vidare med alternativ
1, men att noga bedéma kostnaderna och vid
behov se 6ver detaljutformning for att siikerstilla
att det ryms inom aktuella ekonomiska ramar.

av Dalaan.

Vagstracka Trafikmingd, fordon [ADT) Tung trafik [%]
E20, soder om vag 2755 10 500 25

E20, norr om vag 2755 7 700 30

Vag 2742 130 -

Vig 2743 330 -

Vag 2755 2 600 -
3.2.6 Trafikprognos for 2045.
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4 Nollalternativ

41 Definition

Miljobalken stéller krav pa att en MKB ska
beskriva relevanta milj6férhallanden om
inte projektet genomfors. Detta brukar kallas
Nollalternativet och syftet &r att fa en referens f6r
beskrivningarna av projektets miljoeffekter. For
vigprojekt innebér nollalternativet att normala
drift- och underhallsatgéirder genomférs pa
studerad stricka.

Nollalternativet innehaller vidare fordndringar
baserade pa generella trender och antagna
planer. Det kan ofta vara en svar grinsdragning
mellan vad som planeras oberoende av det
aktuella projektet och vad som &r néra kopplat
till projektet.

Det &dr ocksa viktigt att klargéra vilket
jamforelsear som anvinds. Detta kan skilja
sig at beroende pa vilka miljéaspekter som
studeras. Ofta dr det bra att koppla jamférelsen
till  kommunens 6versiktsplanering, men
nir det giller trafiksituationen anvénder
Trafikverket normalt situationen cirka 20 ar
efter fardigstillande.

4.2 Beskrivning

Kommunala planer

Inga kommunala detaljplaner som skulle
kunna paverka den aktuella vigstrickan har
identifierats .

Utbyggnader i nollalternativet

Den redan faststillda vigplanen for delen
Vilan - Dalaan forutsétts i nollalternativet
byggas ut, vilket bl a innebir att strickan mellan
kommungréinsen mot Skara och Dalaan forses
med mittricke och faunastingsel, som ansluts
till befintligt viltstingsel strax s6der om Dalaan.

Trafikutveckling

Trafikutvecklingen i nollalternativet bed6éms
endast skilja sig marginellt fran utvecklingen
med en utbyggnad enligt viigplanen, se vidare
tabell 4.2:1.

Miljoférhallanden

I den fortsatta redovisningen av vigforslaget
och dess miljopaverkan goérs i forsta hand
en jamférelse mot nuvarande férhallanden.
Skillnader mellan nuldge och nollalternativ
redovisas under rubriken ”Nollalternativets
effekter 7.

Vagstracka Trafikmingd, fordon [ADT) Tung trafik [%]
E20, soder om vag 2755 10 500 25
E20, norr om vag 2755 7700 30
Vag 2742 130 -
Vég 2743 330 -
Vag 2755 2600 -
4.2 Trafikprognos for 2045.



5 Landskapets

miljovarden
Landskapets miljévirden redovisas under

aspekterna landskapsbild, naturmiljo, kultur-
miljo samt rekreation och friluftsliv.

5.1 Landskapsbild

Landskapsbild 4r en sammansatt tolkning och
beskrivning av den visuellt och emotionellt
upplevda miljon. Det som paverkar landskaps-
bilden &r naturens forutsittningar, manniskans
anvindning och historiska hindelser.

I denna MKB beskrivs bade viigens paverkan pa
landskapet och trafikantens upplevelse under
rubriken landskapsbild

Radande férhallanden
Oversikt

Slattlandskapet i Visterg6tland &r ett kulturland-
skap som préglats av ménsklig paverkan i hund-
ratals ar, vilket ger den tydliga sldttlandskaps-
karaktiren. Omradet har sannolikt varit bebott
dnda sedan isen drog sig undan f6r mer én tio
tusen ar sedan. Till storsta delen dr landskapet
ett storskaligt jordbrukslandskap med obrutna
vyer och utspridda byggnader och bebyggelse-
grupper som ligger férhéallandevis néra E20. Det
oppna landskapet gor vigens strickning tydlig
och att den gor sig pamind pa stora avstand.

De viktigaste karaktidrsskapande elementen i
landskapet dr skapade av ménniskor sasom den
Oppna odlade slitten, hagmarker, ritlinjiga diken
och vigar, och akerholmar. Gardarna och bebyg-
gelsen har en framtriddande roll i landskapet. De
har ofta placerats pa de sma hojder som finns i
det 6ppna landskapet och de #r omgirdade av
uppvuxna lovtrad som gor att de syns pa langt
hall. Topografin i landskapet forstirks ddrmed

av bade vegetation och bebyggelse. Ocksa vat-
tendragen blir tydliga karaktirsskapande ele-
ment da tridden som vixer i bickravinerna syns
mycket tydligt i det 6vrigt ppna landskapet.

Omradet kring E20 &r ett 6ppet jordbruksland-
skap, utomidelen dér viigen passerar Dalaan och
delvis omges av skog. E20 utgér ocksa en barriar
som begrinsar mojligheterna fér ménniskor och
djur att rora sig i landskapet. I det 6vergripande
gestaltningsprogram som tagits fram for hela
E20 genom Vistra Gotaland karakteriseras land-
skapet kring etappen forbi Skara som ett slétt-
landskap, delvis 6ppet och delvis mosaikartat.

Lings den aktuella végstrickan skiftar landska-
pet och kan delas in i fyra delar som delas upp
av hojdformationer som gar i 6st-vistlig riktning.

Léngst i soder dr det ett 6ppet sldttlandskap déir
vigen dr vil anpassad till akerlandskapet och
man kan se kilometervis ut éver slitten. Aker-
mark och triddungar kompletteras av vindkraft-
verk. Som betraktare dr det svart att se var i land-
skapet E20 gar. Det &r endast trafiken pa viigen
som avslojar att det gar en storre vdg genom
landskapet.

Lingre norrut, vid Dalaan, kommer man in i
en skogsrida och vigen sdnker sig ner i dal-
gangen dir an flyter fram pa botten. Hir
har man som trafikant en nirhet till skogen
som omsluter vigen pa bada sidor. Denna
delen av vigen dr mindre synlig fran omgiv-
ningen. Da det inte finns nagra vigar eller
stigar i omradet dr E20 en tydlig barriir.

Norr om Dalaan ir det ett mer mosaikartat
landskap som doéljs for trafikanten av tva dis-
tinkta bullerskyddsvallar. Dar E20 6vergar till
motorvig ges mojlighet till utblickar i det 6ppna
landskapet. Genom hojdryggen vid Ledsjo gar
vigen i en kraftig skidrning med branta slédnter.
Vilket leder till att man som trafikant endast
upplever landskapet pa denna korta strickan

5.1.:1

E20 skdr igenom skogsridan kring Daladn, vy fran bullervall norr om Dalaan.
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mellan bullerskyddsvallarna och skdrningen.
For betraktaren i landskapet blir vigen skymd
pa stora delar av strickan. Bland annat utgér den
stora distinkta bullervallen pa véigens véstra sida
en visuell barridr. Samtidigt dr detta en del av
strickan déar vigen blir mer pataglig i landskapet
da konstruktioner kring végen bitvis dr vil syn-
lig fran kringliggande bebyggelsen. Detta giller
bland annat den djupa skidrningen genom asen
vid Ledsj6 och en bro 6ver motorvigen syns tyd-
ligt &ven f6r de som ror sig i omradet.

Norr om passagen genom asen vid Ledsjo 6ppnar
det platta landskapet ater upp sig och man kan
ater se langt ut 6ver slitten. Vigen ar vl integre-
rad i landskapet pa denna delen av strickan och
utgor inget visuellt hinder.

Vid Ledsjo kyrka finns en dldre bebyggelsegrupp
omgiven av vegetation.

Orienteringspunkter och landmarken

I landskapet kan man orientera sig med hjilp av
vixtligheten kring Dalaan och den 6st-vistliga
asen vid Ledsjo. De hoga vindkraftverken utgor
tydliga orienteringspunkter i det forhéallandevis
flacka landskapet.

For trafikanter som kommer fran norr utgér ett
ensamt trid uppe pa asen vid Ledsjo ett land-
mairke. Tridet star lings vigen som gar hogst
upp pa asen mellan Ledsjo och Lundsbrunn.
Nir dalgangen vid Dalaan har passerats ser man
Skanings-Asakas kyrka, en av minga kyrkor pa
vistgotaslitten.

For trafikanter som kommer fran soder dr hojd-
kronet vid Ledsjo forsta platsen lings E20 dér
man kan skymta Kinnekulle i fjarran.

Nollalternativets effekter

Nollalternativet bedéms inte paverka landskaps-
bilden i omradet kring vigen.

Vagforslagets effekter

Den nya bron &ver Dalaan paverkar upplevel-
sen av dalgangen pa sa vis att trafikanter kom-
mer att passerar Daladn pa en hogre niva och far
en vidare utblick 6ver naturen som finns kring
Dalaan. Da branta sldnter féresprakas vid bro-
fistena kommer inte paverkan va vegetationen i
dalgangen bli sa stor och vixtligheten kommer
att &ven fortsittningsvis vara nira E20.

Utseendet av sidoomraden kommer inte att
skilja sig i nagon storre utstrickning jimfort
med dagslédget. Den storsta skillnaden kommer
att vara vid bron 6ver Dalaan dir bankslénterna
kommer att vara branta for att minska ingreppet
i befintlig vegetation.

Vigen kommer inte bli mer tydlig fér askadare
som ror sig i det kringliggande landskapet. Bron
6ver Dalaan kommer att ligga i skogspartiet och
inte uppfattas tydligt fran omgivningen. De nya
ramperna vid trafikplatsen vid Ledsjo kommer
att ligga i skérningen genom Ledsjoasen och
inte ge nagon storre effekt pa landskapsbilden.
Vid placering av storre vigskyltar ska man ha i
atanke hur de kommer att uppfattas fran sidan

5.1.:2 Den flacka topografin i landskapet forstdrks av vegetation och bebyggelse

&) T

5.1:3 Jordbruk och vindkraft prdglar det Gppna landskapet, inte bara norr om LedsjGasen, dér ett ensamt trdd ocksa utgor
ett landmdirke .



av vigen da dessa kan gora att vigen blir mer
tydlig for askadaren i det oppna landskapet.

Vég 2742 kommer fa en ny dragning och ansluta
till vig 2743. Detta kommer inte paverka land-
skapsbilden i nagon storre utstrickning, varken
for trafikanten eller betraktaren.

Orienteringspunkter och landmarken

Orienterbarheten vid Dalaan och moranasen vid
Ledsjo kommer att besta precis som idag. Aven
landmirken sa som vindkraftverken, byn kring
Ledsjo kyrka och det ensamma tridet vid viigen
mellan Ledsjé och Lundsbrunn kommer dven i
framtiden att synas vél fran viigen.

Inga ytterligare bullerskyddsatgirder planeras
utéver de vallar som redan finns.

Aterstillda omraden

Vid Ledsj6 passerar E20 en Ostvistligt lopande
moranas idjup och brant skirning. Hér gar ocksa
vig 2743 pa bro dver E20. Vid anlidggande av en
ny trafikplats med ytterligare en bro och ramper
skapas en storre trafikapparat. For trafikantupp-
levelsen av landskapet bedoms dock detta vara
positivt da massorna kommer att omférdelas i
etager istillet for en lang brant slént. Helhets-
intrycket kommer att bli luftigare och bittre &n
i nuléget.

Strax séder om bron vid Ledsjo, pa den vistra
sidan, kommer nuvarande vig att aterstillas till
jordbruksmark och en lag vall av 6verskottsmas-
sor kommer att tas bort. Detta reducerar det
upplevda vigomradets storlek vilket &r positivt.

Det finns tva bullervallar kring E20 strax norr
om Dalaan som skymmer sikten for trafikanten
mot det vackra landskapsrummet strax norr
om an och som ser onaturliga ut i detta flacka

landskap. Vallen vister om E20 kommer att ligga
kvar for att skydda fastigheten innanfér mot
buller. Andarna p4 vallen kan dock komma att
flackas ut for bittre landskapsanpassning. Pa
Ostra sidan av E20 kommer vallen ocksa behova
ligga kvar pa grund av bullerstorning pa fastighe-
ten innanfér. Men da nuvarande viganslutning
rivs kan omradet i sin helhet markmodelleras sa
det upplevs som en mindre kulle som vigen skér
av med flackare slinter mot omgivningen som
resultat.

Miljoatgarder

For att minska paverkan pa vegetationen kring
Dalaan, som uppstar vid byggnation av bro och
trafikomledning, 4r det aktuellt med aterplante-
ring av trad.

Konsekvenser for landskapsbilden

Vigplanen bedéms ha ingen/obetydlig paver-
kan for upplevelsen av landskapet bade ur ett
trafikantperspektiv och for betraktarne. Detta
med tanke pa att vigen kommer bli bredare pa
delar av strickan och ny trafikplats kommer
att anldggas. Den nya trafikplatsen kommer att
ersitta dagens plankorsning. Vidare kommer en
ny bro att byggas 6ver Dalaan och med den kom-
mer branta vigbankar. Da viigdragningen kom-
mer f6lja dagens vig kommer inte ingreppen i
landskapet att bli stora och utblickar kommer
att behallas. Bullervallarna kommer att kunna
anpassas i viss man till omgivningen och pa sa
vis smélta béttre in i landskapet.

5.1.:4 Den féreslagna bron éver Daladn kommer till stor del att omges av skog.
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5.2 Naturmiljo

Naturmiljointresset avser skydd och vard av
vérden i natur- och kulturlandskapet samt beva-
rande av en rik mangfald av naturmiljoer, struk-
turer och ekologiska samband, som m&jliggor
studier och forstaelse av naturen. Ett viktigt del-
mal f6r naturvarden dr bevarandet av den biolo-
giska mangfalden och bl a dirf6r har nationella
listor upprittats dver arter som triangts tillbaka
eller hotas av milj6foréndringar, s.k. rodlistade
arter. Listorna 6ver arter i behov av skydd omfat-
tar 10-20 % av landets djur- och viixtarter och
ger ledning for identifierandet av sirskilt virde-
fulla naturmiljoer.

Merparten av Sveriges naturmiljéer &r i dag kraf-
tigt omvandlade av modernt jordbruk, skogsbruk
eller vattenbruk. De uppvisar till f6ljd av detta
ofta en utarmad flora och fauna. Vid invente-
ringar av virdefull natur uppmirksammas dér-
for sirskilt omraden dir man fortfarande kan
finna en naturlig mangfald eller naturtyper som
tringts tillbaka av samhillsutvecklingen. Inte
desto mindre kan miljéer som inte hyser hoga
naturvirden fran vetenskaplig synpunkt erbjuda
naturupplevelser och moéten med vixter och
djur i vacker natur. Saledes innebér ett vigbygge
ingrepp i naturmiljén dven om omradet inte har
héga naturvirden fran vetenskaplig synpunkt.

Radande férhallanden
Allmant

Den aktuella strickan av E20 16per i nord-sydlig
riktning genom véstgotasldtten strax norr om
Skara. Vigen omges av ett flackt, 6ppet och stor-
skaligt jordbrukslandskap, dominerat av aker-
marker men med ett visst inslag av naturelement
i form av bickdalar och mindre skogspartier. Det
mest framtridande naturinslaget genom végpla-
neomradet utgérs av Dalaan och dess dalgang
som korsar E20 i Ost-vistlig riktning i den s6dra
delen av den berérda strickan. I den norra delen
av vigplaneomradet férekommer flertalet dnd-
moriéner, bl a Ledsjovallen.

Naturvarden i omradet

I samband med vigplanearbetet har tva natur-
viardesinventeringar genomforts i syfte att iden-
tifiera virdefull natur samt objekt som omfat-
tas av generellt biotopskydd utmed det berérda
vigavsnittet. En forsta inventering genomfordes
2015 av hela strickan mellan Vilans trafikplats
vid Skara och Ledsjo (Enviroplanning, 2015). I
denna ingick #dven en fordjupad artinventering
av groddjur. Ar 2016 gjordes en kompletterande

naturvirdesinventering av ytterligare omraden i
vigens niarhet (Norconsult, 2016).

De naturvirden som identifierats vid invente-
ringarna har, i enlighet med Svensk standard for
naturvirdesinventering, klassificerats enligt fol-
jande: Klass 1 - hogsta naturvirde, klass 2 - hogt
naturvirde, klass 3 - patagligt naturvirde och
klass 4 - visst naturvirde.

For bittre 6verblick har ett sasmmanfattande PM
(Norconsult, 2017) tagits fram som redovisar
samtliga virdeobjekt pa strickan Dalaan - Led-
sj6 som identifierats vid de tva naturvirdesin-
venteringarna. Dessa naturvirdesobjekt redovi-
sas ocksad pa karta i figur 5.2:1 med tillhérande
tabell som beskriver deras karaktir och virden.
Observera att virdeobjektens ID-nummer i
nidmnda figur och tabell f6ljer den i det samman-
fattande PM:et fran 2017 vilken skiljer sig fran
numreringen i originalrapporterna.

Inventeringarna visar att omradets mest vir-
defulla naturmiljéer férekommer i och utmed
Dalaan som korsar E20 i Ost-viistlig riktning
i sodra delen av den stricka som vigplanen
omfattar.

Sjélva an, som har sina upprinningsomraden pa
Billingen, dr vid passagen av E20 ett forhallan-
devis litet vattendrag. Medel- och medelhogvat-
tenforing uppgar till cirka 300 respektive 2000
liter/sek och an har en bredd pa omkring fyra
meter. Enligt uppgifter fran den lokala fiske-
vardsféreningen finns gott om stationdr backo-
ring. Aven gidda foérekommer. Flodkrifta har
funnits i relativt sen tid, men forefaller nu vara
utslagen och ersatt av utplanterad signalkrifta.

Bottenfaunaunders6kningen, som utférdes 2018
strax upp- respektive nedstréoms vig E20, visade
att strickan domineras av mjukbottnar. Ingen
forsurningspaverkan kunde ses och bottenfau-
nan var relativt artrik med férekomst av flera
ovanliga arter i form av tre nattslindor och en
bickslinda. Dessutom registrerades ett exem-
plar av bickbuksimmare, Sigara hellensii, som &r
rodlistad i kategorin sarbar (VU). Vid naturvér-
desinventeringen 2015 bedémdes an i sig (objekt
104) som ett naturviardesobjekt av klass 4 (visst
viarde). Mot bakgrund av den rika bottenfau-
nan och férekomst av 6ring bedoms dock att an
istdllet ska anses ha ett naturviirde motsvarande
standardens klass 3 (patagligt virde).



Teckenforklaring

- 1 - Hogsta naturvarde
- 2 - HOgt naturvérde
- 3 - Patagligt naturvarde

I:I 4 - Visst naturvarde

®©  Ovriga skyddsvarda trad
Generella biotopskydd
O  Fridlysta/rodlistade arter

[ )1 o | | vatmarker

Grans for inventeringsomrade 2016

Naturvirdesinventering utmed E20, 2015 och 2016. Lo Grans for inventeringsom rdde 2015
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Ur naturvdrdesinventeringar av objekt utmed E2o0, klassificering samt kortfattad beskrivning.
Var naturvirdesobjekten dterfinns i landskapet, se figur 5.2:1

Kartbeteckning, Biotop Klass
figur 5.2.1.
101,102 Skog och trid 3 (patagligt naturvérde)

Objekten utgors av klibbalskog av 6versilningstyp. Tradskiktet utgors framforallt av klen till medelgrov klibbal och
enstaka salgar. Framforallt i kanterna finns &ven fagelbar, asp, klen 16nn, bjork, ronn och gran. Marken éversvammas
tidvis i samband med hogfléden i Dalan. Markvegetationen utgors framst av vasstarr, kaveldun, skogsfréaken och
svardslilja. Narmast E20 breder den invasiva arten jattebalsamin ut sig. Samma typ av skogsmiljo fortséatter langs
Dalaan bade at éster och at vaster utanfor granserna for inventeringsomradet.

Ett karr/mindre vattensamling aterfanns narmast viltstangslet langs E20: s vastra sida vilken ar en viktig miljo for
groddijur. Akergroda och padda hérdes spela dér i april 2015.

Pa 0stra sidan av vagen finns en damm (kartbet 301) nara an. Dammen ligger néra granskogen och skuggas av
denna . Aven denna damm utgér den potentiell grodmiljo.

104 Vattendrag 3 (patagligt naturvérde)

Ett mindre vattendrag, i h6jd med E20 bendmnt Dalaan, rinner genom klibbalskogen. Daladn, som nedstroms byter
namn till Mariedalséan, &r ett bifléde til R&mman som mynnar i Vanern. Oring frdn Vanern vandrar upp i systemet till
ett definitivt vandringshinder (Dala kvarn) cirka 2 km nedstréms E20. Enligt en lokal fiskevardsorganisation finns gott
om 6ring aven uppstroms dammet. Aven gadda férekommer. Flodkréfta har funnits i sen tid men forefaller nu vara
utslagen och ersatt av signalkrafta som idag &r vanlig i &n. An &r i héjd med E20 mestadels lugnflytande och kantas
av skog och vassar i adalen. Mindre partier med hogre vattenhastighet finns dock ocksa och har har fiskevardsatgar-
der utforts. En bottenfaunaundersékning under 2018 har visat att an har en artrik bottenfauna med inslag av ovanliga
arter i form av back- och nattslandor samt den rodlistade arten backbuksimmare (sarbar, VU). Baserat pa detta har
ans naturvarde uppgraderats till klass 3 (patagligt naturvarde).

103 Bjérkskog av ért-typ 4 (visst naturvdrde)

Ung, gallringspaverkad I6vskog pa tidigare betad mark. Sparsam férekomst av enbuskar vittnar om tidigare mer
Oppna forhallanden. Bjork i olika aldrar dominerar i tradskiktet, som &ven hyser asp, rénn, sélg, klibbal och enstaka
ekar. | den vastra delen férekommer aven aldre tallar. Faltskiktet utgdrs av ortrik, delvis hdgvéaxt vegetation av bla.
humleblomster, fyrkantig johannesort, stenbar, midsommarblomster, gokart, blabar, dlggras, hallon, skogsfraken,
stratta samt, ndrmast vagen, jattebalsamin.

Ett visst inslag av kvardrdjande arter fran betesmarksepoken finns annu, bland annat i form av gronvit nattviol,
angsskallra och gulmara, vilka indikerar mer opaverkade naturbetesartade férhallanden. D6d ved férekommer
sparsamt liksom vardeelement i form av block och stubbar.

5.2:2 Miljén kring Dalaan véster om E20 har patagliga naturvdrden.




Kartbeteckning, Biotop Klass
figur 5.2.1.
401 Trddklddd naturbetesmark, friskdng, vdgkant 2 (hogt naturvirde)

vegetationen ar aven vardefull for insektsfaunan.

Tradkladd naturbetesmark med mycket riklig férekomst av gronvit nattviol. | faltskiktet forekommer bland annat &ven
signalarterna angsskallra och prastkrage. Traden i betesmarken: utgors framst av fagelbar, ek och bjork. Mot norr
narmare an tatnar tradskiktet med okat inslag av klibbal. | vagkanten langst i séder finns en bred och brant ytterslant i
sydvastlage med artrik och vardefull flora med arter som gulmara, prastkrage och stor blaklocka. Den blomrika

402 Klibbalskog av 6versilningstyp

3 (patagligt naturvérde)

Medelgrov och likéldrig klibbalskog i en zon narmast Dalaan. Marken &r fuktig och 6versvammas periodvis. Vegeta-
tionen domineras av skogssav med bl a alggras och majbraken i kanterna. Narmare vagen finns aven jattebalsamin.

403 Gles tallskog med dldre tallar

4 (visst naturvdrde)

mannagras och jattebalsamin.

Glest tradbevuxet omrade med aldre tallar och enstaka grovre bjorkar. De stérsta tallarna mater ca 2,2 meter i
stamomkrets. Mellan traden finns ganska mycket 16vsly-uppslag. Har och var finns fuktigare partier med bl a

404 Smdvatten

4 (visst naturvdrde)

Damm i skuggigt 1age, som vid inventeringstillfallet var helt tckt av andmat och omges av bjork, videbuskage m m.

Adalen som omger Dalain ir cirka 200 meter
bred och mestadels tridbevuxen. De nedre
delarna ndrmast Dalaan (objekt 101, 102 och
402) domineras, pa bada sidor av E20, av fuk-
tig alskog med frodigt och hogvuxet filtskikt av
bland annat skogssév, starr och kaveldun. I dessa
alskogsmiljéer, som vid inventeringarna forts till
virdeklass 3, finns dven inslag av for groddjur
virdefulla smavatten. I ett sadant smavatten pa
véstra sidan av E20 noterades vid groddjursin-
venteringen romklumpar av vanlig groda och/
eller akergroda och nattetid hordes spel fran
akergroda och vanlig padda i samma omrade.
Flertalet paddor noterades ocksa pa E20.

I dalgangens 6vre del, pa sydsidan av an och
just viister om E20, finns en yta med bjérkskog
(objekt 103) som forts till virdeklass 4 (visst
naturvirde). Marken har hir ett filtskikt med
storre inslag av 6rter som vittnar om att marken
tidigare betats.

Marken i adalen soder om Dalaan pa 6stsidan om
E20, mellan denna och vig 2742, har stort inslag
av planterad yngre gran och har inte bedémts
hysa tillriackliga naturvirden for att klassas som
ett naturvdrdesobjekt. Omradet har dock ett
viarde som en del av helhetsmiljén i och omkring
adalen och som buffertzon till innanfér liggande
virdekérnor.

Oster om vig 2742 ligger en triadklidd natur-
betesmark (objekt 401) med hoga naturvirden
(vardeklass 2). Bland annat forekommer hir ett

stort bestand av den fridlysta orkidén gronvit
nattviol. Betesmarken har dven i 6vrigt ett vér-
defullt faltskikt med flera typiska arter for natur-
betesmarker, bland annat signalarter som &ngs-
skallra och pristkrage. Aven i slinten mot vig
2742 fanns en artrik flora med arter som gulmara,
pristkrage och stor blaklocka.

Dalaan nedstréoms E20

Aven nedstroms E20 har an till allra storsta
delen en svag bottenlutning och domineras av
lugnflytande férhallanden. I vissa partier ter sig
vattenforingen nist intill stillastaende. Narmast
nedstroms E20 forekommer dock #ven kortare

Daladn vdister om E2o0. Fiskevérds&tgdrderi form av
utldggning av sten syns i bildens frdmre kant.

5.2:3
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partier med nagot hogre vattenhastighet. Har
har ocksa fiskevardsatgirder utférts i form av
utldggning av stenpartier. Baver 4r numera van-
lig utmed an, vilket syns tydligt genom avgnagda
stammar i strandkanten och mer eller mindre
utbyggda biaverdammar. Aven radjur, dov- och
kronhjort, élg och vildsvin ér férhallandevis van-
liga i trakten.

Adalen ir mestadels bred med vidstrickta svim-
plan med frodiga vassar och sumpskogspartier.
Ho6gvuxna starkvixande och niringsgynnade
arter forekommer lings med hela strickan fram
till den gamla dammanlidggningen Dala kvarn
beldgen drygt 2 km vister om vig E20, i hojd
med Lundsbrunn. Hér dr Dalaan tydligt paver-
kad av ddmningen som medfort att an omvand-
lats till en langstrickt damm i adalen med i det
nirmaste stillastdende vattenférhallanden, se
fig. 5.2:4. Ingen kraftutvinning eller annan verk-
samhet bedrivs numera vid kvarnen. Damméga-
ren har ocksa foérelagts av Lénsstyrelsen att riva
ddmmet som i nuliget utgor ett definitivt vand-
ringshinder for fisk.

Nedstroms Dala kvarn ligger Natura 2000-omra-
det Mariedal (SE0540255), som dven ar ett natur-
reservat. Detta beskrivs mer utforligt i avsnittet
Skyddade omraden och arter nedan. Nedstroms
Dala kvarn byter Dalaan namn till Mariedalsan.

Ovrig natur langs E20

Utover ldngs Dalaan ér inslaget av vérdefull
natur i ndrheten av den aktuella strickan av E20
sparsamt. Strax norr om adalen och Oster om
E20 ligger dock ett mindre skogsomrade med
inslag av grova dldre tallar (objekt 403) och intill

detta en mindre damm omgiven av bjérk och
videbuskage(objekt 404). Bada dessa har tagits
upp som naturvirdesobjekt av klass 4.

Enligt naturvirdesinventeringarna bedéms de
strickor dir vigen kantas av akermark, med
undantag for nedan ndmnda biotopskyddsob-
jekt, inte hysa nagra hogre naturvirden.

Omradesskydd enligt miljobalken

Liangs den aktuella vigstrickan forekommer
en akerholme (objekt 502) och ett odlingsrose
(objekt 501) i viigplanens norra del samt ett dike
(objekt 201) strax séder om vigplanens grins,
vilka alla omfattas av generellt biotopskydd. T
ovrigt forekommer inga omradesskydd enligt
miljobalkens 7 kap inom vigplaneomradet.
Dédremot omfattas Daladan nedstréms E20 av
flera omradesskydd.

Strandskydd rader pa bada sidor av an intill 100
meter fran vattenbrynet (med vissa inskrink-
ningar) upp till Aingen/Vistermark cirka 500
meter vister om E20.

Aravinen niirmast nedstréms Dala kvarn &r
upptaget som ett Natura 2000-omrade enligt
art- och habitatdirektivet bendmnt Mariedal
(ID: SE0540255). T Natura 2000-omradet ingar
dven en del hagar med grova ekar vid Mariedals
slott. Syftet med Natura 2000-utpekandet &r att
bidra till biologisk mangfald genom att bibehalla
eller aterskapa gynnsam bevarandestatus for de
naturtyper och arter som anges i omradets beva-
randeplan. Dessa ir ndringsrik granskog (9050),
tradkldadd betesmark (9070), I6vsumpskog
(9080), niringsrik ekskog (9160), ddell6vskog

5.2:4 Ndrmast ovanfér ddmmet vid Dala kvarn, i hjd med
Lundsbrunn, dr Dalaan uppddmd och bildar en
langstrdckt mindre sjé i adalen.
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i branter (9180) samt arten ldderbagge (Osmo-
derma eremita).

Aravinen #r naturskogsartad med stor rikedom
av olika arter av mossor, lavar och kirlvixter.
Miljon kring Mariedalsan haller hég och jimn
luftfuktighet vilket skapar forutséttningar for
hoéga flora- och faunavirden. Allra nirmast an,
och pa mindre 6ar i denna, viixer mindre partier
med tidvis 6versvimmad lovskog. I skogarna
finns god tillgang till dod ved.

I vattendraget omvixlar grunda partier med
strakande vatten och hardbottnar av sten och
grus och mer lugnflytande partier med mjuk-
bottnar. Backen utgor lek- och uppvixtomrade
for uppvandrande Vineroring,.

Aravinen nedstréms Dala kvarn ir dven skyddad
som naturreservat. Enligt omradets skotselplan
(naturreservatet Mariedalsan i Goétene kom-
mun, 2015) &r syftet med reservatsbildningen att
bevara och utveckla omradets virdefulla natur-
milj6er i form av dldre 16v-, barr- och blandskog
samt vattendrag i den djupt nedskurna béckra-
vinen, bevara och tillgiingliggora omradet for
nidromradets friluftsliv samt bevara de naturty-
per och arter som ingar i ovan nimnda Natura
2000-omrade i ett gynnsamt tillstand. Detta
skall uppnas genom att omradet i huvudsak ska
lamnas till fri utveckling samt genom att andelen
16vskog pa sikt ska utdkas.

Aravinen vid Mariedal ingér vidare i ett storre
omrade av riksintresse for naturvarden (Lunds-
brunn-Mariedal) enligt miljobalken 3 kap 6 §.
Riksintresset utgors av tidigare nimnd béckra-
vin och av en norr dirom liggande plata av sorte
rat isidlvsmaterial med skredérr.

5.2:6 Mariedalsdn i Natura 2000-omrddet, direkt nedstréms
regleringsdammen vid Dala kvarn.

Skyddade och rédlistade arter

I omradet har nagra skyddade och/eller rédlis-
tade arter noterats under perioden 1990-2018
(SLU, 2018). Gronvit nattviol, fridlyst enligt
8 § artskyddsférordningen, finns i betesmar-
ken 6ster om vig 2742. I Dalaans dalgang finns
akergroda, som dr upptagen i art- och habitat-
direktivets bilaga 4 och dirmed skyddad enligt
artskyddsforordningen 4 §, liksom vanlig padda
som #dr nationellt fridlyst enligt artskyddsfor-
ordningen 6 §. Aven om inga uppgifter forekom-
mer utgor dalgangen sannolikt ocksa en viktig
jakt- och uppehallsmilj6 for flera arter av flad-
dermoss vilka alla dr skyddade enligt artskydds-
férordningen 4 §.

Vistgotamara (NT) och manlasbriken (NT) samt
backtimjan har tidigare noterats Oster om vig
E20. De tva forstndmnda har dock inte aterfun-
nits. Viaster om E20 har hackspetten grongoling
(NT) noterats. Ytterligare en del rodlistade arter,
signalarter och andra naturvardsintressanta
arter har under filtinventeringen noterats inom
utredningsomradet (Norconsult, 2016). Dessa
omndmns i beskrivningen av respektive natur-
virdesobjekt i figur 5.2.1.

Ovriga utpekanden inom samhallsplaneringen

I adalen ndrmast Dalaan finns omraden upp-
tagna i den nationella vatmarksinventeringen
samt i Linsstyrelsens lovskogsinventering
(Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1dn, 2018).

Betesmarken Oster om vig 2742 (objekt 401) ir
upptaget som ett objekt i dngs- och betesmarks-
inventeringen (SVJ, 2004). Samma yta férekom-
mer #ven i Lénsstyrelsens bevarandeplan for
odlingslandskapet (Linsstyrelsen Vistra Gota-
lands lidn, 2018).

Flertalet av Skogsstyrelsen utpekade sumpsko-
gar forekommer lédngs Daladn bade dster och
vister om vig E20 (Skogsstyrelsen, 2018). Den
nidrmaste ir lokaliserad just Oster om vig 2742,
se figur 5.2.5. Sumpskogarna lings an vid E20
och nedstréms &r &ven upptagna som ett objekt i
vatmarksinventeringen (VMI). Hela objektet &r
dock i detta sammanhang fort till klass 4 (laga
naturvirden).

Vattenmilj6é Dalaan

Dalaan ingar i det storre vattensystemet Ram-
man som utgdr en ytvattenférekomst inom vat-
tenforvaltningen med beteckning SE648468-
136227  (Vatteninformationssystem  Sverige,
2018). Ekologisk status i vattenférekomsten &r



for narvarande klassad som mattlig. Vattendra-
get dr paverkat av Gvergédning och bristande
konnektivitet vilket har varit utslagsgivande for
bedomningen. Det finns flera definitiva vand-
ringshinder i vattendraget vilket hindrar 6ring
och andra fiskar att naturligt vandra i vattensys-
temet. Miljékvalitetsnorm (MKN) &r satt till god
ekologisk status till ar 2027.

Kemisk status ar klassad som uppnar ej god pa
grund av fér hoga halter av de i Sverige 6verallt
griansoverskridande &dmnena kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE). Kemisk
status utan overallt 6verskridande &mnen &r inte
klassad, pa grund av brist pa méatvirden.

MKN for kemisk status dr satt till god kemisk
ytvattenstatus med undantag i form av mindre
stringa krav fér PBDE och kvicksilver samt
kvicksilverféreningar ~ (Vatteninformationssys-
tem Sverige, 2018).

Ekologiska samband

Med nuvarande trafikmingd och utformning
utgor vig E20 idag en pataglig barridr for fau-
nans rorelser i landskapet. Den aktuella del-
striickan &r till allra storsta delen forsedd med
viltstingsel vilket forstirker denna effekt.

For att undvika att barridreffekterna forstirks

ytterligare har en sirskild studie gjorts av kon-
nektiviteten utmed striackan (Trafikverket,
2014). Studien visar var de viktigaste storskaliga
spridningsstraken i landskapet finns f6r arter
knutna till skog, vatmarker och grismarkshabi-
tat. Det Overgripande arbetet har sedan férdju-
pats i form av inventering av passagemojligheter
lings aktuell véigstricka och rekommendationer
om hur dessa kan férbittras (Norconsult, 2016).

Lings den aktuella delstrickan finns en trumma
for Dalaan under vig E20, och en koport séder
om denna. Koporten &r strax under tva meter
i diameter och delvis vattenfylld, atminstone
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trafikplats Vilan (Skara) och Ledsjé.

Utredningen pekade pa att det pad strickan =
fanns tre platser med tydligt behov av =
datgdrder for att férbdttra passagemdjlighe-
terna fér olika djurarter. Daladn visas som
plats 3 i kartan.

et
Reckan [ {

@Lanimateri\rerket_"f_ y o m#[ie's_a)@elunkl_pn] }

o Tiastorp |

Sockeorznl

\_ Morconsult *
[
E20 Fiyrbi Skara, delen Tpl Vilan-Ledsjd

A P s
b 3 o 500 1000 2000 M
4 \ of .
| 2/
fiedal . & SN Datum: 2018-11-01
Lu sb;un ,}‘A _ - = o
o, ) _L—YEER [ e :
: LTS -
% E ,'. T Tisslrdcan
)‘t“‘ g . et Sackiry ISt Eflksto.
. dfaskog™H | i - e

bkt
* sanneod T Eﬂn\rx

e
) Befintliga anordningar
Y| w—iltstangsel

Behov av faunapassager
== Trumma for vattendrag E .=.. Kibvelur
- Koport e + Mindre daggdjur

’ I
‘ — Mbmh«hkalvag(avenmhﬂ <=— —> Groddjur

alt anvanda for kKlovdjur, men | Grasmarksarter

I

31



32

delar av aret. Pa vigstrickans norra del, vid Led-
sjo, finns dven en port/bro for en lokalvig som
ar mojlig for klovdjur att anvinda. Trumman
for Dalaan utgér inget vattenhinder for fisk men
saknar mojligheter for djur att passera pa land
liangs strandkanten.

Trafikverkets Gvergripande planering av fauna-
atgirder lings E20 ger ingen tydlig indikation
pa forekomst av viltstrak for élg lings strickan.
Omradets 6ppna landskap tilltalar normalt sett
inte dlg men trots detta har nagot fler dlgolyckor
registrerats soder om Dalaan dn i omgivningen i
stort, vilket kan bero pa att viltstiingslet upphor
strax soder om adalen. For radjur, som &r mer
benégna in lg att rora sig i Oppnare terridng, r
Dalaan med omgivande dalgang sannolikt en
milj6 dir djuren ofta ror sig. Tidigare nimnd
koport bedéms inte utgora en effektiv faunapas-
sage for radjur.

Medelstora diaggdjur ror sig girna i kantzoner,
lings vattendrag och andra landskapselement
och Dalaan utgor med storsta sannolikhet ett
naturligt vandringsstrak for medelstora djur.
Den koport som finns vid Dalaan kan eventuellt
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5.2:8 Exempel pa faunastdngsel, med utvikt finmaskigt nét..

anvinds i viss utstrickning av sma och medel-
stora djur for att passera vigen. Da den ofta &r
delvis vattenfylld bedéms dock dess funktion
vara begrinsad. Det finns idag heller inget som
leder groddjur och andra mindre djur till denna
trumma. Manga mindre djur kan sannolikt
ocksa smita igenom det grovmaskiga viltstings-
let och 6ver vigen vilket da innebér stor risk att
de trafikdodas.

Nollalternativets effekter

Om inte E20 byggs om pa strickan Dalaan -Led-
sj0 enligt vigplanens forslag genomfors istél-
let redan faststilld vigplan for strickan Vilan-
Dalaan, fram till strax séder om Dalaan. Denna
utbyggnad séderifran innehaller bl a faunasting-
sel som ansluts till nuvarande viltstéingsel och
skapar en sammanhingande barriir mellan Ska-
raberg och befintlig passage under E20 cirka tva
kilometer norr om Ledsjo.

Jimfort med nuldget innebér nollalternativet
didrmed att viigens barridreffekter okar betydligt
for flera djurarter, framfor allt till foljd av det nya
faunastéingslet, men i viss man #ven pa grund av
Okad trafikmingd, hojd hastighet och mittricke.
Dirmed 6kar vigens negativa paverkan i form
av barridreffekter och isolering pa manga stérre
och medelstora diggdjur. Samtidigt kan en liten
positiv konsekvens jaimfort med nuldget uppsta
for dessa arter genom att firre djur trafikdodas.

Grod- och kréldjur kommer sannolikt fortsatt
att kunna passera genom det nya faunastings-
let och 6ver vigen. Dessa arter bedéms frimst
ta sig upp pa vigen i anslutning till Dalaan, dar
vigen i nollalternativet inte byggs om. Dirfor
kan antalet 6verkorda grod- och krildjur i viss
man Oka i framtiden i takt med 6kad trafikméngd
pa strickan.

I 6vrigt bedoms inte nollalternativet orsaka
nagra mer betydande effekter for naturmiljon
jamfért med nulédget.

Vagférslagets effekter

Lokala effekter

Ett genomférande av viigplanen innebir att nuva-
rande vigtrumma f6r Dalaan under E20 rivs och
ersétts av en landskapsbro med ett fritt spann pa
cirka 60 meter 6ver den centrala delen av adalen.
Atgirden innebir att viigens profil lyfts viisent-
ligt vid passagen av an jimfort med nuvarande
forhallanden. Eftersom det fria brospannet inte
nar over hela adalen krévs att viigbankar byggs
upp ett stycke ut i sédra och norra delen av ada-
len vilket innebdr permanent ianspraktagande



av naturmarksytor. En ny grusvig kommer ocksa
att anldggas under bron pa sydsidan av an. Aven
denna vig tar naturmark i ansprak i adalen.

Atgirderna innebir totalt ett ianspraktagande
av cirka 2 600 m? fuktig alskog lings Dalaan av
patagligt naturviarde (inom virdeobjekt 101 och
102) och 1800 m? mark av visst naturviarde (inom
objekt 103). Darutdver kommer ytterligare cirka
5 400 m? naturmark, som inte bedémts hysa till-
réickliga viirden for att klassas som naturvérdes-
objekt, att tas i ansprak. Detta géller frimst soder
om an och 6ster om E20 dér ny lokalvig byggs.

Effekterna dr permanenta men beror i ssmman-
hanget férhallandevis sma ytor i direkt anslut-
ning till sedan tidigare ianspraktagen mark for
viagindamal. De berorda ytorna ingar delvis i
omraden som klassats som naturvirdesobjekt av
visst eller patagligt virde. Artsammanséttningen
inom de ytor som tas i ansprak #r dock till 6ver-
viagande del trivial och av snarlik karaktir som
inom intilliggande naturmark i adalen narmast
upp- och nedstroms.

Den mest betydande negativa paverkan bed6ms
uppkomma for de fridlysta groddjur som utnytt-
jar befintliga vattensamlingar och fuktmarker
i adalen utmed vigen. Bland annat riskerar en
mindre damm strax soder om nuvarande afara
pa ostsidan av E20 att helt eller delvis fyllas igen.

Samtidigt aterstills mark som i nuléiget tagits i
ansprak for E20 till naturmark i adalens centrala

delar dir befintlig vig rivs och ersétts med en
bro. En mindre del av den fristillda ytan under
bron (i sodra delen) kommer att tas i ansprak
for anldggning av en enskild grusvidg. Merpar-
ten aterfors dock till naturmark och kommer att
anpassas for att frimja utveckling av liknande
viarden som idag finns i de intilliggande natur-
marker som frangar.

Bland annat planeras anlidggning av ett nytt sma-
vatten intill den nya afaran genom att en del-
stricka av befintlig rétad fara 6ster om E20 som
utgar inte fylls igen utan sparas och ges karaktér
av en avsnord afara. Denna milj6 har dirmed
forutsittningar att bli fisktom vilket 6kar dess
virde som grodvatten. Aven merparten av den
ritade astricka som utgar pa vistsidan av E20
kommer att bevaras och anpassas for att frimja
lokala naturvirden i samrad med bland annat
markiigare och fiskevardsforening. Mot bak-
grund av ovanstidende bedéms den planerade
ombyggnaden av viigen sammantaget inte leda
till nagon férséimring for groddjur avseende till-
gang till lekvatten eller biotopkvalitet generellt.
Samtidigt bedoms groddjur, savil som traktens
fauna i 6vrigt paverkas starkt positivt genom den
minskade barridreffekten fran viigen och mins-
kad trafikdod. Principerna for framtida utform-
ning av omradet framgar av figur 5.2:10.

Dalaan, som i sig utgor ett naturvirdesobjekt av
klass 3 (patagligt virde), bedoms bli patagligt
positivt paverkad av den nya vigplanen. Detta
genom att nuvarande trumma rivs och ersitts

5.2:9 Mariedalsan i Natura 2000 omrddet.
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av en 6ppen afara som far en mer naturlig, sling-
rande form 4n den nuvarande, som i tidigare
skede har ritats.

De 6ppna delar av Dalaans nuvarande fara intill
E20 som fylls igen har idag en artrik och viirde-
full bottenfauna med forekomst av flera ovanliga
arter, bland annat bickbuksimmare (rédlistad
i kategorin sarbar, VU). Enligt uppgift fran fis-
kevardsféreningen har denna astricka &ven ett
stort viirde f6r 6ring genom rik matproduktion i
form av olika smakryp.

Genom att strickan tillkommande 6ppen afara
blir betydligt lingre 4n den som fylls igen
beddéms dock att minst lika omfattande vatten-
dragsstriickor och bottenarealer av samma, eller
mycket snarlik, karaktir som de som férsvinner
kan aterskapas i den nya faran. Dirutover till-
kommer ytterligare amiljéer med férhojd varia-
tion jamfort med dagens forhallanden vilket bor
ge forutsittningar for en ytterligare 6kad art-
rikedom i vattenmiljén. De inventeringar som
gjorts visar dven att bottenfaunan bade upp- och
nedstréms planerad omgriavning har samma
karaktir som pa den direkt berorda strickan.

Sammantaget bedoms dirmed att de fiskarter
och andra organismer som férekommer pa de
astrickor som forsvinner kommer att kunna
fortleva langsiktigt i an i vél sa stora och stabila
populationer som idag. Exempelvis giller detta
dven den rodlistade backbuksimmaren.

Den nya astrickan kan initialt komma att pro-
ducera en mindre méingd biomassa i form av
smakryp som utgor foda at Oring. Baserat pa
erfarenheter av bottenfaunaetablering pa nya
bickstrickor i andra sammanhang bedéms dock
denna period bli kortvarig och redan efter en till
tva sisonger bedoms produktionen av smakryp
vara vil i nivd med dagens férhallanden. Genom
att den totala strickan 6ppet vattendrag okar
bedéms ocksa fédo- och habitattillgangen for
oringen Oka totalt sett i vattendraget.

Omdragningen av planerad ny grusvig genom
adalens sydsida ut till befintlig vig 2742 beror
framst mer trivial skogsmark med bland annat
yngre gran och bedéms endast orsaka marginella
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Ut6ver de ingrepp som sker i Dalaan bedéms
vigplanen endast utéva sma och lokala effekter
med marginella konsekvenser for naturmiljon.
Den generella breddningen av vigen pa strickan
sker till allra storsta delen pa akermark utan
hogre naturvirden.

Effekter under byggskedet

Temporirt under byggskedet kan viss negativ
paverkan uppkomma i Daladn vid och nirmast
nedstroms E20 till foljd av forhéjd grumling,
och atféljande férhojda niringsimneshalter, av
avattnet vilket kan paverka lokala artpopulatio-
ner negativt. Bland annat uppges den rédlistade
arten bickbuksimmare, som férekommer pa
strickan, vara kinslig for vattengrumling. Aven
oring ir kénslig for grumling som kan orsaka
igenslamning av bottnar och péaverka 6verlevna-
den av frimst dgg och yngel negativt.

For att undvika eller minimera negativ grum-
lingspaverkan pa Dalaan foreslas en rad krav
pa miljohédnsyn i byggskedet i kapitel 8 i denna
MKB. Bland annat foreslas krav pa att lanshall-
ningsvatten och annat grumlat vatten fran bygg-
platsen ska ledas via sedimentationsmagasin
eller 6versilningsyta innan det slédpps till an och
att sdrskilt kéinsliga moment, sdsom omledning
av vattnet till den nygrévda afaran, ska undvikas
under tider pa aret da risk fér negativ paverkan
pa miljon dr som storst. Ett kontinuerligt vatten-
flode kommer ocksa att uppritthallas i Dalaan
under hela byggskedet.

Forutsatt att dessa forslag till krav foljs bedéms
att den forhojda grumlingspaverkan under
byggtiden blir forhallandevis mattlig. Darmed
bedéms risken for att biackbuksimmare, eller
andra férekommande arter i an, ska slas ut eller
ta skada i nagon betydande grad till f61jd av for-
h6jd grumling under byggskedet som mycket
liten. Forutsatt att pasldpp i den nya faran sker
pa for 6ringen limplig arstid bedoms &dven paver-
kan pa denna art bli marginell.

Se dven kapitel 8, miljopaverkan under byggtiden.

Effekter for Natura 2000/Naturreservat

Natura 2000-omradet, tillika naturreservatet,
Mariedalsans dalgang, beldget cirka tva km ned-
stroms E20, nedanfér dimmet vid Dala kvarn,
skulle kunna paverkas indirekt under byggtiden
genom Okad grumling och atféljande forhojda
halter av niringsdmnen och andra fororeningar
i avattnet. Sadan grumling skulle kunna orsaka
igenslamning av bottnar och temporirt 6ver-
svimmade strandzoner samt Okad risk foér syr-
gasbrist i vattenmiljon.

Givet att de angivna skadeforebyggande atgir-
derna genomfors i byggskedet bedoms dock att
de lite grovre grumlande partiklarna till allra
storsta delen kommer att avskiljas fran utgdende
vatten fran byggplatsen innan detta slidpps till
Dalaan.



For att uppna god avskiljning av riktigt fina
grumlande partiklar, humusimnen och lerpar-
tiklar krdvs mer langtgaende reningssteg i form
av infiltrering i mark av ldmplig jordart eller
kemisk fillning. Infiltrering kommer att anvén-
das i den man det bedéms praktiskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Allt vatten fran byggplatsen
kommer dock inte att kunna infiltreras och en
viss forhojd grumling av avattnet bedoms ound-
vikligen uppkomma bland annat i samband med
intensiv nederboérd som leder till ytavrinning
fran blottade markytor inom byggplatsen.

Aven vid sidana situationer bedéms nigot grovre
partiklar i hog grad sedimentera i an pa den cirka
tva km langa strickan mellan E20 och Natura
2000-omradet eftersom an pa denna stricka till
allra storsta delen har ett lugnflytande lopp med
ackumulationsbottnar och frodig vixtlighet.

]
Grodmiljoer skapas i
nuvarande afara.

e/ 1

“-&{

Riktigt sma partiklar kommer eventuellt del-
vis ocksa att kunna sedimentera i an, frimst pa
strickan nirmast ovanfor Dala kvarn dér an ar
uppddmd och bildat en avlang sj6 i dalbottnen
med nédrmast stillastdende vattenférhallanden.
Dock dr dammégaren forelagd att riva ut dam-
men varfoér det dr osikert om den kommer att
finnas kvar under vigplanens byggskede.

Om dammen rivits ut bedéms ingen mer omfat-
tande sedimentation av de finaste partiklarna
ske i 4n fore Natura 2000-omradet. A andra
sidan bedéms partiklar av denna storlek inte
heller sedimentera Gver bottnarna inom reser-
vatsomradet i nagon ndmnvird grad, eftersom
fallet ddr ar betydligt brantare och vattenhastig-
heten saledes hogre.

0
Enskild grusvag i ut-
kanten av passagen.
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Mojligen kan viss begrinsad tillkommande sedi-
mentansamling ske punktvis i enstaka lugnvat-
tenfickor. Sadana har dock normalt redan ett
inslag av finpartikuldrt material och deras bio-
topkvalitet och funktion som livsmiljé bedéms
inte riskera att paverkas i nagon betydande grad.
Dessutom bedoms eventuellt tillkommande
sediment inte bli bestindigt pa platsen utan
till stor del resuspenderas och transporteras
vidare nedstréms i samband med efterfoljande

hogfloden.

Aven inom tidvis éversvimmade strandzoner i
Natura 2000-omradet bedoms 6kningen av till-
forsel av slam och partiklar till f61jd av vigpla-
nens anléggningsarbeten bli mycket marginella,
nirmast forsumbara, och de bedéms inte riskera
att orsaka nagon vegetationsférindring, artut-
slagning eller férséimring av biotopkvalitet.

Sammantaget bedéms att ett genomforande
av vigplanen inte riskerar att paverka miljon
i Natura 2000-omradet Mariedalsans dalgédng
pa nagot betydande sitt. De livsmiljoer i omra-
det som avses att skyddas bedéms inte paverkas.
Inte heller bedéms forutsittningarna fér beva-
randet av de arter som avses att skyddas pa nagot
sétt forsvaras.

Dérmed bedoms inte att det krévs tillstand enligt
miljobalken, 7 kap. 28 a §, for att genomfora
vigplanen.

Skyddade arter

De fridlysta arter av groddjur som finns i omra-
det paverkas bade negativt och positivt. Negativ
paverkan sker genom att vissa ytor med fuktig
mark och eventuellt nagon minde vattensamling,
vilka utgor livsmiljoer fér groddjur, tas i ansprak
i samband med uppbyggnad av nya brofunda-
ment i adalen. Positiv paverkan sker genom att
nya sadana miljer kan skapas pa mark under
bron som aterfors till natur da befintlig vig rivs.
Den nya bron kommer #ven att i visentlig grad
minska de fér nidrvarande mycket stora barrir-
effekterna for groddjur som dagens E20 utgor.
Samtidigt bedoms risken for att groddjur som
forsoker ta sig over végen trafikdodas minska
visentligt. Sammantaget bedoms didrmed vig-
planen innebdra medelstora till stora positiva
konsekvenser for lokala groddjurspopulationer.

Dalaans dalgang utgér sannolikt en viktig jakt-
och uppehallsmilj6 for flera arter av fladder-
moss. Fladdermossen ror sig sannolikt ldngs an
och adalens tradridaer i jakt pa insekter och viss
risk finns for att djuren trafikdodas da de flyger

tvirs vigen. Att vigbanan vid ett genomférande
av vigplanen hojs markant och forldggs pa en
bro kan i viss man paverka risken for att flad-
dermoss dodas. Riskfordndringen kan variera
mellan olika arter som har delvis olika vanor vad
avser flygh6jd och beteende i 6vrigt. Sammanta-
get bedoms dock att risken snarast minskar jim-
fort med nuléget eftersom fladdermossen i hog
grad kan férmodas flyga under den nya bron som
blir férhallandevis hog. Dirmed bedoms flad-
dermoss som artgrupp inte bli negativt paverkad
av vigplanen.

Féroreningsspridning vid olyckor
Foreslagen ombyggnad okar vigens kapacitet
och gor samtidigt att risken f6r olyckor minskar.

Nér det giller risker for miljovirden bedéms
att foreslagna atgirder for att fordroja och rena
dagvatten innan det nar Dalaan minskar risken
for att fororeningar sprids med vattnet och ir
motiverade dven ur risksynpunkt. Pa detta sétt
forbattras skyddet av de hoga virden som ater-
finns kring Dalaan nedstroms.

Vigplanen bedoms darfor dven innebéra en viss
forbéttring av skyddet mot att féroreningar ska-
dar Natura 2000-omradet Mariedal.

Ekologiska samband

Végplanen innebér anlidggning av en storre bro
over adalen som kraftigt minskar viigens barri-
dreffekter och oOkar landskapets konnektivitet.
Dédrmed forbéttras mojligheterna for traktens
fauna visentligt att rora sig fritt lings adalen
som utgér en viktig ekologisk korridor genom
det for ovrigt naturfattiga jordbrukslandskapet.
Detta leder till minskad isolering av delpopula-
tioner och forbéttrade mojligheter for en mingd
arter att uppritthalla langsiktigt livskraftiga
populationer i omradet.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohdnsyn och skyddsatgérder
Foreslagen landskapsbro vid Dalaan &r en del av
viigens Overgripande utformning och ger goda
passagemojligheter for i stort sett alla djur-
grupper och skapar en sammanhéngande miljo
utmed vattendraget. Detaljutformningen av det
berérda omradet, bl a aterstéllning efter rivning
av nuvarande vig, kommer att goras med hénsyn
till dess framtida funktion som faunapassage, se
figur 5.2:10. Som tidigare nimnts utformas omra-
det dven for att om mojligt kompensera aktuella
ingrepp i virdefulla miljéer i niromradet, exem-
pelvis vatmarksmiljoer.



Genom att viltstingslet férses med finmaskigt
nit nedtill kommer mindre diggdjur som rév
och gravling i hogre grad 4n idag att ledas till
sidkra passager, frimst till den nya landskaps-
bron éver Dalaén.

Eftersom faunastiingslen inte helt kommer att
kunna forhindra att vilt kommer in pa vigomra-
det, t ex vid trafikplats Ledsjo, foreslas anligg-
ning av sa kallade viltuthopp i anslutning till
denna.

E20 kommer att avvattnas via flacka grésbe-
vuxna 6ppna diken. Utéver att dikena fastldg-
ger fororeningar kommer de att i anslutning till
Dalaan kompletteras med 6versilningsytor eller
fordrojningsdammar med dimda utlopp som
kan halla kvar fororeningar och utslidpp pa upp
till 1 m3,

Nya trummor for vattendrag utformas sa att de
inte utgor vandringshinder foér vattenlevande
organismer, eller paverkar vattendragens flode
eller niva. Samma krav stélls pa de omgrévningar
som kan bli aktuella i anslutning till nya trum-
mor. Den foreslagna storre omgrévningen av
Dalaan kommer att detaljutformas med hinsyn
till lokalt forekommande fiskarter.

Méijliga ytterligare atgarder

Generellt dr det en fordel fran naturvardssyn-
punkt att nya vigslidnter limnas med bar mine-
raljord, alternativt att befintlig vegetationsjord
aterfors. Detta gynnar artrikedomen. De bor inte
tdckas med matjord om det inte dr sirskilt befo-
gat av nagot annat skal.

Konsekvenser fér naturmiljon
Positiva konsekvenser

Den faunapassage som skapas genom firesla-
gen landskapsbro 6ver Daladn minskar kraftigt
vigens barridreffekter. Konnektionsvinsterna i
landskapet blir sdrskilt stora genom att den nya
brons utformningtillater ekosystemet som hel-
het att 16pa obrutet under E20. Sett i ett vidare,
landskapsekologiskt perspektiv bedéms ddarmed
vigplanen, jamfort med nollalternativet, inne-
béra stora och permanenta positiva konsekven-
ser for naturmiljon.

Ombyggnaden av E20 innebédr hogre trafiksi-
kerhet och ett avvattningssystem som béttre &n
idag kan fordréja utsldpp av farligt gods i sam-
band med olyckor. Hirigenom minskar risken
for skador pa viardefulla vatmarksomraden kring

Dalaan och for natura 2000 omradet Mariedal
nedstroms.

Sma negativa konsekvenser

Som framgar tidigare ger ombyggnaden av E20
lokalt bade negativa och positiva effekter for
livsmiljéer kring Dalaan. Generellt bedoms att
savil de negativa som de positiva effekterna blir
begrinsade, men pa kort sikt uppkommer bio-
topforluster som ger negativa konsekvenser for
naturmiljon.

De negativa konsekvenserna bedéms vara sma
och avtar med tiden. Risken for att lokala artpo-
pulationer ska slas ut eller férsvagas i betydande
grad bedéms dérfor vara mycket liten.

Sammantagen bedémning naturmilj6é

Mot bakgrund av ovanstaende bedoms samman-
taget att ett genomforande av viigplanen med-
for stora positiva konsekvenser for naturmiljon,
framst till f6ljd av forbéttrad konnektivitet i
landskapet och minskade barriédreffekter.
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5.3 Kulturmiljo

Kulturmiljon omfattar hela den fysiska miljo
som har formats av oss ménniskor. Kulturmiljon
avspeglar hur méanniskor under historien och
utifran radande naturforutsittningar har orga-
niserat sig och bedrivit sin verksamhet och hur
detta satt sin priigel pa dagens fysiska miljo.

Begreppet kulturmiljé omfattar férst och framst
landskapets kulturhistoriska karaktir som byggs
upp av bade enskilda kulturhistoriska objekt och
miljoer samt av storre sammanhang och struk-
turer. For det andra omfattas dven skyddsvirda,
speciellt utpekade och fysiskt avgrinsade omra-
den som vi ménniskor definierat som unika eller
av sirskilt hog kvalitet.

Malen f6r kulturmiljovarden ir att bevara och
levandegéra kulturarvet for att syfta till konti-
nuitet i utvecklingen av den yttre miljon, frimja
den lokala identiteten och 6ka medvetenheten
om historiska sammanhang.

Radande forhallanden
Det aldre landskapet

Den mest tydliga kulturmiljoaspekten i utred-
ningsomradet dr det aktiva jordbruket. Konti-
nuiteten och utvecklingen inom jordbruket kan
skonjas i jarnalderns och medeltidens lamningar
vidare till bebyggelse fran 1850-talets lagaskif-
tesreform. De forhistoriska ldmningarna i omra-
det visar pa lang kontinuitet, bosittning i omra-
det fran sten- och bronsalder med en dominans
inom jéirnalderslimningar i form av boplatser
och gravfilt.

Delar av vigstrickan dr mycket gammal och har
utgjort en viktig transportled mellan Svealand

5.3:1 Fornldmning Ledsjo6 3:1, vdgvisningssten

och Gota ilvdalen vidare mot Visterhavet och
den har med allt att doma forhistoriska anor
(Trafikverket 2016).

Utredningsomradet i stort bestar i huvudsak av
ett fullakerlandskap. Det flacka landskapet bryts
upp av hojdryggar, sa kallade &ndmoréner. Dessa
hoéjdryggar rymmer manga kulturhistoriska ldm-
ningar i form av gravfilt, fossil akermark, gards-
anliggningar och medeltida kyrkoplatser. I vig-
omradets norra del, i hojd med Leds;jo aterfinns
en dndmorin, Ledsjovallen.

Utredningsomradet dr rikt pa fornlimningar.
Bosittningar, jarnframstillningsplatser, grav-
falt och ensamliggande gravar finns pa flera
hall liangs véagstrickan. Fornlimningar och
fyndplatser dr foretriddesvis beldgna pa eller i
anslutning till hojdldgen i terrdngen och ir ofta
belidgna i anslutning till 1dgena for de medeltida
gardsbildningarna.

Inom projektet VaKul etapp II har ldnsstyrel-
sen 2018 publicerat en sammanstéllning av vat-
tenanknutna kulturvirden vid bl a Mariedalsan,
dit Dalaan riknas. For aktuell astricka beskrivs
framf6rallt miljon vid Dalakvarn, tva kilometer
nedstréms E20, samt noteras att det sdder om
Ledsj6 finns ett omrade med fornldmningar. I
sin helhet bedéms att an har hogt kulturvérde.

Fornldmningar fran historisk tid finns ocksa i
utredningsomrade, exempel pa detta dr milste-
nar och andra #ldre vigmirken, som aterfinns i
direkt anslutning till vigomradet. En #ldre vig-
strickning, viigen mellan Ledsj6 och Skanings-
Asaka finns tydligt synlig som enskild viig vis-
ter om E20 vid Ledsjo och fortsitter 6ster om
E20 som vidg 2742. Se #ven karta i figur 5.3:3,
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med utsnitt ur hiaradsekonomiska kartan fran
1800-talets senare del tillsammans med nuva-
rande. Milstenar och andra dldre vigmarken &r
viktiga inslag i vigmiljon och har ett pedagogiskt
virde da vigstrackningens hoga alder blir tydlig.
Vid korsningen med vig 2742 finns en vigvis-
ningssten (Rai Ledsjo 3:1). Stenen har placerats
pa sin nuvarande plats nir E20 byggdes om for
cirka 10 ar sedan, eftersom den tidigare stod mitt
i nuvarande végstrickning. Sannolikt dr detta
inte heller den ursprungliga platsen for stenen
eftersom det inte fanns nagot vigskil pa denna
plats innan nuvarande E20 byggdes ut pa 1950-
talet, se dven fig 5.3:3.

Den medeltida kyrkan i Ledsjo dr grundlagd
under 11-1200-talen och kyrkobyggnaden &r
skyddad som kyrkligt kulturminne enligt kultur-
miljélagen (KML kap 4). Kyrkan brann 2004 och
aterinvigdes 2009 efter renovering.

Arkeologi

I samband med utbyggnad av nuvarande E20
genomfordes slutundersékningar av boplatser
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inom vigomradet, dessa ldmningar &r inte
avgrinsade och kan férmodas fortsitta utan-
for vigomradet. De undersokta fornldmning-
arna Ledsj6 14:1, 149:1 och 150:1 redovisas idag
under nuvarande E20 som boplatser med okénd
utstrickning som sannolikt fortsétter dster om
viagen. Boplatserna innehaller limningar av
byggnader och jairnhantering.

Infér projekteringsarbetet med végstrickan
Vilan-Ledsj6 genomfordes en arkeologisk utred-
ning i tva steg av Vistergotlands museum. Fler-
talet platser i omradet bedémdes inledningsvis
som goda ldgen for forhistoriska boplatser, gra-
var och medeltida bebyggelselimningar, frimst
héjdpartier i landskapet och i anslutning till
befintlig bebyggelse. Utredningen gav ocksa
ett antal tidigare inte kiinda fornlimningar och
ovriga kulturhistoriska limningar. Fornlim-
ningarna ir av samma karaktir som &vriga i
omradet, huvudsakligen boplatser fran forhisto-
risk tid. Ovriga kulturlimningar utgors frimst av
bebyggelselimningar, platser for torplimningar,
stenmurar och fossil dkermark.
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5.3:3 Aldre och nuvarande végndt, ur ldnsstyrelsens informationskarta, med utdrag ur hiradskonomiska kartan.



Kompletterande férunders6kningar av de lam-
ningar som bedémts bli berdrda genomfordes
under hosten 2018, se vidare tabell i 5.3:5.

Nollalternativets effekter

Nollalternativet bedoms inte paverka kulturmil-
jon kring vigen.

Vagforslagets effekter
Kulturlandskapet

Det kulturhistoriska virdet av det 6ppna jord-
brukslandskapet, hivdat sedan lang tid, paverkas
mindre av de nu foreslagna atgérderna pa befint-
liga véigar 4n nér dessa pa 1950-talet respektive
2000-talet anlades. Bade nuvarande E20 sdder
om Daladn och motorvigen vidare norrut inne-
bar att helt nya strak drogs upp i odlingsmarken.

Den nu féreslagna omliggningen av vig 2742
Oster om E20 fran Dalaan upp mot vig 2743 pa
héjdpartiet gor det svarare att uppfatta hur de
gamla firdvigarna gick. Samtidigt blir istéllet
den ildre vigstrickningen tydligare pa vistra
sidan av E20, nir den som enskild vdg rustas
upp och nér 1950-talets vigstrickning rivs, se
figur 5.3:6.

Den del av Dalaan som direkt berors ingér i en
storre stricka med hogt kulturvirde, men da an
i omradet kring E20 inte har kvar sitt naturliga
meandrande lopp bedoms foreslagen omgrév-
ning inte paverka kulturvérdet.

Fornldmningar

Vigforslaget paverkar kulturmiljon genom
intrang som skadar fornldmningar, se redovis-
ning av berérda fornldmningar i 5.3:5-6. Redovi-
sade bedomningar utgar fran redovisningen i de
forundersokningar som Viéstergotlands museum
genomfort. De storre fornlimningar som berors
ar paverkade och delvis undersdkta niar nuva-
rande E20 byggdes for cirka tio ar sedan.

Miljoatgarder

Inarbetad miljdhansyn och skyddsatgarder
Utgangspunkten for arbete med att héja stan-
darden pa E20 har for delstrickan Dalaan-Led-
sj6 varit att utnyttja nuvarande végstrickning,

vilket i sig minskar behovet av intrang i ororda
omraden.

Méjliga ytterligare atgarder

For att fa tillstaind att ta bort fornlimningar
krévs troligen arkologiska undersékningar, som
syftar till att ta tillvara limningarnas kunskaps-
vérde. Villkoren regleras i lénsstyrelsens kom-
mande beslut.

Vigvisningsstenen Ledsj6 3:1 kommer att
behova skyddas under byggtiden. Troligen flyt-
tas den for att senare aterplaceras i samrad med
léinsstyrelsen.

Konsekvenser for kulturmiljon
Positiva konsekvenser

1 viss man dr det positivt f6r kulturmiljéintresset
att en dldre vigstrickning fortydligas i landska-
pet séder om Ledsjo kyrka.

Sma negativa konsekvenser

De negativa konsekvenserna av intrang i forn-
limningarna bedéms bli sma eftersom de till
storsta delen redan dr paverkade av tidigare

viagutbyggnad.

Omliggningen av viig 2742 och stingningen av
forbindelsen tvirs E20 mot Ledsjo kyrka och
Lundsbrunn bedéms ge sma negativa konse-
kvenser genom att ytterligare forsvara forstael-
sen av det dldre vignitet.

5.3:4 Ledsj6 kyrka fran séder, i férgrunden vig 2755, som kommer att rivas.
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5.3:5 Fornldmningar som bedéms bli berérda av vigplanen.

Fornlamning/ Ir!.trang/ Typ av limning, status mm Pa_xe.rkan fran porqsktet/
kartbet narhet mojliga skyddsatgidrder
Ledsj6 180 Rest av ndrmast rund hard. | ytan sotig Intréng fran breddning av E20 till fyra korfalt.
/A | sand med bitar av skoérbranda stenar. Fint | Undersékning infor schaktarbete, alt antikvarisk
lage invid Dalaans dalgang. dvervakning.
Boplats (181), vid schaktning patraffades | Avgransades vid férundersékning och berérs
hérdar, gropar och stolphal. Ldmningarna | troligen inte. Férundersékning gav &ven en ny
Ledsjo 181, Ledsjo ) ) A .
178, L2018:795 /N an associeras med uppgn"Fer om ett torp fornlamnmg'l narh?ten. Ledsj6 1?1 bor skyddas
/B under Kyrkebo, 1700-tal till 1900-tal. under byggtiden, for L2018:765 foreslas t ex
Nyfunnen enstaka héard, forhistorisk. antikvarisk 6vervakning vid schaktarbete.
(L2018:795)
Vagvisarsten. Placerad i korsningen mel- Berors framforallt av atgarder for tillfallig om-
Ledsjo 3:1 | lan E 20 och vég 2742 mot Skanings-Asa- | ledning av trafiken under byggtiden.
/C ka. Flyttad och tillbakaplacerad i samband | Skyddas under byggtiden.
med tidigare ombyggnad av E 20.
Tidigare kant boplatsomrade, fran Intrang fran av- och pafartsramper i trafikplats
jarnalder, dar nya delar kommit fram Ledsjo. Efter férundersdkning féreslas fortsatta
under utredningsskedet. Vid schaktning undersokningar, i forsta hand den nordéstra
Ledsj6 149:1 o) « . a
/D | patraffades hardar, gropar och stolphal. delen av lamningen..
Frundersdkning 2018 visar att det finns
lamningar kvar att undersoka, sannolikt
mer perifera aktivitetsytor.
Boplats eller aktivitetsyta fran jarnal- Intrang fran pafartsramp i trafikplats Ledsjo.
dern. Férundersokning inom omrade Inga ytterligare undersokningar bedéms vara
Ledsjo 182 | som berérs av planerad vag visade tva aktuella.
hardgropar. De ar nu dokumenterade och
borttagna.
Blastbrukslamningar med bl a fyndplats Ldmningarna ligger pa 6mse sidor om en
for slagg efter jarnframstallning och enskild vag som preliminart ska byggas om eller
Ledsjo 183, . e e . . P - e
Ledsjo 66:1, SOI’]der[?|Oij forhlstﬂorlsk anl?ggr}lng. Ff)r- forstarkas. Ka'm !fomma att beroras av intrang
12018796 I/N undersokning gav dven ny lamning, hard eller arbeten i narheten av fornlamningen.
' fran jarnaldern.(L2018:796) Kompletterande undersokningar kan bli
/E o L2 .
aktuella nar vagens utformning &r beslutad, da
denna inte omfattas av végplanen.
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Den aldre vagstrackningen
foreslas ater tas i bruk som
enskild vag till Lilla Lunden,
samtidigt som delar av
strackningen 6ster om E20
rivs.
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5.3:6 Platser ddr vigplanen bedéms pdverka kulturvéirden.




5.4 Rekreation och friluftsliv

Friluftslivsintresset avser skydd av miljokva-
liteter for rekreation och friluftsliv. Med detta
avses vistelse i naturen fo6r natur- eller kul-
turupplevelse, fysisk aktivitet eller avkopp-
ling. Aven friluftsaktiviteter som kriver nigon
form av anliggning omfattas av detta intresse.
Visentligt for friluftslivsvéirdet &r t ex variation
i landskapet och ostordhet, men dven nirhet
och littillginglighet &r positivt fér ett omrades
rekreationsvirde.

Radande forhallanden

I omradet kring E20 pa aktuell stricka finns inga
omraden eller anliggningar som ir utpekade
som virdefulla fér mojligheten till rekreation
och friluftsliv. I den kommunala planeringen har
forbéttrade mojligheter att cykla mellan Skara
och Lundsbrunn lyfts fram som ett angelidget
mal for planerad utbyggnad av E20 till hégre
standard. Detta paverkar dock inte E20 mellan
Klippan och Ledsj6, eftersom det pa strickan
Klippan-Lundsbrunn finns en mindre och
genare vig for cyklister.

For boende kring E20 ér tillgidngligheten till
naturen pa flera sétt begrinsad. Huvuddelen av
markerna ir uppodlade och de enskilda vigar
som gar i landskapet dr avsedda for jordbruket
och leder ofta fram till E20, som maste betraktas
som ett ogistvinligt strak.

Bist potential for friluftsliv och utflykter bedéms
att straket utmed Dalaan, straket lings vig 2742
mellan Ledsjé och Skanings-Asaka och striket
Lundsbrunn-Ledsj6 och vidare sterut har. Idag
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dr det dock bara vid Ledsjo som det gar att korsa
E20 sdkert.

Nollalternativets effekter

Foreslagen ombyggnad av delstrickan mellan
trafikplats Vilan och Dalaan innebir tillsammans
med Okad trafik i Nollalternativet att forutsétt-
ningarna for att t ex cykla lings E20 ytterligare
forsdmras. Skillnaden mot dagens forhallanden
ir dock liten.

Véagforslagets effekter

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv i
omradet kring E20 foérbéttras genom ett mer
sammanhingande nét av lokala enskilda vigar,
dven parallellt med E20 och genom nya plan-
skilda passager tviirs E20 for gaende och cyklis-
ter vid Ledsj6 och Dalaan. De enskilda vigar som
foreslas i arbetet med viagplanerna ger ocksa nya
kopplingar i landskapet, mellan t ex Lundsbrunn
och Skanings-Asaka, se fig 5.4:1.

Miljoatgarder

Inga sérskilda atgérder for att underlitta rekrea-
tions och friluftsliv har studerats. Trafikverket
kan i samband med utbyggnaden medverka till
att anligga enskilda gangstigar, sa linge dessa
inte paverkar faunapassagens funktion negativt.

Konsekvenser for rekreation och friluftsliv

Vigforslaget bedoms medféra positiva konse-
kvenser for mojligheterna till rekreation och
friluftsliv genom att det ger ménniskor béttre
mojligheter att rora sig i landskapet. Konsekven-
serna ir dock av begréinsad betydelse da omradet
inte har nagra sérskilt utpekade miljoer.
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5.4:1 Framtida sammanhdngande végar for cyklister och gdende mellan Lundsbrunn och Skénings-Asaka, som korsar E20 via

lagtrafikerade allménna och enskilda végar.
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6 Manniskors halsa

De hilsoeffekter som behandlas i en MKB ir de
som ber6r méinniskors boendemiljo, ddr minn-
iskor inte i forsta hand ar trafikanter. Dirfor
redovisas dven bebyggelsen utmed strickan.

Vigtrafiken kan medfora storande paverkan pa
miljon vid bostdder framforallt genom buller
och vibrationer, luftféroreningar, sidkerhetsris-
ker och barridreffekter.

6.1 Bebyggelsestruktur

Utmed hela den aktuella delen av E20 domi-
nerar jordbruksmarken, bade dkrar och betes-
marker. Aven den bebyggelse som finns i anslut-
ning till viigen har huvudsakligen koppling till
jordbruket.

Pa den vistra sidan vid korsningen 2755 finns ett
bostadshus, Lilla Lunden 7:1, och strax darefter
oster om E 20 vid korsningen 2742 ytterligare ett
bostadshus, Lilla Lunden 8:1. Dessa bostdder lig-
ger forhallandevis néra E20, men &r delvis skyd-
dade av jordvallar som anlades néir nuvarande
motorvigsstricka norrut fran Ledsj6 byggdes.

Vid Ledsjo ligger en gard med tillhérande ladu-
gard och bostadshus vister om vig 2755.

6.2 Trafikbuller

Buller dr oonskat ljud som orsakar storning eller
obehag. Upplevelsen av buller dr déarfor subjek-
tiv och olika ménniskor upplever buller pa olika
sitt.

For beskrivning av ljud anvinds ofta ljudniva
i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A”
anger att de olika frekvenserna i ljudet har vik-
tats pa ett sdtt som motsvarar hur det méinskliga
orat uppfattar ljud. I Sverige anvinds tva olika
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent res-
pektive maximal ljudniva.

. Ekvivalent ljudniva, Leg, dr en form av med-
elljudniva under ett normaldygn. Ekviva-
lent ljudniva méts i dBA.

e Maximal ljudniva, Lmax, r den hogsta

ljudniva som uppkommer vid passage av

ett enstaka fordon. Aven maximal ljudniva

mits i dBA.
Det finns inga grinsvirden fér hur mycket det
far bullra fran statliga viigar och jarnvigar. Ddre-
mot har riksdagen faststéllt riktviirden som inte
bor dverskridas vid bostéder, vid nybyggnad och
visentlig ombyggnad av infrastruktur, se fakta-
ruta 6.2:1. Trafikverket har dessutom riktlinjer
for buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag fér andra miljéer t ex skolor, vardinritt-
ningar och friluftsomraden, se TDOK 2014:1021
Buller och vibrationer frdn trafik pd vdg och jdrn-
vdg - riktlinje, som reglerar hur Trafikverket
hanterar trafikbullerfragor.

Fritidshus riknas som bostidder, men inte lokaler
for korttidsboende, t ex hotell eller vandrarhem,
for dessa tillimpas endast riktvirden for inom-
husmiljon.

Ljudnivaer fran bade dagens trafik och fram-
tida prognostiserad trafik pa E20 har beréiknats
enligt Nordisk beridkningsmodell f6r buller fran
vigtrafik, Naturvardsverkets och Trafikverkets
Rapport 4653.

Som underlag till berikningarna ligger bland
annat digitala terringmodeller, projekterad ny
viig samt prognoser for trafikdkning i framtiden
baserat pa om E20 byggs om eller inte.

I modellen beriiknas hur buller fran vigen spri-
der sig i omgivningen och ljudnivaer pa olika
héjd vid varje enskild byggnad. Syftet med bul-
lerutredningen #r att klargora vilka fastigheter
utmed strickan som har bostidder som kan vara
utsatta for trafikbuller 6ver aktuella riktvirden
och avgora vilka atgirder som bor genomforas.
Projektet innebér en visentlig ombyggnad, se
kap 3, och malsittningen dr att bullerutsatta
bostdder atgirdas sa att riktvirdet fér ekvivalent
bullerniva 55 dBA klaras utomhus vid fasad.

av trafikinfrastruktur:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt féljande riktvarden for
trafikbuller vid bostadder som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrids.

6.2:1 Langsiktiga riktvérden for trafikbuller vid bostdder.



Resultatet av de berikningar som genomforts
for E 20 framgar av bilaga 1, bullerutbrednings-
kartor. Kartorna redovisar bullernivan tva meter
6ver mark, inom gronmarkerade omraden 6ver-
skrids inte aktuella riktvirden.

Radande férhallanden

Utmed strickan finns endast enstaka bostadshus
som ligger forhéallandevis néra E20 eller annan
allmén vég och kan vara exponerade foér buller
over géllande riktvirden.

I dagsldget dr det endast pa fastigheten Lilla
Lunden 8:1 som riktvirdena 6verskrids. Bostads-
huset beriiknas ha ekvivalent ljudniva 55-57 dBA
och maximal ljudniva under 70 dBA vid mest
utsatt fasad.

Vid fastigheten Lilla Lunden 7:1, som &ven den
ligger nira E20, dr bullernivan nagot lagre, med
en ekvivalent ljudniva pa 53 dBA och maximal
ljudniva under 70 dBA vid mest utsatt fasad.

Nollalternativets effekter

For Lilla Lunden 8:1 beréknas ekvivalent och
maximal ljudnivd vid mest utsatt fasad 6ka
med ca 1-2 dBA fram till ar 2045 &dven om ingen
ombyggnad av vig E20 sker. Detta beror pa for-
vintad 6kning av trafiken i framtiden. Aven vid
Lilla Lunden 7:1 beriiknas ekvivalent och maxi-
mal [judniva vid mest utsatt fasad 6ka med ca 1-2
dBA fram till ar 2045 dven om ingen ombyggnad
av vig E20 sker, men ligger dven i framtiden
under riktvérdet.
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Vagforslagets effekter

Jimfort med nollalternativet beriknas en
ombyggnad av vigen enligt vigplanen och den
ho6jning av hastighetsgransen som ocksa foreslas
leda till ytterligare 6kning av bade ekvivalent
och maximal ljudniva vid mest utsatt fasad vid
bada de studerade fastigheterna. For Lilla Lun-
den 7:1 motverkas detta av att anslutande vig
2755 stangs.

Efter ombyggnad beriknas Lilla Lunden 7:1 fa
ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad och maxi-
mal ljudniva fortsatt under 70 dBA. Den beddms
dédrfor formellt inte vara berord av trafikbuller
och inga sérskilda atgérder har studerats.

Efter ombyggnad beriknas Lilla Lunden 8:1 fa
ekvivalent ljudniva 58-60 dBA vid fasad och
maximal ljudniva fortsatt under 70 dBA. Fastig-
heten &r dirfoér formellt att betrakta som ber6rd
av trafikbuller, se kommande avsnitt om atgérder.

De vignira bullerskérmar som ingar i féreslagen
faunapassage under E20 paverkar inte bullerni-
van vid Lilla Lunden 8:1.

Miljoatgarder

Skyddsatgarder

Bullerskyddsatgérder foreslas for bostider som
utsétts for bullernivaer 6ver géllande riktvérden,
fran trafiken pa den nya viigen. Malet &r att klara
riktvirdena utomhus, 55 dBA ekvivalent ljud-
niva och 70 dBA maximal ljudniva. Riktvirdet

for ekvivalent bullerniva #r dimensionerande
for atgidrderna. 1 forsta hand foreslas vignira

k] 3
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Fastigheterna Lilla Lunden 7:1 och 8:1 dr de bostdder som ligger ndrmast E20 pa strdckan Dalaan-Ledsjo.
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atgirder som syftar till att sinka ekvivalent ljud-
niva vid fasad till 55 dBA och i bostadsrum till
30 dBA.

Ar det inte ekonomiskt rimligt eller tekniskt
mojligt att klara géllande riktvirden med vig-
nira atgirder studeras fastighetsnira atgérder.
Inriktningen 4r da att uteplatser ska klara ekvi-
valent ljudniva 55 dBA. Om ljudnivan vid fasad
utanfér bostadsrum med foreslagna vignéra
skyddsatgirder overstiger ekvivalent ljudniva
55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA ska
sikerstillas att inomhusnivaerna inte 6verskri-
der gillande riktvirden ekvivalent ljudniva 30
dBA respektive maximal ljudniva 45 dBA inom-
hus. Infor byggskedet inventeras byggnaderna
och om fasaden inte bedoms ge tillricklig bul-
lerddmpning for detta erbjuds fastighetséigaren
fasadatgirder, t ex byte av fénster. Det kan note-
ras att nyare byggnader normalt har tillricklig
fasadddmpning om riktvirdet utomhus inte
overskrids med mer idn 3-5 dBA. I sadana fall
krévs alltsa inga fasadatgirder. Trafikverket sva-
rar for att genomf6ra fastighetsnéra atgérder i
samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar
fastighetsigaren for det 16pande underhallet da
atgérden ligger inom fastigheten.

Genomford bullerutredning visar att det inte &r
ekonomiskt rimligt att atgirda trafikbuller vid
Lilla Lunden 8:1 med viignira atgirder. Efter
inventering av fastigheten foreslas i vigplanen
att Lilla Lunden 8:1 erbjuds fastighetsnéra atgér-
der i form av fonsteratgirder och atgirder for
skydd av uteplats.

Vagférslagets konsekvenser

Vigplanen innebér i viss man positiva konse-
kvenser for ménniskors hélsa genom atgirder
for ett bostadshus som annars skulle varit utsatt
for buller 6ver gillande riktvirden inomhus och
vid uteplats.

6.3 Risk och barridrverkan

Sikerhetsrisker avser dels risken for att olyckor
med farligt gods direkt paverkar boende, dels
trafikséikerhetssituationen i anslutning till
bostaden.

Trafiksdkerhetsbrister i ndrmiljén skapar bar-
riireffekter som péaverkar ménniskors rérlighet
och méjligheterna att na skola, arbete, service
och nirrekreation pa ett sikert och bekvimt sitt.
Storre vigar kan ocksa utgoéra fysiska barridrer
genom att de utrustas med viltstingsel och ofta
medf6r stora skiirningar eller bankar.

Radande férhallanden
Olyckor och farligt gods

E20 dr rekommenderad som primér transportled
for transport av farligt gods. Statistiska uppgifter
visar pa att det dr frimst brandfarliga vitskor
som transporteras pa E 20, men #ven fritande
dmnen transporteras i relativt stor méingd. Som
en del av arbetet med vigplanen har Trafikver-
ket tagit fram en riskanalys for strickan Vilan-
Ledsjo (Trafikverket/Norconsult 2017).

Riskanalysen och 6vriga riskbedomningar visar
bl a att risken for att trafikolyckor, antingen
direkt eller indirekt genom farligt gods, paver-
kar ménniskor nér de vistas vid sidan av vigen
ar forhallandevis liten eftersom bostadshusen
utmed strickan Dalaan-Ledsj6é dr fa och inte
ligger i direkt anslutning till vigen. Av den sér-
skilda riskanalysen framgar att utmed den stu-
derade delen av E20 dr individrisken pa accep-
tabla risknivaer vid ett avstand av 30 meter eller
mer fran vigen.

6.2:3 Trafikbullerniva utomhus vid fasad, fér berért bostadshus i olika scenarier
Nulige Nollalternativ Utbyggd"EZO, Utbyggd"EZO,
utan atgéarder med atgarder
Leq (dBA)
plan1/2 55/57 57/59 58/60 58/60
Lilla Lunden 8:1
Lmax (dBA) 63/65 64/66 65/66 65/66




Barridrverkan

Den studerade delen av E20 &r pa flera sétt en
barriir som paverkar minniskors mojligheter
att rora sig. Trafiken pa viigen dr omfattande och
den dr dédrfor svar att korsa, vilket ytterligare
forstirks av det viltstéingsel som omger E20 fran
strax s6der om Dalaan och vidare norrut. Hér
ar korsningsmojligheterna begrinsade till de
lokala vigarnas korsningar med E20, dir bara
vig 2743 korsar planskilt.

Norr om anslutningen till viig 2755 &r E20 motor-
vig och inte tillaten for langsamgaende trafik,
cyklister och giende. Aven pa den sédra delen av
striickan upplevs nuvarande vig som oldmplig
for t ex gdende och cyklister da trafiksikerheten
dr dalig och trafikbelastningen hog. Pa den sddra
delen finns inga alternativa vigar lings med E20.
Sarskilt pa véstra sidan av E20 utgor Daladn en
naturlig barriér.

De samrad som genomforts som en del av arbe-
tet med vigplanen har ocksa visat att behovet av
att sikert kunna korsa E20 med jordbrukstran-
sporter ir stort. De maskiner som anvénds i jord-
bruket &r ocksa i manga fall langsamtgaende och
storre dn normala vigfordon. Vigens barridrver-
kan paverkar i detta fall arbetsmiljén inom jord-
bruksniringen och kan pa sa sétt vara negativ fér
ménniskors hilsa.

Nollalternativ

I nollalternativet forutsitts i stort sett samma
standard och lidge pa vdgen som i dagsliget.
Diremot kommer trafiken att 6ka vilket inne-
bér att dven barridrverkan pa strickan séder om
anslutningen till viig 2755 forstiarks. Om inte vig-
forslaget genomfors tillkommer dessutom fau-
nastiingsel pa den sodra delen, som idag saknar
viltstingsel, vilket ocksa skapar en fysisk barriér.

Aven med hinsyn till den forviintade framtida
trafikokningen bedoms att risken for att trafiko-
lyckor paverkar ménniskor som bor vid E20 dr
liten.

Vagforslagets effekter

En forbittrad vigstandard medfor att att olycks-
risken kommer att minska pa vidg E20 vilket
ocksa innebir att risken for olyckor med trans-
porter av farligt gods kommer att minska per
fordonskilometer jimfort med nollalternativet.
Aven med hinsyn till den forviintade framtida
trafikokningen bedéms dérfor att risken for att
trafikolyckor paverkar ménniskor som bor vid
E20 dr mindre om vigplanen genomférs dn

annars.

Genom att viigplanen innehaller béttre och sik-
rare passager for ménniskor pa tva platser, vid
Dalaan och i trafikplats Ledsjé minskar sanno-
likt véigens barridrverkan, trots att den kommer
att vara helt instiingslad for ovrigt. Aven moj-
ligheterna att rora sig lings med E20 forbéttras
nagot genom de kompletteringar som foreslas av
det lokala, delvis enskilda, vignitet.

Trots de 6vergripande forbéttringarna forsvaras
rorelser tvirs E20 lokalt vid de anslutnignar som
stings, framforallt dir vigarna 2742 och 2755
idag ansluter till E20.

Miljoatgarder

Inarbetad miljéhansyn

De viktigaste atgirderna for att minska paver-
kan pa ménniskors hilsa fran risker och bar-
ridirverkan dr inarbetade nir vigforslaget togs
fram. Vigen utformas med hog sikerhet genom
att den utférs motesseparerad och utan kors-
ningar i samma plan, vilket &ven minskar risken
for olyckor med farligt gods. Vidare skapas tva
sidkra planskilda passager for gaende och cyk-
lande ménniskor, samtidigt som ett komplet-
terande véignit lings E20 i viss man forenklar
rorelser ldngs vigen, bl a for att na de planskilda
passagerna.

Skyddsatgarder

Inga sirskilda atgirder for att minska vigens
paverkan pa ménniskors hélsa fran risker och
barridrverkan foreslas.

Véagforslagets konsekvenser

Vigforslaget bedoms ge positiva konsekvenser,
dels genom att viigens barridrverkan reduceras,
dels eftersom det innebir att riskerna for ménn-
iskor som bor eller vistas vid néirliggande bosti-
der reduceras efter genomforande av forslaget.
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7 Hushallning med
naturresurser

Hushallningen med naturresurser syftar till att
sidkra ett langsiktigt utnyttjande av fornyelse-
bara och icke fornyelsebara naturresurser. De
naturresurser som ir grundliggande och ofta
kan komma att paverkas av vigbyggnadsprojekt
ar framforallt:

e mark och vatten for areella néringar
e dricksvattenférsorjning

e materialutvinning, t ex grus

e energihushallning.

Utover den direkta paverkan som iansprakta-
gandet av mark innebir paverkas ofta mojlighe-
terna till ett rationellt utnyttjande av skogs- och
jordbruksmark om #gorna delas och dirigenom
blir svarskotta.

Utbyggnaden av en storre vig kriver i sig tillgang
till resurser. Till vigbyggnaden atgar hogklas-
siga material som naturgrus eller krossat berg.
I de flesta vigprojekt dr det ocksa aktuellt att
hantera massor som inte kan anviéndas till vig-
byggnad da de inte klarar de tekniska krav som
stills. Om dessa massor inte kan anvindas till
andra dndamal inom projektet uppkommer ett
overskott som ir att betrakta som avfall.

Paverkan pa pagaende eller planerad markan-
vindning ir besldktat med paverkan pa resurs-
hushallning men direkt kopplat till ménsklig
verksamhet; boende eller férvirvsverksamhet.
Normalt dr verksamheten knuten till byggnader
eller anléggningar och inte till naturférhallanden.

Pagaende och framtida markanvindning redo-
visas pa en oOversiktlig niva i lagstadgade kom-
munala Oversiktsplaner. I dessa framgar 4dven
restriktioner for markanvindning, som t.ex.
riksintresseomraden, naturreservat m.m. For att
ytterligare styra bebyggelsens omfattning och
utférande kan omradesbestimmelser upprittas.
I detalj regleras markanvindningen i titbebyg-
gelse av bl.a. detaljplaner.

For att Trafikverket ska kunna genomfora en
planerad vigutbyggnad krivs normalt att den
overensstimmer med kommunens 6versikts-
plan. Om den beror detaljplanelagt omrade far
vigplanen inte strida mot bestimmelserna i
detaljplanen annat &n om det &r att betrakta som
en mindre avvikelse.

741 Riksintressen och kommunal plane-
ring
Radande forhallanden

Den aktuella delen av E20 ligger i sin helhet
inom Gotene kommun.

Riksintressen

E20 utgor riksintresse for kommunikation
enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det innebér
att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for
utpekandet dr végstrickningens funktion, i for-
sta hand for interregionala och andra langviga
transporter av personer och varor. Vigen ingar
i det nationella stamvignétet och har en vik-
tig strategisk funktion for godstransporter och
personresor mellan viistkusten och Orebro lin,
Stockholm, Dalarna, Vdstmanland och &stra
Védrmland. E20 anvénds dven i stor utstrickning
for lokala och regionala personresor och fyller
lokalt en funktion for langsamtgiende fordon
och jordbruksmaskiner.

Som framgar av karta i 7.2:1 finns inga andra riks-
intressen i anslutning till aktuell stracka. Cirka
2 km nedstroms E20 finns omrade av riksin-
tresse for naturvarden som inbegriper Natura
2000-omradet Mariedal (SE0540255). Delar av
omradet dr #ven naturreservat. Se kap 5 for mer
ingdende information kring omradets viirden.

Oversiktsplaner

Gillande o6versiktsplan for Gotene kommun
antogs under hosten 2010. I Gotene kommuns
oversiktsplan anges of6érindrad markanvind-
ning for hela det berérda omradet lings aktuell
stricka av E20, se figur 7.1:2. I bade Skaras och
Gotenes oversiktsplaner redovisas en mojlig
framtida striackning fér E20 vister om Skaras
tatort. (Gétene kommun, 2010 )

Detaljplaner

Inga kommunala detaljplaner berors av aktuell
végplan.

Nollalternativets effekter

Om E20 inte byggs om enligt féreslagen vigplan
paverkas riksintresset for kommunikation nega-
tivt jimfort med radande foérhallanden. Detta
eftersom den framtida trafik6kningen paverkar
framkomligheten pa E20 negativt.
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Vagfoérslagets effekter

Riksintressen

Vigforslaget innebidr forbittrad framkomlighet
och sikerhet pa E20, vilket gynnar riksintresset
for kommunikation.

Miljon i riksintresset f6r naturvard och Natura
2000-omradet Mariedal bedoms inte paverkas
pa sadant sitt att riksintresset skadas, se vidare
i kap 5. Vigforslaget bedoms dessutom ge ett
forbéttrat skydd mot foéroreningsspridning se
avsnitt 5.2.

Kommunal planering

Vigforslaget 6verensstimmer med Gotene kom-
muns planering.

Miljoatgarder
Skyddsatgarder

De atgirder som &r aktuella for att sékerstélla att
riksintresse for naturvard vid Mariedal inte ska-
das framgar av kap 5 och 8.

Inga skyddsatgérder foreslas i vigplanen f6r att
skydda kommunala planeringsintressen.

Omraden som berdrs av allménna intressen

E===] Riksintressen och opaverkade omraden
Riksintresse for kommunikationer, bef. resp. féreslagna

Utvecklingsomraden
C:Z = J Férdjupade studier av tatorter m.m.
CZ.2. ] Mindre orter och byar som kan utvecklas och kompletteras
3 Storre industriell verksamhet utanfor tatorterna
¢)  Annan verksamhet som kan paverka miljén
E====1 Prioriterade omraden fér vindkraftsutbyggnad
—————— Reservat for framtida jarnvagsstrackning

Skogslund

Ytterligare mojliga atgéarder
Inga ytterligare atgérder har studerats.

Konsekvenser for riksintressen och
kommunal planering
Riksintressen

Sammantaget bedoms inte nagon pataglig skada
uppkomma for berérda riksintressen.

Vigforslaget ger positiva konsekvenser for riks-
intresset kommunikation, neutralt eller nagot
positivt for riksintresset naturvard vid Mariedal.
Den tillfdlliga paverkan som vigutbyggnaden
kan ha pa naturviirdena bedéms inte vara av den
omfattningen att Natura 2000 omradet paverkas
pa ett betydande sitt. Mer i detalj beskrivs kon-
sekvenserna i kap 5.

Kommunal planering

Vagutbyggnaden som sadan ér i linje med Gotene
kommuns planering och bedéms dérfor ge posi-
tiva konsekvenser.

FRAMTIDSPLAN FOR
GOTENE KOMMUN

Oversiktsplan 2010

1 HUVUDDRAGEN | FRAMTIDA
9 | Skt §em MARK- OCH VATTENANVANDNING
7.1:2 Utdrag ur Gotene kommuns Gversiktsplan, 6versikt éver framtida mark och vattenanvdindning.



7-2 Markanvandning och naturresurser

Radande férhallanden
Markanvandning

Utmed den aktuella strickan dominerar jord-
bruksmark utom dér vigen passerar Dalaan som
delvis omges av skog. Markanvindningen fram-
gar av karta i figur 7.1:1. Som framgar av avsnitt
6.1 ir bebyggelsen utmed strickan begrinsad,
endast tva fastigheter med bostadshus ligger i
direkt anslutning till E20.

Det finns inga verksamheter etablerade utmed
striickan utover jordbruket.

Yt- och grundvattentillgangar

Inga kommunala vattentikter finns lings den
studerade strickan.

Markavvattningsféretag

Tre dikningsféretag f6ér avvattning av jord-
bruksmark ber6rs av vigplanen. R-E1b:1839,
som omfattar diket vid s6dra grinsen for vig-
planen, R-E1b:1850 stder om Ledsjo kyrka och
R-E1b:1315 6ster om befintlig motorvig.

Enskilda brunnar

Langs strickan utmed E20 finns enligt SGU:s
brunnsregister en ¢vrig brunn néra vigen, strax
norr om Dalaan, Ledsj6 5:10.

Markféroreningar - allmant

Risk for fororeningar finns dir miljostérande
verksamhet har bedrivits t ex vid bensinstatio-
ner, verkstider, industrier och i mark intill trafi-
kerade vigar. Utmed trafikerade vigar foreligger
forhojda risker med exempelvis kemikalie- och
oljespill eller andra olycksrelaterade forore-
ningar ldngs vigstrickor (Trafikverket, 2014).

De #@mnen som kan forekomma i hégre halter
och utstrickning lings vigar och som didrmed
visat sig kunna vara kritiska for ateranvindning
av massor ir framfor allt olja, bly och cancero-
gena polycykliska aromatiska kolviten (PAH). I
mindre mingder féorekommer ofta halter av kop-
par, zink, kadmium och évriga PAH.

Utmed den aktuella strickan finns inga potenti-
ellt fororenande verksamheter registrerade hos
lansstyrelsen, utover en tidigare bensinstation
déir vig 2742 ansluter till E20. I samband med att
nuvarande E20 byggdes om till motorvig inven-
terades potentiellt férorenade omraden och da
konstaterades att platsen var sanerad (SPIMFAB,
2002).

Trafikverket har riktlinjer f6r hur jordmassor
fran diken ska hanteras beroende pa férore-
ningsinnehall. Enligt dessa kan mer mattligt
fororenade massor ateranvindas till exempel
som ytjord i nya vigdiken. Ar halterna fér hoga
ska massorna istillet deponeras. Féroreningar
i dikesmassorna jaimfors #dven mot Naturvards-
verkets riktvirden for kdnslig markanvindning
(KM) och mindre kénslig markanvindning
(MKM) dir vigomraden generellt klassas som
mindre kinsliga markomraden (Naturvardsver-
ket,2009). Pa samma sitt behandlas massor fran
rivning av befintliga vigar.

Asfaltbeldggningar lagda innan 1973 kan inne-
halla s k stenkolstjira, vilket visar sig i hoga
halter av cancerogena polycykliska aromatiska
kolviten (PAH). Detta paverkar mojligheten att
ateranvinda riven asfalt enligt nedanstaende
kriterier framtagna av Vigverket 2004.

e <70 mg/kg, fri ateranvindning

e 70-300 mg/kg, kan anviindas i vigkon-
struktion, under ny asfaltbeldggning, ovan
grundvattenytan

e 300-1000 mg/kg, begrinsad anvind-
ning i viigkonstruktion, restriktioner for
mellanlagring.

Asfalt med PAH-halter 6ver 1000 mg/kg &r att
betrakta som farligt avfall.

Markféroreningar - vagdikesmassor

Under arbetet med véigplanerna fér E20 strickan
Vilan-Dalaan-Ledsjo har miljoprover tagits pa
vigdikesmassor. Ar 2016 togs dikesprover utmed
nuvarande E20 i den s6édra delen av vigplanen,
stracka A i figur 7.2:1, och ar 2019 togs prover vid
viig 2755 (gamla E20) i den norra delen av viig-
planen, stricka B i figur 7.2:1. Provtagningarna
redovisas i PM Fororenad mark, som &r en del
av underlaget till viigplanen (Trafikverket/Nor-
consult 2019).

For det aktuella vigomradet dr planerna att
dikesmassorna ska ateranvindas till exempelvis
bullervallar och nya sldnter och resultaten jam-
fors i MKB:n dérfor med de miljokriterier for
dikesmassor som gillde vid provtagningstillfillet.

Resultaten fran miljoprovtagningen av dikes-
massorna utmed E20 och utmed viig 2755 visade
inga resultat pa halter 6ver aktuella miljokrite-
rier (Vigverket 2007 och Trafikverket 2014) och
kan ateranvindas inom végprojektet och &dven
for extern anvindning med restriktioner. Dikes-
massornas halter av petroleumkolviiten bedoms
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7.2:1 Aktuella provtagningsstrdckor

overskrida riktviardet for kénslig markanvind-
ning (KM) (Naturvardsverket, 2009). Den sam-
lade bedomningen av féroreningssituationen
i dikesmassorna resulterar i att massorna kan
anvindas inom omraden dir mark nyttjas pa
sadant sdtt som motsvarar mindre kénslig mark-
anvindning (MKM), vilket inkluderar vigomra-
det didr exempelvis bullervallar och nya slénter
ska etableras.

Markféroreningar - asfaltmassor

Under arbetet med véigplanerna for E20 strickan
Vilan-Dalaan-Ledsjo har ar 2016 miljoprover
tagits pa asfalt i 19 punkter pa E20, varav tre
punkter ligger inom stricka E20 Dalaan-Led-
sj6. En kompletterande provtagning av asfalt
genomfordes 2019 pa vig 2755 sdder om Ledsjo
och 2742 invid korsningen Lilla Lunden. Prov-
tagningarna redovisas i PM Fororenad mark,
som &r en del av underlaget till vigplanen (Tra-
fikverket/Norconsult 2019).

Den sddra delen av vigstrickan E20 Dalaan-Led-
sj0, stricka A i figur 7.2:1, bed6ms innehalla asfalt
med nagot férhojda PAH-halter, dock ligger hal-
terna generellt under 300mg/kg TS. Asfalten
bedéms kunna ateranvindas inom vigprojektet.

I vdg 2755, stricka B i figur 7.2:1, féorekommer
punktvis féorh6jda halter av PAH:er i korbanan.
Halterna varierar kraftig mellan provpunkterna
och storre delen av vigstrickan bedoms inte
ha forhojda halter. Generellt ligger halterna av
PAH:er under 1000 mg/kg och asfalten kan sale-
des ateranvindas i vigprojektet, men inte inom
kinsliga omraden. Asfaltprover fran vig 2742
visar inga forhojda halter av PAH:er vilket till-
later fri ateranvindning i vigprojektet.

Markfoéroreningar - jordmassor

Vid utbyggnad av aktuell stricka avser Trafikver-
ket att ateranvinda material inom vigprojektet
dédribland massor fran rivning av vig 2755 och
del av 2742.

Provtagning av jord och barlager i vigkroppen
genomfordes i tio punkter i vig 2755, stricka
B i figur 7.2:1. T tre av dessa pavisades halter av
PAH o6ver eller i linje med riktvirdet for MKM.
I viig 2742 pavisades inga halter 6ver KM. Jord-
massor med férhojda féroreningshalter mellan
KM-MKM kan ateranvidndas inom vigprojektet,
medan jordmassor med halter 6ver MKM inte
ateranvinds inom projektet utan tas till godkidnd
mottagningsanliggning for farligt avfall.



Kraftledningar mm

Kablar for elkraft korsar nuvarande E20 vid
Ledsj6. Andamaélet for dessa ér att ansluta vind-
kraftverk i omradet till elnitet.

Materialtillgang och masshantering

Det finns inga kommersiella tikter for grus, sand
eller bergmaterial inom studerat omrade.

Nollalternativets effekter

Om E20 inte byggs om enligt foreslagen vigplan
paverkas hushallningen med naturresurser inte
jamfért med nuvarande forhallanden. Nuva-
rande markanvindning paverkas inte heller.

Vagforslagets effekter
Markanvandning

Ombyggnaden av E20 medfér nagra meters
intrang i jordbruksmark da vigen skall bred-
das med cirka 2 meter pa vardera sida. Detta &r
i ssmmanhanget ett marginellt intrang, som i de
flesta fall beror kanten av storre sammanhing-
ande brukningsenheter och férsvarar inte ett
rationellt jordbruk.

Foreslagen omliggning av allmén lokalvig 2742
ger stOrre intrang, som ocksa medfér att min-
dre omraden med jordbruksmark blir avskurna,
se figur 7.2:1. Aven om lokalvigen inte medfor
nagon pataglig barridreffekt finns det risk att
den avskurna marken inte kommer att brukas
fram6ver. Med tanke pa att omradet dr inten-
sivt brukat kan &ven marginella intrang paverka
enskilda jordbrukare negativt, dven om paver-
kan pa jordbruket som néringsgren dr marginell.

De lagt beldgna jordbruksmarkerna ingar i nagot
fall i markavvattningsféretag, men végforsla-
get bedoms inte paverka forutsittningarnas for
dessa. I den man dréineringssystem i jordbruks-
mark berors kommer dessa att aterstéllas sa att
funktionen f6r omgivande mark sikerstills.

Da utbyggnaden av E20 till hégre standard helt
foljer nuvarande strickning har paverkan pa
pagaende markanvindning kunnat begrinsas.
Trots detta innebir projektet i sin helhet ett bort-
fall av jordbruksmark, dels genom utbyggnad av
trafikplats Ledsjo, dels genom utbyggnaden av
kompletterande enskilda vigar. Detta kompen-
seras delvis av féreslagna indragningar av allmén
vig, dels vig 2742 dir den idag ansluter till E20,
dels vig 2755 (tidigare E20) mellan dess nuva-
rande anslutning till E20 och trafikplats Ledsjo.
Det indragna viigomradet kommer att aterstéllas
till samma markslag som omgivande marker.

Markféroreningar

Utbyggnaden beror mattligt fororenade massor,
bl a vdgdikesmassor och fyllnadsmassor. Mas-
sor med fororeningshalter mellan riktvirden
for kinslig och mindre kénslig markanviindning,
(KM-MKM) kan ateranvidndas inom vigomra-
det beroende om de #r tekniskt limpliga. Bero-
ende pa fororeningsgrad kommer dessa massor
att antingen anvindas inom vigomradet eller
limnas till godkéind mottagare av foérorenade
massor. Massor med féroreningsgrad over grin-
sen fér MKM kommer inte att ateranvindas
inom projektet.

Eftersom arbetena kommer att genomféras i
enlighet med gillande regelverk bedéms inga
negativa miljoeffekter uppkomma.

Kraftledningar m m

De korsande kraftkablarna kan behova flyttas
eller skyddas, sérskilt under byggtiden. Efter
genomford utbyggnad paverkas inte funktionen.

Materialtillgdng och masshantering

For vigutbyggnad krivs byggnadsmaterial av
god kvalitet. Oftast anviinds krossat berg, men
dven naturligt grusmaterial kan anvéindas. Ambi-
tionen #r alltid att i férsta hand utnyttja material
som finns tillgingligt inom arbetsomradet, t ex
fran bergskarningar. Behovet av byggnadsmate-
rial ur naturen ir en viktig fraga dven for ekono-
min i ett viigprojekt. Den studeras med 6kande
detaljeringsgrad under hela planeringsproces-
sen. Slutligt planeras masshanteringen i direkt
anslutning till att utbyggnaden genomférs. Av
detta f6ljer att redovisningen i MKB-dokumen-
tet och vigplanen i dvrigt syftar till att redovisa
principer och mojligheter, som konkretiseras i
féljande arbetsskeden.

Utbyggnaden av foreslagen vig bed6ms till stora
delar kunna ske med material som hdmtas inom
viagprojektet men material till uppbyggnad av
viagkroppen kommer att beh6éva himtas fran
takt utanfor vigomradet. Trafikverkets avsikt 4r
att till bankfyllnad anvinda dels rivningsmassor
fran rivning av nuvarande vig 2755 séder om
trafikplats Ledsjo, dels schaktmassor fran utbyg-
gand av trafikplatsen.

Av tabell 7.2:2 framgar 6versiktligt hur stor del av
behovet av vigbyggnadsmaterial som kan téickas
rivningsmassor och jordmaterial fran skirningar
iprojektet. For uppbyggnad av viigkroppen kriivs
ett masstillskott som kommer att ombesorjas av
den entreprenér som genomfor utbyggnaden.
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Rivningsmassor fran befintliga vigar kan vara
fororenade, se tidigare redovisning av markfoéro-
reningar. Detta innebér sannolikt begrinsningar
av hur och var massorna anvénds. Trafikverket
kommer att samrada med tillsynsmyndigheten
for att sékerstilla en korrekt hantering av sadana
massor. Detta kan fér de mest férorenade mas-
sorna innebéra att de deponeras pa limplig god-
kiand avfallsanldggning, vilket innebér att Tra-
fikverkets bedémning av materialtillgangen 4n
sa lange ar osiker.

Planerad vigutbyggnad bedéms ocksa generera
jordmassor som inte dr ldampliga for vigbyggnad.
De jordmassor som schaktas undan da de inte
fyller de krav som stills pa vigbyggnadsmaterial,
kan anvéndas pa olika sitt:

o Aterstillning till brukbar mark efter rivning
av overflodiga vigar, framforallt viag 2755.

e Beklddnad och tétning av vigslénter.

e Landskapsanpassningar kring befintliga
bullervallar for en mer estetisk och brukbar
utformning.

+ Aterstillning av tillfilliga vigar och upplag.

Av tabell 7.2:2 framgar hur mycket av de jord-
massor som schaktas inom projektet som ocksa
kommer till anvidndning, antingen som bank-
fyllnadsmaterial eller till nagot av de dndamal
som namns ovan. Kvarstdende 6verskott av rena
jordmassor uppgar till cirka 4 000 m?, vilket
bedoms ligga inom osédkerhetsmarginalen, det
utgdér knappt 10% av schaktvolymen. Overskott
av fororenade massor bedéms till 1 200 m?, for
hantering av dessa se tidigare redovisning.

Miljéatgéarder
Skyddsatgarder
Inga séirskilda skyddsatgidrder for att minska

vigens paverkan pa hushallningen med naturre-
surser har studerats.

Inarbetad miljohéansyn

Sa langt som det dr tekniskt mojligt kommer
utbyggnaden att anvinda material som utvinns
inom projektet. Bland annat kommer litt f6ro-
renade rivningsmassor fran nuvarande vig att
anvindas inom vigprojektet. For att avgora
vilka massor som kan anviindas kan det bli aktu-
ellt med kompletterande undersokningar av
fororeningshalten.

7.2:2 Oversikt éver masstillgdng och materialbehov, volymer bedémda utan hénsyn till svillning mm

Krossmaterial, m3 Jordmassor, m3 Totalt, m3 Anm
Tillganglig volym 19700 40 500 60 200
Ytjordsavtagning 13 200 13 200 1
Jordschakt évrig 27 300 27 300
Rivning, bef asfalt 3300 3300
Rivning, évrig bef vig 15 200 15 200
Férorenade vigmassor 1200 1200
Totalt behov 18 500 36 500
Bankfylinad 18 500 9500 28 000 2
Sléintbeklddnad 1000 1 000
Aterstd//ning till Gkermark 12 000 12 000 3,4
Landskapsanpassning m m 14 000 14 000 4
Over-/underskott pa strickan +1 200 +4 000

Anmarkningar

1) Ytjordsavtagning avser dels matjordsavtagning pa
akermark, dels ytskikt inom bef diken.

2) Till bankfyllnad anvands i férsta hand material fran
rivning av befintliga vagar.

3) For aterstéllning till &kermark galler restriktioner mot
anvandning av vagdikesmassor.

4) Bedomningen av volymer avseende aterstalining och
landskapsanpassning ar preliminara da utformningen av
dessa ytor inte &r lika detaljstyrd som vaganlaggningen
och kommer att ske i samrad med fastighetsagaren.



For att sikerstilla en korrekt hantering av foro-
renade massor vid schaktarbeten och ateran-
vindning av massor kommer Trafikverket att
samrada med tillsynsmyndigheten.

Maéijliga ytterligare atgarder
De foréndringar av befintliga kraftledningar och

kablar som krévs kommer att planeras i samrad
med berérda ledningségare.

Utformning av enskilda vigar kommer att plane-
ras i samrad med markigare och brukare.

Konsekvenser for markanvandning och
naturresurser
Vigforslaget bedoms medféra sma negativa kon-

sekvenser for pagaende markanvindning genom
intrang i jordbruksmark.

Omhindertagandet av fororenade massor be-
doms ge positiva konsekvenser.
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8 Miljopaverkan under
byggnadstiden

Paverkan fran en ny vig i samband med att den
byggs kan vara bade annorlunda och mer st6-
rande dn fran den firdiga vigen. Vad som hiander
ar att man bade tar i ansprak det vigomrade som
krivs fér viigen och bedriver en omfattande och
ibland ganska storskalig industriell verksamhet
pa platsen. Den negativa paverkan som uppkom-
mer kan lite férenklat réra sig om:

e Paverkan fran tillfilliga markintrang foér
etablerings- och upplagsytor, som medfor
skada pa virdefulla miljoer eller jord- och
skogsbruket. Tillfilliga vigar for omledning
av trafik under byggnadstiden kan ocksa
medfora tidsbegrinsade intrang.

e Paverkan fran byggnadsverksamheten i
form av buller, férorenande utslépp eller
andra storningar. Det kan réra sig om bade
tillfillig miljopaverkan som medfor stor-
ningar och permanent miljopaverkan som
kan ge skador. I jimférelse med paverkan
fran den firdiga viigen kan Trafikverket
under byggnadstiden mer direkt stilla krav
pa, styra och kontrollera den verksamhet
som pagar och dirigenom férebygga skador.

AR

ANSEUTNING STANGS
ANSLUTNING TILL E20 FINNS CA 800M LANGRE SODERUT
AMT_VID KLIPPAN OCH LEDSJO VIA VA

8.1 Tillféllig trafikomledning vid Daladan

8.1 Forutsittningar Dalaan-Ledsjé

Oversikt

Utbyggnaden av strickan Dalaan-Ledsjé bed6ms
ta cirka tva ar att genomféra. Trafikverket kom-
mer troligen att upphandla arbetet som en s k
utférandeentreprenad, vilket ger mojlighet att
mer detaljerat stilla krav pa hur entreprenoren
genomfor sina arbeten. Trots detta dr det viktigt
att tdnka pa att den beskrivning av arbetet som
gors bor ses som ett majligt sétt att genomfora
utbyggnaden, arbetena kommer att planeras av
entreprendren efter de krav som Trafikverket
stéller.

Eftersom nuvarande vig maste fungera under
byggtiden kommer det att krivas tillfilliga tra-
fikomléiggningar forbi delar av arbetsplatsen,
framforallt kring Dalaan, dir en landskapsbro
med faunapassage ska byggas i liget for befintlig
VAg.

Vigplanen ger mojlighet till tillfilligt nyttjande
av mark Oster om nuvarande vig, for att tillfalligt
ansluta E20 till nuvarande vig 2742 och skapa
en sammanhéngande omledningsvig Oster om
E20. I figur 8.1:1 redovisas skisserad omlednings-
vig som bedéms vara i bruk under ungefir halva
byggtiden, cirka ett ar.

Aven utbyggnaden av trafikplats Ledsjé kommer
att kréva tillfdlliga trafiklosningar, men dessa
bedéms kunna anvinda de av- och pafarter som
byggs, se figur 8.1:2 for principlosningar.




Miljomassigt viktiga delarbeten

De platser eller arbetsmoment som presenteras
nedan bedoms vara sérskilt viktiga att uppmérk-
samma med tanke pa deras moéjliga effekter pa
miljo och hilsa.

Dalaan

Omfattande arbeten kommer att ske i eller nira
Dalaan, dels ska en ny vigstricka med en storre
bro byggas ut, dels ska Dalaan gréivas om. Vig-
forslaget har utformats sa att bron ska kunna
byggas vid sidan av Dalaans nuvarande fara, som
passerar under E20 i en st6rre trumma. I sam-
band med brobygget grivs en ny fara for Dalaan,
dit vattnet slidpps pa forst nir bron dr firdig.
Avsikten med detta &r att minska risken for att
fororeningar eller grumlingar sprids nedstroms
med ans vatten. Med tanke pa mark- och ter-
ringforhéallandena kommer den nya afaran tro-
ligen att fyllas med vatten redan innan den har
kontakt med Dalaan.

Aven utbyggnaden av tillfillig omledningsvig
Oster om E20 kommer att paverka Dalaan, da
nuvarande vig 2742 &r for liten f6r att kunna ta
hand om trafiken pa E20. Bland annat maste pas-
sagen over Dalaan breddas.

Miljopaverkan fran dessa arbeten kan t ex orsa-
kas av grumligt eller pa annat sétt paverkat vat-
ten fran arbetsplatsen som sprids nedstroms via
vattendraget.

Trafikplats Ledsjo

Under tiden arbetet med en kompletterande
bro i trafikplats Ledsj6 pagar kan trafiken pa
E20 inte passera pa striickan. Trafiken foreslas
anvianda de nya av- och pafarterna, som dirfér
maste byggas ut tidigt under arbetet med trafik-
platsen. Sannolikt maste detta féregas av arkeo-
logiska undersokningar och det &r viktigt att ta
hinsyn till detta vid planeringen av arbetena sa
att inte fornlimningar kommer till skada p g a
tidsbrist i undersékningsarbetet och sa att dven
tillfdlliga trafiklsningar inryms i det under-
s6kta omradet.

Trafikomledning vid bostader

De tillfdlliga trafiklésningarna, framfoérallt for
passagen Over Dalaan, innebér att trafiken pa
E20 leds betydligt ndrmare nagra bostadshus 4n
idag. Detta bedéms kunna ge stérningar, framf6-
rallt buller, vibrationer och upplevd osikerhet.
Viktigt for att undvika paverkan pa ménniskors
hélsa &r detaljutformning av omledningsvi-
gar med en avvigning mellan 6nskemal om att
erbjuda god framkomlighet och samtidigt mini-
mera storningar fér nidrboende.

Bullrande arbeten vid bostader

Utover storande trafikbuller i samband med
omledning av trafik innebér vissa arbeten i sig
storande buller, sérskilt kan ndmnas palnings-
arbeten for grundliggning av broar, dels 6ver
Dalaan, dels i trafikplats Ledsjo.

8.1:2 Trafik under byggtiden, trafikplats Ledsjo.

57



58

Aterstallningsarbeten

For att de tillfilliga intrang som krivs under
byggtiden inte ska medféra permanent milj6-
paverkan #r aterstillningsarbetet viktigt. Prin-
cipen ir att efter det att vigbygget ar klart ska
berdrda miljéer kunna aterfa de funktioner och
virden de har innan vigbygget. Odlingsmark
och produktiv skogsmark ska aterstillas i sam-
rad med markigare. Fér omraden med forhojda
naturvirden bor inriktningen vara att fa tillbaka
dessa. En limplig metod kan vara att anvinda
lokalt avtagna vegetationsmassor.

8.2 Miljoskyddsatgirder under bygg-
nadstiden

Principer

Miljoskyddsatgiarder under byggnadstiden avser
huvudsakligen krav pa nér och hur arbetet ska
genomf6ras och syftar till att forebygga skadlig
eller storande paverkan. Det kan ocksa réra sig
om var verksamheter far dga rum eller skydds-
atgirder for utpekade virden. En del av dessa
krav stills alltid i samband med upphandling av
anldggningsarbeten och i projektet férutsiitts att
Trafikverkets generella krav pa miljésikring av
anldggningsarbeten kommer att tillimpas. Dir
redovisas krav pa t ex hantering av brinsle, upp-
stillning av maskiner m m.

Andra krav ér objektspecifika och foljer av de
ataganden Trafikverket gor i samband med att
vigplanen upprittas och faststills. Nedan redo-
visas forslag till krav pa arbetets genomférande
med héinsyn till de virden som identifierats i
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag till krav

For att undvika bestdende negativa effekter for
miljo och hilsa av arbetena ér det angelédget att:

e Genomfora utbyggnaden av vigbank i vat-
marksomraden pa sadant sitt att paverkan
utanfor vigomradet minimeras.

e Inte sprida féroreningar till sjdar eller
vattendrag.

e Inte paverka hilsan hos nirboende och
trafikanter under byggtiden.

e Hantera omraden som tillfalligt utnyttjas
under byggtiden pa sadant sitt att deras
virden inte permanent f6érstors eller omgiv-
ningen skadas.

For att arbetena ska kunna genomf6ras utan att
byggverksamheten i sig orsakar onddiga stor-
ningar eller skador avser Trafikverket dirfor

att stélla krav enligt nedan i samband med upp-
handling av entreprendr for utbyggnad av E 20,
delen Dalaan - Ledsjo. Framforallt dr det viktigt
att styra nir, var och hur arbetena kommer att
genomforas.

Nar
Bullrande arbeten genomfors endast dagtid, nor-
mala arbetstider.

Schaktarbeten i vatmarker med lekmiljoer for
groddjur ska genomféras under tider da djuren
inte forvintas finnas i omradet. Ytterligare vill-
kor kan framga av samrad med ldnsstyrelsen
eller eventuell artskyddsdispens.

Med hiénsyn till fagellivet i omradet bor tradfill-
ning och buskréjning som krivs for arbetenas
utférande undvikas under faglarnas hicknings-
period (april - juni).

Arbeten som kan orsaka mer omfattande grum-
ling i Dalaan, t ex pasldpp av vatten i ny afara
efter omgrivning, ska genomféras vid tider nar
fisk i vattendraget bedéms vara mindre kinslig
for stérningar.

Hur

Omgrivning av vattendrag ska sa langt mojligt
goras i torrhet, framforallt ska strommande vat-
ten genom arbetsplatsen undvikas.

Omledning av vattnet fran de gamla till de nya
farorna ska ske mycket langsamt, forslagsvis
under en dag. Detta for att begridnsa grumling
och 6ka mojligheterna for fisk som befinner sig
i den fara som torrldggs att hinna soka sig ned-
stréms innan faran torrldggs helt.

Omgrivningsarbete borjas i nedstromséindan av
berorda delstrickor for att underlitta att halla
schaktet torrt under arbetstiden

Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas direkt
till recipient utan ska ledas via sedimentations-
magasin eller 6versilningsyta. for att inte sprida
fororeningar till recipienten. Trafikverket kom-
mer att stélla krav pa tillatna féroreningshalter,
vilket kan leda till att ytterligare reningsatgr-
der blir nédvindiga. Det dr ocksa angeléget att
inte dagvatten rinner av okontrollerat t ex via
hjulspar efter maskinkérning néra vattendrag.
Ett kontrollprogram kommer att upprittas med
krav pa regelbunden okulédr kontroll av renings-
anldggningarna och regelbunden provtagning pa
utgaende vatten. Larm- och stoppvirden kom-
mer att knytas till kontrollprogrammet. upp- och
nedstroms



Eventuell mellanlagring av schaktmassor,
riven beldggning m m far inte ske utan sam-
rad med bestillaren, som bedomer behov av
myndighetskontakter.

For att undvika erosion av 6ppna jordytor ska
arbetet planeras sa att vegetationsavtagning sker
i ndra samband med schakt- och fyllnadsarbeten.

Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15, ska tillimpas.

Tillfilliga véigar som krévs under byggtiden ska
utformas med hénsyn till omgivningens virden
och sa att bade trafiksikerhet och framkomlig-
het blir god.

Aterstillning efter rivning av tillfilliga vigar ska
ske med lokalt jord- och vixtmaterial. Eventu-
ellt kan #ven sadd eller stédplantering krivas,
sérskilt i anslutning till féreslagen passage for
djur.

Var

Ytor for etablering av arbetsplatsen, maskinupp-
stillning, drivmedelstankar mm ska i férsta hand
viljas inom befintligt vigomrade, i andra hand
inom omraden som dir mojligheten till fram-
gangsrik aterstillning bedéms vara god.

Uppstéllningsplatser fér fordon, tankstillen
samt forvaring av drivmedel och andra potenti-
ellt fororenande d&mnen ska placeras sa att lack-
age inte kan na vattendragen samt sa att mojlig-
het finns till uppsamling av spill.

Skyddsatgarder

Virdefulla omraden och objekt, i anslutning till
arbetsomradet, som ska bevaras skyddas genom
utmiirkning och instingsling. Detta kan gilla
enstaka trid, kulturlimningar, virdefulla natur-
miljéer m m.

Fornldmning Ledsj6 3:1, vigmirke, skyddas
under byggtiden och placeras efter genomférd
vigombyggnad pa lamplig plats, i samrad med
lansstyrelsen.

Kompletterande atgarder

For att minimera de upplevda stérningarna fran
byggnadsarbetet dr information till kringboende
mycket viktig. Information till entreprendrer
om omgivningens miljovirden &r ocksa en vik-
tig atgiird for att undvika skador eller stérningar
orsakade av okunnighet.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt
med tillfilliga hastighetsnedséttningar for att
minska risken for olyckor, som i sig alltid ger risk
for féororeningsspridning.

8.3 Effekter och konsekvenser av
byggnadsarbeten

Effekterna av den paverkan som anldggningsar-
betena i sig ger pa miljo och hilsa bedéms inte
vara bestaende. De utgors av storningar for nér-
boende och trafikanter samt kortvarig paverkan
pa vatmarksmiljéer i direkt anslutning till fére-
slagen vig.

De intrang som orsakas av tillfilliga trafiklos-
ningar ger en mer langvarig paverkan pa vigens
omgivningar. Pa lingre sikt bedéms att naturvir-
dena aterkommer, under férutséttning att ater-
stéllningsarbeten genomfors pa ett omsorgsfullt
sétt. Tillfdlliga trafiklosningar beror inte heller
nagra omraden med hogre naturvirden.

Konsekvenser

Verksamheten under byggnadstiden bedéms
inte behdva orsaka mer dn sma negativa konse-
kvenser for landskapets miljovirden, ménnis-
kors hilsa och hushallningen med naturresurser.

Bedomningen forutsétter att lampliga krav stélls
pa arbetenas genomférande for att sikerstélla
att inte anldggningsverksamheten medfor besta-
ende effekter och skador pa berérda miljovirden.
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9 Samlad bedémning

9.1 Miljokonsekvenser i sammandrag

Forslaget till ombyggnad av E20 till en hogre
standard foljer helt nuvarande vigstrickning,
men pa en kortare stricka forindras vigens
héjdldge. De tillkommande intrangen blir totalt
sett forhallandevis sma, men vid passagen 6ver
Dalaan innebér forslaget till viigbank ett storre
intrang, som paverkar vatmarksmiljéer som i
forhallande till omgivningen har férh6jda natur-
vérden, vilket innebér en biotopforlust.

Samtidigt innebdr den féreslagna stérre bron
over Dalaan att en faunapassage skapas, vilket
ger stora positiva konsekvenser for de ekolo-
giska sambanden i landskapet. Efter den pla-
nerade utbyggnaden av E20 till hogre standard
fran Skara och norrut skulle vigen i annat fall ha
utgjort en kraftig barriér for djurlivet, eftersom
hela strickan férses med faunastiingsel, som bl a
minskar risken for trafikdodade djur.

Eftersom Dalaan ldngre nedstroms rinner
genom Natura 2000-omradet Mariedal har ris-
ken for paverkan pa omradets virden studerats
och Trafikverkets slutsats &r att dessa inte kom-
mer att paverkas pa ett betydande siitt.

Vigforslaget innebir okad sdkerhet och ocksa
en minskad risk for att féroreningar fran farligt
gods i samband med olyckor och andra foro-
reningar sprids med dagvatten i och med att
avvattningssystemet utformas med férdrojning
i flacka diken innan dagvatten sldpps vidare till
recipient. Vid Dalaan forstirks skyddet ytter-
ligare genom att diken utformas som dédmda
fordrojningsmagasin.

En samlad bedomning av vigplanens konse-
kvenser for naturmiljon &r att de positiva konse-
kvenserna 6verviger.

Framtida trafikokning och den hastighetshoj-
ning som féljer av att vigen byggs om ger ocksa
hogre bullernivaer vid det fatal bostider som
ligger nira E20 pa strickan. De riktvirden som
regeringen beslutat for trafikbuller vid bostdder
kan klaras vid huvuddelen av bostadsfastighe-
terna utmed strickan, men avsteg fran riktvér-
det 55 dBA  utomhus vid fasad foreslas vid
en bostad. Hir foreslas fastighetsniira atgirder
for att klara géllande riktvirde pa uteplats och
inomhus.

Breddningen av E20 och omliggningen av vig

2742 medfor att jordbruksmark tas i ansprak,
vilket delvis kompenseras av att andra vigdelar
rivs, se pkt 4 nedan. Mojligheterna till ett rati-
onellt jordbruk paverkas positivt av nya plan-
skilda passager.

De platser utmed strickan dir MKB:n bedomer
att viktiga miljoeffekter uppkommer framgar av
illustration 9.1:1.

1. Dalaan, omgrivning av vattendrag med
hogre naturvirden som ingar i ett skogs- och
vatmarksstrak i akerlandskapet. Atgirden
medfor pa kort sikt en forlust av nuvarande
virden, men omgrivningen utformas sa att
den relativt snabbt aterfar hogre virden.
Den ir ocksa en viktig del i skapandet av ett
ekologiskt vardefullt strak tvirs E20.

2. Landskapsbro, med faunapassage under
E20. Bidrar till en kraftigt férbéttrad ekolo-
gisk konnektivitet i landskapet.

3. Forbittrad landskapsanpassning, genom
att schaktmassor fran vigutbyggnaden
anvinds for aterstillning och terrdnganpass-
ning av omraden som paverkades negativt
vid tidigare utbyggnad av E20 till motorvig.

4. Rivning av nuvarande vig, som medger
en aterstillning till jordbruksmark av ett
omrade som sedan 1950-talet varit vigmark.
Detta ér till férdel for jordbruk, landskaps-
upplevelse och forstaelse av dldre vigsystem.

5. Fornlimningar, paverkas av intrang fran
nya av- och pafartsramper. Till storsta
delen é&r liamningarna paverkade och
delundersékta i samband med utbygg-
nad av E20 till motorvig och de nega-
tiva konsekvenserna av vigplanen dr sma.

9.2 Hansynsregler och hushallningsbe-
stammelser

Allmant

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens all-
ménna hénsynsregler enligt 2 kapitlet och
hushallningsbestimmelser enligt 3 kapitlet.
Bestimmelserna ligger ocksa till grund f6r hur
Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera
fér att minimera paverkan och frimja en god
hushallning.

I detta avsnitt redovisas hur aktuella hinsyns-
regler och hushallningsbestimmelser tillimpas
i arbetet med viigplanen.
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Platser utmed stréickan ddr viktiga miljéeffekter
uppkommer

Allmanna hansynsregler, kap 2
2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behévs med hdnsyn till verksam-
hetens eller atgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar och inventeringar i sam-
band med projekteringen och samrad med
berorda har skaffat sig kunskap om omgivning-
ens forutsittningar. Denna kunskap och hur
den har anvénts i arbetet framgar framforallt av
MKB och planbeskrivning.

3 § Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en dtgdrd skall utféra de
skyddsdtgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamhe-
ten eller dtgdrden medfor skada eller oldgenhet for
mdnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utform-
ningen av foreslagna vidgombyggnader att ta
hénsyn till omgivningens virden och kénslighet,
som de framgar av vigplanen och dess under-
lag. T det fortsatta arbetet med sadana atgir-
der som inte omfattas av Trafikverkets beslut
kommer man att efterstriva samma hénsyn till
omgivningen.

For genomférandet kommer Trafikverket dven
att stilla krav pa nér och hur arbetena ska
genomforas for att minska risken for skada for
miljon.

5 § Hushallningsprinciper

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
datgdrd skall hushdlla med rdvaror och energi samt

utnyttja mojligheterna till dteranvdindning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genom-
fora utbyggnaden med material fran platsen och
ateranvdnda jordmaterial vid aterstillning av
berorda ytor. Forutsittningarna dr dock sadana
att stor del av byggnadsmaterialet kommer att
behova hidmtas fran annan téikt.

6 § val av plats

For en verksambhet eller dtgdrd ... ska det viljas en
plats som dr ldmplig med hdnsyn till att dndamad-
let ska kunna uppnds med minsta intrdng och old-
genhet for mdnniskors hdlsa och miljon.
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De foreslagna atgérderna har lokaliserats i forsta
hand med hénsyn till att &ndamalet ska kunna
uppnas. Foreslagen trafikplats utgar fran befint-
lig viganlaggning. De Ovriga fordndringarna av
det allménna vignitet innebir bade nya intrang
och ett aterlaimnande av vigomrade sa att det
kan anvéindas till jordbruksindamal. Forslag till
foljdatgirder pa det enskilda vignitet har tagits
fram i samarbete med berorda. Vigforslaget
bed6ms sammantaget uppfylla kravet pa minsta
intrang och oldgenhet.

Grundliggande hushallningsbestammelser,
kap3
1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvindas for det
eller de dndamadl for vilket omradena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Atgirderna innebir en forbittring och utdk-
ning av en befintlig viig av riksintresse. Omra-
det har alltsa huvudsakligen redan tagits i
ansprak for vigindamal, men behdver utékas
nagot for att tillgodose nuvarande och framtida
kommunikationsintresse.

2-6 §§ Vardefulla omraden och néringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga
omrdden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och
ska sd langt mojligt skyddas. Brukningsvdrd jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och maojligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
vdrden som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller
med hdnsyn till friluftslivet sd langt som mojligt
skyddas mot pataglig skada. Behovet av grénom-
raden i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beak-
tas. I andra stycket behandlas sdrskilt vdirdefulla
omrdden enligt ovanstdende upprdkningar, de sd
kallade riksintresseomrddena. For riksintressena
skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pdtaglig skada.

Inga riksintresseomraden berérs. Intranget i
aktiv jordbruksmark bedéms endast medfora
sma skador for niringen. Dessa motverkas del-
vis av att trafikplatsen och det kompletterande
enskilda vignitet ger bittre mojlighet att und-
vika konflikter mellan trafiken pa E20 och jord-
brukets transporter samt av att delar av befintligt
vignit rivs och atergar till jordbruksmark.

7-9 §§ Resurser och anlaggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden ldmpade for samhdllsviktiga anldgg-
ningar, t.ex. for kommunikation eller energipro-
duktion ska skyddas mot dtgdrder som kan for-
svdra anvdndning for sddana dndamadl. Likasd
omrdden som har betydelse for totalférsvaret.
Aven i detta fall har riksintressen forstdrkt skydd.

E20 dr av riksintresse for kommunikation. Inga
andra omraden som omfattas av dessa bestim-
melser bedoms bli berorda.

Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4

De omrdden som anges i 4 kap, 2-8§8S, dr, med
hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns
omrddena, i sin helhet av riksintresse. Exploate-
ringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stand endast om:

e det inte méter ndgot hinder enligt 4 kap
2-8§8.

e det kan ske pd ett sdtt som inte pdtagligt ska-
dar omradenas natur- och kulturvdirden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestim-
melser berors direkt. Vigplanen bedéms inne-
béra en viss forbittring av skyddet mot att foro-
reningar skadar Natura 2000-omradet Mariedal.
I arbetet har ocksa studerats om arbetet med
vigutbyggnaden skulle kunna paverka omradets
virden. Beddmningen #r att sa inte kommer att
ske.

9.3 Mailjokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljébalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller for hela landet
meddela féreskrifter om kvaliteten pa mark, vat-
ten, luft eller miljén i 6vrigt, om det behovs for
att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller mil-
jon eller for att avhjilpa skador pa eller oldgen-
heter for ménniskors hilsa eller miljon. Dessa
foreskrifter kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna for utomhusluft (SFS 2010:447),
for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660), for fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554) och fér omgivningsbuller (SFS
2004:675).

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller ir
inte tillimpbar pa projektniva.



Bedémning

Bedomningen #r att gillande miljokvalitets-
normer for luft inte kommer att overskridas
dir ménniskor vistas da omradet dr 6ppet och
vilventilerat.

Vattenférekomsten Dalaan omfattas av miljokva-
litetsnormerna for férvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon, med faststélld miljokvalitetsnorm.
Dalaan har en mattlig ekologisk status (2009)
med kvalitetskravet god ekologisk status ar 2021.

De atgirder som ingér i vigplanen bedéms inte
paverka mojligheterna att uppna eller uppritt-
halla vattenférekomstens kvalitet och status
negativt.

9.4 Miljomal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella

for ett enskilt projekt som ingar i ett stérre sam-
lat atgiardspaket for att hoja standarden pa E20
inom Vistra Gotalands ldn, men vigatgirden
i sig underlittar inte fér Sverige att na malen
inom klimatomradet.

Se vidare tabell 9.4:2 for paverkan pa vara moj-
ligheter att na miljomalen, uttryckt som + eller
-, dir vagforslaget inom flera omraden bade ger
positiva och negativa effekter.

2. Frisk luft

4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo

7. Ingen Gvergddning

1. Begréansad klimatpaverkan

3. Bara naturlig férsurning

miljokvalitetsmalen, figur 9.4:1, som riksdagen
beslutat ska utgéra en utgangspunkt fér sam-
hillets miljéarbete. Sammantaget bedoms att
vigplanen kan paverka mojligheterna att na
malen 8, 11, 12, 13, 15 och 16, se tabell 9.4.2. Sam-
manfattningsvis bedéms att méjligheterna att na
berérda mal gynnas av atgirderna i vigplanen.

Vad avser paverkan pa miljomal nummer 1, =
begrinsad klimatpaverkan, bedémer Trafikver-

8. Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande

kust och skargard

. Myllrande vatmarker
. Levande skogar

. Ett rikt odlingslandskap
. Storslagen fjallimiljo

. God bebyggd miljo

. Ett rikt véxt- och djurliv

9.4:1 Sveriges miljémal.
ket att det 4r mindre relevant att beskriva den
9.4:2 Paverkan pa méjligheten att na nationella miljékvalitetsmal med relevans fér vigplanen.
Nr Miljokvalitetsmal | Paverkan | Vagplanens paverkan pa miljékvalitetsmalen
(+/-)
4 Giftfri miljo N De fororenLngar som fmps i p_eflntllg vag schaktas fram och tas
om hand pa ett miljériktigt satt
Levande sjsar och Molllgheten atto na m'alet gy.!'mals av a.tt avvat.tmhgen.fran n):
8 + vag utformas sa att risken for féroreningsspridning till Dalaan
vattendrag
reduceras.
Trots vissa intrang i vatmarksmiljoer bedéms samlat att den
n Myllrande vatmarker +/- minskade barridreffekten fran E20 &r patagligt positiv for
vatmarksmiljéerna kring Dalaan.
Trots vissa intrang i vardefulla sumpskogsmiljoer bedéms
samlat att den minskade barridreffekten fran E20 ar patagligt
+/-
12 Levande skogar / positiv for framforallt djurlivet och att méjligheterna att na
malet levande skogar gynnas.
Mojligheten att na malet gynnas av att stor hdnsyn har tagits
3 Ett rikt odlingsland- - till fortsatt bruk av jordbruksmarken kring vagen men trots
skap aterférande av vagmark till jordbruksmark innebar forslaget en
forlust av jordbruksmark.
Méjligheten att na malet gynnas av att atgarder mot buller
15 God bebyggd miljo + foreslas, men effekten & mycket begrédnsad da endast en
bostadsfastighet berérs.
Trots intrang i vardefulla miljder bedéms samlat att den
16 Ett rikt vaxt-och N minskade barrigreffekten fran E20 &r patagligt positiv for
djurliv framforallt djurlivet. Likasa minskar risken for trafikdéd genom
foreslagna faunastangsel.
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10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Miljoanpassning av vagforslaget

Infor fortsatt miljoarbete redovisas i miljokon-
sekvensbeskrivningen mdojligheter till miljoan-
passning av foreslagen vigombyggnad. Det ror
sig om bade inarbetad miljohidnsyn och ytterli-
gare mojliga atgérder, som kortfattat presenteras
nedan.

Inarbetad miljohdnsyn

Vigplanens plankarta, som faststills av
Trafikverket #r ett juridiskt bindande
dokumentet, som motsvarar ett tillstand
enligt miljobalken. Den ger viighallaren rétt
att genomfora viagutbyggnaden enligt vad som
framgar av den faststiillda planens ritningar och
faststéllelsebeslut. Vighéallarens ataganden for
att skydda miljon framgar av plankartan och
eventuella bilagor, antingen genom att de ir en
del av vigens huvudsakliga utformning eller
genom att de faststills som skyddsatgirder.

10.2:1 Sdrskilda skyddsatgdrder att faststdlla

Vagens huvudsakliga utformning

Végens placering och utformning i plan, profil
och sektion har anpassats till krav och énskemal
om milj6anpassning enligt nedan:

e Vigforslaget foljer nuvarande strickning i
plan.

e For att kunna erbjuda en siiker passage for
djur och minniskor hojs vigens profil pa
en delstricka dir E20 passerar en svacka i
terrdngen.

e Den overgripande utformningen ger méjlig-
het att ersitta och riva delar av nuvarande
vignit. Marken aterstills till akermark.

Skyddsatgérder och foérsiktighetsmatt

Utover den hénsyn till omgivande milj6 och
ménniskors hélsa som tagits i arbetet med
vigens lokalisering och utformning redovisas i
vigplanen ett antal sérskilda skyddsatgérder.

Dessa baseras pa arbetet med MKB:n och vad
som redovisas i kapitel 5-7. I tabell 10.2:1, ges en
sammanfattning av respektive atgird med hén-
visning till aktuellt MKB-avsnitt samt hur atgér-
den redovisas i vigplanen.

Atgirder enligt vagplan MKB-
avsnitt

Beskrivning

Sk 1 | Faunastangsel anordnas léangs E20 5.2

vilt- eller faunastangsel pa anslutande vagstrackor.

Faunastdngsel foreslas langs hela strackan, for att
minska risken for trafikdédade djur. Stangslet ansluts till

utformas pa sadant sett att de inte
utgdr nagra hinder eller férandrar
niva och fléde i vattendragen

Sk 2 | Faunapassage under bro 5.2 Delar av omradet dar E20 passerar pa bro éver Dalaan
utformas fér att erbjuda manga olika djurarter en saker
milj6 och passage under E20.

Sk 3 | Uthopp for vilt 5.2 Dér det beddéms vara forhojd risk att djur trots stangsel
kan komma in pa vdgomradet anordnas mojlighet till
uthopp for stérre djur.

Sk 4 | Omrade for fordrojning av dag- 5.2 Omrade med uppdamt dike fér vagdagvatten med moj-

vatten. lighet till oljeavskiljning.

Sk 5 | Fastighet som erbjuds fastighets- 6.2 Fastighetsagaren kommer att erbjudas fastighetsnéra

nara bullerskyddsatgarder. atgarder i form av fasadatgarder och atgarder for skydd
av uteplats.

Sk 6 | Grodvatten 5.2 | omradet kring Dalaan skapas isolerade vatmarksmil-
j6er som ersattning for intrang i lekmiljcer for groddijur.

Sk 7 | Alla trummor och omgrévningar 5.2 Galler for hela vagplanen.




Majliga ytterligare atgirder

Utover de atgirder som beskrivs ovan har det i
i arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen
identifierats mojliga atgirder som inte bedoms
kunna faststéllas i vigplanen, men som ytterli-
gare kan reducera miljopaverkan fran foreslagna
vigar och trafiken pa strickan. Dessa kriver i
vissa fall ytterligare detaljutformning eller sér-
skilda beslut utéver vigplanens faststéllelsebe-
slut. Arbetet med sadana atgiéirder fortsitter, dels
for atgidrder som Trafikverket avser att genom-
fora i samarbete eller samrad med andra intres-
senter, dels for atgéirder som inbegriper detaljut-
formning och principer f6r den framtida driften
av anldggningen.

Atgarder kring faunapassager

De foreslagna faunapassagerna i samband med
bro 6ver Dalaan kommer att detaljutformas sa
att den blir s attraktiv som mojligt f6r djurpas-
sager. Passagen kan behova kompletteras med
stodplanteringar, for att leda in djuren i passa-
gen. Dessa ska goras med lokalt anpassat viixt-
material och infogas pa ett for landskapet natur-
ligt séitt inom omrade med Sk 2 atgird, se dven
figur 5.2:10.

Utformning av omgravt vattendrag

Detaljutformning av Dalaan efter omgréivning
kommer att beskrivas nirmare i ansokan om till-
stand till vattenverksamhet.

10.2 Kompletterande tillstand

Vattenverksamhet

For arbeten med omgrivning av Dalaan, omlagg-
ning av trummor under viig 2742 och arbeten
inom vattenomrade for utfyllnad av vdgbankar
kommer trafikverket att anséka om tillstand till
vattenverksamhet enligt 11 kap 9§ miljobalken.
Av denna kommer att mer detaljerat framga pla-
cering och utformning av trummor och omgrév-
ningar av vattendrag.

Artskyddsdispens

I anslutning till nuvarande E20 kommer livs-
miljéer for akergroda och troligen #ven andra
groddjur att tas i ansprak. I vigplanen foreslar
Trafikverket att nya dammar skapas som en
skyddsatgird for att undvika skada. Trafikverket
bedomer dirfér att ingen skada fér groddjurspo-
pulationen i omradet uppkommer, men kommer
att samrada med ldnsstyrelsen om behovet av
dispens.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Delar av arbetena kommer att ber6éra kinda
fornldmningar, se MKB-avsnitt 5.3. Trafikverket
kommer att soka tillstand hos ldnsstyrelsen for
dessa arbeten, med st6d av faststilld vigplan..

Anmalan infor schaktarbeten
F6rorenade massor

Schaktarbeten i férorenad jord ska anmaélas till
tillsynsmyndigheten innan de pabdrjas. Aven
atervinning av asfalt ska anmiilas.

Ateranvandning av avfall

Trafikverket bedomer att planerade schaktarbe-
ten vid rivning av nuvarande végar inte foran-
leder behov av anmilan om ateranvéndning av
massor for anliggningsindamal men kommer
att samrada med tillsynsmyndigheten i fragan.

10.3 Uppféljning och kontroll

Under byggnadstiden

Miljosikring genom uppf6ljning och kontroll
under byggnadstiden kommer att samordnas
med ordinarie byggkontroll. Viktiga moment ér:

e Vattenprovtagning for att f6lja upp kraven
pa att minimera grumling, fororeningssprid-
ning och annan paverkan fran arbetena.

e Planering av trafikomliggningar som beror
gaende och cyklister.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten
ivatten.

e Identifiering av asfaltmassor med hdoga
PAH-halter eller andra férorenade massor
infér rivning av befintliga vigar.

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda
anldggningen har den 6nskade funktionen, dven
fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med
slutbesiktning.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov
av att sérskilt f6lja upp vigforslagets miljokon-
sekvenser eller de skyddsatgéirder som foreslas.

Faunapassagen bor dock utformas sa att en even-
tuell uppfoljning av dess funktion underlittas,
t ex genom att en yta med sparsand liggs in i
passagen.
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11 Samrad under
projekteringen

Under arbetet med att ta fram vigplanen och
dess miljokonsekvensbeskrivning har Trafikver-
ket genomfort ett flertal samrad kring vigens
utformning, aktuella miljofragor och MKB:ns
innehall. Samraden har skett med berdrda
myndigheter och kommuner, allménheten och
enskilda som kan anses vara sérskilt berérda och
redovisas i vigplanens samradsredogorelse.

Detta kapitel innehaller endast en sammanfatt-
ning av de synpunkter kring miljofragor som
varit aktuella och de synpunkter som avsett
innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen. Sér-
skilt for den aktuella vigplanen dr dels att de
inledande samraden behandlade hela strickan
Vilan - Ledsjo, dels att det nu aktuella forslaget
ersitter en vigplan som efter samrad var till-
ginglig for granskning i bérjan av 2017.

Generellt giller att niir Trafikverket har tagit
fram underlag till samrad har det hallits tillgéing-
liga pa Trafikverkets hemsida och har normalt
dven presenterats vid ett 6ppet samradsmote.
Information om mojligheten att ta del av vigfor-
slaget och att limna synpunkter pa det gav dels
genom tidningsannonser, dels genom brev till
sérskilt berdrda enskilda och myndigheter.

111 Samrad 2015-2016

Samrad inom ramen f6ér arbetet med vigplan
under senare delen av 2015 och hela 2016 skedde
dels inledningsvis infor ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan, dels nir ett vigforslag
presenterades i slutet av sommaren 2016. Syn-
punkter avseende forslagets paverkan pa miljon,
maénniskors hilsa och hushéllningen med natur-
resurser redovisas nedan.

Lansstyrelsen i Vastra Gétaland

Ett samradsmé6te holls i november 2015 hos
Léansstyrelsen i Mariestad for att informera om
projektet och fa Linsstyrelsens synpunkter pa
projektet. Eftersom motet holls i tidigt skede
var inte samradsunderlaget firdigt utan under-
lag i form av kartor som visade miljévirden
lings strickan, utformningsférslag och fortsatt
arbete presenterades for Linsstyrelsen. 2016-
02-22 kom beslut fran ldnsstyrelsen att projek-
tet med dess davarande utformning inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Léins-
styrelsen kommenterar vidare i beslutet att den

kommande miljobeskrivningen ska ligga sér-
skild vikt vid de nya intrangen i biotopskydd,
strandskydd och artskydd. Vidare anser Lanssty-
relsen att Skara kommuns synpunkter vad géller
biotopkarteringar av vattendraget och utmed
den aktuella strickan &r viktiga.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn har inte
lamnat skriftligt yttrande i samband med sam-
radstiden fér samradshandlingen. Ett samrads-
mote holls med lénsstyrelsen i oktober 2016 hos
léinsstyrelsen i Mariestad for att informera om
projektet och fa lénsstyrelsens synpunkter pa
projektet. En Oversiktlig presentation av upp-
draget presenterades.

Linsstyrelsen konstaterade att det krivs en
forundersokning for att avgrinsa de bertrda
fornlimningarna vid foreslagen trafikplats vid
Ledsjo.

Go6tene kommun

Ett samradsméte holls i november 2015 med
Skara och Gotene kommuner hos Trafikverket
i Skovde for att informera om projektet och fa
kommunernas synpunkter pa projektet. Kom-
munerna papekade att gena cykelvigar dr mycket
viktigt for pendling och f6r landsbygdsturism.

I Gotene kommuns yttrande pa samradsunder-
laget papekas vikten av att siikerstilla att vattnet
i Dalaan inte blir férorenat under byggproces-
sen. Kommunen stéller vidare krav pa att Tra-
fikverket sikerstiller kontinuerligt miljostod
under hela byggarbetsprocessen och framfor att
det bor ske en miljbuppf6ljning av genomférda
atgirder for att utvirdera resultatet.

Kommunen foérordar att man anvinder sig av
faunastingsel istillet for viltstingsel for att man
da tar hinsyn till och anpassar stingslen efter
forekommande arter.

Under samradet kring vigens utformning
under hosten 2016 limnade kommunen inga
synpunkter.

Allmanheten och enskilda sarskilt berérda

Ett tidigt informations- och samradsmdote med
allméinheten och enskilda som kan bli sérskilt
berérda holls i november 2015 i Skanings-Asaka
bygdegard. Cirka 100 personer deltog vid motet.
samradsunderlaget fanns dérefter tillgingligt
fram till januari 2016.

En stor del av de synpunkter som kom fram
handlade om behovet av att kunna bruka jord-
bruksmarken kring E20 pa ett rationellt sitt.



Trafikplatsen vid Ledsjo ifragasattes, da den
ansags ha stor paverkan pa natur-, kultur- och
boendemiljo.

Ett samradsmote med allménheten och enskilda
som kan bli sérskilt berérda holls i augusti 2016 i
Skanings-Asaka bygdegird. Infor och efter motet
fanns samradshandlingen tillginglig, tillsam-
mans med presentationen fran métet. Cirka 60
personer deltog vid moétet, som behandlade hela
strickan Vilan-Dalaan-Ledsjo, dvs tva vigplaner.

Det framkom o6nskemal om en faunapassage i
Dalaan. Trafikverket svarade att eftersom man
inte bygger om viigen 6ver Dalaan i detta projekt
sa gor man inte heller en faunapassage, da det
eventuellt skulle férsvara en framtida utbygg-
nad av E20. Det fanns vid det tillféllet inte heller
medel att bygga en stor bro 6ver Dalaan i projek-
tets budget.

Fran berorda markégare framférdes att den nya
strickningen for vig 2742 bor édndras, for att
minska intranget pa jordbruksmark. De berorda
lyfter upp olika forslag pa alternativ strickning.
Aven andra synpunkter for att minska vigforsla-
gets intrang pa jordbruksmark framférdes.

11.2 Samrad 2017-2018

Trafikverket beslutade under 2017 att arbeta om
tidigare presenterad vigplan for delen Dalaan-
Ledsjo for att ytterligare forbéttra vigens stan-
dard. Fordndringen av tidigare forslag syftar till
att forbéttra trafiksiikerhet och tillgéinglighet for
trafiken pa E20 och till att reducera végens bar-
ridrverkan for djurliv, ménniskor och jordbruk.
For detta har budgeten for projektet E20, etap-
pen forbi Skara, utokats med 50 mkr. Tidigare
framtaget forslag till vigplan kommer séledes
att omarbetas och kungéras pa nytt.

Samradsprocessen har darfor fortsatt, men med
delvis nya forutséttningar.

Lansstyrelsen i Vastra Goétaland

Efter underhandssamrad med Lénsstyrelsen
under hoésten 2017 begirde Trafikverket sam-
radsyttrande och fornyat beslut om betydande
miljéopaverkan. Lénsstyrelsen beslutade 2017-
12-21 efter ett samradsmote med presentation av
aktuellt forslag att projektet nu r sadant att det
kan antas medféra betydande miljépaverkan, vil-
ket innebér dels att en miljokonsekvensbeskriv-
ning ska tas fram som underlag till viigplanen,
dels att fortsatta samrad ska ske i utokad krets.

De miljéaspekter som sérskilt lyfts fram i beslu-
tet dr:

e Vigombyggnaden innebir nya intrang i
vatmarksomradet nirmast Dalaan.

e Under byggtiden kan en paverkan pa
nedstroms beldgna miljoer inte uteslu-
tas. Sarskilt nimns Natura 2000-omradet
Mariedal. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla uppgifter om verksamhetens
konsekvenser for bevarandestatusen for de i
omradet forekommande naturtyperna.

e Det ir viktigt att viigen och dess omgiv-
ningar gestaltas sa att den visuella paverkan
pa landskapet minimeras.

e Salangt mojligt ska vigforslaget utformas sa
att skada pa fornlimningar kan undvikas.

e Tidigare foreslagna 6versilningsytor for
dagvatten vid Dalaan forutsitts fortfarande
vara aktuella.

Lénsstyrelsen stéllde dven konkreta fragor som
man férvintade sig svar pa i det fortsatta arbetet,
exempelvis genom redovisning i MKB.

Innan Trafikverkets fortsatta samrad med all-
ménheten och sirskilt berérda genomfordes ett
avstimningssamrad med ldnsstyrelsens hand-
ldggare for naturvard och vattenfragor 2018-11-13.

Syftet med motet var att presentera aktuellt vig-
forslag, foreslagna miljoatgéirder och bedémd
miljopaverkan for att kunna fa synpunkter fran
lénsstyrelsen innan presentation for allménhe-
ten. Sérskilt fokus var pa fragor kring arbeten i
Dalaans vattenomrade och eventuell paverkan
pa naturmiljon nedstroms arbetsplatsen. Viktiga
punkter som behandlades var:

e Det ir positivt for naturvarden att en fauna-
passage som knyter samman ekosystemen
skapas. De arbeten i virdefull natur som
kravs for detta bedoms preliminért inte ge
nagra kvarstdende skador, men det r viktigt
att planera arbetena med hénsyn till virde-
fulla milj6er och kénsliga tidsperioder.

e Samradsprocessen for vigplanen innefattar
i detta fall dven samrad kring artskyddsfra-
gor och vattenverksamhet.

e Efter genomférda samrad blir det aktuellt
att besluta om vattenverksamheten ska
antas medfora betydande miljopaverkan.
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Go6tene kommun

Gotene kommun uttryckte en viss oro for att det
kan vara svart att skapa en attraktiv miljo i fau-
napassagen under E20.

Allmanheten och sarskilt berérda

Direkt berérda markégare har under hand kon-
taktats, framforallt for att inhdmta synpunkter
pa forslag till enskilda végar.

Ett samradsmote med allménheten och enskilda
som kan bli sérskilt berérda hélls i november
2018 i Skanings-Asaka bygdegird. Cirka 25 per-
soner deltog i motet. Miljofragor som kom upp
var bl a utformning av faunapassagen, paver-
kan pa Dalaan och lokala fiskbestand och moj-
ligheter att underlitta rekreation och friluftsliv
genom enklare gangvigar i omradet.

Gotene Sportfiskeklubb limnade efter moétet
synpunkter pa hur omgrévningen av Dalaan
borde utformas.

Ovriga statliga myndigheter

Flertalet tillfragade myndigheter har avstatt fran
att limna synpunkter. SMHI framférde syn-
punkter av generell karaktir och SGI 6nskade
fa aterkomma nir MKB och andra handlingar
fanns framme.
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