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1. Inledning

1.1. Vad ar gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram handlar om utformning och beskriver vilka fragor och aspekter
som dr viktiga att arbeta medi projektet och vad som ska uppnis i projektet ur
gestaltningssynpunkt.  Gestaltningsprogrammet har  foregatts av ett PM
gestaltningsavsikter. PM gestaltningsavsikter hanterar gestaltningsfrigorna mer
overgripande. I detta skede hanteras dven malbilder for gestaltningen vilka tas fram
tillsammans med oOvriga tekniker. Nu nir projektet 16opt vidare ska
gestaltningsprogrammet visa hur de Overgripande tankarna och malbilderna kan
konkretiseras. Detta redovisas sd mycket som mdjligt i inzoomade planer och sektioner
eller bilder.

For denna del av E20 (Véargirda — Mariestad) finns ett Overgripande
gestaltningsprogram  for att vigutbyggnaden ska fi liknande kvaliteter
gestaltningsmaéssigt. Det Overgripande gestaltningsprogrammet ligger som grund for
detta gestaltningsprogram. Dock ar det sa att projektspecifika forutsiattningar, eller
konflikter, mellan olika intressen ibland gor att det inte gar att f6lja det Gvergripande
gestaltningsprogrammet. D4 beskrivs varfor det Gvergripande programmet inte har
kunnat f6ljas och hur detta projekt tinker kring utformning och gestaltning for denna
specifika del samt hur gestaltningsmalen kan uppnés i s& hog grad som mojligt.
Gestaltningsprogrammet levereras i samband med fasen vagplan.
Gestaltningsprogrammet omfattar tva vagplaner, bade delen Vilan — Daladn och Dalaén
- Leds;jo.

1.2. Objektsbeskrivning

Vigstrackan som ska byggas om ar belidgen i Skara och Goétene kommuner i Vistra
Gotalands 1dn och striacker sig mellan trafikplats Vilan i soder och trafikplats Ledsjo i
norr. Vid trafikplats Vilan ansluter till befintlig 1+1 vig och vid trafikplats Ledsjo till
befintlig motorvag. Strackan &r ca 8 km lang.
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Véagstrackan sirécker sig fran trafikplats Vilan i soder och trafikplats Ledsjo i norr.
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Viag E20 ar en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvéagnatet och ar
ett riksintresse for kommunikation. Vigen ar idag en tvafiltsvig med
hastighetsbegriansning 80 km/h med en viagbredd pa 12-13 m. Bristerna med nuvarande
viag ar knutna till framkomlighet, trafiksikerhet och miljopaverkan, framforallt
bullerstorningar pé bostadsbebyggelse langs vigen. Ett parallellt vagnat saknas ocksa for
géende, cyklister och lokal trafik. Trafiksdkerhetsriskerna ar stora. Detta pa grund av ett
stort antal direktanslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20.

Viag E20 ska byggas om i befintlig strackning till métesfri landsvidg med skyltad
hastighet 100 km/h pa strickor respektive 80 km/h vid planskilda korsningar. Vigen
kommer efter ombyggnad att bestd av omvéxlande 2+2-strackor och 1+1 stréckor.
Mittracke sitts pa hela strackan sd motesfrihet skapas. Befintlig plankorsning vid Ledsjo
byggs om till planskild trafikplats. Parallellvigar byggs ldangs med stora delar av strackan
for att minska antalet korsningar och fastighetsanslutningar och for att majliggora ett
sammanhiangande ging- och cykelvignit vid sidan av viag E20.

Objektet omfattar dven bullerskyddsatgiarder, hallplatser, pendelparkering, planskilda
géng- och cykelpassager, atgirder for fauna, uppstallningsfickor mm.

1.3. Projektmal
Mal frén Trafikverkets uppdragsbeskrivning, Vag E20 forbi Skara, delen Vilan - Leds;jo.

Projektmal
e Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
e Okad tillgdnglighet fér den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

e Forbattrad trafiksdakerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av
hela E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland

o Trafikverkets intention &ar att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malsattning
att minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anldaggningen utfors
aven med malsadttningen att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att den
sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade l6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

e Fortsatt god tillgdnglighet med hojd sakerhet for det lokala naringslivet.
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1.4. Overgripande gestaltningsmal for E20 genom Vastra
Goétaland

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra
Gotaland (TRV publikations nr: 2013:088). I det arbetet har fyra 6vergripande mal
tagits fram.

Overgripande Gestaltningsmal for E20 genom Vistra Gotaland

e E20 ska samspela med eller underordna sig landskapet for att starka
identiteten i orter och bygder som passeras.

e Korsande strak, broar och passager ska vara enkla, rena l6sningar
som pa ett naturligt satt binder ihop det lokala vagnatet.

e Linjeforingen ska ansluta till terrangen och utblickar mot plataberg,
sjoar och samhallen ska ges sarskild omsorg.

e Parallella vagar ska i mojligaste man undvikas.

E20 ska samspela med det omgivande landskapet och utblickar ska bevaras.

1.5. Projektspecifika utformningsmal

Hela projektgruppen har i samband med ett malbildsseminarium tagit fram
projektspecifika gestaltningsmél. Som grund till detta 1ag en 6versiktlig landskapsanalys
dér varje teknik har fatt identifiera vilka mdjligheter och vilka risker som finns i
projektet. P4 samma seminarium identifierades ett antal viktiga aspekter som det ar
viktigt att ta hansyn till i det vidare arbetet.
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Utformningsmal:

e Skapa valfungerande dagvattenlosningar som bidrar till omradets karaktar. Vid
planering for avvattning och dagvattenhantering ar det viktigt att lyfta blicken och ta
ett helhetsgrepp. Samarbeta med markagare och andra intressenter for att fa till
gemensamma losningar, exempelvis storre vatmarksanlaggningar.

e Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av eventuell faunapassage eller bro.

e Vagen ska aven i framtiden, sa langt som mojligt, félja landskapets topografi.
Undvika djupa skarningar och hoga vagbankar samt vagracken.

e Bevara, sa langt som mojligt, vagens linjeféring i plan. Detta ar sarskilt viktigt i den
sodra delen dar vagens dragning ar en del av det kulturhistoriska landskapet.

e Skapa bullerskydd som bade skyddar gardsmiljoer samt bevarar deras plats i
landskapet och deras anknytning till vagen. Bevarandevarda gardsmiljoer som man
vill att vagen ska ha fortsatt kontakt med ar ofta samma gardsmiljoer som har svar
bullerproblematik. Noggrann och genomtankt placering och utformning av
bullerskydd ar viktigt. Kanske bor man 6vervaga fastighetsnara bullerskydd eller en
kombination av bullerskydd nara bullerkallan och nara fastigheten.

e Ta tillvara det ratlinjiga systemet som finns i omradet och som &r ett arv efter laga
skifte.

*  Framtida trafiklosning i anknytning till korsningen vid Klippans affar tar hansyn till de
lokala rorelserna i omradet och den kulturhistoriska férankringen da vagen vasterut,
mot Lundsbrunn, ar huvudvagens ursprungliga strackning.

* Placeringen av viltstangsel utmed strackan gors med hansyn till djurens och
manniskornas rorelser, trafiksdkerhet och gestaltning mm.

e Bevara stora solitdra lovtrad och alléers men ocksa tradvegetationen utmed backar
da dessa har stor pragel pa landskapet.

e Bevara och eventuellt framhava den gamla stenvalvsbron.

e Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som é&r
svarskotta.

e Bevara och om maijligt framhava de tre historiska vagmarken som finns.
e Det kulturhistoriska landskapet ska vara avlasbart aven efter utbyggnaden.

e Utformningen av slanter och massmodelleringar ska ske pa ett sadant satt att de
upplevs som en naturlig del av landskapet.
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Viktiga aspekter att ta hdnsyn till i det fortsatta arbetet:

e Omradet vaster om vagen genom Skaraberg ar detaljplanelagt dven om
det inte ar utbyggt. Framtida bebyggelse kan komma.

e | omradet finns mycket ledningar som kommer att paverkas av
vagutbyggnaden.

e Viktiga gardsmiljoer och eller bostadshus med kulturhistoriskt varde
kommer ndarmre E20 i och denna ombyggnad.

e Den sodra delen av vdagen genom Skaraberg ar idag en kraftig barriar bade
for manniskor och for djur. Bra om denna barridreffekt minskar i och med
en eventuell faunapassage.

e Viktigt att ta hansyn till jordbrukarnas markanvandning och
rorelsemonster.

e Viktigt att ta hansyn till det lokala rorelsemonstret i omradet.

e Vindkraftverken har stor paverkan pa landskapsbilden

Det ar viktigt att ta hansyn till de manniskor (och djur) som bor och verkar i
vagens narmiljo.
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2. Forutsattningar

2.1.  Aktuellt vagavsnitt

Vig E20 ligger i en historisk jordbruks- och kommunikationsbygd och dr en del av det
mycket gamla kommunikationsstréket fran vastkusten upp mot den bordiga
Vistgotaslatten och vidare norrut. Vagstrackningen har ocksa skapats av vigen mellan
kyrkorna med Skara domkyrka, med anor fran 1000-talet, som ett nav. Vag E20 har
sedan under arens lopp vuxit fram och breddats vilket gor att girdarna idag ligger
mycket nira denna stora vig.

Vdg E20 &d nu en av tvA pulsddror mellan Goteborgsregionen och
Stockholm/Mailardalsregionen. Viagen har dven stor betydelse for kontakten mellan
Goteborgsregionen och Orebroregionen. Vig E20 utgor ocksd riksintresse for
kommunikation samt ingér i det rekommenderade viagnitet for transport av farligt gods.
Ombyggnaden av delar av vig E20 gors for att oka trafiksikerheten och
framkomligheten. Den nuvarande vagens brister ar ocksa knutna till miljopdverkan som
i huvudsak utgors av bullerstorningar och barridreffekter for boende, brukare och
djurliv.

Liangs med E20 finns idag en rad anslutningar och korsningar som ansluter vigen
direkt, bade lite storre vagar och sma fran enskilda fastigheter. Dessutom anvénds viagen
som transportled, for jordbruksfordon mellan olika jordbruksmarker, av lokala
jordbrukare och som cykelviag. Utmed vigen finns en rad bostadshus dar bulleratgarder
kommer att kridvas vid en utbyggnad. Vagens barridreffekt kommer att 6ka och darfor
planeras det for viltstangsel.

Langs med E20 finns idag en rad anslutningar och korsningar som ansluter vagen
direkt, bade lite storre vagar och sma fran enskilda fastigheter.
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2.2. Landskapskaraktar

Naturforutsiattningarna, framst jordartsférdelningen av mestadels sand med inslag av
lera, och tva Ost-vastliga moranryggar: Skaraberg och Ledsjo, samt markanviandningen
har gett upphov till variationer av landskapstyper. Variationen bestér dels av en mosaik
av betesmarker, skogsdungar och dkrar och dels av slitternas plana leror med vida vyer.

Végstrackan gér fran soder forst genom Skaraberg, en skogbekladd morénas som l6per i
Ostvastlig riktning, och sedan genom béde det mosaikartade slattlandskapet och det mer
storskaliga Oppna sldttlandskapet. I den sodra delen dr sliatten svagt bdljande och
praglas av inslag av mindre skogsomriden, tradbevuxna béackraviner och
girdsbebyggelse. I den norra delen &r topografin flack och landskapet priaglas av
storskaliga 6ppna rum och lénga siktlinjer.

Langs den sodra delen av strackan finns Skaraberg som ar en liten as i Gst-vastlig
riktning. Asen &r skogbekladd och skogen bestér av blandskog.

Langs den norra delen av strackan ar slattlandkapet flackt och storskaligt.
Vindkraftverken har en stor paverkan pa landskapsbilden.
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Slattlandskapet i Vastergotland ar ett kulturlandskap som praglats av méansklig pdverkan
i hundratals ar vilket ger den tydliga sldttlandskapskaraktiren. De viktigaste
karaktarsskapande elementen i landskapet dr skapade av manniskor sdésom den 6ppna
odlade sliatten, hagmarker, ritlinjiga diken och vagar samt &kerholmar. Gardarna och
bebyggelsen har en framtrddande roll i landskapet. De har ofta placerats pd de sma
hojder som finns i det 6ppna landskapet och de dr omgirdade av uppvuxna 16vtrad som
gor att de syns pé langt hall. Topografin i landskapet forstarks ddrmed av bade
vegetation och bebyggelse. Ocksa vattendragen blir tydliga karaktarskapande element da
triden som vixer i backravinerna syns mycket tydligt i det i 6vrigt 6ppna landskapet.

Den flacka topografin i landskapet forstarks av vegetation och bebyggelse.

P4 senare ar har mainniskor bidragit med ett nytt och mer storskaligt element:
vindkraftverken.

Omradet ar kraftigt praglat av laga skifte och det ritlinjiga systemet ar idag tydligt i
landskapet. De rita vinklarna forhéller sig till den ursprungliga vigen, dagens E20. Det
syns i fastighetsgrinser, i granser mellan olika markanviandning, i diken och i lokala
vagar.

Gardarna syns pa langt hall och bidrar till landskapets karaktar.
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De skogsomriden som finns i landskapet bestdr av bland- och barrskog. Annars ar dven
vegetationen kulturellt priglad med planterade 16vtrad i anslutning till gdrdarna, ofta
som alléer, eller sa har trad lyckats att etablera sig diar den ménskliga aktiviteten inte
kommer &t, i backraviner, i vitmarker och pé stenrosen eller i nigra fall pa fore detta
betesmark som anses for svaranvandbar.

Strackan ligger mellan Vilans trafikplats och Ledsjo trafikplats som ar tva valdigt
moderna och storskaliga viglandskap dar viagen och trafiken totalt dominerar
upplevelsen. Detta beror framst pa att det skapats hoga bankar och branta slénter
genom tviargidende moranryggar samt ockséd pa att ldnga limpliknande bullervallar som
lagts i ett mycket flackt sldttlandskap. Nu kommer dven den aktuella strickan att fa ett
mer storskaligt intryck. I kapitel 3 visas hur detta kan goras si hiansynsfullt och
gestaltningsmassigt bra som mdjligt.

Bade i norr och soder ansluter strackan till storskaliga, moderna vaglandskap. Vilans
trafikplats overst och Ledsjo underst.
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2.3. Landskapskaraktar i plan

NORRA DELEN

SODRA DELEN
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2.4. Trafikantperspektivet

Den sodra delen av vagstrickan, fram till Klippans affir, foljer i stort en historisk
vagstrackning. Har ligger gérdarna i direkt anslutning till och viander sig mot végen.
Som trafikant pa slatten upplever du en rytm av omvéaxlande 6ppet respektive slutet dé
gardarna med kringomraden ligger som ett parlband lings vdgen. P3a sliatten skyms
sikten endast av kron, vegetation eller gdrdshus. Rumsligheten &r relativ storskalig och
begrinsas av de kron som bildas d& landskapet béljar. Utat i landskapet begréinsas
siktlinjerna av skogsvegetation som ses i horisonten. Orienteringspunkterna bestér
framst av bebyggelse eller variation i vegetation och topografi. I sldttlandskapet lagger
trafikanten ocksa mairke till nir vegetationen sluter sig kring vigen. Detta ar extra tydligt
vid Skaraberg, Marskabicken och vid Dalaidn. P4 Skaraberg sa sluter sig skogen kring
vagen tillsammans med halvéppna enhedar. Rumsligheten ar darfér smaéskalig och
siktlinjerna gar mest lings med vigen men ocksa lite 4t 6ster mot Brunsbo

Den norra delen av striackan, fran Klippan till Ledsjo, fick en ny dragning nar vigen
byggdes om pa 1950-talet och hir har bebyggelsen inte alls samma koppling till vigen.
Vagrummet ar till stérsta delen 6ppet och vidstrackt med langa utblickar. P4 négra
stillen sluter sig vegetationen och avgrinsar vigrummet. I den hér delen av strackan ar
ocksa vindkraftverken en pataglig del av landskapet, nigot som ocksd bidrar till
storskaligheten och moderniteten. Det hir ger de tva viagdelarna olika upplevelsevirden.

Viktiga punkter att ta hansyn till ur trafikantperspektiv:
» Bevara siktlinjer och utblickar i sldttlandskapet

« Anvind trad for att uppmarksamma trafikanterna pa korsande viagar och andra
strukturer.

« Undvik bullervallar som skapar “tunnelkidnsla” lings vigen over den Oppna slitten.
Anvind istillet bullerskdrmar i anslutning till tomtgrans.

Som trafikant upplever man en tydlig koppling till det omgivande sléttlandskapet med
sina karaktarsskapande element s& som alléer, gardar och vindkraftverk.
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2.5. Askadarperspektivet

Viagen foljer i stort landskapets topografi och blir darfor inte ett allt for dominerande
inslag i landskapet. Sarskilt géller det i den dldre strackningen dar végens strickning
upplevs som en del av kulturlandskapet. Det flacka landskapet gor dock att vigen
upplevs fréan ett relativt stort omréde, man bade hor och ser trafiken pa langt hall.

Det finns flera gdrdar med boende i direkt anslutning till vigen. Vid manga av dessa har
det placerats staket och vegetation for att avskidrma trafiken.

Viktiga punkter att ta hansyn till ur askaddarperspektiv:
« Var noggrann med placering av bullerskydd. Anvand skdrmar pa slatten.
« Vigprofilen bor anpassas till terrdngen genom att folja dess geometri.

e Det dldre vignatets karaktdr bor behallas, i sa stor grad som mgdjligt, och bindas
samman till fungerande strak.

Tva exempel dar traplank anvands for att skarma av bostader fran vagen.
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3. Gestaltningsforslag

Vég- och landskapsrummet ldngs den aktuella vagstrackan kommer att forandras som
foljd av utbyggnad av E20. Utbyggnadsforslaget kommer dels innebira en breddning av
befintligt vagrum pd vissa strdckor och dels nya element i landskapet i form av
planskilda korsningar, ett lokalvagnat, bullerskyddsatgirder, nya konstbyggnader varav
en faunapassage och en ny trafikplats vid Ledsj6. Forandringarna kommer att paverka
landskapsbilden och upplevelsen av vigstrackan béde for trafikanter och for personer
som vistas i vigens narhet. Nedan ges en beskrivning av de gestaltningsavsikter och mél
som gestaltningsarbetet for vigstrackan syftar till att uppna. Gestaltningsprogrammet
ska framfor allt svara pa frdgan hur dessa mal kan uppnéds. Ibland star olika
gestaltningsmél emot varandra. Hur dessa ska vigas samman till en vilfungerande
helhet tas stéllning till i detta program.

3.1. E20och landskapet

Sikten pa slatten - Vagen i héjd och plan

Som trafikant pa striackan kommer du fortsatt uppleva att viagen har en bra och tydlig
forankring i det omgivande landskapet. Vagen foljer i stort det omgivande landskapets
topografi vilket gor att det inte blir ndgra nya broar eller nya djupa skiarningar for E20.
De skidrningar som gors sker i redan befintliga skdrningar, t.ex. vid avfartsrampen innan
Ledsjo, och bankar pé 4-5 m, vid t.ex Vilan. Linjeforingen i horisontalled svinger mjukt
fram och tillbaka idag. Linjeforingen &ndras inte s mycket di radierna redan idag ar
stora, men for att bevara den kulturhistoriska Tyskagarden sd kommer vigen att flyttas
négot. Konsekvenserna av detta blir att fastigheten pa andra sidan behover rivas och
négra trad i Marbogérdens allé behover tas ned. Detta dr en avvdagning som gjorts for att
bevara miljon kring Tyskagarden.

Tyskagarden ar kulturhistoriskt vardefull. Vagen kroks for att bevara gardsmiljon.

Dar det ar slattlandskap anldggs inga broar som bygger pd hojden utan istéllet anldaggs
hér tvé nya viagportar samt nigra mindre passager vilka kommer att g under E20. Vid
moréndsarna i Skaraberg och Ledsjo anlidggs ddremot tva nya broar 6ver E20 som fasts i
terrangen. Vagens planldge kommer bara att forandras nigot. Generellt har vigen en

16

E20 forbi Skara, delen Vilan — Dalaan, Daladn - Ledsjo, gestaltningsprogram, granskningshandling



god geometri bade i plan och h6jd. Detta gor att kontakten med omgivande
slattlandskapet och de 1dnga utblickarna mot det flacka, 6ppna landskapet blir fortsatt
god.

Den storsta forandringen i hojdled i och med den nya vigutbyggnaden ar de bullervallar
och bullerskyddsskarmar som tillfors for att bullerdimpa mot de narliggande
bostadshusen. Placeringen av vallarna har noga studerats si att vallar inte ska stora
utblickarna over slittlandskapet alltfor mycket. Vallar har darfor primaért placerats i
skogsomraden medan det pa sliatten anvinds skdrmar som tar bort sikten en kortare bit.
D4 kvarstar rytmen av 6ppet och slutet. Vid Malmslund 5:2 skapas en bullervall p&
slatten, da avvagningar mellan boendemiljo, landskapsutformning, yta och ekonomi
gjorts. Viktigt ar da att gora flacka avslut pa vallen och ha vegetation dar det gar for att
forankra vallen i landskapet si gott det gar.

Kopplingen till det omkringliggande historiska landskapet

Nu nir vigen breddas och trafiksikras kommer en del av den gamla kopplingen, frimst
direktutfarten frén girdarna att forsvinna. De gamla gardsformationerna kommer att
bevaras men inte ha samma givna koppling till den stora vigen. Gardarna kommer
ibland bli skymda av bullerskyddsskdrmar. Det ritlinjiga systemet fran laga skifte
kommer framst att vara synligt i form av lokalvagar och diken. Lokalvigarna dras helt
eller delvis om vilket blir en ny struktur som behandlas under 3. 4. For bullerskydd las
mer under 3.6.

Lings med vigen finns nagra sirskilt viktiga kulturhistoriska orienteringspunkter:
Brunsbo riksintresseomréde for kulturmiljo, Nilsagarden, Tyskagirden, Botorp och
backstugorna vid Vrd, den gamla bygatan vid Klippans affir samt tre historiska
vagmarken. Nilsagirden och Tyskagarden har beaktats sarskilt. Backstugorna har inte
kunnat lyftas fram. Den gamla bygatan vid Klippan kommer att bestd dster om E20 men
har sker ett stort ingrepp i den gamla viag- och bystrukturen. Klippan kommer att delas
av en storre barridr och lokalvignitet dras under E20 i en port norr om befintlig
korsning.

0l |

Backstugorna i Vra (bakom framsta huset i bilden) ar kulturhistoriskt intressanta men
ocksa daligt skotta, och har inte kunnat lyftas fram speciellt da de ligger dar de ligger.

Brunsbo riksintresseomréide for kulturmiljovird kommer fortsatt vara en sarpriaglad
karaktar i landskapet synlig frdn E20. Har forlaggs en faunapassage som gynnar
kontakten mellan Brunsbo riksintresse och Skara tatort.

Ett mal ar att synliggora de tre milstenarna. Vid Skaraberg kommer milstenen behova
flyttas da vigen breddas men det dr svart att synliggora denna da utfarten mittemot
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stangs. Den andra milstenen vid Klippan kan ddremot lyftas fram. Har planteras
lampligen solitdra lovirad som ytterligare markerar platsen och laker igen en del av det
gamla vignétet. Den tredje milstenen, vid utfarten av vig 2742 i Ledsjo, ar en vagvisare
till Skara och kommer att behova flyttas och kan synliggoras genom att placeras hogre i
landskapet.

Milsten till vanster flyttas men ar svar att synliggéra. Milstenen vid Klippan (mitten)
kommer att kunna synliggéras. Den tredje stenen (till hdger) ar en vagvisare till Skara
och behdver flyttas och kan da synliggoras. Alla milstenar kommer att bevaras.

Bevara den odlingsbara marken

Genom att bevara sd mycket som mojligt av marken som odlingsbar sikerstiller man att
landskapet hélls 6ppet utan att sarskild vagdrift for detta kriavs. Eftersom det historiskt
har odlats hir i tusentals ar och marken runt E20 har stort viarde for odling och jordbruk
har projektet varit man om att sikerstilla att jordbrukarna kan fortsitta att bruka det
mesta av jorden. Obrukbara sma markytor har undvikts i mé&jligaste man. Det storsta
ingreppet som gors ar passagerna under E20 som kraver slianter och nya vigar.

Vid passagen under E20 vid Mirene/sodra utfarten av vag 2740 och vid Klippan bildas
svarskotta impediment och véagar som inte passar in i landskapets ratvinkliga system.
Har har framst trafiksdkerhet och framkomlighet gatt fore landskapsanpassningen. Den
korsningstyp som anvinds vid Klippan (typ F) dr dock en enkel och yteffektiv planskild
korsning dar landskap och intrdng minimerats.
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Utformningar vid passagen under E20 vid Marene/sddra utfarten av vag 2740 och vid
Klippan. Har bildas svarskotta impediment och vagar som inte passar in i landskapets
ratvinkliga system. Korsningstyp som anvands vid Klippan &r dock en enkel och
yteffektiv planskild korsning dar landskap och intrdng minimerats sa gott det gar.
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3.2. Lokalvagar och GC-strak

Av trafiksakerhetsskil méste manga av befintliga anslutningar och korsningar stangas.
For att ersitta dessa, och oOka tillgdngligheten, skapas ett nytt lokalvignat. Séder om
Klippans affér, pa vistra sidan, kommer det ocksé att finnas en lokalviag. Denna lokalvag
fungerar ocksd som cykelvidg mellan Skara och Lundsbrunn och binds ihop med det
befintliga cykelvignitet i Skara.

Foreslaget lokalvagnit har i mycket stor omfattning tagit hansyn till séavil géngtrafik,
cykeltrafik och den transportvig som jordbrukarna och deras maskiner behover mellan
olika &krar och betesmarker.

Ett mal med lokalvigarna var att de skulle ga i befintliga vagstrackningar och anpassa
sig till det ratvinkliga systemet s mycket som mojligt. P4 Gstra sidan av E20 har
lokalvigarna lagts pa gamla dragningar och i ett relativt ratvinkligt system. P& vastra
sidan daremot har det varit svart att anpassa dem till det ratvinkliga systemet. Har finns
négra dldre lokalvigar som gar parallellt med E20 och dessa har anvénts istéllet. For att
ta sd lite jordbruksmark som mojligt i ansprak har nya lokalvagstrackor mellan de gamla
placerats langs med, ndra E20. D4 skapas ett bredare viagrum och cyklisterna far cykla
vildigt nira den stora vigen. A andra sidan s blir denna dragning den nirmaste vigen
och de boende har onskat att ha det sa. Da dr det ocksa littast att ansluta fran passager
fran Ostra sidan av E20 och till busshallplatser.

Faunapassage Dalaan

Mérene

Brett vagomrade

\

>
GOTENE
[

Impedimentsytor/restytor

Ny lokalvég

Gammal lokalvag

Det nya lokalvagnatet pa den sddra delen av strackan fram till Klippan. P& den 6stra
sidan om E20 har lokalvagarna lagts pa gamla vagdragningar i ett ratvinkligt
system. P& den vastra sidan har nya lokalvagar lankats samman med gamla och de
I6per langs med E20.

Den gamla bygatan vid Klippan kommer att bestd pa bada sidor E20 men hir sker ett
stort ingrepp i den gamla vég- och bystrukturen. Klippan kommer att delas av en storre
barridr och lokalvignitet dras under E20 i en port norr om befintlig korsning. Har har
trafiksdkerheten satts i forsta rummet och den historiska ldsbarheten fétt stryka pa foten
da Klippan far en storre barridr mellan de bada sidorna och en stor trafikplats med nya
vagdragningar och hus som rivs. Att passagen bestar av en port istillet for en bro ar
positivt for landskapsbilden, men det &ar viktigt att bevara oppenheten i porten da det
hir passerar ménga géng- och cykeltrafikanter. Har har det diskuterats om vikten av att
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ha parallella vingmurar och eventuellt stodmurar for att skapa en oppenhet, &ven om
detta kanske bidrar till mer synlig betong i konstruktionen. Men beslutet har landat i att
gora det sa enkelt som mojligt att bygga och inte skapa onddigt mycket betongyta, sa
vingmurarna kommer att vinklas ut 45°.

I korsningen vid Klippans Affar rér sig manga manniskor. Har en bild in mot dster och
den gamla bygatan.

Strackningen 6ver den gamla stenvalvsbron vid Froangen/Mairskabacken har anvénts sé
att inte bron ska forfalla di ingen lingre nyttjar den. Det ar positivt att den anvénds i
hogre grad och sdkras for framtiden, men det kravs att bron byggs om négot, se avsnitt

3.4.

7! ) by : S 5 i
"R ,__.__.g

Befintligt utseende pa den gamla stenvlvsbron med stengardister och gammalt racke.

I omradet idag finns det som ett arv ifrdn laga skifte ett tydligt ratlinjigt system i
landskapet, det syns inte bara i vignitet utan ocksd p& granser mellan dkrar och
betesmarker, i dikesdragningen. Nigra nya diken dras men marken infiltrerar dagvatten
s pass bra, s mycket av det gamla dikessystemet behalls.
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Det ar inte aktuellt med atgarder mot blindningsrisk mellan lokalvdg och E20, da
trafikflodet p& den enskilda lokalvdgen ar sé lagt.

3.3.  Sektion och sidoomraden

I Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gotaland stir om
sidoomraden:

"Utformningen av sidoomradena &ar en nyckelfrdga vad galler vagens
landskapsanpassning ur bade visuella, ekologiska och kulturhistoriska aspekter.
Sidoomradena ska utformas sa att skarningar, bankar och évergangar mellan dessa
s& langt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former.”
(Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gotaland, TRV Publikations
nr: 2013:088)

Vagen bor fdlja topografin, Vagslanterna ska vara flacka
pa det sattet kan man und- och sds med gris. Flacka slanter
vika bade skirningar och och grazklddda diken bidrar Gl
ri'il:ken/ reningen v dagvattnat.
—nJ--—l‘.'-" j — - e
' '
|
Bullerplanken br i forsta Vagen bdr folja Den brukningsbara marken
hand placeras i ett fashg- topografin, pd det bevaras 53 nara vigen som
hetsnara lage fir att bibe- sdttet kan man mdjligt, undvik =3 langt
halla trafikantens uthlickar undvika bade skér- som mdjligt impediments-
mot landskapet. ningar och racken. ytor som inte kan brukas.

Schematisk bild dver hur vagsektionen bor se ut.

Bild som visar hur vagen smaélter in bra i omgivande jordbrukslandskap. Inga réacken
behovs pa grund av laga slanter vilket ocksa gor att den brukbara jordbruksmarken
gar nara vagen och slattens 6ppenhet behalls.

En av de viktigaste frdgorna i arbetet med E20 dr att bevara sd mycket jordbruksmark
som mdjligt. Det gor man bland annat genom att minimera impedimentytor och férldgga
lokalvdagar genomtidnkt. I bevarandet av jordbruksmarken kan en lockelse vara att
utforma kraftigt lutande slanter. Men f6r branta sldnter, brantare dn 1:2, kraver ofta
racken och ar svarskotta och dessutom sd minskas Gppenheten vilket ar negativt for
trafikanten.
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I det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20 stir att "Genom att anpassa vagens
héjd till sin omgivning och ldta véigen ligga ca 1,5 meter 6ver omgivande mark vinner
man manga goda gestaltningsaspekter: Vagen smalter in i landskapet och syns inte
utifrén lika bra och de for slatten karaktarsfulla 1anga utblickarna behélls. Svérskotta
diken undviks och riacken behovs inte, vilket underlattar skétselméassigt. Flacka slanter
och graskladda diken bidrar ocksa till reningen av dagvattnet.” Eftersom végen ligger
lagt idag och vi inte gor om den i plan sd kommer goda gestaltningsaspekterna att
uppnas. Om profilen ligger lagre dn omgivande terrdang uppstér baksldnter mm som
kraver skotsel och minskar mojligheterna till utblickar och kontakt med det omgivande
landskapet. Men i detta projekt dr det inte vigprofilens ldge gentemot omgivningen som
ar det svaraste for terrdanganpassad massmodellering, utan kravet pa bullerddmpning.

Vigslanter och eventuella impedimentytor som trots ovan beskrivna insatser inte kan
anvindas i jordbruket ska anldggas och skétas pa ett sddant sitt att de uppfattas som
vélskotta och att igenvaxning av sly undviks. Ytorna ska klds med jordmaterial som
gynnar utveckling av en naturlig flora. Jord frén vigbyggnationen far girna anviandas till
detta men det ar d& viktigt var i landskapet man placerar dem. Tunga lerjordar far inte
placeras i omraden som har naturliga sandjordar eller vice versa. Krav pé
jordhanteringen beho6ver preciseras i tekniska handlingar. Anviands atervunna
jordmassor bor den naturliga floran ges basta méjliga utvecklingsméjlighet och sadd
eller plantering bor da inte ske. I andra fall ar grassadd att foredra da det ger en snabb
etablering av griset vilket forhindrar uppslag av sly.

Hantering av 6verskottsmassor bor i 6vrigt ske enligt Overgripande gestaltningsprogram
for E20 genom Vastra Gotaland.(TRV Publikations nr: 2013:088). Dir anvisas att
permanenta modelleringar vid upplaggning av 6verskottsmassor, tryckbankar/avschakt-
ningar, bullervallar etcetera ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar och trafikantens majlighet att uppleva landskapet. Detta har gjorts
t.ex vid Gstra sidan av trafikplatsen vid Ledsjo, dar vag 2742 stangs.

Enligt LRF Vastra Gotaland och deras hanvisning till traktortillverkare ar lamplig
lutning pa odlingsbar mark 15°, vilket innebar en lutning pa 4,2 %. Det ar darfor viktigt
har pa slatten, att om Gverskottsmassor ska anviandas for att modellera ytor som ska
brukas, att lutningen helst inte 6verstiger denna rekommendation. Detta for att omradet
ska bli fullt odlingsbart. Det finns dven brantare odlingsmarker men de ar inte lika
brukbara hir pé sldtten och risken finns att marken vixer igen.
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Nya lokalvagar mm ska dras pa ett sddant satt att det inte bildas sma ytor som blir
svara att bruka.

Forslaget kraver inga nya djupa skidrningar utan istillet tillkommer skidrningar i redan
befintliga skédrningar, t.ex. vid avfartsrampen innan broarna vid Ledsjo. Dir breddas
vagen och avfartsramp skapas. Detta ar gestaltningsmaéssigt bra eftersom avfartsrampen
delar in den 12 m hoga slénten i etapper. Vid Skaraberg finns en befintlig skarning pa ca
12 m och vid soder om Skaraberg, vid Vilan, ar bankarna 4-5 m.

Den tidigare skdrningen pa Akermarken reduceras na-
12 meter fran dike till topp. got men méter vagomradet
sa nara som majligt.

,
ﬁ‘m; il

— Al

E20 Sldnten delas i en etapp av
avfartsrampen. Da minskas
upplevelsen avden 12 m
hoga skarningen fran E20.

Den befintliga skarningen vid Ledsjo bestar av en 12 hog 1:2-slant. Nya av- och
pafartsramper innebar att det blir ppnare da skarningen delas upp i tva etapper.

P4 den sodra delen av strackan, norr om faunapassagen, kravs det bulleratgarder i form
av en vall, samt moéjligen vall och plank pa en striacka. Det finns inte plats for en
onskvird landskapsanpassning med hansyn till narliggande bostidder, varpa vallen blir
limpliknande. Men d& vallen gors i anslutning till Skaraberg samt i skogsmark gor att
detta blir en OK 16sning landskapsmassigt.
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Vegetationen bér ateretableras
pa bada sidor om vagen.

|
E20

En kombination av vall, plank och Overskottsmassor intergreras i R,
vegetation gor bulleradtgdrden min- landskapet genom att modelleringen T
dre dominerande i vagrummet samt anpassas till befintlig terrang.

forankrar bullerskyddet till platsen.

Norr om faunapassagen i Skaraberg kravs bulleratgarder i form av bade vall och
plank pa& ca 8 m matt fran fastighetsmark. P& grund av bristande utrymme kan inte
vallen modelleras pa ett mer "naturligt” satt. Dock sa ligger vallen i anslutning till
Skaraberg samt skogsmark vilket gér att vallen inte upplevs lika mycket.
Uppfyllnaden till hoger ar lagre i forslaget an vad som ritats pa denna illustration.
Aven det lilla planket pa vastra vallen utgar.

Vegetationen bor ateretableras
pa bada sidor om vagen.

i §
Bulleratgérd i form av vall pa 4 mete E;O
som pga platsbrist mellan vagrum och
fastighet inte kan modelleras pa ett
“naturligt” satt.

Ytterligare lite mer norr om faunapassagen bestar bullerskyddet av bara vall och dven
har kan inte vallen modelleras pa ett "naturligt” satt utan har ett limpliknande
utseende. Dock sa ligger vallen i anslutning till Skaraberg samt skogsmark vilket gor
att vallen inte upplevs lika mycket.
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3.4. Byggnadsverk

Placering och utformning av broar och trafikplatser bor placeras sé att landskapets
naturliga forutsittningar tas tillvara. Aven viigen ska samspela med det omgivande
landskapet. Detta innebar att planskilda passager i forsta hand ska laggas under
huvudvigen i flacka landskap. Detta for att bron och anslutande vigbankar inte ska
hindra utblickar fran vigen och i landskapet. Undantag ar dldre och hogt beldgna
asvagar, vilka ska korsa E20 och ddrmed behélla sitt historiska lage i landskapet. I
mosaiklandskapet ska om majligt broar ansluta till héjder i omgivande terrang for att
begrinsa behovet av hoga bankar eller djupa skiarningar. S mycket som mojligt av
jordbruksmarken ska dven efter utbyggnaden vara brukningsbar.

Broar bor placeras dar de kan fa stod av den omgivande terrangen.

Utformningen av konstbyggnader ska anpassas till funktion, landskapstyp och laget i
forhéllande till tatorter. Det dr ocksa 6nskvart att de nya broarna 6ver E20 ska ha ett
slaktskap i utformningen. Enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet ska broarna
over E20 upplevas s& 6ppna som mojligt, ha uppdragna landfasten med sa lite synliga
betongytor som majligt, ha parallella vingmurar, ha en lutande underyta pa brons
farbana, ha cirkulédra bropelare och brokonens slantlutning ska vara kontinuerlig fran
vingspets till dikesbotten. Stodmurar som doljer landfasten ska ocksa undvikas.
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Principftirsiag [8r bro dver 2+2-vig. Elevation ovan och sektion.till hisger. !

L
L

| L L
|
1

1 Broarna ska ha uppdragna landftisten med sd lite synfiga betongytor som méjligt. =
2Vingmurarna ska vara paraliella, Stédmurar for att délja landfsten ska undvikas.
3.Underytan pd brons farbane ske vara lutande fr att ge ett slankare uttryck

Kantbalk firses med droppnasa. o ’
4.Bropelare sko varo cirkuldro. Flera pelare kan stillas Eredvid vorandro. Frincipfdrsiag fdir bro dver 2+2-vidg i plan.
5. Brokonens siintutning sko vara kants lig fréin vir ts till dikest

Principforslag for bro éver 2+2-vag, fran Overgripande gestaltningsprogram for E20
genom Vastra Goétaland.

Den nya bron vid Skaraberg har funktionen av faunabro och foreslas bli 15 m bred. Den
foreslas fa stod av terrdngen pé bada sidor av viagen da den ligger i en morénés.
Foreslagen utformning av faunabro ar ett avsteg fran det 6vergripande
gestaltningsprogrammet och medfér mindre 6ppenhet, men att det totalt sett 4r bast for
aktuell plats. En brokonstruktion med mittpelare och uppdragna landfésten ger en 4,5 m
bredare viagsektion och férsamrad faunapassagefunktion eftersom det for faunan ar bra
med sé kort bro som mgjligt. Istillet foreslds en konstruktion i form av plattramsbro
med spannvidd pa ca 36-37 m med parallella vingmurar. Det ar viktigt att
markmodellera kring broféastena s att sa lite betong som méjligt blir synlig. Bron ska
dven upplevas ligga sa horisontell som mojligt. Slanter under brobanan ska klds med
ordnad stenfyllning lagd i grus. Aven koner vid befintliga broar ska vid behov &tgirdas.
Lutningen pa brokoner foreslés fa en lutning pa 1:2, s sldnterna kan klas med
grisbesidd jord utan att jorden eroderar bort. Aven befintliga slinter, med stenkross i
Overytan, ska tdckas med jord och besas.

SPANNVIDD 350m

FREHRID 34 7m

s s | s

A AAA

10+0.6+¥05 J,

ELEVATION A - A
200

Elevation pa faunapassage med skarmar, som ska vara av tra lika

bullerskyddsskarmarna.
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Faunapassagen ska utformas for att ge stérsta mojliga spridningseffekt béde for stora
och smé organismer. En faunapassage 6ver E20 kan ocksa fungera som ett
rekreationsstrak for manniskor. Det viktigt att tinka pa att faunapassage ar passagens
primira funktion och att méanniskors behov far st tillbaka for djurens och vaxternas.
P& faunabrons sidor placeras blandningsskydd i form av plank av stiende tripanel som
ar gra av slamfirg eller jarnvitriol, som bullerskdrmarna. Dessa méste studeras noga for
att det ska bli symmetri och balans. Alternativet till skdrm ar en vall av jord dar
vegetation blir det avgransande elementet men i detta fall saknas ytan for att anldgga
vall som avskdrmning pé sidorna. I anslutning till skiarm satts ocksé viltstangsel.

Den nya bron vid trafikplats Ledsjo bor vara likadan som den befintliga bron i samma
trafikplats for att erhélla ett enhetligt intryck. Den befintliga brons obearbetade
brokoner ska tdckas med jord och besés, trots att slanterna ar branta: 1:1.7.

FRI HOJD >&.7m

ELEVATION A - A
1200

Den befintliga bron vid Ledsjo. De 6ppna makadamytorna bor klas med jord och
besas.
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Den nya bron vid Ledsjo i profil och plan.
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Stenvalvsbron over mirskabicken kommer att forses med betongkidrna och moderna
raicken mm for att f6lja moderna krav. Det har inte gjorts ndgon kulturhistorisk
vardering men diaremot en besiktning av konstruktor. Det konstaterades da att den
behover forstirkas med betong for att hélla. Bast ur gestaltningssynpunkt ar att
befintliga stengardister behalls och att korbanan/betongfundamentet, som héller racket,
forlaggs innanfor gardisterna. Ricke och balkriacke bor vara av en smickrare typ for att
helhetsintrycket av den gamla bron behélls, 14s mer under avsnitt 3.7.

NY STEN RAD INMATT MARKYTA

FRI BROBREDD L SL 59m FhREH

NY STEN NY STEN

S T -HI
L

Skiss pa stenvalvsbron i elevation och sektion. Balkracke och racke bor vara av en
smackrare variant som béttre passar in med den gamla bron.

Trafikplatser och 6vriga planskilda korsningar ska utformas s& de underlattar
orienteringen for trafikanterna. Det dr darfor viktigt att de utformas enkelt och tydligt
samt integreras med det omgivande landskapet bide betraffande ytmaterial och
utrustning. Skyltning, belysning och annan utrustning bor samordnas for att minska
méangden intryck samt girna integreras med landmaérken och andra tydliga former med
forankring i landskapets karaktar. Brokoner och slinter i trafikplatser ska ges en
omsorgsfull gestaltning och utformas pa ett sddant sitt att skotseln minimeras. Under
broarna som gér 6ver E20 laggs lampligen ordnad stenfyllning med grus mellan
stenarna. Grova 6ppna makadamytor ska undvikas da dessa efter nagra ar ofta far
kraftiga uppslag av sly. Ytor dir sol och regn kommer at bor istillet klds med jord och
besés.
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Ordnad stenfyllning med grus mellan stenarna. Har lagt pa brokonen och inte under
brobanan som féreslaget.

Portar under vigen ska anpassas efter dess anvindningsomraden och samspela med
omgivningen. Ska portarna anvéndas av gdende eller cyklande ska de utformas pé ett
sadant satt att de upplevs som trygga och inbjudande, med god genomsikt och bra
ljusforhéllanden.

PLAN
100

Port under vagen vid Mérene.

Vid Marene (ovan) samt vid Klippan vinklas vingmurarna 45 da det ar enklast att bygga
och da sa lite betong som mgjligt blir synligt. Porten i Klippan blir bredare da det ar en
géng- och cykelbana bredvid lokalvigen.
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Vid Klippan tas den gamla vagkorsningen bort av trafiksdkerhetsskil och en ny viagport
for bdde fordonstrafik och ging- och cykeltrafik anliggs. Detta ar inte den bista
losningen for den historiska avldsbarheten men hir har trafiksdkerheten kommit i forsta
hand. Se dven resonemang om impedimentytor under avsnitt 3.1
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Bild pa utformning av vagsystemet vid Klippan.
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3.5. Vegetation

De alléer som finns lings med E20 bevaras, men nagra trad langs ut kommer att behova
tas ned. Alléerna kommer dock inte att markera infartsvigen till gdrdarna langre d&
girdarna nu ansluts “bakifrdn”. Detta kommer utgora en storre risk att alléerna
forsvinner pa sikt och ddrmed den historiska lasbarheten. Har har dock en avviagning
gjorts, dir trafiksakerhet och att det inte skapas impedimentmarker varit viktigast.

Y T

L

£
i

Vid Marbogarden finns en imponerande lindallé, som i framtiden inte kommer att
utgora infartsvag till garden.

Solitartrad kring en gard i det 6ppna landskapet.

Om man ska tillféra ny vegetation i omradet ska det goras i samspel med det omgivande
landskapet. De arter som viljs ska girna vara av arter som redan finns etablerade i
omradet dels for att smilta in men ocksa for att gynna inhemsk flora och fauna. I nagra
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fall dar snabb etablering av vegetationen inte ar nodvandig kan det vara lampligt att inte
sd eller plantera utan att lita vaxtligheten sjilvsé sig.

Vid Klippan &r det onskvirt att plantera ddellovirad som kan tilldtas bli stora,
exempelvis ek, i anslutning till milstenen och den fore detta vigkorsningen. Om detta
gors kan en del av barridren som bildas av E20, och ricken, ldkas ihop. Dessutom ar det
bra for trafiksikerheten att markera avfarten, att det hinder nigot. Har ar det lampligt
att studera om viltstdngsel kan placeras utanfor sd milstenen och omradet blir synligt for
trafikanterna. Sikt och sikerhetszoner méste beaktas.

—

(‘\ n—\lﬂl

Vid den planskilda korsningen vid Klippan kan stora adellévtrad planteras pa bada
sidor av E20, for att visuellt binda ihop bygatan p& 6mse sidor av den nya och storre
barriaren, samt synliggéra milstenen som star dar.

Vid Skaraberg kommer det att beh6va tas ned skog och dven att rivas en fastighet for att
markmodellering kring faunapassagen samt bullerskyddsvallar ska kunna anldggas. Pa
baksidan av vallarna och runt faunpassagen kommer vegetation att iteretableras si att
intrycket av skogsbekladd as bestar. Vigrummet kommer dock att bli bredare an idag, 9
m plus slanterna, vars bredd beror pd lutningen. Den tvirgdende trddbevuxna
vegetationsridan vid Marskabicken kommer att behéllas helt som den ser ut idag.
Négra trad i Marbogéardens allé behover tas bort pga. att Tyskagardens miljo ska sparas.

Marbogéardens allé dar de vanstra tva traden maste tas ned. Eventuellt kan de tva
efterféljande traden ocksa behéva tas ner.
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Vid Daladn kommer en lokalvig att anliggas parallellt med E20. Det innebér att vi
méste ta ner ca 0,34 ha av vegetationen. Detta kommer att bredda vigrummet men nya
trdd kommer att kunna vidxa upp mellan vigarna eftersom broarna kréaver riacke. De
senare uppvuxna trdden kommer alltsé inte att behova tas ned pa grund av pafartsrisk.
Det ar bdde enklare och battre att spontansadd vegetation vixer upp &n att plantering
gors pa detta stille.

5/(07 som mildrar
bre#t VWLW&' Vﬁjﬂ/m/t

Vid Dalaan kommer vegetation behova tas ned i byggfasen men kan sedan vaxa upp
igen spontant mellan E20 och den nya lokalvagen sa att "saret l1aks”.
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3.6. Bullerskyddsatgarder

Utformning och utplacering av bullerskydd &r en for striackan svar och viktig fraga dar
flera olika gestaltningsprinciper kan stillas mot varandra samt dir gestaltningsprinciper
ibland stalls mot boendemiljo/bullerniva eller andra faktorer som ekonomi eller
masshantering. Detaljerad utformning och placering av bullerskydden maste ske enskilt
for varje fastighet for att sdkerstilla att den bista 16sningen som adr mojlig nés pa varje
plats.

Kontakten mellan vigen och de intilliggande gdrdsmiljoerna ar karaktiarsskapande bade
for vigen och for det omgivande landskapet. Den kontakten gor det kulturhistoriska
landskapet lasbart. Att behélla den kontakten och samtidigt skydda bostadshusen mot
bullerstorningar ar ocksé en svar och viktig utmaning i projektet. Man bor beakta att det
inte bara ar husen som har ett virde for landskapet och kulturhistorien. De
gardsstrukturer som finns med uppvuxna trad och tradgardar intill bostadshusen ar en
viktig del av landskapets karaktir. Trid kommer fortfarande att bli synliga bakom
skdrmar dven om kontakten med gardarna till stor del forsvinner for trafikanten.

Bullerskydd for att reducera bullernivin inomhus och pa uteplats utgors antingen av
vall, skdrm eller kombinationen skdrm och 1ag vall pd max 1,5 m. I vegetationsomraden
eller i smakuperade omraden dir vallar kan modelleras in i utan att det stor anvinds
vall. Det ar den billigaste och miljovinligaste 16sningen da langa transporter av massor
undviks. Pa slitten, undantaget Malmslund 5:2, ddremot anvinds skirm eller mindre
vall + skidrm eftersom det ar otroligt viktigt att det 6ppna sldttlandskapet behalls.
Sekvensen av Oppet och slutet bevaras ocksa battre da skdarm istillet for vall anvinds
som bullerskydd pa slidtten. Detta eftersom skidrmar blir langdmassigt kortare och mer
distinkta. P& sldatten handlar det om ca sju bostadshus som skyddas med nya
bullerskyddsskarmar. I vissa fall och dir det far plats har en kombination mellan en g
vall (ca 1 m) och skidrm ansetts vara den basta I6sningen for att skarmen inte ska bli 3,5

m hog.

NODFICKA|"
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Plan 6ver Tyskagarden och var bullerskydd placeras i vagnara lage (veckad linje).
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I Malmslund 5:2 (forsta garden pa slédtten i soder) sé har det efter sammanvigning av
landskapsutformning, samhaillsekonomi, milj6 (transporter) och bullerskydd beslutats
att en vall ska utforas, trots att garden aterfinns pa sliatten. Har finns ocksa plats for att
gora en bullervall med flackare baksldnt for att battre anpassa sig till det omgivande
landskapet. Vid fastighet Jarnsyssla 10:6 (Postgirden) sa anlidggs vall i skogspartiet
(som sedan ska aterbeskogas mot fastigheten) som 6vergéar i skarm pa slétten.

laknlvig fyllniny -
N 7T/ i ) E20

P elMSsv]

= e e

/ ]
S bel . mark 7 4

m

r3
Vagkant
L 0 123 45m Anca
0 I T B |

Skiss p& hur stor bullervallen vid Malmslund 5:2 blir.

Bullerskydd kan dven delas in i vdgnidra eller fastighetsnira atgirder. Exempel pa
fastighetsndra atgidrder dr fonsterbyte eller placering av skdrm narmare hus och i
anslutning till exempelvis en ekonomibyggnad. Fonsterbyte dr det bullerskydd som
generellt dr bast for landskapsbilden da inga nya element tillkommer i landskapet. Dock
sd blir bullerpdverkan pad bostadsmiljon mycket storre eftersom det bara &r
inomhusmiljon som skyddas. Ur &skddarsynpunkt dr en skdrm som kommer for nira
bostadshuset inte bra eftersom den boende riskerar att bli helt avskdrmade fran
landskapet. Darfor har det vid varje hus avvigs vilket bullerskydd som &r bast ur savil
gestaltningsperspektiv, askadarperspektiv och var bullerskydd fungerar mest effektivt.
Det formsprak som bor anvindas pd bullerskdrm ska knyta an till det rurala landskapet
och utforas i enlighet med den foreslagna typen i det Overgripande gestaltnings-
programmet for E20. Bullerskdrmarna utfors i stiende trdpanel som maélas gria med
slamfirg eller jarnvitriol. Forslaget i detta projekt ar att dar skirm direktansluter till ett
Falurott uthus, sa ska dven bullerskyddsskdrmen malas med réd slamfiarg. Nederst, dar
skdarmen ar i kontakt med marken, finns en grd mineritskiva for att 6ka livslangden pa
planken.

Befintliga skarmar foreslas att rivas dar de ersétts av nya skdrmar.

36

E20 forbi Skara, delen Vilan — Dalaan, Daladn - Ledsjo, gestaltningsprogram, granskningshandling



Vid utformningen av bullerplanken ar proportionerna mellan de olika materialen valdigt
viktiga. Att sockeln inte blir for hog i forhallande till traet. Eftersom aktuell stricka
ligger pa en slatt s forvantas inte si stora skillnader i niva. Detta gor det lattare att f en
bra proportion mellan materialen.

Bullerskyddsskéirmar sko vara huvudsokiigen av trd och ha ett A m .

enhetligt och snyggt utfdrande pd bido sidorma med helt tat

fasad mat bullerkiliar. Sockeln ska ho tét anslutning mol marken

respektive trdkanstruktionen. -
[=]

Vid lutande terrdng ska plankets hijdupptagning i férsta hand w

gdros genom att variera sockhéiden. Sockelhdjden ska dock vara

proportionerlig mot plankets totala hdjd. Om trappningor i

dverkanten kriivs ska antalet trappningar begrdnsas,

Konstruktionsiésning och molerialval ska garantera en fullt
bullerddmpande effekt och snyggt utseende i 30 dr.

Bullerskyddsskéirmar ska, | samband med uppfirandet, ytbehand-

- - - las med siamfdrg eiler jd@rmvitricl. Skéem invid viigbana sko

it ) e e B | [T behandlas med jdravitriol eller jdrmvitriolfdrgad slamfarg, medan LJ
— - — bullerskiirmar § ansiutning till fostigheter olternativt kan ha en

rbd (NCS S 5040-YBoR) eller mérkged (NCS § Booo-N)

ytbehandling.

Fasad

Hajdsekbion (all 1) till héger och detalj
avtidckning ovan. Pldtink\idnad Sver
ovidickning ska anpassas till tdckbrd-
dans dimension.

Ldngdsektion alt 2. Fram- och boksido lét med dekorationsldkt (45x45 mm) enligt fasad ovan.
Ldkten | elternativ 1 och 2 ska séittas med c-c ca 450 mm.

Bild ovan: Principférslag for  bullerskyddsskarm, fran  Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vastra Gotaland.
Bild nedan: Befintlig miljo fran Nattorp dar traplank ansluter uthus.

Dar skdrm direktansluter till ett Falurdtt uthus, foreslds dven bullerskyddsskdrmen
malas med rod slamfarg. Har en befintlig skarm i grétt som alltsd i framtiden blir rott.
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3.7.  Vagutrustning

E20 ar idag ett tydligt element i landskapet som syns pé langt hall. Slattlandskapet ar
valdigt kansligt for vertikala element. Allt for mycket utrustning som sticker upp ovanfor
viagen kommer att gora vigen mer dominant i landskapet. Utrustning som bygger pa
hojden som viagmairken, vigvisning och belysningsstolpar mm, bor darfor placeras ut
genomtinkt. Man bor om mojligt placera sddan utrustning i anslutning till de mer slutna
omradena langs striackan, dar det t.ex. finns hogre vegetation eller vid de tva asarna i
omrédet. I den norra delen av stridckan finns de valdigt storskaliga vindkraftverken.
Dessa kan ocksd utnyttjas for att forankra utrustningen i landskapet. Vagvisningen bor
vara markplacerad och inte vara pa stora portaler.

Den utrustning som maste finnas utmed vagen ska viljas for att passa in i det rurala
landskapet. Ett allt for modernt formsprak med till exempel fackverksstolpar bor darfor
undvikas.

Vindkraftverk

Om utrustning maste placeras pa slatten kan omradet med vindkraftverken, en plats
som redan &r paverkad av vertikala element utnyttjas for att “forankra”
vagutrustningen i landskapet. Dock sa behdvs sakert inte sa mycket skyltar just har.

Ricken invid vigen bor sé ldngt som mdjligt undvikas. Sidordcken anvinds bara vid
passager av vattendrag, pa broar mm. Dir racken blir nodvandiga, t.ex. vid passagen av
Dalaan, ska man vilja racken som dr smickra, foretradelsevis rorracken eftersom detta
ar det som stir ska anvéndas i det 6versiktliga gestaltningsprogrammet.

Kohlswabalk kan bara anvandas langs lokalvdgar pa grund av trafiksdkerhetsskil men ar
nagot som passar vid stenvalvsbron d& det ar smickert. Viltstangsel bor ocksé goras i ett
utféorande som ar sd genomsiktligt som mojligt och samspelar med det omgivande
landskapet. I det 6vergripande gestaltningsprogrammet star att stélstolpar ska anvindas
sd att det kan placeras inom sidkerhetszon och diarmed maximera de anslutande
brukbara odlingsytorna. Viltstangsel sitts sa det inte upplevs “fladdra” vare sig i langs-
eller hojdled.
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For att ha en s& smal mittsektion som majligt sétts ett dubbelsidigt mittracke.

Det mittracke som bor valjas ar galvat ellipsformat rorracke pa rund stolpe.

Belysningen av vigen ska fungera bade ur trafikantperspektiv och ur dskddarperspektiv.
Det ar darfor viktigt att belysningen inte bldndar eller stor boende eller vistande i
omrddet. Se &dven det Overgripande gestaltningsprogrammet for E20.
Vid korsningar, exempelvis vid Klippans affar och trafikplats Ledsjo, far vidare arbete
visa hur hoga och vilket typ av belysningsstolpar som passar in i landskapet.

Belysning placeras i fdrsto hand ddr trafikonterna behdver ho
dkod uppmdrksombet som i trafikplatser och korsningar

Bild fran det Overgripande gestaltningsprogrammet for E20 genom Vastra Gotaland.
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3.8. Sammanfattning maluppfyllelse

Nedan visas i vilken grad gestaltningsmalen frén mélbildseminariet f6ljts upp vidare
genom projekteringen.

Gradering
gron =mal uppfyllt

rod= mal ej uppfyllt
lila = ej aktuellt langre

¢ Skapa valfungerande dagvattenlosningar som bidrar till omradets karaktar. Vid
planering for avvattning och dagvattenhantering ar det viktigt att lyfta blicken
och ta ett helhetsgrepp. Samarbeta med markagare och andra intressenter for
att fa till gemensamma I6sningar, exempelvis storre vatmarksanlaggningar.
Kommentar: dagvattnet fordréjs i 6ppna flacka diken Iings vidgen. Det stérre
vatmarksomrddet har inte varit aktuellt pga. att en omfattande infiltration i
marken gér att det inte behévs.

e Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av eventuell faunapassage eller bro.
Kommentar: Dagvattenhanteringen har inte varit en kontroversiell fraga.
Placeringen av broar gérs ddr det passar nivimdssigt, vid Skaraberg och
Ledsjo.

. Vagen ska dven i framtiden, sa langt som mojligt, folja landskapets topografi.
Undvika  djupa skdrningar och hoéga vagbankar samt vagracken.
kommentar: Detta mal ar uppnatt

* Bevara, sd langt som mojligt, vagens linjeforing i plan. Detta ar sarskilt viktigt i
den sodra delen dar vagens dragning ar en del av det kulturhistoriska
landskapet.
kommentar: Detta mal dr uppndtt

kommentar: Detta mal har uppndtts pd vissa hdll men inte pd andra. Det har
varit ett svdart arbete att fa till den bdsta I6sningen ur alla aspekter, t.ex
boendemiljé, transporter, boendes synpunkter och ekonomi. Placeringen av
bullerskydd har i alla fall stétts och blétts.

kommentar: Det parallella viignétet dr rétvinkligt i stor grad men det dr inte de
planskilda trafikplatserna. PG Gstra sidan av E20 har det varit enklare att ta
vara pa det historiska rdtlinjiga systemet dn pd den vdstra sidan. Detta beror
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pd att ndrhet, anvindande av delar av gamla lokalvidgar samt de boendes
dsikter om att inte dela av odlingsmarker med lokalvidgen har virderats hégre
dn att fa ett rdtlinjigt system.

e Framtida trafiklosning i anknytning till korsningen vid Klippans affar tar hansyn
till de lokala rorelserna i omradet och den kulturhistoriska forankringen da
vagen vasterut, mot Lundsbrunn, dr huvudvdgens ursprungliga strackning.
kommentar: Detta mdl har inte uppfylits da den gamla strdckningen kommer
ur spel och en ny béjd vdg som ansluter till den gamla vigen anléggs. Dock sa
tar férslaget hdnsyn till att det finns lokala rérelser och framférallt sG har
trafiksdkerheten gatt férst hdr.

¢ Placeringen av viltstangsel utmed strackan gérs med hansyn till djurens och
manniskornas rorelser, trafiksakerhet och gestaltning mm.
kommentar: Det har varit en utmaning att fa till noga genomtdnkta
viltstingselplaceringar ~ vid de  planskilda  korsningarna och  dess
impedimentytor. | évrigt har avsikten varit att skapa stédngsel som inte
“fladdrar” fram och tillbaka utan har en genomtdnkt linje.

kommentar: Nagra solitdra lévtréd far fdllas ndr véigen breddas och nagra trdd
i Marbogdardens allé tas bort dd tyskagdrdens milj6 prioriteras och vid Daladn
far trdd tas bort ndr lokalvdg anldggs. Men det gdller inte sG mdnga trdd sG
madlet uppfylls delvis.

e Bevara och eventuellt framhava den gamla stenvalvsbron.
kommentar: Bron kommer nu att anvédndas lang tid framéver och se ungefdr
likadan ut. Dock sa tillkommer viss betong och récken som ger ett modernare
uttryck én forr.

kommentar: Vissa impedimentsytor skapas frimst vid passagerna under E20.
Det framgdr av bilderna under 3.2 pad sidan 19 var dessa ytor finns.

kommentar: De bevaras, men tvd av dem behéver omplaceras da
markmodellering sker ddr.

kommentar: Vissa saker férsvinner som gadrdarnas direkta koppling med
lokalvdg till den stora vdgen. Gamla hus skdrmas frdn trafikanterna men
rytmen mellan 6ppet och slutet bestar. SG mycket odlingsmark som mdjligt
bevaras och de lokala rérelserna tillgodoses sG omradet kan fortsdtta som
jordbruksbygd.
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kommentar: Pa sldtten har primdrt skdrmar anvdnts som bullerskydd da det
dr bdst ur landskapssynpunkt. Detta har pga kostnad och miiljéskél (buller
och transport av massor) frangdtts pd Malmslund 5:2 trots att fastigheten
befinner sig pa sldtten.

En befintlig bullervall norr om Daladn skulle ha kunnat ersdttas med skdrm
for att korta ned bullerskyddsldngden och visa landskapsrummet fér
trafikanterna, men den sparas pga  kostnadsmdssiga  skdl.
PG Ostra sidan sG modelleras befintlig bullerskyddsvall bort till en stérre
héjdformation sd den anpassas till landskapet bdttre.

Trafikplatsen vid Ledsjé far inte lika branta skdrningar da pdfartsramperna
delar upp dessa i etage.

Vid Skaraberg fdr bullervallarna limpliknande utseende fér att ta hénsyn till
de boende bakom vallen. Dessa vallar skogsbeklds pd sikt pd utsidan av
vallen vilket tar bort en del av limpintrycket.

Totalt s& har 5 mal helt uppfyllts, 7 mél har delvis uppfyllts, 1 méal har inte uppfyllts och 1
har ej varit aktuellt langre.
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Trafikverket, Skovde. Bestksadress: Tradgardsgatan 15D.
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