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1. Inledning

1.1. Vad ar gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram handlar om utformning och beskriver vilka fragor och aspekter
som ar viktiga att arbeta med och vad som ska uppnés ur gestaltningssynpunkt i
projektet. Gestaltningsprogrammet har foregatts av ett PM gestaltningsavsikter.

PM gestaltningsavsikter hanterar gestaltningsfragorna mer Gvergripande.

I detta skede hanteras dven malbilder for gestaltningen. Dessa tas fram tillsammans
med 6vriga tekniker. Nu nar projektet 16pt vidare ska gestaltningsprogrammet visa hur
de 6vergripande tankarna och mélbilderna kan konkretiseras. Detta redovisas sa mycket
som mgjligt i inzoomade planer och sektioner eller bilder.

For delen E20 (Vargarda — Mariestad) finns ett 6vergripande gestaltningsprogram for
att vagutbyggnaden ska fa liknande kvaliteter gestaltningsmassigt. Det 6vergripande
gestaltningsprogrammet ligger som grund for detta gestaltningsprogram. Dock ar det s&
att projektspecifika forutsattningar, eller konflikter, mellan olika intressen ibland gor att
det inte gar att folja det 6vergripande gestaltningsprogrammet. D& beskrivs varfor det
overgripande programmet inte har kunnat féljas och hur detta projekt tinker kring
utformning och gestaltning for denna specifika del samt hur gestaltningsmalen kan
uppnads i sd hog grad som mojligt. Gestaltningsprogrammet levereras i samband med
fasen vagplan. Gestaltningsprogrammet omfattar vigplanen Daladn - Leds;jo.
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1.2. Objektsbeskrivning

Viagstrackan som ska byggas om ar |
beligen i Gotene kommun i Vistra " 1:: e ‘
Gotalands lan och stréicker sig fran

kommungriansen Gotene/Skara i soder

till trafikplats Ledsjo i norr. Vid El
kommungransen i séder ansluter
strackan till projekterad motorvig (E20
Vilan — Daladn) och vid trafikplats Ledsjo
till befintlig motorvag. Strackan ar
knappt 3 km léng.

&

alaholm

Vig E20 ar en viktig transportled som
ingar i det nationella stamviagnitet och ar
av riksintresse. Vagen ir idag en
tvafiltsvig med hastighetsbegransning
80 km/h med en vigbredd pa 12-13 m.
Bristerna med nuvarande vag ar knutna
till framkomlighet, trafiksiikerhet och Dalaa n
miljépaverkan, framforallt Komungé §
bullerstorningar pa bebyggelse langs Gotene/Skara
vagen. Ett parallellt vagnat saknas for m
gdende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksdkerhetsriskerna &r stora, pé Stréickan Daladn-Ledsjo.
grund av ett stort antal direktanslutande

vagar och fastighetsanslutningar till E20.

takan-Svensgarden

sl
E

SLENEEER

Vig E20 ska byggas om i befintlig strackning till motesfri landsvag med skyltad
hastighet pd 100 km/h. Vagen kommer efter ombyggnad att besta av 2+2-strickor med
mittracke och total vagbredd pa 16,5 meter. Befintlig plankorsning séder om Ledsjo
ersitts av en planskild trafikplats vid Ledsjo. Vag 2742 forlangs norr ut for att ansluta till
trafikplatsen vid Ledsjo. Vaster om E20 och norr om Dalain rustas en befintlig enskild
vag upp for att fastigheterna hér ska fa en anslutning.

Objektet omfattar &ven ommodellering av befintliga bullervallar, busshallplatser,
pendelparkering, planskild ging- och cykelpassage, faunapassage kombinerad med
enskild vag, vindslinga mm.
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1.3. Projektmal

Mal fran Trafikverkets uppdragsbeskrivning, Vag E20, vigplan Vilan — Ledsjo (som efter
det har delats i tvé vagplaner).

Projektmal

e Okad trafiksdkerhet for person- och godstrafiken.
e Okad tillgénglighet fér den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

e Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av
hela E20 genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland.

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlagg-
ningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnads-
effektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i
anlaggningen utférs ur ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfoérs aven med
malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att den
sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade l6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

e Fortsatt god tillgdnglighet med hojd sakerhet for det lokala naringslivet.
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1.4. Overgripande gestaltningsmal for E20 genom Vistra
Gotaland

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande gestaltningsprogram for E20 genom
Vistra Gotaland (TRV publikations nr: 2013:088).
I det arbetet har fyra 6vergripande maél tagits fram.

Overgripande Gestaltningsmal for E20 genom Vistra Gotaland

e E20 ska samspela med eller underordna sig landskapet for att starka
identiteten i orter och bygder som passeras.

e Korsande strk, broar och passager ska vara enkla, rena l6sningar som
pa ett naturligt satt binder ihop det lokala vagnatet.

e Linjeforingen ska ansluta till terrangen och utblickar mot plataberg,
sjoar och samhallen ska ges sarskild omsorg.

e Parallella vagar ska i mojligaste mén undvikas.

E20 ska samspela med det omgivande landskapet och utblickar ska bevaras.

1.5. Projektspecifika utformningsmal

Hela projektgruppen har i samband med ett méalbildsseminarium i tidigare skede
tagit fram projektspecifika gestaltningsmél. Som grund till detta 1dg en 6versiktlig
landskapsanalys dar varje teknik har fatt identifiera vilka mojligheter och vilka risker
som finns i projektet. P4 samma seminarium identifierades ett antal viktiga aspekter
som det ar viktigt att ta hansyn till i det vidare arbetet.
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Projektspecifika utformningsmal fér delen Dalaan - Ledsjo:

* Skapa valfungerande dagvattenlésningar som bidrar till omradets karaktar. Vid
planering for avvattning och dagvattenhantering ar det viktigt att lyfta blicken och ta
ett helhetsgrepp. Samarbeta med markagare och andra intressenter for att fa till
gemensamma l6sningar, exempelvis storre vatmarksanlaggningar.

* Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av eventuell faunapassage eller bro.

e Vagen ska dven i framtiden, sa langt som majligt, folja landskapets topografi.
Undvika djupa skarningar och hoga vagbankar samt vagracken.

* Bevara, sa langt som maijligt, vagens linjeforing i plan.

e Placeringen av viltstangsel utmed strackan gérs med hansyn till djurens och
manniskornas rorelser, trafiksakerhet och gestaltning mm.

* Bevara stora solitara I6vtrad och tradvegetationen utmed backar da dessa har stor
pragel pa landskapet.

*  Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som ar
svarskotta.

* Bevara och om mojligt framhava det historiska vagmarke som finns, en milsten.
* Det kulturhistoriska landskapet ska vara avlasbart dven efter utbyggnaden.

* Utformningen av sldnter och massmodelleringar ska ske pa ett sadant satt att de
upplevs som en naturlig del av landskapet.

Viktiga aspekter att ta hansyn till i det fortsatta arbetet:

* | omradet finns ledningar som kommer att paverkas av vagutbyggnaden.

* Viktigt att ta hansyn till jordbrukarnas markanvandning och
rorelsemonster.

e Viktigt att ta hansyn till det lokala rorelsemonstret i omradet.

e Vindkraftverken har stor paverkan pa landskapsbilden
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Det dr viktigt att ta hdansyn till de mdnniskor (och djur) som bor och verkar i vagens ndrmiljo.
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2. Forutsattningar

21. Bakgrund

Vag E2o0 ligger i en historisk jordbruks- och kommunikationsbygd och ar en del av det
mycket gamla kommunikationsstréket frin viastkusten upp mot den bordiga
Vistgotaslatten och vidare norrut. Vagstrackningen har ocksé skapats av gamla vigar
mellan kyrkorna med Skara domkyrka, med anor fran 1000-talet, som nav.

Vag E20 har sedan under &rens lopp vuxit fram och breddats vilket gor att gdrdarna idag
ligger mycket nira denna stora vig.

Vég E20 ar nu en av tvé pulsiddror mellan G6teborgsregionen och
Stockholm/Milardalsregionen. Viagen har dven stor betydelse for kontakten mellan
Goteborgsregionen och Orebroregionen. Vig E20 utgor riksintresse for kommunikation
samt ingdr i det rekommenderade vagnatet for transport av farligt gods. Ombyggnaden
av delar av viag E20 gors for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten. Den
nuvarande vagens brister ar ocksd knutna till miljopaverkan som i huvudsak utgors av
bullerstorningar och barridreffekter for boende, brukare och djurliv.

Langs med E20 finns idag en rad anslutningar och korsningar som ansluter vagen
direkt, bade lite storre vagar och smé fran enskilda fastigheter. Dessutom anvands viagen
som transportled, for jordbruksfordon mellan olika jordbruksmarker, av lokala
jordbrukare och som cykelvag. Utmed vigen finns enstaka bostadshus dar
bullerskyddsvallar anlagts sedan tidigare. Vagens barridreffekt kommer att 6ka och
darfor planeras det for viltstangsel.

Ldngs med E20 finns idag en rad anslutningar och korsningar, bade lite storre vdgar
och sma fran enskilda fastigheter.
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2.2. Landskapskaraktar

i 2K W

Lings den aktuella strdckan har vindkraftverken en stor pdverkan pa landskapsbilden.

Slattlandskapet i Vastergotland ar ett kulturlandskap som priglats av méansklig paverkan
i hundratals &r, vilket ger den tydliga slattlandskapskaraktiaren. De viktigaste
karaktiarsskapande elementen i landskapet ar skapade av manniskor sdsom den 6ppna
odlade slatten, hagmarker, ritlinjiga diken och viagar samt dkerholmar. Gardarna och
bebyggelsen har en framtradande roll i landskapet. De har ofta placerats pa de sma
hojder som finns i det 6ppna landskapet och de dr omgirdade av uppvuxna lovtrad som
gor att de syns pa langt hall. Topografin i landskapet forstarks darmed av bade
vegetation och bebyggelse. Ocksa vattendragen blir tydliga karaktiarskapande element da
traden som vixer i backravinerna syns mycket tydligt i det i 6vrigt oppna landskapet.

Gardarna syns pa langt hdll och bidrar till landskapets karaktdar.

Den flacka topografin i landskapet forstiarks av vegetation och bebyggelse.
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P& senare ar har minniskor bidragit med ett nytt och mer storskaligt element:
vindkraftverken.

Omradet ar kraftigt praglat av laga skifte och det ritlinjiga systemet ar idag tydligt i
landskapet. De rita vinklarna forhaller sig till den ursprungliga vigen, dagens E20. Det
syns i fastighetsgranser, i granser mellan olika markanvandning, i diken och i lokala
vagar.

Jordartsfordelningen av mestadels sand med inslag av lera, och en Gst-viastlig
moranrygg vid Ledsjo, samt markanvandningen har gett upphov till varierade
landskapstyper: betesmarker, skogsdungar, lummiga backraviner och dkermark pé de
vidstrackta slatterna.

Daladn Ledsjo
Landskapet fran soder till norr.

Landskapet lings vagstrackan Daladn — Ledsjo skiftar och kan delas in i fyra delar som
delas upp av hgjdformationer och sdnkor som gar i 0st vistlig riktning.

Langst i soder ar det ett 6ppet sldttlandskap med storskaliga odlade falt med traddungar
som kompletteras av vindkraftverk. Vindkraftverken ger en storskalighet till landskapet.

Vid Dalaén ar det en skogsrid av blandlov i och kring dalgdngen dér &n flyter fram i
botten.

Bdckravinen kring Dalaan bjuder bitvis pa mycket varierad och vacker natur.
Naturreservatet Mariedalsan ligger ca 1 km vdster om E20, ndra Lundsbrunn.

Norr om Dalaén ar det ett mer mosaikartat landskap med é&krar, bebyggelse med trad
runt gardarna och bullervallar dar bebyggelsen ligger nara E20.
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Morénasen vid Ledsjo hojer sig 6ver det annars sa platta landskapet. Kronet forstarks
ytterligare av och med bebyggelsen och triden kring kyrkan och husen. E20 gér genom
asen i en skarning.

Norr om passagen genom asen vid Ledsjo 6ppnar det platta landskapet ater upp sig och
man kan se 1angt ut 6ver slatten.

De skogsomraden som finns i landskapet bestér av bland- och barrskog. Annars &r dven
vegetationen kulturellt praglad med planterade 16vtrad i anslutning till gardarna, ofta
som alléer, eller sa har trad lyckats att etablera sig dar den ménskliga aktiviteten inte
kommer 4t, i bickraviner, i vatmarker och pa stenrdsen eller i nagra fall pé fore detta
betesmark som anses for svaranvandbar.

E20 Skara — Mariestad ar ett vildigt modernt och storskaligt vaglandskap dar vigen och
trafiken totalt dominerar upplevelsen. Detta beror framst pa att det skapats hoga bankar
och branta sldnter genom tviargiende moranryggar samt ocksa pa att langa limpliknande
bullerskyddsvallar lagts i ett mycket flackt slattlandskap. Nu kommer aven den aktuella
striackan, Dalaan — Ledsjo, att fa ett mer storskaligt intryck. I kapitel 3 visas hur detta
kan goras s hansynsfullt och gestaltningsmaéssigt bra som mojligt.

R

Bdéde norr om och séder om vdgstrickan dr E20 ett storskaligt, modernt vdglandskap. Vilans
trafikplats overst (vid Skara, soder om aktuell vigplan) och Ledsj6 underst (ingar i aktuell
strdcka). Pa bilden syns en bit av skdrningen genom mordndsen.
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2.3. Landskapskaraktar i plan

Oversikt éver landskapets olika karraktérselement.
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2.4. Trafikantperspektivet

Som trafikant pa slitten upplever du en rytm av omvéxlande 6ppet respektive slutet da
gardarna med kringomraden ligger som ett parlband langs vigen. Pa slatten skyms
sikten endast av kron, vegetation eller gdrdshus. Rumsligheten &r relativ storskalig och
begrinsas av de kron som bildas dé landskapet boljar. Utét i landskapet begriansas
siktlinjerna av skogsvegetation som ses i horisonten. Orienteringspunkterna bestar
framst av bebyggelse eller variation i vegetation och topografi.

Nar man fardas ldngs den aktuella vagstrackan fran soder till norr aker man forst genom
ett 6ppet slattlandskap dar véagen ar vl anpassad till dkerlandskapet och man kan se
kilometervis ut 6ver slitten. Akermark kompletteras med triddungar och vindkraftverk.

Vid Daladn kommer man in i en skogsrida. Hiar har man som trafikant en narhet till
skogen som omsluter viagen pa bada sidor.

Norr om Daladn doljs det ett mer mosaikartat landskap for trafikanten av tva distinkta
bullerskyddsvallar. Dar E20 Gvergér till motorvig ges mojlighet till utblickar i det 6ppna
landskapet. Genom hojdryggen vid Ledsjo gér viagen i en kraftig skirning med branta
slanter. Vilket leder till att man som trafikant endast upplever landskapet pa denna
korta striackan mellan bullerskyddsvallarna och skiarningen.

Nir vagen har passerat dsen vid Ledsjo oppnar det platta landskapet ater upp sig och
man kan ater se langt ut 6ver slitten.

Vindkraftverken i omrddet utgor tydliga landmdrken sG@ som det ensamma trddet pa dsen.

I landskapet kan man orientera sig med hjilp av vaxtligheten kring Daladn och den 6st-
vastliga dsen vid Ledsjo. De hoga vindkraftverken utgor tydliga orienteringspunkter i det
forhéllandevis flacka landskapet. Den befintliga bron 6ver E20 vid Ledsjo ar ett inslag som
ger ett urbant intryck i ett omréde som strakt préaglas av landsbygd.

For trafikanter som kommer fran norr utgor ett ensamt trad uppe pa asen vid Ledsjo ett
landmarke. Tradet stir ldngs vdagen som gir hogst upp pa dsen mellan Ledsjo och
Lundsbrunn. Nir dalgingen vid Daladn har passerats ser man Skinings-Asakas kyrka, en
av manga kyrkor pa vistgotaslitten.

For trafikanter som kommer fran séder ar hojdkronet vid Ledsjo forsta platsen langs
E20 didr man kan skymta Kinnekulle i fjarran.
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Viktiga punkter att ta hansyn till ur trafikantperspektiv:

« Bevara siktlinjer och utblickar i sldttlandskapet

« Markmodellera bullerskyddsvallar sé att de integreras vil i landskapet och si att
marken pa dem battre kan nyttjas av de boende.

Som trafikant upplever man en tydlig koppling till det omgivande sldttlandskapet med
sina karaktdrsskapande element s@ som vidstrdckta dkrar, gardar och vindkraftverk.
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2.5. Askadarperspektivet

Vigen foljer i stort landskapets topografi och blir darfor inte ett allt for dominerande
inslag i landskapet. Sarskilt géller det i den &ldre striackningen dar vaglinjen upplevs
som en del av kulturlandskapet. Det flacka landskapet gor dock att vagen upplevs fran
ett relativt stort omrade, man bade hor och ser trafiken pa langt hall.

Vigen foljer landskapet vil men syns dnda fran langt avstand, dvs fordonen syns vdl medan
sjdlva vdgen inte stor landskapsbilden.

Viktiga punkter att ta hansyn till ur askddarperspektiv:
« Véagprofilen bor anpassas till terrdngen genom att folja dess geometri.

« Det dldre véagnitets karaktir bor behéllas, i sé stor grad som mgjligt, och bindas
samman till fungerande strak.

I de skiftande delarna som beskrivits tidigare har betraktaren/askadaren av landskapet
skiftande upplevelser av vigen.

I soder ar det som betraktare svart att se var i landskapet E20 gar. Det dr endast trafiken
pé vigen som avslgjar att det gir en storre vig genom landskapet.

Vid Daladn ar vagen ej sa synlig frdn omgivningen da det ej finns nagra vagar eller stigar
i omréadet d& E20 utgor en tydlig barriar.

For betraktaren i landskapet blir vigen skymd pé stora delar av strickan. Bland annat
utgor den stora distinkta bullervallen pa vigens vistra sida en visuell barriar. Samtidigt
ar detta en del av strackan dar vagen blir mer pataglig i landskapet d& konstruktioner
kring végen bitvis ar vil synlig fran kringliggande bebyggelsen. Detta géller bland annat
den djupa skdrningen genom asen vid Ledsjo och en bro 6ver motorvigen syns tydligt
aven for de som ror sig i omradet.

Norr om passagen genom dsen vid Ledsjo oppnar det platta landskapet dter upp sig och
man kan ater se langt ut 6ver slatten. Vagen ar vil integrerad i landskapet p4 denna delen
av striackan och utgor inget visuellt hinder.
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3. Gestaltningsforslag

Vig- och landskapsrummet lings den aktuella vigstrackan
kommer att forandras som f6ljd av utbyggnad av E2o0.
Utbyggnadsforslaget kommer dels innebéra en breddning av
befintligt vagrum pa vissa strackor och dels nya element i
landskapet i form av planskilda korsningar, ett lokalvagnit,
atgarder pa befintlig bullerskyddsvall, en faunapassage och en ny
trafikplats vid Ledsj6. Forandringarna kommer att paverka
landskapsbilden och upplevelsen av vagstrackan bade for
trafikanter och for personer som vistas i vigens niarhet. Nedan
ges en beskrivning av de gestaltningsavsikter och mél som gestaltningsarbetet for
végstrackan syftar till att uppnéa. Gestaltningsprogrammet ska framfor allt svara pa
fragan hur dessa mal kan uppnas. Ibland star olika gestaltningsmél emot varandra. Hur
dessa ska vigas samman till en vilfungerande helhet tas stillning till i detta program.

3.1. E20 Dalaan- Ledsjo och landskapet

Sikten pa slatten - Vdgen i hdjd och plan

Som trafikant pa strackan kommer du fortsatt uppleva att vigen har en bra och tydlig
forankring i det omgivande landskapet. Vagen foljer i stort det omgivande landskapets
topografi i aktuellt vigavsnitt och har en god geometri bade i plan och hojd. De
skdarningar som gors sker i redan befintliga skarningar vid avfartsrampen vid Ledsjo.
Linjeforingen i horisontalled pa strickan svianger mjukt fram och tillbaka idag.
Linjeféringen dndras inte s& mycket da radierna redan idag ar stora. Detta gor att
kontakten med omgivande slattlandskapet och de ldnga utblickarna mot det flacka,
oppna landskapet blir fortsatt god.

Den befintliga bron 6ver E20 vid trafikplats Ledsjo kompletteras med en ny.
Vigens planldge kommer bara att fordndras marginellt mot nuvarande strackning.

Kopplingen till det omkringliggande historiska landskapet

Nu nar vagen breddas och trafiksdkras kommer en del av den gamla kopplingen, framst
direktutfarten fran gardarna att forsvinna. Lokalvagarna dras helt eller delvis om till en
ny struktur som behandlas under 3. 4.

For bullerskydd Ias mer under 3.6.

En 6vergripande gestaltningsprincip for ombyggda etapper av E20 ar att alla milstenar
ska bevaras och om mojligt synliggoras. Langs med aktuell stricka finns en milsten.
Den stér vid utfarten av vig 2742 i Ledsj0, och ar en vigvisare till Skara. Stenen maste
flyttas och kan d& goras mer synlig genom att placeras hogre i landskapet.

Bevara den odlingsbara marken

Genom att bevara sd mycket som majligt av marken som odlingsbar sékerstaller man att

landskapet hélls 6ppet utan att sarskild vagdrift for detta kravs. Eftersom det historiskt

har odlats hir i tusentals &r och marken runt E20 har stort varde for odling och jordbruk

har man i projektet varit man om att sdkerstélla att jordbrukarna kan fortsitta att bruka
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det mesta av jorden. Obrukbara smé& markytor har undvikts i méjligaste man.

Det storsta ingreppet som gors pa den aktuella strickan ar bron 6ver Daladn som gar
over en lokalviag kombinerad med faunapassage. Detta medfor slianter i tidigare orérd
mark. Dock kommer de huvudsakligen att ligga i backravinen, dvs utanfor odlad mark.

3.2. Lokalvagar och GC-strak

Av trafiksakerhetsskal maste ett par befintliga anslutningar och korsningar stangas. For
att ersitta dessa, och oka tillgdngligheten, skapas ett nytt lokalvagnit.

Foreslaget lokalviagnit har i mycket stor omfattning tagit hansyn till saval gangtrafik,
cykeltrafik och den transportviag som jordbrukarna och deras maskiner behover mellan
olika dkrar och betesmarker. En lokalvig kommer att gd under den nya bron vid Daladn
och utformas som en faunapassage med minsta fria hojd 4,5 m, for att &ven mojliggora
passage av storre jordbruksmaskiner. Den kommer ligga pa etage i forhallande till
béacken.

Det ar inte aktuellt med atgarder mot blandningsrisk mellan lokalvdg och E20, da
lokalviagen endast gar niara E20 pa en kort stricka och trafikflodet pa den lokalvigen ar
sé lagt.
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3.3. Sektion och sidoomraden

I 6vergripande gestaltningsprogram fér E20 genom Vistra Gétaland star om
sidoomraden:

“Utformningen av sidoomradena dr en nyckelfraga vad giller vigens
landskapsanpassning ur béde visuella, ekologiska och kulturhistoriska aspekter.
Sidoomradena ska utformas sa att skdrningar, bankar och 6vergangar mellan dessa sa
14ngt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former.” (Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gotaland, TRV Publikations nr: 2013:088)

VEgen bor fdlja topografin, Vagslanterna ska vara flacka

pa det sattet kan man und- och s3s med gris. Flacka slanter
vika bade skirningar och och grizklddda diken bidrar till
racksn. reningen v dagvattnet.

Bullerplanken bdr i forsta Wagen bdr falja Den brukningsbara marken
hand placeras i ett fastig- topografin, pa det bevaras 52 nira vigen som
hetsnara lage fir att bibe- sattet kan man majligt, undvik 53 langt
halla trafikantens utblickar undvika bade skar- som mdjligt impediments-
miot landskapet. ningar och racken. ytor som inte kan brukas.

Schematisk bild 6ver hur vdgsektionen bor se ut.

Bilden ovan visar hur vigen smalter in vil i omgivande jordbrukslandskap. Inga racken
behovs pé grund av laga slanter vilket ocksé gor att den brukbara jordbruksmarken gér
nara vagen och slittens 6ppenhet behalls.

En av de viktigaste frégorna i arbetet med E20 ar att bevara s mycket jordbruksmark
som mgjligt. Det gor man bland annat genom att minimera impedimentytor och forlagga
lokalviagar genomténkt. I bevarandet av jordbruksmarken kan en lockelse vara att
utforma kraftigt lutande sldnter. Men for branta sldnter, brantare an 1:2, kraver ofta
racken och ar svarskotta och dessutom s& minskas 6ppenheten vilket ar negativt for
trafikanten.

I det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20 stér att "Genom att anpassa viagens
hojd till sin omgivning och lata vigen ligga ca 1,5 meter 6ver omgivande mark vinner
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man manga goda gestaltningsaspekter: Viagen smaélter in i landskapet och syns inte
utifran lika bra och de for slatten karaktirsfulla langa utblickarna behalls. Svarskotta
diken undviks och racken behovs inte, vilket underléttar skotselmassigt. Flacka slanter
och griaskladda diken bidrar ocksa till reningen av dagvattnet.” Eftersom vigen ligger
l4gt idag och vi inte gér om den i plan s& kommer goda gestaltningsaspekter att uppnas.
Om profilen ligger ldgre 4n omgivande terrang uppstar bakslanter mm som kraver
skotsel och minskar mojligheterna till utblickar och kontakt med det omgivande
landskapet.

Vigslanter och eventuella impedimentytor som trots ovan beskrivna insatser inte kan
anvindas i jordbruket ska anldggas och skotas pa ett sddant sétt att de uppfattas som
vélskotta och att igenvixning av sly undviks. Ytorna ska klas med jordmaterial som
gynnar utveckling av en naturlig flora. Jord fran vagbyggnationen far girna anvandas till
detta men det ar d& viktigt var i landskapet man placerar dem. Tunga lerjordar far inte
placeras i omréden som har naturliga sandjordar eller vice versa. Krav pa
jordhanteringen behover preciseras i tekniska handlingar. Anviands dtervunna
jordmassor bor den naturliga floran ges basta mojliga utvecklingsmojlighet och sadd
eller plantering bor dé inte ske. I andra fall ar grassddd att foredra dé det ger en snabb
etablering av graset vilket forhindrar uppslag av sly.

Hantering av 6verskottsmassor bor i 6vrigt ske enligt Overgripande gestaltningsprogram
for E20 genom Vistra Gotaland (TRV publikationsnr: 2013:088). Dar anvisas att
permanenta modelleringar vid uppliaggning av 6verskottsmassor,
tryckbankar/avschaktningar, bullerskyddsvallar etcetera ska utformas s att de till form
och funktion anpassas till landskapets karaktir och trafikantens mojlighet att uppleva
landskapet. Detta har gjorts t ex vid Ostra sidan av trafikplatsen vid Ledsjo, dir vag 2742
stangs.

Enligt LRF Vistra Gétaland och deras hanvisning till traktortillverkare ar 1amplig
lutning pé odlingsbar mark 15°, vilket innebar en lutning pa 4,2 %. Det ar darfor viktigt
har pé slitten, att om 6verskottsmassor ska anvandas for att modellera ytor som ska
brukas, att lutningen helst inte 6verstiger denna rekommendation. Detta for att omradet
ska bli fullt odlingsbart. Det finns dven brantare odlingsmarker men de &r inte lika
brukbara har pa slitten och risken finns att marken vixer igen.
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Nya lokalvdgar mm ska dras pd ett sadant sdtt att det inte bildas sma ytor som blir svdra att
bruka.

Forslaget kraver inga nya djupa skarningar utan istéllet tillkommer skarningar i redan
befintliga skdrningar, t.ex. vid avfartsrampen innan broarna vid Ledsjo. Dar breddas
vagen och avfartsramp skapas. Detta ar gestaltningsmassigt bra eftersom avfartsrampen
delar in den 12 m hoga sldnten i etapper.

Den tidigare skérningen pa Akermarken reduceras na-
12 meter fran dike till topp. got men mater vagomradet
sa nara som mojligt.

E20 Slanten delas i en etapp av
avfartsrampen. Da minskas
upplevelsen avden 12 m
hoga skdrningen fran E20.

Den befintliga skiarningen vid Ledsjo bestar av en 12 m hog 1:2-sldnt. Nya av- och
pafartsramper delar skiarningen i tva etapper, vilket gor sidoomrédena 6ppnare.
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3.4. Byggnadsverk

Det 6vergripande gestaltningsprogrammet séger att placering och utformning av broar
och trafikplatser bor placeras sa att landskapets naturliga forutsattningar tas tillvara.
Aven vigen ska samspela med det omgivande landskapet. Detta innebér att planskilda
passager i forsta hand ska laggas under huvudvigen i flacka landskap. Detta for att bron
och anslutande viagbankar inte ska hindra utblickar fran vigen och i landskapet.
Undantag ar dldre och hogt beldagna asvégar, vilka ska korsa E20 och darmed behalla sitt
historiska ldage i landskapet. I mosaiklandskapet ska om mgjligt broar ansluta till hgjder
i omgivande terrang for att begrinsa behovet av hdga bankar eller djupa skdarningar. Sa
mycket som mojligt av jordbruksmarken ska dven efter utbyggnaden vara brukningsbar.

-
Broar bor placeras ddr de kan fa stod av den omgivande terrdngen.

Utformningen av konstbyggnader ska anpassas till funktion, landskapstyp och laget i
forhéllande till tatorter. Det dr ocksa Onskvart att de nya broarna 6ver E20 ska ha ett
slaktskap i utformningen. Enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet ska broarna
over E20 upplevas sd 6ppna som majligt, ha uppdragna landfasten med sa lite synliga
betongytor som mojligt, ha parallella vingmurar, ha en lutande underyta pé brons
farbana, ha cirkulédra bropelare och brokonens sléantlutning ska vara kontinuerlig fran
vingspets till dikesbotten. Stédmurar som doljer landfasten ska ocksa undvikas.

Trafikplatser och 6vriga planskilda korsningar ska utformas sa de underlattar
orienteringen for trafikanterna. Det ar darfor viktigt att de utformas enkelt och tydligt
samt integreras med det omgivande landskapet bide betraffande ytmaterial och
utrustning. Skyltning, belysning och annan utrustning bor samordnas for att minska
mangden intryck samt girna integreras med landmérken och andra tydliga former med
forankring i landskapets karaktar. Brokoner och slinter i trafikplatser ska ges en
omsorgsfull gestaltning och utformas pa ett sddant sitt att skotseln minimeras. Under
broarna som gar over E20 laggs lampligen ordnad stenfyllning med grus mellan
stenarna. Grova 6ppna makadamytor ska undvikas dé dessa efter négra &r ofta far
kraftiga uppslag av sly. Ytor dir sol och regn kommer at bor istillet klas med jord och
besas.
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Principforslag [6r bro éver 2+2-vdg. Elevation ovan och sektion.till héger.

| L
| I
T

1. Broarna ska ha uppdragna landfasten med sd lite synliga betongytor som mdjligt.
2.Vingmurarna ska vara parallelia. Stédmurar for att déija landfasten ska undvikas.
3.Underytan pd brons farbana ska vara lutende for att ge ett slankare uttryck.

Kantbalk férses med droppndsa. o . )
4. Bropeinve ska varo cirkuldiro. Flera pelare kan stallas bredvid vorandro. Principférslag [ér bro &ver 2+2-vag i plan.
5.8 ldintlutning ska vara kontinuerlig frén vit till dikesbotten.

Principforslag for bro dver 2+2-vig, fran Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom
Vistra Gotaland.

Ordnad stenfyllning med grus mellan stenarna. Hdar lagt pa brokonen och inte under brobanan
som foreslaget.

ELEVATION - SKALA 1:200
E20. KM 7/440 . 30,0 30 | E20. KM 7/500

I

34_

MARKNIVA, BEF VAG E20 ()
SERITRG & CAUAPARSARE A BEF TRUMMA FOR
NY MARKNIVA UNDER BRO DALAANRIVS ~7

FAUNAPASSAGE

Elevation pd faunapassage under E20.

Faunapassagen ska utformas for att ge stérsta majliga spridningseffekt béde for stora
och smé organismer. En viktig aspekt for faunapassager ar att sitta dess priméara
funktion som faunapassage framst. Manniskors behov far darfor sté tillbaka till forman
djurens och vixternas.
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Den befintliga bron vid Ledsjé. De dppna makadamytorna bor klds med jord och besds.

Den nya bron vid trafikplats Ledsjo bor vara likadan som den befintliga for att erhalla ett
enhetligt intryck. Den befintliga brons obearbetade brokoner ska tickas med jord och
besas, trots att slinterna ar branta: 1:1,7, pd samma satt som alla nya brokoner. Ordnad
stenfyllning ska ldggas under bade den befintliga bron sa vil som den nya bron.

FRI OPPNING 32.0m

ELEVATION A - A

LEDSJD
e —
T

Den nya bron vid Ledsjo i profil och plan.
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3.5. Vegetation

Vegetationen kring Dalaan.

Vid sédd och plantering av nya vixter ar det viktigt att anpassa vaxtvalet till den lokala
floran s& ny vaxtligheten smaélter in i omgivningen. Inga arter som ar frimmande for
omrédet bor andviandas utan den lokala floran bor gynnas. I nagra fall dar snabb
etablering av vegetationen inte dr nodviandig kan det vara lampligt att inte si eller
plantera utan att 1ita vaxtligheten sjélvsa sig.

Vid Daladn kommer en enskild vag att anldggas och dras under E20. Det innebar att
mycket av befintlig vegetation behover tas ner. Har ar enda platsen langs strackan dar
man ska tillfora ny trad och buskar for att fa en vil fungerande faunapassage och
péskynda etableringen av ny vegetation dir trad har behovts fallas for viagbygget. Det
goras i samspel med det omgivande vegetationen. De arter som viljs ska vara av arter
som redan finns etablerade i omréadet.

= SK06 50M PAVERKAS

Vid Daladn kommer vegetation behova tas ned i byggfasen. Framst paverkas ett parti granskog,
som dr planterad. Bedomningen har gjorts att denna dnda dr lite apart for platsen, och att ny
skog bor vara av blandad lévskogskaraktir, som 6urig skog ldngs Daladn.
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3.6. Bullerskyddsatgarder

P4 strackan kommer inga nya bullerskydd att behovas, daremot foreslas en befintlig
bullerskyddsvall modelleras om da den idag utgor en visuell och fysisk barriar for de
berorda boende. Istillet for nuvarande utformning kan vallen integreras i tomten genom
att fyllas upp pa insidan, for att ta bort intrycket av barriar for de boende.

Befintlig bullervall som ska modelleras.
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3.7. Vagutrustning

E20 ir idag ett tydligt element i landskapet som syns pa langt hall. Slattlandskapet ar
vildigt kénsligt for vertikala element. Allt for mycket utrustning som sticker upp ovanfor
vagen kommer att gora vigen mer dominant i landskapet. Utrustning som bygger pa
hojden som viagmarken, vagvisning och belysningsstolpar mm, bor darfor placeras ut
genomtankt. Man bor om mojligt placera sddan utrustning i anslutning till de mer slutna
omradena langs strickan, dar det t.ex. finns hogre vegetation eller vid rullstensasen.

I den norra delen av striackan finns de valdigt storskaliga vindkraftverken. Dessa kan
ocksa utnyttjas for att forankra utrustningen i landskapet. Vagvisningen bor vara
markplacerad och inte vara pa stora portaler.

Den utrustning som maste finnas utmed vigen ska véljas for att passa in i det rurala
landskapet. Ett allt for modernt formsprak med till exempel fackverksstolpar bor darfor
undvikas.wwater

Vindkraftverk

Om utrustning méste placeras péa slatten kan omradet med vindkraftverken, en plats
som redan ar paverkad av vertikala element utnyttjas for att "férankra” vagutrustningen
ilandskapet. Dock s& behovs sdkert inte s& mycket skyltar just har.

Récken invid vigen bor sé ldngt som mojligt undvikas. Sidoracken anviands bara vid
passager av vattendrag, pd broar mm. Dar racken blir nédvéndiga, t.ex. vid passagen av
Daladn, ska man vélja racken som ar sméckra, foretradelsevis rorracken da detta ar det
som ska anvindas enligt det 6versiktliga gestaltningsprogrammet.

Kohlswabalk kan bara anvindas langs lokalvagar pa grund av trafiksdkerhetsskal.
Viltstangsel bor ocksa goras i ett utforande som &r sa genomsiktligt som majligt och
samspelar med det omgivande landskapet. I det 6vergripande gestaltningsprogrammet
star att stélstolpar ska anvindas sa att det kan placeras inom sidkerhetszon och darmed
maximera de anslutande brukbara odlingsytorna. Viltstidngsel sitts s& det inte upplevs
“fladdra” vare sig i langs- eller hojdled.
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For att ha en sG smal mittsektion som mdgjligt sdtts ett dubbelsidigt mittrdcke.

Det mittracke som bor viljas ar galvat ellipsformat rorracke pa rund stolpe.

Belysningen av vigen ska fungera bade ur trafikantperspektiv och ur dskadarperspektiv.
Det ar darfor viktigt att belysningen inte blandar eller stor boende eller vistande i
omradet. Se dven det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20. Belysningsstolpar
ska ej vara hogre dn 12 meter. Vid trafikplats Ledsjo far vidare arbete visa vilket typ av
belysningsstolpar som passar in i landskapet.

Belysning placeras i fdrsta hand dér trafikanterna behdver ha
drad uppmdrksombet som i trafikplatser och korsningar

Bild frén det Overgripande gestaltningsprogrammet for E20
genom Vdstra Gétaland.
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3.8. Sammanfattning maluppfyllelse

Nedan visas i vilken grad gestaltningsmalen fran malbildseminariet f6ljts upp vidare
genom projekteringen.

Gradering

gron =mal uppfyllt

orange = mal delvis uppfyllt
rod= mal ej uppfyllt

lila = ¢j aktuellt langre

e Skapa valfungerande dagvattenlosningar som bidrar till omradets karaktar. Vid
planering for avvattning och dagvattenhantering ar det viktigt att lyfta blicken
och ta ett helhetsgrepp. Samarbeta med markagare och andra intressenter for
att fa till gemensamma I6sningar, exempelvis storre vatmarksanlaggningar.
Kommentar: dagvattnet fordréjs i 6ppna flacka diken lidngs végen. Det stérre
vdatmarksomrddet har inte varit aktuellt pga. att en omfattande infiltration i
marken gor att det inte behévs.

e Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av eventuell faunapassage eller bro.
Kommentar: Dagvattenhanteringen har inte varit en kontroversiell fraga.
Placeringen av broar gérs ddr det passar nivimdissigt vid Ledsjé.

* Viagen ska dven i framtiden, sa langt som mdjligt, folja landskapets topografi.
Undvik djupa skarningar och hoga vagbankar samt vagracken.
Kommentar: Detta mdl dr uppndtt

* Bevara, sa langt som majligt, vagens linjeforing i plan.

* Tatillvara det ratlinjiga historiska vagsystemet som finns i omradet och som &ar
ett arv efter laga skifte.
Kommentar: Det parallella vigndtet dr réitvinkligt i stor grad men det dr inte de
planskilda trafikplatserna. PG Gstra sidan av E20 har det varit enklare att ta
vara pd det historiska rdtlinjiga systemet én pd den vdstra sidan. Detta beror
pa att ndrhet, anvéndande av delar av gamla lokalvdgar samt de boendes
dsikter om att inte dela av odlingsmarker med lokalvdgen har vdrderats hégre
dn att fa ett rdtlinjigt system.

* Placeringen av viltstangsel utmed strackan gérs med hansyn till djurens och
manniskornas rorelser, trafiksakerhet och gestaltning mm.
Kommentar: Det har varit en utmaning att fa till noga genomtdnkta
viltstéingselplaceringar vid de planskilda korsningarna och dess
impedimentytor. | 6vrigt har avsikten varit att skapa stdngsel som inte
“fladdrar” fram och tillbaka utan har en genomtdnkt linje.
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e Bevara stora solitdra lovtrad och alléers men ocksa tradvegetationen utmed

backar da dessa har stor pragel pa landskapet.

Kommentar: Nagra solitéra lévtrdd far fillas ndr véigen breddas vid Daladn.

* Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som ar

svarskotta.

Kommentar: Vissa impedimentsytor skapas frdmst vid passagerna under E20.
Det framgdr av bilderna under 3.2 paG sidan 19 var dessa ytor finns.

R atr fravy

*  Bevara och om mojligt framhéva det historiska vagmarket/milstenen
Kommentar: Det bevaras, men behéver omplaceras dG markmodellering sker
ddr. Detta kan medféra att milstenen blir mer synlig én den ér nu.

* Det kulturhistoriska landskapet ska vara avlasbart aven efter utbyggnaden.
Kommentar: Vissa saker férsvinner som gardarnas direkta koppling med
lokalvdg till den stora vidgen. Gamla hus skérmas fran trafikanterna men
rytmen mellan éppet och slutet bestdr. SG mycket odlingsmark som méjligt
bevaras och de lokala rérelserna tillgodoses sG omrddet kan fortséitta som
jordbruksbygd.

e Utformningen av slanter och massmodelleringar ska ske pa ett sadant satt att
de upplevs som en naturlig del av landskapet.
Kommentar: En befintlig bullervall norr om Daladn skulle ha kunnat ersdttas
med skdrm for att korta ned bullerskyddsldngden och visa landskapsrummet
fér trafikanterna, men den sparas pga kostnadsmdssiga skdl.
Pad ostra sidan sG modelleras befintlig bullerskyddsvall bort till en stérre
héjdformation sG den anpassas till landskapet bdttre.

Trafikplatsen vid Ledsjé fdr inte lika branta skdrningar och pdfartsramperna
delar upp dem i etager.

Totalt har 5 mal helt uppfyllts varav 1 delvis ej har varit aktuellt langre.
6 mél har delvis uppfyllts.
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Trafikverket, Skovde. Bestksadress: Tradgardsgatan 15D.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00



