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1. Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att bygga om E20 i Vastra Gotalands lan till
motesfri vag. Ombyggnaden finansieras av staten och regionala organ som kommuner,
kommunalférbund med flera.

Forslag till ombyggnad av delen mellan trafikplats Vilan i Skara och Ledsjo, dir motorvigen
idag borjar, presenterades i borjan av 2017, uppdelat i tva vagplaner. Den s6dra viagplanen,
Vilan-Dalaén, ar nu faststilld av regeringen. Den norra viagplanen, Daladn-Ledsjo,
presenteras nu pa nytt efter att ha arbetats om pa delen 6ver Dalaén. Eftersom lansstyrelsen
har beslutat att vigplanen kan medfora betydande miljopaverkan har ocks& en miljokon-
sekvensbeskrivning tagits fram. Strackan Dalan-Leds;jo ligger helt inom Go6tene kommun.

Vigplanen omfattar totalt cirka 3 km och foreslar huvudsakligen att:

»  Nuvarande vag breddas till fyra korfalt med mittriacke pa delen séder om Ledsjo, frén
kommungrinsen fram till nuvarande motorvag.

»  Passagen 6ver Daladn byggs om till en storre bro, dir E20 ocksa passerar 6ver en ny
enskild vig och en passage ldngs Dalaén for vilt och andra djur. Daladn grivs om i en
ny fara under bron.

»  Entrafikplats vid Ledsjo byggs ut, med ytterligare en bro 6ver E20 och av- och
pafarter. Har byggs ocksa en pendelparkering vid busshéallplatsen.

«  Korsningarna soder om Ledsjo stings och ersitts av den nya trafikplatsen. Nuvarande
vagar leds om eller rivs. Det foreslés dven vissa enskilda vigar for battre tillganglighet.

E20 &r en vag av riksintresse, som &r av stor betydelse for bade godstransporter och
personresor. Den trafikeras av cirka 8 000 fordon per dygn, varav cirka 20% ar
lastbilstrafik. Den s6dra delen av strackan Daladn-Ledsjo har idag tva korfilt, saknar
mittrdacke och har korsningar i samma plan med anslutande vagar. Har ar hastighetsgransen
70 eller 80 km/tim.

Omréadet kring védgen ar ett 6ppet jordbrukslandskap, utom dar vigen passerar Daladn och
delvis omges av skog. Omradet kring Daladn har ocksa hogre naturviarden dn
jordbruksmarken. Idag dr E20 en barridr som begransar mdjligheterna for bAde manniskor
och djur att rora sig i landskapet. Trafikbullret fran E20 kan ocksa vara storande for de fa
bostadshus som ligger nira vigen, trots bullervallar.

Den foreslagna ombyggnaden medfor béttre trafiksikerhet och framkomlighet for alla
trafikanter. Detta gynnar en ekonomiska utvecklingen i omradet eftersom det underlittar
niringslivets transporter och manniskors resor till arbete och utbildning. Jordbruket i
omrédet forlorar en del mark men har ocksé fordel av att nya moéjligheter att transportera
utan att behova anvinda E20. Delen vid Dalaén ger intrang i en del mer viardefulla
naturmiljéer, men den nya passagen for djur bedoms ge stora forbattringar for djurlivet.
Trafikplatsen vid Ledsjo med av- och péfarter beror en del fornlamningar, som till stor del
undersoktes redan nar motorvigen byggdes.

Totalkostnaden for foreslagna atgirder pa delen Daladn-Ledsjo bedoms till 110 miljoner
kronor och byggnadsarbetet kan troligen paborjas ar 2021, om vagplanen vinner laga kraft.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen f6r transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pé E20 genom Vistra Gétaland, med fem nya etapper utover tidigare beslutade
utbyggnader. Det betyder att hela E20 genom Vistra Gotaland kommer att vara
motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut innebar ocksé att hela E20 genom Vistra
Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vig.

Etappen Forbi Skara omfattar strackan Vilan-Ledsjo och dr uppdelad i tvéa vigplaner. Dessa
ar utbyggnad av ny trafikplats vid Ledsjo, korsning E20/2755/2743 (denna végplan),
respektive ombyggnad av strickan Vilan-Dalaan. I slutet av 2015 presenterade Trafikverket
ett gemensamt samradsunderlag for hela projektet. I det fortsatta arbetet delades strackan i
tva végplaner, som bada kungjordes for granskning i borjan av 2017. Trafikverket beslutade
senare att omarbeta planen for delen Daladn-Ledsjo med maélet att h6ja vagens standard
jamfort med det kungjorda forslaget, genom att bygga en storre faunapassage och att bredda
till fyra korfalt pé en langre stracka.

Den aktuella strackan langs E20 ar cirka 3 km 1ang och berér Gotene kommun i Vastra
Gotalands lan. Vagplanen omfattar utbyggnad av trafikplats Ledsjo, som ersattning av
befintlig korsning i plan med vidgarna 2743 och 2755 samt en breddning av delen frin
gransen mot Skara kommun till trafikplatsen till fyra korfalt med motesseparering. I séder
ansluter striackan till faststilld vigplan for utbyggnad av E20 till métesfri vag och i norr till
befintlig motorvag.

De atgirder som studeras i projektets tva viagplaner har aktualiserats av foljande brister i
transportsystemet:

+  Trafiksikerheten och framkomligheten lings aktuell stracka ar bristfillig.

«  Striackan har ett stort antal anslutande vigar i plan, samt fastighets- och
dkeranslutningar med 1ag sikerhet.

« Inga trafiksikra passager for gang- och cykeltrafikanter finns idag langs strackan.
«  Vigavsnittet saknar motesseparering och sidoomradena uppfyller inte gillande krav.
«  Ett parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.

+  Liangs strackan Vilan — Dalain finns bebyggelse i vigens naromrade som utsétts for
ljudnivaer fran vigen 6verskridande gillande riktvarden. Nagra hus ar dessutom
beldgna inom 30 meters avstdnd fran vigen och utsitts for risker m a p transporter av
farligt gods.

Atgirderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pa strickan Vérgarda-
Mariestad sé att man foljer de intentioner som slagit fast gemensamma styrande dokument
for utbyggnaden genom Vistra Gotaland, bl.a. 6vergripande gestaltningsprogram och
underlag for faunarorelser. Nér de fem huvudetapperna ar fardigstédllda ska hela E20 genom
Vistra Gotalands ldn vara motesseparerad.



2.2. Tidigare utredningar

2.2.1. Atgéardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gétaland,
slutrapport 2012-09-17

Atgirdsvalsstudien beskriver bl a situationen pa E20 samt redovisar en bristanalys och
forslag pa atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan mellan
Goteborg och Stockholm, genom Vistra Gotaland.

Strékets funktioner och dess behov av kvalitetsforbattringar har identifierats utifran
nuldgesbeskrivning och bedomd framtida transportefterfragan. I identifieringen har
workshop med intressenter, niringsliv och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av dtgdrdskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebar att
atgarder som framst syftar till att forbattra trafiksdkerheten och tillgéangligheten har
analyserats. Sex atgardskombinationer togs fram, dir atgardskombination 3, motesfri vag
med korsningar i samma plan, ligger till grund for framtagande av vigplanerna i etappen
E20 Forbi Skara, se tabell nedan for aktuella atgiarder enligt fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen Atgard

Steg 1 Markanvandningsplanering

Steg 2
g «  Atgirder for att begrinsa antalet 1ingsamtgiende fordon pa E20

«  Variabla hastigheter i anslutning till korsningar
«  Belysning i korsningar

«  Samverkan med niringslivet

«  Polisovervakning av tung trafik

. Trafikinformation

Steg 3
g +  Motesseparerad 2+1-vag i befintlig strackning inkl. breddning och
béarighetsatgirder
«  Vinstersvangfalt
+  Accelerationsfalt
Steg 4

«  Begrinsad utbyggnad av lokalvignatet




Efter genomford atgiardsvalsstudie ar Trafikverkets slutsats bl a att:

Nuvarande standard pa E20 dr bristfdllig vad gdller tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Det
betyder framforallt att hastighetsstandarden bor jamnas ut samt att trafiksdkerheten bor
forbdttras. Det bor ske med stor hdnsyn till omgivande miljé och boende i ndrheten.

Trafikverkets inriktning och rekommendation ar darfor:

For fyra av delstrdckorna ser TRV att en rimlig ambition dr métesseparering 1 huvudsak i
befintlig strdckning med hog andel omkorbarhet (>40%) och begrdnsad utbyggnad av
lokalvdgndt samt trafiksdkrade korsningar.

Den idag inte motesseparerade delen av Daladn-Ledsjo ligger inom en av de fyra delstrackor
som &syftas i citatet ovan. Utbyggnaden av trafikplats Ledsjo ligger utanfor denna
bedomning och ar en komplettering av tidigare genomférd motorvigsutbyggnad norr om
Ledsjo.

2.2.2. Forstudie E20 trafiksékerhetsatgarder vid Ledsjo, Gotene kommun, Vastra
Gotalands lan, forslagshandling maj 2013

Tre alternativa ombyggnadsatgarder har studerats i den forskjutna trevagskorsningen med
vig 2742 och vig 2755. Gemensamt i samtliga alternativ ar att endast hogersving tillats pa
E20 i anslutning till korsningen med vag 2755 och en avfartsramp foreslas for norrgéende
trafik pd E20. Den foreslagna avfartsrampen forbattrar framkomligheten och
trafiksdkerheten for trafiken pa E20 forbi Ledsjo i och med att konfliktsituationen med
vanstersviangande fordon i korsningen med vig 2755 forsvinner.

I den nu aktuella viagplanen for ny trafikplats vid Ledsjo ska den befintliga planskilda
passagen med bro over viag E20 for vig 2743 byggas om till en fullstindig trafikplats med
utgdngspunkt fran forslag i forstudien.

2.2.3. Vagplan for E20, forbi Skara, delarna Vilan-Dalaan och Daladn-Ledsjo

Tidigare arbeten

Som tidigare namnts har tva vagplaner for strackan Vilan-Daladn-Ledsjo kungjorts for
granskning i borjan av 2017. Tillsammans innebar dessa planer att delstrackan byggdes om
till motesfri vig och pa delar av strackan breddades till fyra korfalt for att ge
omkorningsmojligheter.

I de tidigare viagplanerna foreslogs den nu aktuella delen av E20 byggas om till mé6tesfri
landsvag med mittricke pé hela strackan, men utan omkoérningsmajlighet pa delen s6der om
motorvigen. Vidare foreslés att befintlig bro 6ver E20 vid Ledsjé kompletteras med en
ytterligare bro och nya av- och péfarter till E20.

Vagplanen for delen Vilan-Dalaén ar faststilld och har vunnit laga kraft. Den nu aktuella
omarbetningen av delen Daladn-Ledsj6 omfattar dven delen 6/550 — 7/250, som ingick i
delstrackan Vilan-Dalaan.

Aktuellt forslag
Efter genomford granskning av vigplanerna ar 2017 har Trafikverket bedomt att det ar
lampligt att skjuta till ytterligare medel for att hoja standarden pa E20 genom att:



«  Bredda hela strickan inom den nu aktuella vigplanen till fyra korfalt.

«  Bygga en storre bro 6ver Dalaan, for att skapa ytterligare en faunapassage pa strackan
Vilan-Leds;jo.

2.2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Efter underhandssamrad med Linsstyrelsen under hosten 2017 begirde Trafikverket
samradsyttrande och fornyat beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade
2017-12-21 efter ett samradsmaéte med presentation av aktuellt forslag att projektet nu ar
sidant att det kan antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en
miljobedomning enligt 6 kap miljobalken ska goras och att fortsatta samrad ska ske i utokad
krets. De miljoaspekter som sarskilt lyfts fram i beslutet &r:

«  Viagombyggnaden innebar nya intrang i vitmarksomréadet ndrmast Daladn.

+  Under byggtiden kan en paverkan pa nedstroms beldgna miljoer inte uteslutas.
Sarskilt ndimns Natura 2000-omradet Mariedal. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehélla uppgifter om verksamhetens konsekvenser for bevarandestatusen for de i
omradet forekommande naturtyperna.

«  Det ar viktigt att vigen och dess omgivningar gestaltas sa att den visuella paverkan pa
landskapet minimeras.

«  Salangt mojligt ska vagforslaget utformas sé att skada pa fornlamningar kan
undvikas.

«  Tidigare foreslagna 6versilningsytor for dagvatten vid Dalain forutsitts fortfarande
vara aktuella.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Overgripande mal och strategier

Som grund for arbetet med denna vigplan ligger regeringens 6vergripande
transportpolitiska mal fran 1998 (kompletterat ar 2001):

“att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar
transportforsorjning for medborgare och ndringsliv”

Detta mél har sedan viren 2009 fortydligats i form av tva huvudmal; ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.



Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
hilsa.

Aven miljobalkens hinsynsregler, hushéllningsbestimmelser och miljokvalitetsnormer ska
tillampas vid vigplanlaggning.

2.3.2. Andamal

Vagprojektet E20 etapp Forbi Skara omfattar bide vagplanen for strickan Vilan-Dalaan och
vigplanen for Daladn-Ledsjo. Andamalet for projektet i sin helhet ér att hoja
trafiksdakerheten och 6ka framkomligheten pa E20, som ar en vag av riksintresse.

2.3.3. Projektmal

Trafikverket har dven satt upp gemensamma projektmal for de bada vigplanerna:
«  Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
«  Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
«  Forbattrad framkomlighet langs strickan
«  Forbattrade forutsittningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

«  Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrdk, minskad barriareffekt for faunan och minskad
risk for djur att dodas i trafiken.

+  Forbittrad boendemiljo for boende ndrmast E20, fraimst med avseende pa buller och
risk.

«  Envail gestaltad vag som &r anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

«  Projektet ska utféras med maélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors med malsattningen att minska energianvandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

«  Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

»  Fortsatt god tillgdnglighet med ho6jd sikerhet for det lokala naringslivet.
For strackan Vilan-Daladn-Ledsjo planerar Trafikverket att nd projektmélen genom

utbyggnad av en ny trafikplats vid Ledsjo och ombyggnad till motesfri vig med mittracke
och med omkérningsméjligheter pa minst 40 % av strackan.



2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling ( Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

U el Kungbérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB X
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

P IS ENI ISR IRNIBERRRERN S

: SAMRAD

.
R T N T T

Planléaggningsprocessen enligt vaglagen, aktuellt skede inramat
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3. Forutsattningar

3.1. Nuvarande vag

3.1.1. Funktion

Vig E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vigstrackningens
funktion, i forsta hand for interregionala och andra langviga transporter av personer och
varor.

E20 har en viktig funktion f6r gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv. E20 ingér i det enhetliga transportnitet TEN-T (transeuropeiska
transportnitet) som ar ett stomtransportnat med flertalet stomnétskorridorer i Europa
(vagar, jarnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens langviaga pendling ar i huvudsak de st6rre orterna
Orebro, Skovde, Mariestad, Gotene, Vara, Vargirda, Alingsés och Goteborg. Viktiga
malpunkter for godstransporterna dr bl a Goteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen,
Mailardalen och sodra Norrland.

Lings E20 i Goétene kommun, norr om aktuell etapp, finns anslutning till vig 44 som ar en
viktig 1ank bade lokalt till Lidk6ping och Kallby men dven regionalt till Uddevalla, E6:an och
ovriga vastkusten.

Viktiga méalpunkter for cykeltrafiken ar Skara och Lundsbrunn.

3.1.2. Véagstandard

Vagplanen omfattar en striacka pa cirka 3 km, se 6versiktskarta i figur 3.1:1 for ungefarlig
lokalisering. Strackan ansluter i soder till i vigplan for delen Vilan-Dalaan redovisad
breddning till fyra korfilt. I norr ansluter vigplanen till befintlig motorvag.

Korsningen 2755/2742 vid Ledsj6 har idag separata vanstersviangfalt. Soder om korsningen
har vigen tva korfalt med vigbredden 12-13 meter inklusive véigrenar. Strax séder om
Dalaén finns en utfart i plan, vilket innebar 6kad olycksrisk. Strickan norr om korsningen
har byggts ut till motesseparerad motorvag med 2+2 korfilt och invigdes 2009.

Skyltad hastighet dr 80 km/tim pa den tvafiltiga strackan, d& den inte ar motesseparerad,
70 km/tim genom korsningen med vagarna 2742 och 2755 samt 110 km/tim pé
motorvagsstrackan.

Befintlig vig E20 ar ca 12 meter bred fram till utbyggd motorvag i Ledsjo dar véagen ar 18,5
meter bred. Dar befintlig vig ar 12 meter bred ar det ett 4 meter brett korfalt i varje riktning
med 2 meter breda viagrenar. Pa delen som ar utbyggd till motorvag ar det tva 3,25 meter
breda korfilt i varje riktning med en 1,5 meter bred mittremsa forsedd med mittracke. Pa
respektive sida vigen finns en 2 meter bred vagren.

Plan- och vertikalgeometri pa befintlig vig E20 ar relativt god och uppfyller de krav som
kommer stéllas pa den nya vigen med avseende pa sikt. Dadrmed finns mgjlighet att anvinda
den befintliga vigen utan att behdva justera plan- och profilgeometrin pa de delar som inte
av andra skil kommer att byggas om.
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3.1.1 Delstrackan Dalaan-Ledsjo, orienteringskarta

Pé strickan ansluter tva allméanna végar till E20. P& den vistra sidan E20 ansluter vag 2755
mot Lundsbrunn och Gétene. Frin 6ster ansluter vig 2742 fran Skanings-Asaka. Dessa
vagar ligger nere i en svacka med relativt dalig sikt och utgor en olycksrisk. Pa strackan finns
4dven en enskild viganslutning till girden Vistermark strax soder om Dalain. Aven hér 4r
sikten begriansad och utgor en olycksrisk.

For oskyddade trafikanter som vill undvika att anvinda E20 finns ingen mgjlighet att ta sig i
nord-sydlig riktning pa lokalvagnitet utan att ta stora omvégar. Det finns inte heller ndgra

planskilda korsningar for passage av E20, utéver den bro dar viag 2743 korsar E20.

Inom omradet for vigplanen finns langs viag 2755 busshéllplatsen Ledsjo Kyrka. Buss-
hallplatsen &r av enkel standard, men det finns en planskild gdngpassage under vig 2755.

Sakerhetsstandarden pa strackan séder om korsningen mellan E20 och vigarna 2755 och
2742 ar lag da strackan saknar motesseparering, sidoomréadena inte ar fullt sikrade med
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avseende pa oeftergivliga foremal och sldntlutningarna inom sékerhetszonen pé flera stillen
ar branta. Inga trafiksdkrade passager finns idag langs strackan.

3.1.3. Trafiksakerhet
Vigstrackan E20 etapp Forbi Skara har en 1ag sdkerhet pa grund av:

«  Avsaknad av métesseparering

«  Hoga hastigheter

+  Maénga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp
«  Olika trafikslag som blandas i vigrummet

«  Viltstingsel saknas pé stora delar av strackan

Det finns ett flertal korsningar l4angs vigen dar varje korsning medfor en trafiksikerhetsrisk.
Det finns ett flertal punkter dir jordbruksfordon maste korsa vigen for att bruka jorden pa
omse sidor om E20. Sakerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gér pd E20
bedoms vara lag, da ovrig trafik omfattar en hog andel tung trafik och hoga hastigheter.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som skett 1angs striackan har statistik
fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhamtats. I STRADA samlas uppgifter
om skador och olyckor inom végtransportsystemet och statistiken bygger pa rapporter fran
béade polis och sjukhus. Utdraget har gjorts for en tioarsperiod (2009-03-01 — 2019-02-28)
och omfattar E20 pa striackan Dalan Ledsj6 och lite av vagnéatet ndrmast intill denna stricka.
Totalt intraffade 14 olyckor med personskador under den hér perioden. Av dessa var 1
dodsolycka, 3 allvarliga olyckor, 2 mattliga olyckor och 8 lindriga olyckor. Den vanligaste
olyckan ar singelolyckor (8 stycken), foljt av korsande motorfordon (3 stycken) och
avsvangandeolyckor (2 stycken). Se karta i figur 3.1:2 for olycksplatsernas ldge, med
fargmarkering av allvarlighetsgrad enligt bildtext.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

Biltrafiken p& striackan E20 Forbi Skara mittes ar 2014 till cirka 8 000 fordon per
arsmedeldygn varav 20 % var tung trafik. Norr om anslutningen till vig 2755 var trafikflodet
ar 2014 pa E20 5 700 fordon per arsmedeldygn. I tabell 3.2:1 nedan redovisas
trafikmangden pa berdrda allmidnna végar inom aktuell vagplan, dar trafikmidngden pa E20
har métts dven 2018.

Vagstracka Trafikmangd, fordon/arsmedeldygn Andel tung trafik
2014 2018 2014 2018

E20, séder om vag 2755 8 000 7 800 20% 21%

E20, norr om vag 2755 5700 5300 23% 27%

Vag 2742 (ar 2012) 100 -

V&g 2743 (ar 2012) 260 -

Vag 2755 (ar 2011) 2 500 -

3.2:1 Trafikmangd pa berérda vagar inom aktuell vagplan. Kalla: Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta
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For att rakna upp trafiken till framtida férhallanden har Trafikverkets prognoser for
personresor och godstransporter anvants. Det trafikuppriakningstal som har anvints for
personbilstrafiken ar det som géller for Gstra delarna av Trafikverkets region vist. Detta tal
ligger pa 0,65 procent per ar. For den tunga trafiken har trafikupprakningstal for Vastra
Gotaland anvints vilket innebér att trafiken har 6kats 1,72 procent per ar.

Beridkningarna visar att E20 kommer att trafikeras ar 2045 av cirka 10 500 fordon med en
andel tung trafik pa cirka 25 %. I tabell 3.2:2 nedan redovisas trafikprognos for berérda
allménna vagar inom aktuell vagplan, utgdende fran trafikmatningar 2014.

Vagstracka Trafikméangd, fordon/arsmedeldygn Andel tung trafik
E20, s6der om vag 2755 10 500 25
E20, norr om vag 2755 7 700 30
Vag 2742 130 -
Vag 2743 330 -
Vag 2755 2 600 -

3.2:2 Trafikprognos ar 2045 for berérda vagar inom aktuell vagplan.

3.2.2. Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av vissa turer pa Visttrafiks busslinje 202. Pa vig 2755, inom
planomradet, finns en busshallplats, Ledsjo kyrka. Hallplatsen trafikeras av direktbussar
Skara-Gotene och omvént, 3-5 turer per vardag. Busshéllplatsens ar utformad med enkla
héllplatsfickor och med vaderskydd.

3.2.3. Barn och ungdomar

Skolskjuts

Skolbarn t o m hogstadiedlder som bor utmed E20 i Gétene kommun himtas med
skolskjuts, som stannar langs E20.

Andra malpunkter
I omréadet finns inga malpunkter for ordnade fritidsaktiviteter som riktar sig till barn.

Information om malpunkter for mer spontana aktiviter saknas.

3.2.4. Gang- och cykeltrafik

Omfattningen av gang- och cykeltrafik har inte studerats pa den aktuella strickan lings E20.
I nuldget finns inga separata gang- och cykelbanor och sidkerheten f6r oskyddade trafikanter
som cyklar och gar pa E20 bedéms vara 1ag. Vid busshéllplatsen Ledsjo kyrka finns en
planskild passage under vag 2755.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vistra Gotalandsregionen och de storre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare
ar beroende av E20 som transportvig. Forutom den regionala arbetspendlingen
forekommer 6vriga regionala gods- och persontransporter langs E20 som binder samman
bland annat Malarregionen och Sveriges 0stkust med viastkusten.
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Aven for lokala samband och resor till arbete eller utbildning utgér E20 den viktigaste
forbindelsen i berorda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Vistra Gétaland
1oper genom Skovdes, Lidkopings och Goteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Formégan
att nd onskad regionforstoring till en arbetsmarknadsregion i Skaraborg paverkas séledes av
E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsforutsattningarna ar i hog utstrackning beroende av
infrastrukturens standard och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvagar bidrar till 6kad
tillganglighet till en ort men kan samtidigt utgora fysiska barridrer, begransningar for
stadens expansion och killa till buller och miljéproblem.

Under de inledande samraden med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt ber6rda
behandlades framst fragor kring vigens planerade utformning. Diskussioner har forts med
sarskilt berorda fastighetsdgare om hur jordbrukare anvinder marken pa bagge sidor om
E20, samt hur den planerade ombyggnaden paverkar jordbruksarbete. Inkomna yttranden
har dven berort frigor om det planerade lokalvignitet, samt hur korsningar och utfarter
anvands och upplevs idag.

3.4. Landskapet

Omrédet kring E20 ir ett 6ppet jordbrukslandskap, utom i delen dér vigen passerar Daladn
och delvis omges av skog. E20 utgor ocksa en barridar som begriansar mojligheterna for
maéanniskor och djur att rora sig i landskapet. I det 6vergripande gestaltningsprogram som
tagits fram for hela E20 genom Vastra Gotaland karakteriseras landskapet kring etappen
forbi Skara som ett slattlandskap, delvis 6ppet och delvis mosaikartat.

Liangs den aktuella vagstrackan skiftar landskapet och kan delas in i fyra delar som delas
upp av hojdformationer som gér i 6st-vistlig riktning.

Langst i soder ar det ett Oppet slattlandskap dér vagen ar vil anpassad till akerlandskapet
och man kan se kilometervis ut 6ver slitten. Akermark och triddungar kompletteras av
vindkraftverk. Som betraktare ar det svart att se var i landskapet E20 gér. Det 4r endast
trafiken pé vigen som avslojar att det gér en storre vig genom landskapet.

Langre norrut, vid Daladn, kommer man in i en skogsrida och viagen sidnker sig ner i
dalgangen dar an flyter fram pa botten. Har har man som trafikant en nirhet till skogen som
omsluter vigen pa bada sidor. Denna delen av vigen dr mindre synlig frin omgivningen. D&
det inte finns négra vigar eller stigar i omradet dr E20 en tydlig barriar.

Norr om Daladn ar det ett mer mosaikartat landskap som doljs for trafikanten av tva
distinkta bullerskyddsvallar. Dar E20 6vergar till motorvig ges mojlighet till utblickar i det
oppna landskapet. Genom ho6jdryggen vid Ledsjo gar viagen i en kraftig skarning med branta
slanter. Vilket leder till att man som trafikant endast upplever landskapet pa denna korta
strackan mellan bullerskyddsvallarna och skarningen. For betraktaren i landskapet blir
vagen skymd pa stora delar av strackan. Bland annat utgor den stora distinkta bullervallen
pa vagens vistra sida en visuell barridr. Samtidigt ar detta en del av strackan dar vigen blir
mer pataglig i landskapet d& konstruktioner kring vagen bitvis ar vil synlig fran
kringliggande bebyggelsen. Detta géller bland annat den djupa skiarningen genom asen vid
Ledsjo och en bro 6ver motorvigen syns tydligt aven for de som ror sig i omradet.
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Norr om passagen genom dsen vid Ledsjo 6ppnar det platta landskapet dter upp sig och man
kan &ter se langt ut 6ver slatten. Vagen ar val integrerad i landskapet p& denna delen av
strackan och utgor inget visuellt hinder.

Vid Ledsjo kyrka finns en dldre bebyggelsegrupp omgiven av vegetation.

3.4:1 Den flacka topografin i landskapet forstérks av vegetation och bebyggelse

De viktigaste karaktarsskapande elementen i landskapet dr skapade av ménniskor sdsom
den 6ppna odlade slatten, hagmarker, ratlinjiga diken och vagar, och akerholmar. Gardarna
och bebyggelsen har en framtrddande roll i landskapet. De har ofta placerats pa de sma
hojder som finns i det ppna landskapet och de dr omgirdade av uppvuxna l6vtrad som gor
att de syns pa langt hall. Topografin i landskapet forstarks dirmed av bade vegetation och
bebyggelse. Ocksé vattendragen blir tydliga karaktarsskapande element da triden som véxer
i backravinerna syns mycket tydligt i det 6vrigt 6ppna landskapet.

I landskapet kan man orientera sig med hjalp av vixtligheten kring Daladn och den 6st-
vastliga dsen vid Ledsjo. De hoga vindkraftverken utgor tydliga orienteringspunkter i det
forhéllandevis flacka landskapet.

3.5. Milj6 och halsa

Eftersom Linsstyrelsen i Vastra Gotaland har beslutat att vigprojektet kan antas kan antas
medfora betydande miljopaverkan sé ingar en miljokonsekvensbeskrivning i underlaget till
vagplanen. I planbeskrivningen redovisas endas en sammanfattning miljoforutsattningar
och miljépaverkan.

Som tidigare namnts gar vigstrackan igenom en smakuperad mosaikslatt med
landskapsrum och hojdformationer som gar i 6st-vastlig riktning. I soder omges vigen av ett
oppet jordbrukslandskap, fram till delen dar vigen passerar Dalain och delvis omges av
skog. Vid Ledsjo gér véagen i en kraftig skirning med branta sldnter. Nar vagen har passerat
dsen vid Ledsjo oppnar det platta landskapet ater upp sig och man kan se langt ut 6ver
slatten.

Vid Ledsjo kyrka finns en #ldre bebyggelsegrupp omgiven av vegetation. Aven strax norr om
Dalaén finns ett par bostadshus.

Hogre naturviarden aterfinns i omradet kring Dalaén och i vattendraget. Langre nedstroms
rinner Dalaan genom ett Natura 2000 omrade med hoga virden, delvis med koppling till an.
Vid utbyggnaden av nuvarande motorvag konstaterades att det finns lamningar av
forhistoriska boplatser och verksamheter vid Ledsjo.
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E20 med sitt viltstingsel utgor en barridar som begransar mojligheterna for manniskor och
djur att rora sig i landskapet, sirskilt den norra delen som ar motorvag. P4 strackan finns
endast ett par bostdder som péverkas negativt av trafikbuller.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Befintlig vag E20

Genomforda undersokningar av den befintliga vigkroppen och dess undergrund visar att
befintlig vagkropp kan anvindas. Bade befintliga korfilt och vigrenar ar anvindbara men
maste forstarkas med nya lager asfalt for att fa tillracklig barighet for framtida
trafikbelastning.

Aldre delar av viigen har asfaltbelfiggning som innehéller s k stenkolstjira, vilket paverkar
mojligheterna att dteranvinda asfalten, sirskilt om den forekommer med hoga halter. Aven
vissa av massorna i vagkroppen har motsvarande fororeningar.

Geoteknik
Terrdngen i omréadet bestar av ett relativt plant dkerlandskap forutom i norr dar en

moranrygg korsar landskapet. Befintlig vag ar uppbyggd huvudsakligen pa sand och silt, vid
enstaka platser pa lera. Vid Daladn forekommer lera och organiska jordar. Dar friktionsjord
forekommer anses sattningar utgora en liten risk och atgirder behover inte utforas forutsatt
att all organiskt material schaktas bort.

Dagvatten
Vigdagvattnet leds i vigdiken till befintliga diken, dagvattenledningar och backar i

odlingslandskapet. Stora delar av striackans viagdiken avrinner till diken och
dagvattenledningar som ingar i markavvattningsforetag.

For dimensionering av nya anldggningar och kontroll av befintliga har berdknade hogsta
floden multiplicerats med 1,2 for att ta hdnsyn till forvintat 6kande regnméngder.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Aktuellt forslag till vigplan innebar att E20 byggs om till métesfri vig i befintlig strackning.
Detta #r i linje med Trafikverkets inrikining och rekommendationer Atgirdsvalsstudie, E20
Genom Vistra Gotaland (slutrapport 2012-09-17). I arbetet med vigplanen har ingen annan
lokalisering studerats bl a eftersom atgéardsvalsstudien visade att de dtgirdskombinationer
dir E20 anldggs i ny striackning inte dr samhallsekonomiskt l6nsamma enligt Trafikverkets
modeller.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Allmanna vagar

Allménna vagar behandlas och faststills inom ramen for viagplanen. Generellt galler att
foreslagna ombyggnader av berérda allménna vagar motiveras av behovet av bittre
trafiksdkerhet och framkomlighet for trafiken pa E20. I forekommande fall redovisas
ytterligare motiv nir atgirden beskrivs.

E20

Vag E20 utformas som motesfri viag med 2+2 korfilt, se typsektion i figur 5.2:1, fram till
redan utbyggd motorvig i Ledsjo. Strackan med 2+2 korfilt utformas med tvé 3,5 meter
breda korfilt i varje rikining. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa
som forses med mittracke. P4 var sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar. Total
vagbredd blir 16,5 meter, vilket innebar att nuvarande vig breddas cirka 4,5 meter, i de
flesta fall dubbelsidigt. Vagen dimensioneras for en tillaten hastighet pa 100 km/tim.

Vigens linjeforing i plan skiljer sig obetydligt frin idag, den foljer i princip nuvarande vag
med en mjukare genomgaende kurvradie 6ver sdnkan vid Daladn, som innebéar att vigmitt
forskjuts som mest ndgra meter sterut. Breddningen till fyra korfalt innebér i sig att
vagomradet blir cirka 2 meter bredare pa bada sidor av E20, jamfort med tidigare forslag. Pa
delen 6ver sdnkan vid Daladn hdjs profilen vilket innebar bredare viagbank. Som mest
breddas vigomradet med knappt tio meter pa vardera sidan.

For passagen over Daladn forelsas en langre bro, som passerar bade 6ver enskild vig till
Viastermark och 6ver Dalaén, i sektion cirka 7/440 — 7/500. Dalaén grévs i detta forslag om
pé en stracka av cirka 200 meter och laggs langre séderut. Passagen over enskild viag och
strackan narmast denna far full fri h6jd, minst 4,7 meter, medan héjden 6ver mark f6r
resterande del av bron kan anpassas till omgivningen.

Bron foreslas utformas med tva spann, dar enskild vag placeras i det sydligaste spannet och
det norra spannet 6verbryggar naturmark. Efter rivning av nuvarande E20 grivs en ny fara
for Daladn i det norra spannet, hir aterskapas ocksa en naturmiljo lik 6vriga delar av ans
omgivningar, s langt detta ar mojligt med hinsyn till begransade majligheter till hogre
vegetation under bron. Viktigt bedoms vara att 4nda sldappa fram véxtligheten kring Daladn
mot bron, for att erbjuda en skyddad miljo for faunan. Denna utformning av bron och
vagomradet kring denna motiveras av att Dalaan i sarskilt PM Faunapassager pekas ut som
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en av tva platser pa strickan Vilan — Ledsjo som ar lamplig for att skapa en storre
faunapassage.

Befintlig motorvigssektion bibehalls oférandrad.

Nuvarande viltstangsel kommer att ersidttas med faunastangsel pa hela strackan med
uppehall bara vid trafikplatsens anslutningar till E20. Detta och mittvigracke innebar att
motorfordon, cyklister och gdende bara kan korsa E20 vid trafikplats Ledsjo samt p& enskild
under E20 i anslutning till bro 6ver Dalaan.

Trafikplats Ledsjo

En ny trafikplats med anslutningar &t bade s6der och norr byggs i Ledsjo. Genom
komplettering med en bro for trafik frén vast till 6st, soder om nuvarande bro for vag 2743,
skapas en trafikplats med 6verliggande cirkulationsplats. Nuvarande bro 6ver E20 blir
darfor enkelriktad for trafik som korsar E20 fran st till vist. Bron ar 7 meter bred och delas
upp i en 5 meter bred kérbana och en 2 meter bred géng- och cykelbana. Avfarter och raka
ramper ansluts till den 6verliggande cirkulationen, utom avfarten fran norr, som ansluter
direkt till viag 2755, norr om korsningen med vig 2711 mot Lundsbrunn.

Mojligheten att bredda befintlig bro eller endast komplettera den med en gang- och cykelbro
har studerats och valts bort d4 bade sdkerhet och framkomlighet blir battre med foreslagen
16sning.

Vag 2742

Vig 2742 leds om och ansluts istéllet for till E20 till vag 2743 langre norr ut. Nuvarande
anslutning till E20 stings och anslutningar till E20 ordnas istéllet i foreslagen trafikplats i
Ledsjo. Vag 2742 foreslds bli 6 meter bred. Den omlagda strackan dr cirka 800 meter lang.
Ombyggnaden omfattar ocksé en stricka av drygt 100 meter av befintlig vig dar nuvarande
bristfilliga trummor f6r Daladn atgiardas. Denna stricka kommer dven att anvandas for
omledning av trafik frdn E20 under den tid som bron éver Dalaan byggs.

V&g 2755
Vig 2755 dras in frén allmadnt underhall séder om trafikplats Ledsjé och nuvarande
anslutning till E20 stangs. Vagstrackan kan rivas, inklusive nuvarande planskild gang- och
cykelpassage. Fickan for busshallplats Ledsjoé Kyrka i rikining mot Lundsbrunn flyttas till
strax norr om befintlig bro. I anslutning till busshéllplats Ledsjo Kyrka byggs dven
pendelparkering for bil och cykel, for att underldtta samakning och kollektivtrafikresande.

Landskapsanpasshning

For att forbattra vigens anpassning till landskapet strax norr om Dalaén foresléas en
markmodellering 6ster om E20, vid sektion 7/750 - 7/700. Markmodelleringen omfattar
aterstillning av indragen vig 2742 och omformning av befintliga bullerskyddsvallar kring
E20. Foreslagen yta for modellering har inga utpekade naturviarden. Den foreslas anpassas
for framtida skogsbruk.

P4 vistra sidan av E20 foreslas en markmodellering genom forlangningar av befintliga
bullervallar forbi anslutningen av vig 2755 som stiangs nir vagen dras in fran allmant
underhall och rivs. Hir finns ett behov for att aterstilla terrdngen efter rivning av vag.
Modelleringen kan utformas med flack anslutning till nérliggande jordbruksmark s att
delar av omradet kan nyttjas som jordbruksmark, se illustration i figur 4.2:1.
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4.2:1 Foreslagen landskapsanpassning, inféllt visas nuvarande utseende, anslutning av vag 2742.

Byggnadsverk
Tva storre broar ingar i vagforslaget, dels en bro for E20 6ver enskild vig och Dalaan, dels
en bro 6ver E20 for att skapa en trafikplats vid Ledsjo.

Bron 6ver Dalaén, vid km 7/470, féreslas som en tvdspannsbro med spannvidderna 30,0 +
30,0 m. Total broldngd blir cirka 74 m och fri h6jd minst 4,7 m 6ver Vastermarksvagen. Fri
brobredd pa bron ar planerad till 16,5m.

Bron 6ver E20 i trafikplats Ledsjo, vid km 8/585, utformas som en bro i ett spann 6ver vig
E20 med fri spannvidd 32,0 m. Total broldangd blir cirka 46,5 m och fri h6jd minst 4,7 m
over vag E20. Fri brobredd ar planerad till 6,0 m. Bron utformas likt néarliggande befintlig
bro, bl a utférs dndstédens vingmurar rundade.

Byggnadsverken redovisas narmare i separat PM, som bifogas vigplanen.

Geoteknik

Dar grundldggningsforhallanden ar formanliga, sand och silt, kravs inga geotekniska
atgarder. Vid leromraden kan det komma att kravas atgarder med avseende pa sittningar
men dessa bedoms inte kriava utokat vigomrade. Vid hog bank pa 16s lera kan mindre
stabilitetsh6jande atgdrder komma att kravas. Inte heller dessa atgarder bedoms krava
utokat vagomrade.

For viagbanken vid Daladn samt bron 6ver faunpassagen m m foreslas stod- och

bankpalning. Vid 6vergangen mellan forstarkt och oforstarkt bank, rekommenderas att en
kil av lattfyllnad anldggs for att minimera sattningsdifferensen.
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For ny bro vid Trafikplats Ledsjo foreslds palgrundlaggning.
I 6vrigt bedoms inte ndgra geotekniska forstarkningsatgérder vara nodvéandiga.

Avvattning
Vigens avvattning ar utformad for att i storsta mojliga mén rena, infiltrera och fordréja
dagvatten ifrdn korbanan genom att det avrinner 6ver grasbeklddda slanter och diken.

E20 avvattnas generellt sett via grunda vigdiken med dagvattenbrunnar och underliggande
drianeringsledning for dranering av vigterrass. Vid vigavsnitten i anslutning till Daladn
anordnas sirskilda fordrojningsytor med reglerade utlopp och mgjlighet till avstdngning av
flodet.

Befintliga trummor och dagvattenledningar som korsar vigen inventeras och bedéms med
avseende pa teknisk livslangd, kapacitet och funktion. Vid behov gors omliggning av
trummor och ledningar som inte uppfyller kraven.

Belysning

Trafikplatsens komplexitet och trafikbelastning ar lag varfor belysning av rampers
anslutningar till E20 inte erfordras. Cirkulationsplats i trafikplats Ledsjo och narliggande
korsning mellan vig 2755 och vig 2711 mot Lundsbrunn skall belysas. Korsningen har idag
belysning och denna ersitts av ny med motivet att halla en enhetlig belysningsniva i
korsningspunkterna runt trafikplatsen, &ven nya gangbanor kommer att belysas. Undersida
pa ny bro i Leds;jo skall belysas pa samma sitt som befintlig bro. I bygghandlingsskede
utvarderas om armaturer under befintlig bro byts ut eller om nya skall efterlikna befintliga.
Befintlig belysning i korsningar mellan E20 och 2755/2742 utgar da vagarna rivs.

Masshantering

For vagutbyggnad kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anvinds krossat berg, men
dven naturligt grusmaterial kan anvindas. Ambitionen &r alltid att i forsta hand utnyttja
material som finns tillgdngligt inom arbetsomrédet, t ex frin bergskirningar. Behovet av
byggnadsmaterial ur naturen ar en viktig fraga bade for miljon och ekonomin i ett
vagprojekt. Den studeras med 6kande detaljeringsgrad under hela planeringsprocessen.
Slutligt planeras masshanteringen i direkt anslutning till att utbyggnaden genomfors. Av
detta f6ljer att redovisningen i vigplanen syftar till att redovisa principer och méjligheter,
som konkretiseras i efterfoljande arbetsskeden.

Utbyggnaden av forslaget i aktuell vigplan bedoms kriva tillskott av byggnadsmaterial for
uppbyggnad av viagkroppen da det inte finns tillgang till material av 6nskvird kvalitet inom
projektet. De behov av fyllnadsmassor som finns bedoms kunna fyllas med friktionsjordar
fran schakt inom planomradet och fran rivning av nuvarande vag 2755 soder om trafikplats
Leds;jo.

Planerad viagutbyggnad bed6ms ocksé generera en volym av jordmassor som inte ar
lampliga for vigbyggnad, framforallt lera och vegetationsjord. De jordmassor som schaktas
och inte fyller de krav som stills pa vigbyggnadsmaterial kommer att anviandas pa olika
satt:

«  Beklddnad och titning av vagslinter samt modellering inom vigomradet, t ex i
trafikplatsen.
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«  Oversyn av befintliga bullerskyddsvallar, anslutande uppfyllnader eller
terrdnganpassningar kring dessa for att forbattra vigens landskapsanpassning.

«  Aterstillning efter rivning av viigar, delar av vig 2742 och 2755, samt efter tillfilliga
upplag, arbetsvigar med mera.

« Landskapsanpassning genom markmodellering for att battre anpassa vagen till
omgivande landskap och underldtta markanvindningen kring E20. I princip
forandras marknivén kring vagen och ytan aterstalls till 6nskat markslag i samrad
med markégare.

For strackan Daladn-Ledsjo bedoms darfor inget nimnvart masséverskott uppsté, utéver de
fororenade massor som inte kan utnyttjas som fyllnadsmassor. Dessa kommer att
transporteras bort och deponeras pa godkand deponi eller omhéndertas pa annat lampligt
satt.

4.2.2. Vattenverksamhet

En del av de atgédrder som ingér i vigplanen bedéms vara vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kapitel. Det ar dels foreslagen omgravning av Daladn och anslutande
arbeten for E20 inom vattenomradet, dels dtgarder for trummor under vag 2742.

Dalaén foreslas gravas om i ny fara dar E20 passerar 6ver an, en enskild viag och féreslagen
faunapassage. Omgravning omfattar knappt 200 meter och avses fa en naturanpassad
utformning, som kommer att beskrivas nirmare i kommande tillstdindsansokan. Nuvarande
fara fylls delvis igen och befintlig trumma under E20 rivs. Delar av nuvarande &fara
bibehélls for att skapa vattenmiljéer l1ampliga for fisk eller groddjur.

Nuvarande vig 2742, 6ster om E20, kommer delvis att anvindas for E20-trafik under
byggtiden. Detta kraver breddning och utbyte av befintlig dubbeltrumma f6r Daladn. Denna
atgard kan komma att genomforas separat, innan utbyggnaden av vagforslaget i 6vrigt
péborjas.

4.2.3. Enskilda vagar

Enskilda vigar som foreslds i vigplanen kommer att behandlas och fastslas genom
lantmateriforrattning och faststills alltsd inte genom vagplaneprocessen. Enskilda vagar
foreslas som princip vara 4,5 meter breda med moétesplatser. Viagar skall majliggora
transporter for lastbil med sldp och jordbruksfordon. Trafikverkets forslag till enskilda vagar
redovisas pa illustrationsplanerna.

For anslutning av fastigheter viaster om E20 norrut foreslas en enskild vdag under E20,
Viastermarkavigen, som utnyttjar foreslagen bro 6ver Daladn. Vagen ansluts till allméin vig

2742,
For att ersitta den indragna anslutningen av vag 2755 till E20 for fastigheter norr om
Dalaén pé den vistra sidan E20 foreslas en upprustning av befintlig enskild vag langs

grinsen mellan trakterna Kyrkebo och Lilla Lunden, Aingsviigen.

Trafikverket kommer att initiera nodvandiga lantméteriforrattningar och arbeta for att
vigarna lokaliseras och utformas med hansyn till omgivningens miljovarden.
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4.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

4.3.1. Atgarder som redovisas pé plankarta och faststélls

Utover den hinsyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
véagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal siarskilda skyddsétgarder.
I tabell 5.3:1 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar
syftet med &tgéarden och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Atgiird enligt viigplan

Beskrivning

Sk1

Faunastéangsel
anordnas langs E20

Faunastingsel foreslés langs hela strackan, for att
minska risken for trafikdédade djur. Stangslet ansluts
till vilt- eller faunastangsel pa anslutande vagstrackor.

omgravningar utformas
pa sadant sett att de
inte utgor nagra hinder
eller forandrar niva och
flode i vattendragen

Sk 2 Faunapassage under Delar av omrédet diar E20 passerar pa bro 6ver

bro Dalaédn utformas for att erbjuda manga olika djurarter
en siker miljo och passage under E20. Inom omradet
for faunapassagen kring Daladn skapas dven isolerade
vatmarksmiljoer som ersittning for intrdng i
lekmilj6er for groddjur.

Sk 3 Uthopp for vilt Dér det bedoms vara forhdjd risk att djur trots
stingsel kan komma in pa vigomradet anordnas
mojlighet till uthopp for storre djur.

Sk 4 Omréde for fordrojning | Omrade med uppdamt dike for vagdagvatten med

av dagvatten. mojlighet till oljeavskiljning.

Sk 5 Erbjudande om Agaren till markerad fastighet kommer att erbjudas
fastighetsnira fastighetsnira atgarder i form av fonsteratgirder och
bullerskyddsatgéarder. | atgarder for skydd av uteplats.

Sk 7 Alla trummor och Galler for hela vagplanen.

5.3:1 Skyddsatgarder att faststélla
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I vigplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas en atgird Sk 6, grodvatten. Denna
atgird foreslas i vagplanen genomforas inom det omréde som avsatts som faunapassage,
Sk 2, som en del av att anpassa miljon sé att olika kategorier av djur kan ha nytta av
passagen. Den redovisas darfor inte som en separat skyddsatgard.

4.3.2. Ytterligare atgarder

Utover de atgdarder som beskrivs ovan har det i arbetet med viagplanen identifierats majliga
atgiarder som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen, men som ytterligare kan reducera
miljopaverkan fran E20 och trafiken pa strackan. Dessa kraver i vissa fall ytterligare
detaljutformning eller sarskilda beslut utéver viagplanens faststéllelsebeslut. Arbetet med
dessa atgarder fortsatter, dels for atgarder som Trafikverket avser att genomfora i samarbete
eller samrad med andra intressenter, dels for atgarder som inbegriper detaljutformning och
principer for den framtida driften av anldggningen. Aktuella atgiarder framgér av
miljokonsekvensbeskrivningen.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

For anviandare av vigen bedoms en ombyggnad innebira att:

«  Trafiksdakerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras. Sarskilt viktigt ar att
korsningen i plan med viagarna 2742 och 2755 kan sténgas.

«  Framkomligheten for l4ngvaga trafik okar.

+  Lokalt kan tillgéngligheten for boende och jordbrukare férsdmras genom att
trafikanterna hinvisas till trafikplats Ledsjo vilket kan ge omvégar.

«  Ett parallellt vignit byggs ut med anledning av att antalet anslutningar reduceras.
Det skapar forutsiattningar for gang- och cykeltrafik langs lokalvigar istillet for pa
E2o0.

»  Vigens barriareffekter forandras relativt lite pa striackan. Faunastiangsel och
mittriacke forsvarar for oskyddade trafikanter som behover korsa E20 pa stréackan,
medan rorelser langs viagen underlattas. Dar det byggs planskilda passager
underlittas dven korsande rorelser.

«  Upplevelsen av landskapet fran E20 bedéms péaverkas till det bittre genom
ombyggnaden av passagen genom hojdpartiet vid Ledsjo. Forslaget ger ett 6ppnare
och luftigare intryck. Till detta bidrar en mjukare och mer terrdnganpassad
utformning av striackan narmast séder om trafikplatsen.

Mélet att minst 40% av den ombyggda strackan ska erbjuda sikra omkorningsmajligheter
uppnas. Hela striackan Daladn-Ledsjo kommer att erbjuda omkoérningsmajligheter och sett
pa de tva vagplanerna for E20, etappen forbi Skara, géller detta drygt 60% av strickan.

Da standarden hdjs pa E20, bade avseende framkomlighet och trafiksikerhet, bedoms att en
del trafikanter som idag kor frén E20 till Lundsbrunn via Klippan och vig 2741 istéllet
kommer att vilja trafikplats Ledsjo och vig 2711. Sammantaget bedoms
trafikoverflyttningen till knappt 100 fordon per dygn.

Effekterna for barn och unga som anvandargrupp ar sma. Det dr framforallt 6kad
trafiksdkerhet genom mittriacke, maéjligheten att ga och cykla lings tillkommande enskilda
lokalvigar och separerad passage genom trafikplats Ledsjo som bedoms péaverka den
gruppen. Nackdelar med forslaget ar att avstindet till siakra passager av E20 leder till
omvagar. En samlad bedomning ar 4nda att den sdkrare trafikmiljon minskar
barridreffekterna for barns och ungdomars rorelser i niromradet. Sammantaget bedoms
darfor planen medfora positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv.
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5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av E20 enligt forslaget i vigplanen, med de kompletteringar av det enskilda
vagnitet som ocksa foreslas, bedoms gynna den lokala och regionala utvecklingen. Risken
for konflikter mellan trafiken pa E20 och jordbrukets transporter reduceras kraftigt och E20
som transportled i regionen far hogre standard, bade vad giller trafiksédkerhet och
framkomlighet.

5.3. Milj6 och halsa

5.3.1. Sammanfattning av konsekvenser

Eftersom forslaget till ombyggnad av E20 till en hogre standard helt f6ljer nuvarande
vagstrackning blir de tillkommande intridngen totalt sett forhéllandevis smé, men vid
passagen 6ver Daladn innebar forslaget en hogre och bredare viagbank, som ger storre
intréng. Det paverkar vitmarksmiljéer som i forhéllande till omgivningen har forhgjda
naturvirden. Samtidigt innebar den foreslagna storre bron 6ver Daladn och en ny enskild
vag som korsar E20 att en faunapassage skapas, vilket ger stora positiva konsekvenser for de
ekologiska sambanden i landskapet. Efter den planerade utbyggnaden av E20 till mé&tesfri
vag med faunastingsel fran Skara och norrut skulle vagen i annat fall ha utgjort en kraftig
barriar for djurlivet.

Ombyggnaden av E20 pa strickan 6ver Daladn kommer att medfora intrang i miljoer av
viarde for groddjur, skyddade arter. Trafikverket har samratt med lansstyrelsen och
bedémningen &r att med foreslagen utformning av omréadet kring vigen kommer det att
finnas tillgéng till nya miljéer med samma varde for groddjur. Darfor kravs inte dispens frén
artskyddsbestammelser.

Vigforslaget innebar okad trafiksikerhet och ocksa en minskad risk for att fororeningar
sprids med dagvattnet genom att avvattningssystemet utformas med fordrojning i flacka
diken innan dagvatten slapps vidare till recipient. Det géller bade utslapp farligt gods i
samband med olyckor och andra féroreningar. Vid Daladn forstarks skyddet ytterligare
genom att diken utformas som ddmda férdréjningsmagasin.

Eftersom Dalaan langre nedstroms rinner genom Natura 2000-omradet Mariedal har risken
for paverkan pa omradets viarden studerats. Trafikverkets slutsats ar att dessa inte kommer
att paverkas pa ett betydande sitt.

Vagutbyggnaden paverkar fornlamningar, framforallt for utbyggnad av trafikplats Ledsjo.
Fornldmningarna paverkades dven niar motorviagen byggdes och konsekvenserna for
kulturmiljon bedéms darfor vara sma.

For en bostad, pa fastigheten Lilla Lunden 8:1, klaras inte riktvardet for trafikbuller vid
fasad med vad som bedomts vara ekonomiskt rimliga vignira atgarder. Efter utbyggnad
beriknas ekvivalent bullerniva vid fasad till som mest 58 dBA i markplan och 60 dBA vid
plan 2. Motsvarande maximala bullernivaer blir 65 respektive 66 dBA. Riktvirden for buller
inomhus och pé uteplats kommer daremot att klaras genom fastighetsnira atgarder.

En forbattrad vagstandard kommer innebéra att olycksrisken generellt sett kommer att

minska p& E20 vilket dven innebar att risken for olyckor med transporter av farligt gods
kommer att minska per fordonskilometer jamfort med nollalternativet.
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Vagforslaget 6verensstaimmer med Gotene kommuns 6versiktsplan och beror inga
detaljplaner. Omhindertagandet av fororenade massor och forbattrad hantering av
vagdagvatten bedoms ge positiva konsekvenser for hushéllningen med naturresurser.
Vagutbyggnaden bedoms inte leda till att ndgon miljokvalitetsnorm Gverskrids.

For en utforligare beskrivning av vigplanens konsekvenser for miljo och hilsa hianvisas till
bifogad miljokonsekvensbeskrivning.

5.3.2. Undantag fran bestammelser i miljobalken

Strandskydd
Inga omriden med strandskydd berors av vagforslaget.

Generellt biotopskydd
Inga objekt som omfattas av generellt biotopskydd berérs av viagforslaget.

Samrad enligt miljobalken

Samtliga foreslagna markarbeten for att genomfora utbygganden vigplanens forslag ar
enligt bestimmelserna i vaglagen undantagna fran kravet pd samrad i 12 kap 6 §
miljobalken.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhaillsekonomisk bedomning av de foreslagna atgarderna
pa E20 for etappen forbi Skara. Den utgér fran det principforslag som legat till grund for
arbetet med vigplanen. Atgirderna bedoms vara lonsamma sett utifrin ett
samhaillsekonomiskt synsitt. De viktigaste positiva effekterna kommer fran kortare restider
och hogre trafiksdkerhet. Negativa effekter uppkommer genom 6kade utslapp av koldioxid.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vagplanen uppkommer inom projektet framforallt till foljd av de
enskilda vagar som foreslas. Dessa effekter och deras konsekvenser presenteras tillsammans
med effekter av foreslagna allménna viagar da de ar en viktig del av projektets
helhetspaverkan.

Den nu aktuella vigplanen samverkar med faststilld vagplan for delen Vilan-Dalaidn och
innebar att hela strackan fran Vara till strax norr om Goétene, totalt cirka 55 kilometer, efter
utbyggnad erbjuder motesfri standard.

Darutover bedoms inga nimnvirda indirekta eller samverkande effekter uppkomma.

5.6. Paverkan under byggnadstiden
5.6.1. Trafik

Forslag till ny trafikplats innebar att vigen breddas med parallella av- och pafartsfalt for
trafikplats Ledsjo pa delar av striackan. Detta innebér att hastigheten kommer behéva
siankas under pagiende arbeten. For att mojliggora utbyggnad av bro 6ver E20 i
trafikplatsen leds trafiken pé E20 forbi arbetsplatsen p& de nybyggda ramperna i
trafikplatsen. Aven detta arbete innebir att hastigheten behover sinkas.
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Trafiken pa vig 2755 och 2743 kommer paverkas av utbyggnaden av trafikplatsen med
mindre trafikomlidggningar och sankt hastighet som f6ljd.

I samband med utbyggnad av bro 6ver Daladn kommer trafiken att ledas om via en tillfillig
vag som kopplas till vig 2742 s6der om Dalaan.

For att den befintliga vigkroppen skall hélla for framtida belastning frén trafiken behéver
E20 forstirkas med nya lager asfalt. Detta arbete sker pa en sida &t gadngen. For strackan
soder om Daladn innebar detta att vigen under kortare perioder kommer att bli smal och
hastighetssankningar erfordras.

5.6.2. Miljo och halsa

Effekterna av den paverkan som anlidggningsarbetena i sig ger pd miljo och hilsa bedoms
inte vara bestdende. De utgors av storningar for narboende och trafikanter samt kortvarig
péaverkan pé vatmarksmiljoer i direkt anslutning till féreslagen vag.

De intrdng som orsakas av tillfalliga trafiklosningar ger en mer langvarig paverkan pa
viagens omgivningar. Pa langre sikt bedoms att naturvirdena aterkommer, under
forutsittning att aterstillningsarbeten genomfors pa ett omsorgsfullt satt. Tillfalliga

trafiklosningar beror inte heller nagra omraden med hogre naturvarden.

For att undvika bestdende negativa effekter for miljé och hélsa av arbetena ar det angelaget
att:

«  Genomfé6ra utbyggnaden av vigbank i vitmarksomraden pa sddant sétt att paverkan
utanfor vigomradet minimeras.

« Inte sprida fororeningar till sjoar eller vattendrag.
+  Inte paverka hilsan hos narboende och trafikanter under byggtiden.

+  Hantera omréaden som tillfalligt utnyttjas under byggtiden pa sadant sitt att deras
varden inte permanent forstors eller omgivningen skadas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att undvika bestdende negativa effekter pa miljo

och hils under byggnadstiden presenteras narmar i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning, kapitel 8.
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6. Samlad beddomning

6.1. Sammanstéllning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

Trafiksakerheten for alla trafikanter utmed striackan forbattras.

»  Framkomlighet och tillgdnglighet for alla trafikanter p&4 E20 forbattras.

«  De foreslagna vagatgiarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlittar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och
utbildning.

«  Jordbruket i omridet kring E20 péverkas negativt av intring men det foreslagna
vagnitet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets
transporter. Till viss del kommer dven mark att aterga till jordbruket efter rivning av
befintliga vigar.

«  Viagplanens negativa konsekvenser for natur- och kulturmilj6 genom de fysiska
intrang som utbyggnaden medfor i omrdden med naturviarden och kidnda
fornldamningar bedoms sammantaget som sma.

«  Vigplanen ger positiva konsekvenser for naturvarden genom att skapa en
faunapassage som minskar vigens barridrverkan.

«  Vigplanen bedoms vara positiv for upplevelsen av landskapet da den ger méjlighet att
forbattra nuvarande vigs bristfilliga anpassning till omgivningen.

6.2. Beddmd maluppfyllelse

6.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar:

“att scikerstdalla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv”

Detta mal har sedan varen 2009 fortydligats i form av tvd huvudmal; ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmalet for tillgdnglighet finns beskrivet i avsnitt 2.4 Projektet bedoms bidra till att
detta mal nas genom att tillgingligheten for framforallt genomfartstrafiken pé strackan
forbéattras.

Hansynsmalet for sikerhet, milj6 och hilsa finns beskrivet i avsnitt 2.4. Projektet bedoms
bidra till att detta mal nas genom att trafiksdkerheten for alla trafikslag utmed strackan
forbattras. De negativa miljokonsekvenserna bedéms bli sma, se dock nedan for paverkan pa
mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmalen.
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6.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Végplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmélen som riksdagen beslutat ska
utgora en utgdngspunkt for samhallets miljoarbete. Vistra Gotalandsregionen har dven tagit
fram regionala miljomal som utgor regionala anpassningar av de nationella miljomalen.
Sammantaget bedoms att vigplanen kan paverka mojligheterna att na mélen 4, 8, 12, 13, 15

och 16, se tabell nedan.

Nr Miljokvalitetsmal | Paverkan | Vagplanens paverkan pa miljokvalitetsmalen
(+/-)
o De fororeningar som finns i befintlig vag schaktas fram och tas
4 Giftfri miljo + . e
om hand pa ett miljoriktigt satt
Magjligheten att na malet gynnas av att avvattningen fran ny
Levande sjdar och . . . o on ) o .
8 + vag utformas sa att risken for fororeningsspridning till Dalaan
vattendrag
reduceras.
Trots vissa intrang i vatmarksmiljder bedéms samlat att den
n Myllrande vatmarker +/- minskade barriareffekten fran E20 &r patagligt positiv for
vatmarksmiljéerna kring Dalaan.
Trots vissa intrang i vardefulla sumpskogsmiljoer bedéms
samlat att den minskade barridreffekten fran E20 &r patagligt
12 Levande skogar +/- e R . .
positiv for framférallt djurlivet och att mojligheterna att na
malet levande skogar gynnas.
Mojligheten att na malet gynnas av att stor hdnsyn har tagits
13 Ett rikt + till fortsatt bruk av jordbruksmarken kring vdgen men trots
odlingslandskap och aterférande av vagmark till jordbruksmark innebar
forslaget en forlust av jordbruksmark.
Méjligheten att na malet gynnas av att atgérder mot buller
15 God bebyggd miljo + foreslas, men effekten &r mycket begransad da endast en
bostadsfastighet berors.
Trots intrang i vérdefulla miljder bedéms samlat att den
16 Ett rikt vaxt-och . minskade barriareffekten fran E20 &r patagligt positiv for
djurliv framférallt djurlivet. Likasa minskar risken for trafikdoéd genom
foreslagna faunastangsel.

Sammanfattningsvis bedoms att méjligheten att nd de berérda mélen i stort gynnas av

vagforslaget, men for vissa av mélen finns det bade positiva och negativa effekter.

Vad avser paverkan pa miljomal nummer 1, begriansad klimatpéverkan, bedomer
Trafikverket att det 4r mindre relevant att beskriva den for ett enskilt projekt som ingér i ett
storre samlat atgardspaket for att hoja standarden pa E20 inom Vastra Gotalands 1an, men

vagatgarden i sig underlittar inte for Sverige att nd malen inom klimatomradet.
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6.2.3. Projektmal

En 6versiktlig bedomning av méluppfyllelsen for dtgirderna i vagplanen redovisas i

nedanstaende tabell.

faunan och minskad risk for djur att dédas i trafiken.

Projektmal Bed6md maluppfyllelse
Okad trafiksékerhet for person- och godstrafiken. God

Okad tillgénglighet for den regionala och nationella person- och God

godstrafiken.

Forbattrad framkomlighet ldngs strackan God

Forbattrade férutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt Relativt god

och tvars E20.

Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for God

Forbattrad boendemiljé for boende narmast E20, framst med
avseende pa buller och risk.

Relativt god, men endast ett fatal
bostader pa strackan.

En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en
integrerad del av hela E20 genom Viastra Gotaland i enlighet med
Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland.

God

Projektet ska utforas med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs med
malsattningen att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Mindre god

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

God

Fortsatt god tillganglighet med hojd sédkerhet for det lokala

naringslivet.

God

Tillsammans med tidigare faststilld vigplan for delen Vilan-Daladn innebir vigplanen for
delen Daladn-Ledsjo att totalt cirka 8 km av E20 kan mé&tessepareras med mittracke. Hela
strackan i vagplanen for Daladn-Ledsjo kommer att erbjuda omkorningsmojligheter i bada
riktningar. Av strickan Vilan-Ledsj6o kommer cirka 5 km att erbjuda omkdrningsmojligheter
i bada riktningar, vilket innebir cirka 60% av strackan.
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7. Overensstammelse med miljobalkens regler

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hiansynsregler enligt 2 kapitlet och
hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet. I miljobalkens kapitel 2 redovisas de
allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstand,
godkannande och dispens, villkor (férutom ersattning) samt tillsyn. De ska dven ligga till
grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera paverkan
och framja en god hushéllning.

I detta kapitel redovisas hur aktuella hidnsynsregler och hushéllningsbestammelser tillimpas
i arbetet med végplanen och vilka miljokvalitetsnormer som kan beroras.

7.1. Allmé&nna hansynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav
Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa

sig den kunskap som behovs med hdnsyn till verksamhetens eller atgdrdens art och
omfattning for att skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar och inventeringar i
samband med projekteringen och samrad med beroérda har skaffat sig kunskap om
omgivningens forutsiattningar. Denna kunskap och hur den har anvénts i arbetet framgar
framforallt av MKB och planbeskrivning.

3 § Forsiktighetsmatt
Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgdrd skall utféra

de skyddsatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som
behous for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller Gtgdrden medfor
skada eller oldigenhet for mdanniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utformningen av foreslagna vigombyggnader att ta
hansyn till omgivningens virden och kinslighet, som de framgér av vagplanen och dess
underlag. I det fortsatta arbetet med sddana dtgirder som inte omfattas av Trafikverkets
beslut kommer man att efterstrava samma hansyn till omgivningen. For genomforandet
kommer Trafikverket dven att stilla krav pa nir och hur arbetena ska genomféras for att
minska risken for skada for miljon.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd skall hushalla med rdvaror och
energi samt utnyttja majligheterna till Gteranvdndning och dtervinning.

Trafikverket avser att sa ldngt mojligt genomfora utbyggnaden med material fran platsen
och ateranvinda jordmaterial vid aterstillning av berérda ytor. Forutsattningarna ar dock
sédana att stor del av byggnadsmaterialet kommer att behova hamtas fran annan takt.

6 § Val av plats
For en verksamhet eller Gatgdrd ... ska det vdljas en plats som dr lamplig med hdansyn till

att dndamdlet ska kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for mdanniskors hdlsa
och miljon.
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De foreslagna atgiarderna har lokaliserats i forsta hand med hansyn till att indamalet ska
kunna uppnaés. Foreslagen trafikplats utgar fran befintlig viganldggning. De 6vriga
forandringarna av det allménna viagnitet innebar bade nya intrang och ett dterlimnande av
vagomrade si att det kan anvindas till jordbruksindamal. Forslag till foljdatgiarder pa det
enskilda vagnatet har tagits fram i samarbete med berorda. Viagforslaget bedoms
sammantaget uppfylla kravet pd minsta intrang och oldgenhet.

7.2.  Miljokvalitetsnormer
7.2.1. Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa
eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for féroreningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och
havsmilj6 ar generella och kan inte tillampas pa projektniva.

7.2.2. Beddmning

Bedomningen &r att gillande miljokvalitetsnormer for luft erfarenhetsmaissigt inte kommer
att 6verskridas vid de trafikfléden som ar aktuella, med tanke pa att det ocksa ar
vélventilerade forhéllanden.

Vattenforekomsten Daladn omfattas av miljokvalitetsnormerna for férvaltning av kvaliteten
pé vattenmiljon, med faststilld miljokvalitetsnorm. Daladn har en méttlig ekologisk status
(2009) med kvalitetskravet god ekologisk status &r 2021.

Vattendragets kemiska status ar god, vilket dven ar kvalitetskravet i miljokvalitetsnormen.

De étgéarder som ingar i vigplanen bedoms inte paverka majligheterna att uppna eller
uppréatthalla vattenforekomstens kvalitet och status.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

7.3.1. Grundlaggande hushallningsbestammelser kap 3

1 § Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdaden skall anvéindas for det eller de dndamdl for vilket omradena ar
mest laimpade med hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrdde
skall ges sGdan anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt god hushdllning.

Atgirderna innebir en forbittring och utokning av en befintlig vig av riksintresse. Omradet
har alltsd huvudsakligen redan tagits i ansprak for vigindamal, men behover utokas nagot
for att tillgodose nuvarande och framtida kommunikationsintresse.

2-6 88 Vardefulla omraden och naringar
Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga omrdden ska skyddas mot skada.

Vidare dr jord- och skogsbruk ndiringar av nationellt intresse och ska sa langt maojligt
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skyddas. Brukningsuvdrd jordbruksmark ska endast tas i ansprdk om det saknas alternativ
och mdgjligheterna till ett rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omraden med virden som har betydelse fran allmdan
synpunkt pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller med héansyn till friluftslivet s
langt som majligt skyddas mot pataglig skada. Behovet av gronomrdden i nérheten av
tatorter ska sdrskilt beaktas. I andra stycket behandlas sdrskilt vardefulla omrdden enligt
ovanstdende upprdakningar, de sa kallade riksintresseomrddena. For riksintressena skdrps
skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot pdtaglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Intrénget i aktiv jordbruksmark bedéms endast medféra
sma skador for naringen. Dessa motverkas delvis av att trafikplatsen och det
kompletterande enskilda vignitet ger battre mojlighet att undvika konflikter mellan trafiken
pé E20 och jordbrukets transporter samt av att delar av befintligt vignat rivs och atergar till
jordbruksmark.

7-9 88 Resurser och anlaggningar
Omraden med vdrdefulla dmnen eller material och omrdden lampade for samhdllsviktiga

anldggningar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot dtgdrder
som kan forsvara anvdndning for sGdana dndamal. LikasG omrdaden som har betydelse for
totalforsvaret. Aven i detta fall har riksintressen forstérkt skydd.

E20 dr av riksintresse for kommunikation. Inga andra omraden som omfattas av dessa
bestimmelser bedoms bli berorda.

7.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4

De omraden som anges i 4 kap, 2-8§§, dr, med hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som
finns omradena, 1 sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp 1
miljon far komma till stdnd endast om:

e det inte méter ndgot hinder enligt 4 kap 2-8§§
e det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt skadar omrdadenas natur- och
kulturvdrden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestimmelser berors direkt. Vagplanen bedoms
innebdra en viss forbattring av skyddet mot att fororeningar skadar Natura 2000-omradet
Mariedal. I arbetet har ocksa studerats om arbetet med vigutbyggnaden skulle kunna
péverka omrédets varden. Bedomningen &r att s& inte kommer att ske.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

8.1.1. Principer

Vagomrédet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vigen med slanter och
diken det omréde som krévs for 6vriga vdganordningar, som bullerskyddsétgarder,
busshallplatser, nddfickor, faunapassager, faunastingsel m m. Aven det omride som krivs
for drift och underhéll av vaganordningar ingdr i vigomrédet.

P4 plankartorna framgér grans for vigomrade, samt grians mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det dr det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allman vag.

Tillkommande vigomrade for allméin vag i denna vagplan omfattar cirka 4,9 hektar.
Huvudsakligen berors jordbruksmark men kring Daladn berors skogsmark.

8.1.2. Vagomrade med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vigriatten upphor nér viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i anspréak. Den slutliga erséattningen réaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

8.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I viagplanen foreslés inskrankt vagratt:

1. Inom omrade f6r omgravning av Dalaan (Vi1).

2. Inom omraden som markmodelleras for att forbattra vigens landskapsanpassning
(Viz, Vi3g).

3. Inom omrade som utformas for att skydda mot blandning dar E20 och viag 2742
foreslas ligga nara varandra (Vig).

Inom brukningsbara delar av det omrade som kravs for att genom erosionsskydd siakra
Dalaéns fira mot erosion som kan skada viaganldaggningen eller som markmodelleras for att
forbattra vigens landskapsanpassning inskranker Trafikverket sin ratt att tillgodogora sig
alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur omradet.

e Inom det vigomrade som omfattas av inskrankt vagritt, Vi1, har fastighetsigaren
fortsatt ritt att tillgodogora sig t ex fiskeratter s lange erosionsskydden inte skadas.
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¢ Inom det vigomrade som omfattas av inskrankt vagratt, Vi2 och Vis, har
fastighetsdgarna fortsatt ratt att anvinda marken till jord- eller skogsbruksandamal
och for detta &ndamal tillgodogora sig vad som kan utvinnas ur marken. Detta géller
under forutséattning att markens hgjdlage inte forandras och att vagens funktion, drift
eller brukande inte paverkas.

Inom det vigomrade, Vi4, som utformas s att risken for blandning mellan trafik pa E20 och
trafik pé viag 2742 reduceras, inskrianker Trafikverket sin ratt bestimma 6ver utrymmets
anvindning pa sa sitt att fastighetsdgaren ges ratt att genomfora jordbrukstransporter
mellan olika delar av fastigheten, sa linge viganordningens funktion, drift eller brukande
inte paverkas.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna vagplan omfattar knappt 1 hektar.

8.1.4. Vagomrade inom detaljplan
Inte aktuellt.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslds att Trafikverket under hela byggnadstiden, 24 manader, tillfalligt far
nyttjanderitt till markomraden enligt redovisning T1 pé fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderatten ar avsedd for arbetsvigar och massupplag och utgors av ett
omrade i direkt anslutning till foreslaget vigomrade for att under byggtiden kunna
genomfora masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomfora
arbetena.

Tillfallig nyttjanderéatt foreslés ocksa for tillfallig vag for omledning av trafik under den tid
som kravs for utbyggnad av bro 6ver Daladn och anslutande viagbankar, totalt 12 ménader.
Redovisas som T2 i plankarta.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vigplan omfattar cirka 6,9 hektar. De omraden
som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstéllas i samrad med fastighetsdgaren
och i forekommande fall med héansyn till omradets naturvarden.

8.3. Indragning av allmén vag

Utbyggnaden av trafikplats Ledsjo innebar att en del av viag 2755 blir 6verflodig for den
allménna trafiken. Den foreslas darfor dras in frdn allmént underhall. Detta innebér att
vagratten upphor och nuvarande vigomrade kan aterga till jordbruksmark. Trafikverket
kommer att i samrad med fastighetsdgaren aterstélla omradet. Motsvarande giller dven en
mindre del av viag 2742 dir denna idag ansluter till E20.

Indragning av vag 2755 innebar att fyra fastigheter far forlaingd korstracka till allmén vag.

8.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning

D& utbyggnaden av E20 till hogre standard helt foljer nuvarande strackning har paverkan pa
pagaende markanviandning kunnat begriansas. Trots detta innebar projektet i sin helhet ett
bortfall av jordbruksmark, genom breddning till fyra korfalt, genom utbyggnad av trafikplats
Ledsjo och genom utbyggnad av kompletterande enskilda viagar. Detta kompenseras delvis
av ovanndmnda indragning av allmén vag.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Vagplan

Viagplanen kungors nu for granskning. Vad detta innebar och den fortsatta formella
handlaggningen av vigplanen nir granskningen ar avslutad framgar av avsnitt 10.1.
9.2. Genomforande

Nar viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas
kommer direkt berorda, narboende och trafikanter att informeras. Preliminiart kommer
utbyggnaden att pabdrjas 2021.

Behovet av kompletterande tillstdnd infor genomférande framgar av avsnitt 10.2.3.

9.3. Uppfoljning och kontroll
9.3.1. Under byggnadstiden

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment &r:

«  Vattenprovtagning for att folja upp kraven pa att minimera grumling,
fororeningsspridning och annan péaverkan fran arbetena.

«  Planering av trafikomldggningar som beror gaende och cyklister.
«  Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.

«  Identifiering av eventuella asfaltmassor med héga PAH-halter inf6r rivning av
befintlig viag 2755 och E20.

«  Identifiering av andra fororenade rivningsmassor fran rivning av vig 2755 sa att de
kan hanteras enligt gillande regelverk.

9.3.2. Efter fardigstallande

Efter fardigstédllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen,
aven fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov av att sarskilt folja upp vagforslagets
miljokonsekvenser eller de skyddséatgiarder som foreslés.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kung6rs nu for granskning och ska sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som végplan och underlag hélls tillgdngligt for granskning kan berérda
sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mdjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-
18 §§ viglagen (1971:948) och 3 kap 15-27 §§ viagforordningen (2012:707).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vigplanen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vaghallaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réitt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r
vagplanen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan.
I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

«  Vighéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

«  Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

+  Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
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anvandas till, under hur l&ng tid den ska anvidndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare
och rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare eller rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomférande
10.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras vara avslutad under hosten 2019. Nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprendr for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas
kommer direkt berorda, niarboende och trafikanter att informeras.

Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden under 2021. Byggtiden forvintas vara cirka 2 ar.

10.2.2. Enskilda anlaggningar

Enskilda vigar, ledningsomliggningar och fordndrade markavvattningsforetag omfattas inte
av viagplanens faststillelsebeslut.

For aktuella enskilda vigar kommer Trafikverket att initiera och bekosta
lantmaiteriforrattningar. Behovet av att forandra ledningsratter eller omférhandla
markavvattningsforetag som berors av vigombyggnaden kommer att identifieras i samrad
med berdrda. Det kan exempelvis rora sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande
lage eller markavvattningsforetag som tillfors mer vagdagvatten, dar Trafikverket kan
behova ingd som delégare i foretaget.

10.2.3. Tillstand och dispenser

Kulturmiljélagen
Intrang i fornlamningar kraver tillstand enligt kulturmiljolagen. Vilka fornlimningar som
berors framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

Vattenverksamhet

En del av de atgirder som ingér i vigplanen bedoms vara vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kapitel. Det ar dels foreslagen omgravning av Daladn och anslutande
arbeten for E20 inom vattenomréadet, dels atgarder for trummor under vag 2742.

Trafikverket avser soka tillstdnd till dessa &tgarder, med stod av faststilld vagplan.
Artskydd
Trafikverket har samratt med Liansstyrelsen i Vastra Gétalands 1an om vagprojektets

paverkan pa skyddade arter. Det bedoms inte vara nodvandigt att soka sarskild
artskyddsdispens.

40



Anmalan infér schaktarbeten

Schaktarbeten i fororenad jord ska anmiilas till tillsynsmyndigheten innan de pabérjas. Aven

dtervinning av asfalt ska anmalas.

Trafikverket bedomer att planerade schaktarbeten vid rivning av nuvarande vagar inte
foranleder behov av anmilan om ateranviandning av massor for anlaggningsandamal men
kommer att samréda med tillsynsmyndigheten i frigan.

10.3. Finansiering

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad
pé fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har majliggjorts genom
att flera lokala och regionala intressenter inom och utanfoér Vistra Goétaland - kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker - beslutat medverka till
finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pd delen Daladn-Ledsjo, den nu aktuella vigplanen
bedoms till 110 miljoner kronor.

I
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11. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till arbetet med viagplanen har offentligt planeringsunderlag frén
lansstyrelsen anvints, se nedan. Som framgar miljokonsekvensbeskrivningen har
kompletterande inventeringar av naturvirden genomforts for det omrade som bedomts
kunna bli berort av atgarderna. Geotekniska undersokningar har genomforts under
projekteringen. Lansstyrelsen har latit genomfora arkeologiska utredningar och
forundersokningar enligt kulturmiljolagen.

Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas
vagplanen finns tillgangligt via Trafikverkets projektledare.

11.1. Allmant underlagsmaterial

Underlagsmaterial Killa

Allminna intresseomraden, storre | Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
inventeringar mm www.gis.Ist.se

Strandskyddsomréde Lansstyrelsen Vistra Gotaland, 2014.
Informationskartan Vastra Gétaland.

Fornlamningar Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se
Trafikfloden Trafikverket, www.trafikverket.se
Uppgifter om busstrafik Vasttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och | VISS (Vattenmyndigheterna m fl)
MKN

Vigdata Trafikverket (NVDB)

Uppgifter om pagaende planering Skara och G6tene kommuner

Allmént kartmaterial, ©Lantmateriverket, dnr 109-2010/2667

11.2. Sarskilda utredningar

Sarskilda PM som bifogas vigplanen avser viagens gestaltning, geotekniska forhédllanden och
foreslagna byggnadsverk. Darutover har utredningar gjorts, bl a kulturarvsanalys,
trafikbuller, behov av faunapassager och riskfragor, se vidare nedan. Vissa av dessa bifogas
vagplanen som bilaga Underlagsrapporter till miljokonsekvensbeskrivning.

11.2.1. Underlagsrapporter till miljokonsekvensbeskrivning

e Norconsult 2017-09-06, Sammanstillning av NVI, E20 forbi Skara, delen Daladn-
Ledsjo

e Norconsult 2017, PM-Faunapassager, E20 Vargirda — Norr Mariestad, etapp Forbi
Skara, delen Vilan-Daladn. E20 Vargarda — Norr Mariestad, etapp Forbi Skara,
delen Daladn-Ledsj6. TRV 2016/59300, TRV2016/59301
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11.2.2.

Trafikverket 2016, Kulturarvsanalys, E20 delen Vilan-Ledsjo

Norconsult 2019, PM Trafikbullerutredning, E20 Virgarda — Norr Mariestad, etapp
Forbi Skara, delen Vilan-Daladn. E20 Vargarda — Norr Mariestad, etapp Forbi
Skara, delen Daladn-Ledsjo. TRV 2016/59300, TRV2016/59301

Norconsult 2017, PM-Risk, E20 Vérgarda — Norr Mariestad, etapp Forbi Skara,
delen Vilan-Dalaan. E20 Vargarda — Norr Mariestad, etapp Forbi Skara, delen
Daladn-Ledsjo. TRV 2016/59300, TRV2016/59301

Norconsult AB, 2017. PM Fororenad mark. E20 Virgarda — Norr Mariestad, etapp
Forbi Skara, delen Vilan-Daladn. E20 Vargarda — Norr Mariestad, etapp Forbi
Skara, delen Daladn-Ledsj6. TRV 2016/59300, TRV2016/59301.

Norconsult AB, 2019. PM Fororenad mark. Kompletterande handling. E20
Vérgarda- Norr Mariestad, etapp Forbi Skara, delen Daladn- Ledsjo. TRV
2016/59301,

Ovriga utredningar

E20 Forbi Skara, VVA 200 Samlad effektbedomning infér vagplan, Trafikverket,
TRV 2015/14390

Norconsult AB, 2019. PM Avvattning. E20 Vargarda- Norr Mariestad, etapp Forbi
Skara, delen Daladn- Ledsj6. TRV 2016/59301,

PM, Overgripande planering av faunadtgirder liings E20 i Vistra Gétalands lin.
Trafikverket 2014.

Trafikverket/Norconsult 2017-12-04, PM — placering och utformning av
faunapassage vid Dalaén

Ekologigruppen. 2018-11-16. PM - Resultat fran bottenfaunaundersckning i Dalaan
november 2018.

Viastergotlands museum 2016, Infor ombyggnad av E 20 - delen Vilan - Ledsjo,
arkeologisk utredning steg 1, Rapport 2016:13

Vistergotlands museum 2017, PM avseende arkeologisk utredning steg 2 infor
ombyggnad av vig E 20, delen Vilan-Ledsjo, 2017-05-30

Vistergdtlands museum 2018, PM Arkeologisk forundersokning Ledsjé RAA 66,
149, 181 — 183, Ledsjo socken, G6tene kommun, Vastergotland

Ramboll Sverige AB, 2016. Vagteknisk undersokningsrapport. Vag E20, férbi Skara,
delen Tpl Vilan-Leds;jo.
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