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Lasanvisning

Denna plan- och miljobeskrivning innehaller féljande delar.

I Sammanfattning ges en sammanfattande beskrivning av den aktuella vagstrackan som GC-véigen ar

planerad att byggas vid i Vasteras kommun.

I kapitel 1 beskrivs Vag 537, planerad Gang- och cykelvig (GC-vagen) och tidigare planldggning mer i
detalj. I kapitlet beskrivs motiv for utbyggnad och vilka méal som projektet ska uppné.

I kapitel 2 finns en miljobeskrivning som beskriver den geografiska avgransningen av projektet och
vilka miljoaspekter som ar aktuella samt vilka kriterier som anviands for bedomningen av projektets

miljopaverkan.

I kapitel 3 beskrivs forutsittningarna som finns pa den aktuella platsen och dess omedelbara nirhet,
den befintliga anlaggningen och dess funktion och standard samt lokalsamhaillet och den regionala

utvecklingen. Har beskrivs dven de byggnadstekniska forutsattningarna och paverkan pa miljon.

I kapitel 4 presenteras projektets lokalisering, utformning av den planerade GC-vigen och motiv mera

i detalj.

I kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser som den foreslagna GC-viagen medfor for trafik och
anvandargrupper, regional utveckling, landskapet, miljé och hilsa samt boendemiljon. I det fall det

foreslas skyddsatgarder for att minska paverkan framgar de under respektive amnesomréade.

I kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vil projektet svarar upp mot malen och vilka

konsekvenser det ger.

I kapitel 7 presenteras planens 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hinsynsregler och
bestimmelser om hushéallning med mark- och vattenomraden samt riksintressen och

miljokvalitetsnormer.

I kapitel 8 ges information om markansprak och pdgdende markanviandning med information om och

motiv till mark som tas i ansprak med olika typ av rattigheter inklusive tillfalliga markansprak.
I kapitel 9 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.

I kapitel 10 beskrivs genomforandet av projektet. Har ges en beskrivning av planens formella

hantering, organisatoriska och fastighetsrattsliga atgarder samt kostnader och finansiering.

I kapitel 11 finns slutligen en sammanstéllning av underlagsmaterial och kéllor.



Sammanfattning

Trafikverket avser att 6ka trafiksdkerheten langs med vag 537 i Vasteras kommun for gang- och
cykeltrafikanter genom anldggande av en ny gang- och cykelviag (GC-vig). Det aktuella vagavsnittet

utgors av striackan mellan Ekbacken - Enhagen och Eriksbo.

Lansstyrelsen meddelade beslut om ej betydande miljopéverkan for del 1 av vigplanen 2023-03-15
vilket hade foregétts av ett tidigt samrad.

GC-vigens asfalterade bana ska ha en bredd pa tre meter. P4 grund av rddande topografiska
forhallanden kommer angransade skyddsremsor och diken att variera ldngs hela striackan. GC- vigen
ska anliggas pa vig 537 vastra sida langs hela strackan. GC-viagen ska anldggas med néarvarostyrd
belysning lings med hela strackan for att minska paverkan pa fladdermoss och annat djurliv samt f6r
att minska ljusfororeningarna i omréadet. De busshéllplatser som finns langs med striackan kommer att
byggas om och hallplatserna i riktning mot staden uppdateras med vaderskydd. Dikena lings med

vagen kommer att forses med en botten som mojliggor infiltration i marken.

Den planerade GC-viagen kommer ledas genom omréden som hyser flera natur- och kulturmiljoer som
omfattas av omradesskydd, daribland fornlamningsomréde L2002:5110 (Alm6 gamla bytomt),
omraden for fladdermossens migrationsstrik, skyddade vixter samt Fullerd Sateri som ar belaget
inom omréade riksintresse for kulturmiljé. Paverkan pa riksintresse for kulturmiljo 4r beroende av
placering och utformning av belysningsstolpar. Vid installation av belysningsstolpar i anslutning till
omréde av riksintresse for kulturmiljo innebar detta en negativ pdverkan, men bed6éms inte medfora
péataglig skada pa riksintresset. Ej tidigare kdnda fornlamningar kan st6tas pé i projektet vilket innebar

en paverkan. Den sodra delen av delstracka 1 omfattas dven av riksintresse for rorligt friluftsliv.

Betriaffande landskapsbilden bedoms GC-vagen med sin bredd och lokalisering intill befintlig vag samt
med lokal anpassning till enskilda kiinsliga objekt innebiira méttliga negativa konsekvenser. Aven hir
betonas vikten av val av belysning och placering av denna for att inte riskera att paverka

landskapsbilden ytterligare.

Omgivande vattenforekomsters miljokvalitetsnormer bedoms att inte paverkas av planen. Vid
byggskede behover atgarder vidtas for att grumlat material i dikena inte sprids nedstréms och vidare

ut i vattenforekomsterna.

En del markavvattningsforetag kommer att beroras av GC-viagens utbyggnad. Markavvattningens
funktion bedoms daremot inte férdndras och de kommer att bibehélla sin nuvarande funktion niar GC-

vigen ar i drift.

Den storsta storningen kommer ske i byggskede och vara av 6vergaende karaktar for flera av de
naturvirden som finns i omrédet. Det ar viktigt att byggtiden anpassas till att inte stéra faglars
héckningsperiod. Vid anldggning av GC-vigen enligt foreslagen placering finns risk for negativ
paverkan for vaxt- och djurlivet i omraden som har hoga viarden. Effekterna som uppstar under

byggtiden bedoms vara tillfalliga forutsatt att foreslagna skyddsétgiarder genomfors.



Projektet medfinansieras av Viasteras stad. Totalkostnaden for projektet, (del1 och 2), berdknas uppga

till ca 67 MSEK i 2023 ars prisniva.



1 Beskrivning av projektet, bakgrund, andamal och
projektmal

Trafikverket planerar for att 6ka trafiksikerheten langs vag 537 for bide gaende och cyklister. Genom
att anlagga en GC-vig, erbjuds ett sdkert och smidigt alternativ for gang- och cykeltrafikanter att
fardas langs strackan fran Vasteras centrum till bostadsomradet Ekbacken - Enhagen och vidare till
Tid6-Lindo.

Omradet ar under utveckling med nya bostadsomréden vilket leder till en 6kad trafik med
arbetspendling, skolpendling och resor till fritidsaktiviteter 1angs med vig 537. For narvarande finns
en GC-vig fran Visterés centrum till Ekbacken - Enhagen. GC-vigen leder dock inte vidare till Eriksbo

och Tid6-Lindo, vilket innebar att fotgangare och cyklister hanvisas till att anvdnda vigrenen pa vag

537-

For att atgirda detta problem, planerar Trafikverket att i sin helhet forlanga GC-vigen fram till
Géangholmen. Projektet har delats upp i tvd vagplaneprocesser, delstricka 1 for strackan mellan
Ekbacken - Enhagen och Eriksbo och delstriacka 2 for fortsatt stricka mellan Eriksbo och Gadngholmen.
Denna plan- och miljobeskrivning fokuserar pa delstriacka 1, strackan mellan Ekbacken - Enhagen och
Eriksbo, dir Trafikverket har planer for att skapa en sikrare och mer bekvam resa for alla som reser

langs med vig 537.

Planprocessen for GC-vigen har delats i tva delar pa grund av att delstricka 2 mellan Eriksbo och
Tid6-Lindo passerar omriden med hoga naturviarden och skyddad natur, sdsom skogligt biotopskydd,
Natura 2000 och naturreservat. Genom att dela upp processen i tva planer underlittas arbetet med
GC-vigen eftersom planprocesserna kan genomforas parallellt. Planprocessen for delstracka 1
planeras bli fardig varen 2024. I planprocessen for delstracka 2 kommer det att kravas tillstdnd for
intrdng i Natura 2000-omréde, naturreservat samt dispens frén skogligt biotopskydd. Medan
tillstdndsprocessen for delstricka 2 pagar kan detaljprojekteringen och byggandet av delstriacka 1
péborjas. Planen ar att nér delstracka 1 ar fardigbyggd kan planprocessen for delstriacka 2 bli avklarad
och faststilld, vilket innebér att den kan gé vidare till detaljprojektering och fortsatt byggande. Detta
gors for att sdkerstilla ett smidigt genomférande av planprocessen. Att anldgga en GC-vag langs hela

strackan kommer 6ka trafiksiakerheten for ging- och cykeltrafikanter avsevirt.

1.1. Planlaggningsprocessen

Trafikverket planerar vagprojekt genom en sarskild process som styrs av lagar och forordningar for att
uppna god anknytning till samhallsplanering och miljolagstiftning. Trafikverkets planeringsprocess
regleras i viglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707). Processen borjar med att ett
samradsunderlag utarbetas, som dérefter laggs fram for allmanheten, organisationer och myndigheter.
Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Efter
beslut om betydande miljopéverkan upprittas vigplanen i planskede samradshandling, som bygger
vidare pa samradsunderlaget med detaljerade atgarder. Om Lansstyrelsen bedomer att projektet
medfor betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvensbeskrivning fram. Om planen inte bedoms

medfora betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram.



I skede samradshandling har Trafikverket ytterligare samrad med myndigheter, organisationer och
allménhet for att inhdmta deras synpunkter. Dessa synpunkter sammanstélls sedan i en
samradsredogorelse. Tidigare samrad och dokument finns att tillgd hos Trafikverket. Processen

beskrivs oversiktligt i Figur 1 och Figur 2.

Sammanfattningsvis kan sdgas att Trafikverkets planeringsprocess for vagprojekt inkluderar flera steg,
fran samradsunderlag till samradshandling och miljobeskrivning. Malet ar att skapa en god
anknytning till samhaéllsplanering och miljolagstiftning genom att inhdmta kunskap och synpunkter

fran allménheten, organisationer och myndigheter.

Végplan/Jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling EGranskningshandling Faststallelsehandling

. Framtagning av underlag Ev. framtagning v stk Framtagning =
. forlansstyrelsensbeslut om  av alternativa v.tHistlighets- avplanforslag  * Kungbrande och granskning Faststallelse
. betydande miljpaverkan  lokaliseringar prEvng samtevMKB -

t t B t

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens | Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ. = godkannande - (tillstyrkande)

avev MKB :

Figur 1. Planeringsprocessen for vag.

Samrad
Ja
Planldggning med
— ’
miljbkonsekvensbeskrivning
Samradsunderlag for beslut Beslut Fast-
om betydande — om > stalld
miljopaverkan (BMP) BMP plan
1 Planldggning med

Nej miljobeskrivning (MB)

Figur 2 Beslutsprocessen om huruvida planen har en betydande miljépaverkan (BMP). Vid ej BMP tas en
miljébeskrivning fram.

Lansstyrelsen har den 15 mars 2023 beslutat att denna del av projektet ej kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, varfor det upprittas en miljobeskrivning till vagplanen. Miljobeskrivningen

integreras med planbeskrivningen i ett gemensamt dokument, denna Plan- och miljébeskrivning.
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Beslut om betydande Granskning av

miljopaverkan vagplan Planerad byggstart
(mars, 2023) (varen, 2024) (vintern 2024/2025) |
Samrad Faststéllelseprovning
(juni, 2023) vagplan

(hésten 2024)

Figur 3. Planprocessens tidsperspektiv.

Synpunkter och kunskap som inhdmtats i samradet har inom projektet bearbetats och inarbetats i
samradshandlingen. I nista steg av planprocessen stills forslag till vigplan ut som
granskningshandling och samtliga intressenter har mojlighet att ldmna ytterligare synpunkter, detta
beridknas ske under varen 2024 Darefter sker en faststdllandeprévning under hosten 2024, vid vilken

vagplanen kan godkinnas, se Figur 3.

1.2. Planerade atgarder

Befintlig vag 537 har en vigbredd pa sex meter och skyltad hastighet ar 70 km/h. Lings med
delstréacka 1 finns idag fyra busshallplatser, med tva hallplatsldgen vardera. Av dessa kommer tva av
héllplatserna att anpassas och dess héllplatsldgen justeras medans 2 av héllplatserna kommer att rivas
och utga. De nya héllplatsldgena kommer att tillgénglighetsanpassas. Busshallplatserna ska utformas
enligt gillande regelverk for Vagar och Gators Utformning (VGU) tillsammans med berérd
kollektivtrafikmyndighets riktlinjer, i det har fallet Vastmanlands lanstrafik. De nya busshallplatser
ska ha en anslutning till den nya GC-végen och de héllplatser som ligger i firdriktning mot Vésteras

ska vara utrustade med vaderskydd.

Lokaliseringen av den planerade GC-viagens planomrade illustreras i Figur 4.
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Figur 4. Karta 6ver GC-vagens delstrécka 1, markerad med réd férg pa éversiktskartan.

Bade boende lings med vig 537 och i Barkaro bedoms ha bristande tillganglighet till sikra transporter
via gang-och cykelvigar. Da strickan bade omfattas av arbetspendling, skolpendling och

fritidsaktiviteter avser Trafikverket att avhjalpa dessa brister.

Den nya GC-vigen ar planerad att anldggas langs med den véstra sidan av vag 537. En tydlig
separering mellan GC-vigen och vigen gors med hjalp av en skyddsremsa bestdende av gronyta eller

dike mellan bilvdg och GC-vég. Bredden pad GC-viagen kommer att vara 3 meter.

Den geometriska utformningen i plan kommer att f god standard di den féljer befintlig viig. Aven i
vertikalled bedéms god standard uppnés da landskapet ar relativt flackt utmed hela delstrackan.
Tvarfallet pA GC-vigen ska vara 1—2% och slanter skall utformas i lutning 1:3 eller flackare. Vidare ska
GC-vigen forses med belysning i syftet att 6ka sikerheten och trygghetskinslan for trafikanter pa GC-

vagen.
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1.3. Nationella och regionala mal

1.3.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, M4l for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmél. En
redovisning av projektets uppfyllelse av de transportpolitiska mélen for nollalternativ respektive

planforslag presenteras i kapitel 6.

1.3.2. Funktionsmalet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med
god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans

transportbehov.

1.3.3. Hansynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det

overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.
1.3.4. Andamal och projektmal

1.3.4.1. Overgripande projektmal

Projektets andamal ar att forbattra gdng- och cykelmojligheter langs vig 537. For att uppna en saker
och god tillganglighet for de oskyddade trafikanterna ar projektets syfte att bygga en kompletterande
GC-vig langs vig 537 mellan Ekbacken - Enhagen och Eriksbo i denna végplan for delstricka 1, for att
sedan fortsitta mot delstracka 2, Eriksbo - Gangholmen dar allmén vig slutar. I dag hanvisas ging-

och cykeltrafik till vigrenen ldngs den aktuella vigstrackan dar inga alternativa GC-vagar finns.

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vaganldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett
underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i
anldaggningen utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv med mélsattning att minimera

livscykelkostnaderna.

Malsattningen for den fardiga anldggningen &r att underhéll och felavhjélpning kan utféras pé ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade 16sningar ska

véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.
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1.3.4.2. Specifika projektmal

De specifika mélen i projektet ar foljande:

- Att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa vag 537 mellan Ekbacken - Enhagen och
Eriksbo.

- Att ta fram en véigplan enligt budget, tidplan och till ritt kvalitet som kan faststillas i den
fortsatta planprocessen.

- Att ha en nira dialog med berorda intressenter, sa som lansstyrelse, narboende och kommun,
via kontinuerliga méten for att halla projektets tidplan och budget.

- Att projektet ska géra motiverade val i avvigning mellan gestaltning och olika virden i

naromradet.

1.4. Funktionella krav pa GC-vagen

Géng och cykelviagen ska hélla god standard enligt minst VGU 2015 (Trafikverkets regler for vagar och
gators utformning). Den fér inte paverka befintlig vigs avvattning eller barighet, befintliga ledningars
funktion inom cykelviagens markansprék eller mojligheten att med jordbruksmaskiner angdra
intilliggande dkermark. Det ska vara majligt att frén varje anslutande vag och busshallplats angora

gang och cykelviagen for gdng och cykeltrafikanter.

Drift och underhall ska kunna utforas maskinellt.

1.5. Tidigare utredningar och beslut
Foljande utredningar ligger till grund for de &tgarder som utreds i vagplanen:

- PMVal avsida

- Naturvirdesinventering utmed vag 573 i Vasteras kommun, genomfoérd 2020-06-23, 2020-
06-24 samt 2021-06-08, rapporten fardigstilld 2021-09-17

- Inventering av fladderméss — langs vig 537 i Vasteras kommun, 2022

- Fagelinventering GC-viag Ekbacken/Enhagen till Tido-Lind6, Visterds kommun, 2023

- Vig 537, Ekbacken/Enhagen—-Tid6-Lind6. Undersokning av del av en bytomt samt kartering

av en fossil dker, Arkeologisk forunders6kning, 12002:5110 och 12020:9683, 2023

Arbetet med vigplanen paborjades 2019. Under varen och sommaren 2020 genomfordes
faltundersokningar med avseende pé geoteknik, markmiljo och natur. Som komplettering till den

tidigare genomforda naturviardesinventeringen utférdes en fordjupad artinventering.

Faltundersokningarna har utgjort underlag till projekteringen samt till samradsunderlaget som
kommunicerades med Lansstyrelsen vid ett samriad om betydande miljopéverkan under december

2022.
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2 Miljobeskrivning

2.1. Avgransningar

Miljobeskrivningen dr inarbetad i planbeskrivningen. Projektets forutsattningar och identifierade

miljoaspekter redovisas samt planforslaget med foreslagen utformning. Utover det beskrivs de effekter

och konsekvenser som projektet leder till och vilka atgiarder som foreslas for att minska negativa
effekter pa miljon och manniskors hilsa. Vidare finns dven en samlad bedomning for att ge en
overgripande bild av den totala paverkan som projektet leder till. Slutligen presenteras
overensstimmelse med berérda nationella miljokvalitetsmal, miljobalkens allminna hansynsregler

samt uppsatta miljokvalitetsnormer.

2.1.1. Tidsmassig avgransning

Tidsmassigt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till ar 2045.

2.1.2. Geografisk avgransning

Végplanen avgransas till att innehalla projektets utredningsomréide, som bestar av alla tankbara
lokaliseringar och utformningsalternativ for byggnation av GC-vagen. Darutover omfattas projektets
influensomrade, vilket ar ett omrade dar miljoeffekter bedoms kunna uppsta pa grund av planerade
dtgirder. Influensomradets utbredning i bedémningar skiljer sig 4t mellan de bedémda
miljoaspekterna. Paverkan pé naturvirden bedéms inom 20 — 100 meter om végens sidor med
hénvisning till paverkan pé fladdermdéss och faglar. Kulturmiljé bedoms i siktlinjer fran
bostadsomraden langs med viagen samt GC-vigens paverkan pé riksintresset for kulturmiljo. Den
geografiska avgransningen av bedomningar foljer &ven markavvattningsforetagens utbredning i

omradet, se Figur 5.
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Figur 5. Geografisk avgrénsning. Omradet inom det streckade omradet ingar i bedémning av vdgens paverkan pa
omgivningen.

2.1.3. Miljdaspekter

Miljébeskrivningen har avgrinsats till foljande miljoaspekter:

- Naturmiljo

- Landskap

- Trafik och sidkerhet

- Kulturmiljo

- Friluftsliv och rekreation
- Vatten

- Fororenad mark

- Masshantering

- Boendemiljo
De miljoaspekter som inte har inkluderats i miljobeskrivningen &r:

- Ekosystemtjianster — Avgriansas bort da byggnation av vag sker till stor del inom befintligt
vagomrade och inga ekosystemtjanster bedoms péverkas.
- Luftkvalitet — Avgransas bort d& projektet och utbyggd GC-vig inte bedoms att paverka

luftkvaliteten 1 omrédet.
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- Buller — Avgransas bort da det inte finns nagra bullerkinsliga varden/miljoer i omradet samt
da riksintresse for friluftsliv och sjilva rekreationsupplevelsen inte bedoms blir paverkad.
Mingden buller bedoms inte 6ka i forhallande till nuldget och endast en marginell 6kning ar

att forvianta under byggtiden.

2.2. Miljokvalitetsnormer

Bestammelserna om miljokvalitetsnormer infordes i samband med att miljobalken tradde i kraft den 1
januari 1999. Enligt kap. 5 miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange féroreningsnivéer eller
storningsnivier som méanniskor kan utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Miljokvalitetsnormer ar
foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormer

finns for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

For miljokvalitetsnormer for vatten géller 4ven forbud mot att forsamra kvalitetsfaktorer inom
vattnets ekologiska och kemiska status. En otillaten forsamring av ekologisk status géller pa
kvalitetsfaktorniva och innebar att vattenkvaliteten inte far forsdmras med en klass (exempelvis fran
god till mattlig status). Detta géller 4ven om forsdmringen av kvalitetsfaktorn inte leder till en
forsamring av klassificeringen av ytvattenférekomsten som helhet. I exemplet i Figur 6 nedan visas de
biologiska kvalitetsfaktorerna for ekologisk status. Ingen av dessa kvalitetsfaktorer far forsamras, till
exempel klorofyll, som inte far forsdmras fran méttlig till otillfredsstéllande status, 4ven om detta inte
skulle innebara en forsamring av den totala statusklassningen for ekologisk status, som idag ar

otillfredsstallande.

Mélaren-Véasterasfjarden Gl W) (@ (F i .
Vattenférekomst | MS_CD: WASB8082515 | VISS EU_CD: SE660320-154469 | Senaste be:
T
Klassificering
Status 7
- Ekologisk status = Ctilifredsstallande ?
- TillkamsUharkamst (= Maturlig
2mis B Uppnar g god ?
Ekologisk status - Biolog kvalits ?
Vixiplankton (= Otilifredssidliande ?
Naringsadmnespaverkan vaxtplankton = Otilliredsstallande ?
Mattlig ?
B Daig
Otilifredsstallande ?
A Ej kiassad ?

Figur 6. Exempel pa kvalitetsfaktorer fér ekologisk status fér vattenférekomsten Mélaren — Vésterasfjarden
(VISS).
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En otillaten férsdmring av kemisk status géller pa parameterniva om férsamringen gar fran “god”
kemisk status under gransvardet, till “uppnar ej god” kemisk status 6ver gransvirdet. For bade
ekologisk och kemisk status &ar det inte heller tillatet att ytterligare forsamra vattnets kvalitet, &ven om

vattenforekomstens status ar bedomd som “délig” eller "uppnar ej god”.

Det ar inte heller tilldtet att d&ventyra en vattenforekomsts forutsiattningar for att f6lja en
miljokvalitetsnorm som den aktuella vattenférekomsten ska ha vid en viss angiven kommande
tidpunkt. Aventyrarbedémningen gors alltsé i forhéllande till den status eller potential som ska uppnés
pa sikt. I Figur 7 nedan ges ett exempel pa ett kvalitetskrav for miljokvalitetsnormer for ekologisk
status som ska uppnas senast ar 2033. Det ar detta kvalitetskrav som inte far d&ventyras och riskera att

inte kunna uppnas.

Malaren-Vasterasfjarden Dela: ¥ & f  Kontakia fg 11
Valtenférekomst | MS_CD: WAEB082515 | VISS EU_CD: SE660320-154468 | Sena
?
2023.05-02 15:08 - Beslutad - Férvaltningscykel 3 (2017 - 2021) ~ Version: Beslutad

Ekologisk status

Kvalitetskrav God ekologisk status 2033
Beskrivning =

Referenser

Figur 7. Kvalitetskrav for ekologisk status for vattenférekomsten Mélaren - Vasterasfjérden (VISS).

Relevanta miljokvalitetsnormer for planforslaget beskrivs under respektive miljoaspekt. Mer
detaljerad information om miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och omgivningsbuller finns pa
Naturvardsverkets webbplats (www.naturvardsverket.se). Information om miljokvalitetsnormer for
vattenkvalitet finns pa Havs- och vattenmyndighetens webbplats (www.havochvatten.se). Nir det
giller buller fran vagtrafik, tdg och flyg samt externt industribuller finns dven riktvirden framtagna

som anvinds vid bedomning av konsekvenser.

2.3. Kriterier for bedémning av paverkan pa miljé

2.3.1. Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att en ny vig tar en viss
markareal i ansprak, att antalet vagfordon minskar, eller att vigen alstrar oonskat ljud. Effekten ar den
forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets paverkan, till exempel hogre
omgivningsbuller eller fordndrad landskapsbild. Effekter kan vara saval positiva som negativa.
Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom den biologiska
mangfalden, manniskors hilsa och vilbefinnande eller landskapets kulturhistoriska varden.
Konsekvenserna bedoms utifrén det utpekade intressets varde och de effekter som kan uppsti till foljd
av den nya vigens paverkan pa virdet. Atgirder for att skydda miljon och motverka skada pa miljon

végs in i bedomningen.
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2.4. Osakerheter i bedomningar och metoder

Miljébeskrivningar ar alltid forknippade med osédkerheter; dels finns osidkerheter i alla antaganden om
framtiden, dels finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslige. Allt eftersom
kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osdkerheterna minskas. Ett antal osdkerheter har ingatt i
den hir strackans miljobeskrivning med bedomning av paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad och
fornldmningar. Ju lingre arbetet med vigplanen har fortsatt, desto tydligare har kunskapslédget och
bedémningarna om hur dessa aspekter paverkas av GC-végen blivit. For sarskilt skyddsvarda trad har
en ny kartlaggning genomforts, vilken visar pa att det for denna delstricka (del 1) inte finns nagra
séarskilt skyddsvarda trad som kommer att padverkas av GC-vagen. For fornlamningen Almé gamla
bytomt har en arkeologisk forundersékning genomforts genom faltundersokning i november 2023.
Resultatet av forundersokningen har arbetats in i miljobeskrivningens bedémning av paverkan pa

fornlamningen.

For att minska osdkerheterna i bedomningen rérande hur entreprenaderna kommer att ge
konsekvenser for berérda miljoaspekter, har alla bedomningarna gjorts utifrdn den maximala

paverkan som projektet kan tiankas innebara. Det vill sdga utifrén miljobalkens forsiktighetsprincip.

2.5. Nollalternativ

2.51. Trafik och sakerhet

Vid nollalternativet bedoms trafiksdkerheten forsamras marginellt pga. 6kad trafikméngd pa sikt, och
diarmed forbli 1dg. Kommunen planerar dven att detaljplanera nya bostadsomraden langs strackan
vilket kommer 6ka andel fastboende i omrédet vilket torde oka trafikméngden ytterligare bade vad det

giller oskyddade trafikanter och fordonstrafik.

2.5.2. Landskap

Nollalternativet innebar ingen férandrad vagutformning och diarmed inga storre forandringar av
landskapet mot dagens situation. Lings den norra delen av strackan finns sidoomraden med
igenvaxande karaktar. Vid ett nollalternativ kommer dessa troligtvis fortsitta vixa igen och kan pa sikt

fa en annan karaktér da tradkronor skuggar undervegetationen som da kan glesas ur.

2.5.3. Naturmiljo

Vid nollalternativet bedoms naturmiljon inte fordndras mot dagens situation vilket innebér att de
skyddade omrédena dr i samma skick som idag. Sldnter och diken i vigomradet bedoms da, liksom

idag, ha ett visst naturvarde.

2.54. Friluftsliv och rekreation

Nollalternativet innebar att frilufts- och rekreationsomréden vid Fuller6 och dess omgivningar nyttjas

som de gor i dagslaget.
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2.55. Kulturmiljoé

Nollalternativet innebar att fornlamningar som berdrs av projektet star kvar pa samma plats som i
dagsléget. Nollalternativet innebir dven att dagens siktlinjer i landskapet bestar och att det inte sker

négra visuella férandringar i omrédets kulturmiljo.

2.5.6. Vatten

Nollalternativet innebar ingen forandring avseende vattenforekomsterna mot i dagsléget.

25.7. Fororenad mark

Nollalternativet innebir att metaller och andra férorenade &mnen ligger kvar i marken. Utford
miljoteknisk undersokning visar ddremot inga uppmaétta halter i jord 6verskridande riktvardena for
MKM och en bedomning har gjorts att uppmatta halter av amnen i jord inom omradet utgor en
acceptabel risk for miljon och ménniskors hilsa vid den planerade markanvindningen. Detta innebar

att nollalternativet inte utgor ndgon risk for méanniskors hilsa eller miljon.

2.5.8. Masshantering

Ett nollalternativ innebér att det inte kommer uppsté nagra massor i omradet, eftersom GC-vigen inte
byggs ut da.

2.5.9. Boendemiljo

Nollalternativet innebar att de boende fortsittningsvis blir hanvisade till att g& och cykla Langs med
strackans végren, vilket innebar en fortsatt osiker trafiksituation bland giende och cyklande

trafikanter langs med vig 537.

3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vag 537, som inom ramen for denna delstriacka avgriansas mellan bostadsomrédet Ekbacken —
Enhagen i norr till Eriksbo i s6der, utgor den huvudsakliga transportleden for persontransporter inom
upptagningsomradet Barkaro och Tid6-Lind6 vid resa till Visteras stad. Dess standard ar tvafilsvig
med 70 km/h som skyltad hastighet. Vag 537 utgor inte riksintresse for kommunikationer och ar

statlig allmén vag.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Arsdygnstrafik

Vig 537 mellan Ekbacken - Enhagen och Tid6-Lindo trafikeras av ca 1800—2000 fordon per dygn
enligt Nationell Vagdatabas (NVDB) med ca 5% tung trafik. Siffrorna ar fran 2016—2019. Den
befintliga vigen bestér av blandtrafik med bilister och oskyddade trafikanter som reser mellan
Ekbacken - Enhagen och Tid6-Lindo.
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3.2.2. Kollektivtrafik

Vig 537 ar trafikerad av kollektivtrafik i form av lansbuss med linjerna 22 (Barkard) och 23 (Tido-
Lindo). P4 delstracka 1 finns det fyra busshéllplatser, fyra i sodergaende och fyra i norrgdende
riktning, vilka idag inte ar vaderskyddade.

3.2.3. Trafiksakerhet

Utmed viagen finns storre vigkorsningar med grundliggande standard (det vill siga utan mittrefuger
och annan separerande konstruktion), direktutfarter fran fastigheter samt utfarter fran dkermark.
Végen dr 6 meter bred pa hela strackan och vigrenarna ar smala. Bide de boende ldngs med strickan
och de boende pa Barkaro har bristande tillgdnglighet for oskyddade trafikanter da strickan omfattas
av bade arbetspendling, skolpendling och trafik till fritidsaktiviteter.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Allmant

Ekbacken - Enhagen, beldget soder om Visterés stad, i norra delen av den aktuella vagstrackan, ar ett
mindre villasamhille. Vidare soder ut finns Eriksbo pé vig 537 vastra sida vilket dven det ar ett

villaomréade.

3.3.2. Planer

I vag 537 niaromrade sker det en utbyggnad av bostadsomraden och Vasteras stad har tagit fram ett
flertal detaljplaner i anslutning till vagen. Visteras kommun har dven en 6versiktsplan som ger

forutsattningar for omradets framtida utveckling.

3.3.2.1. Oversiktsplan

I Visteras stads 6versiktsplan 2026 framhalls att utvecklingen av serviceorter, dar det finns etablerad
kommersiell och allmén service som affiar och barnomsorg, ska prioriteras. Barkaro ar ett sddant
omréade och kommunen menar i 6versiktsplanen att landsbygdsutvecklingen i forsta hand ska ske
inom dessa orter. Omradet vid Barkaro ar anslutet till det kommunala VA-systemet samt

fjarrvarmenitet vilket underlattar for en hallbar utveckling av detta omrade.

Kommunens fortitning av omradet kring Barkaré kommer innebéra 6kad trafikméangd pé vag 537. I
oversiktsplanen framhélls att trygga och sdkra ging- och cykelférbindelser ska finnas inom
landsbygdsorterna. Darfor ar det dven viktigt att det anlidggs en ny GC-vag Langs med vag 537, som
ansluter GC-vdgarna i Barkaro med staden. Planering och anldggning av denna GC-vag langs vag 537

gar i linje med kommunens avsikter i 6versiktsplanen.

3.3.2.2. Berdrda detaljplaner

Detaljplan Status

DP 1939: Del av Barkaroby 15:196, 6:70 och Péigiende, samréd har genomf6rts mellan 29/8—
Barkaroby 6:72, Eriksbo tradgardsstad 26/9—2022

DP 1655, Barkaroby 6:11 Antagen, laga kraft 27/4—2009
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3.3.3. Kommande etablering i naromradet

Utvecklingen av Hacksta verksamhetsomréde, med dess transportintensiva verksamheter, krav pa
effektiv godshantering och en optimal infrastruktur, har lett till att en ny forbindelse mellan
Soderleden och Johannisbergsvigen (vig 537) behover anliggas. I Fordjupad Oversiktsplan for
Hacksta Visteras hamn beskrivs denna planerade utveckling mer detaljerat. Utvecklingen av Hacksta

verksamhetsomrade kommer inte att paverkas direkt av utbyggnaden av GC-vigen langs med vig 537.

3.3.4. Naringsliv och samhalle

I viag 537 ndromrade bestar niringsliv och samhille framst av en plantskola (Barkaro

Handelstradgard), jordbruk, permanent boende och fritidsboende.

3.3.5. Markanvandning

Den huvudsakliga markanvindningen langs med vig 537 utgors av jordbruk. Vidare anvands viss
mark langs strackan for rekreationsresor till natur- och kulturskyddsomréden. I omrédet finns det
bostadsomraden under utveckling och kopplat till jordbruket finns det markavvattningsforetag (las

mer om markavvattningsforetagen under avsnitt 3.5.4.6).

3.4. Landskapet och staden

Viagstrackan borjar pa en skogshdjd i landskapet parallellt med bebyggelseomradet Ekbacken —
Enhagen. Vid vigen vixer relativt ung blandskog med arter som bjork, lark, ronn, gran och silg, med
enstaka inslag av dldre triad som ek. Bebyggelsen i Enhagen - Ekbacken kan endast anas fran vigen

genom Oppningar i vixtligheten. Vegetationen har en delvis igenviaxande karaktar.

Bebyggelsen upphor dir skogshdjden overgér i ett 6ppet jordbrukslandskap med mindre
skogsomraden med framst 16v- och adellovtrad. I huvudsak ar omradet flackt med mindre
hojdskillnader. P4 6stra sidan av vag 537 aterfinns Fullero sateri med tillhorande byggnader,
parkanldggning och omgivande odlingslandskap vilket sammantaget utgor riksintresse for kulturmiljo.

Se foljande bilder i Figur 8 for landskapets karaktar langs med vag 537.
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Figur 8. Bilder éver landskapet i vdg 537 ndromrade.

3.5. Milj6 och halsa

3.5.1. Naturmiljo

Stora delar av naturen intill vig 537 utgors av jordbruksmark med monokulturer, vilka utgor laga
naturvirden. Ovriga 6ppna omréden utgors av betesmark och kultiverad grismark samt kerholmar,
varav en dkerholme berors av viagen vid langdmatning 1/660-1/680. Det finns mindre skogsomraden
med framst 16v- och ddellovirad langs med vigen. En naturvirdesinventering (NVI) pa faltniva har

utforts enligt standard SS 199000:2014 och med stod av teknisk rapport SS-TR 199001:2014. Aktuell
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inventering har utforts under juni 2020 samt juni 2021 med tilldggen; naturviardesklass 4, generellt
biotopskydd samt detaljerad redovisning av artféorekomst. Da GC-véagen ska anliaggas pa den vastra
sidan om vag 537 beskrivs endast naturviardena pa denna sida. Enligt NVIn adr markens naturvirde
klassad till 4 — visst varde, vid langdmétning 0/000—0/100. Vid langdmétning 0/100—0/250, ar
markens naturvirde klassad till 2 — hogt virde, vilket ar den nést hogsta naturvardesklassen. Vid
vagens Ostra sida vid Fullero (infarten mot Landero), langdmaétning 0/200-1/100, finns det en
utpekad dngs- och betesmark (DA1-E80D Fullerd), se Figur 9. Langre soderut, vid vigens Ostra sida,
langdmaitning 0/850—-1/100, dr markens naturvirde klassad till 2. Vid plats angiven for ombyggnation
av busshaéllplats finns det en skogsek. Pa sodra sidan infartsvigen till Kalvudden ingar markomradet
narmast vag 537 i ett naturvardsavtal. Denna sida kommer inte att paverkas av anldggningen av GC-

vagen. Den ovriga delen av vagstrackan har pa vissa omraden fatt naturviardesklass 4 — visst

naturvarde.

Teckenforklaring
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Figur 9. Karta som visar utbredningsomradet fér &ngs- och hagmarker samt riksintresse fér naturvard i omradet.

3.5.1.1. Skyddade arter

Langs med vig 537 finns det ndgra mistlar som kommer att paverkas av den nya GC-vagen, se Figur
10. Inom individernas naromrade, med en radie pa 200 meter, finns det ett flertal mistlar, vilka ar
beldgna i allétrad langs med infarten till Fuller6. Utover detta utbredningsomréde finns det ett stort
antal mistlar i direkt anslutning till utbredningsomradet. I omradet mellan Ekbacken - Tid6/Lind6 och
vasterut till Dingtuna &ar mistel en vanligt forekommande art och férekommer i ett stort antal
individer. En ans6kan om dispens frin artskyddsforordningen har skickats till Linsstyrelsen i

Vastmanlands lan. Lansstyrelsens diarienummer 522-3739-2023.
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Figur 10. Platser ldngs med végen dér mistlar paverkas av ny GC-vég.

3.5.1.2. Generellt biotopskyddade omraden
Inom projektet forekommer ett antal omréden som omfattas av det generella biotopskyddet och som

kommer att paverkas av den planerade GC- vigen, dessa ar:

+  Akerdike vid lingdmétning 0/675
* Odlingsrdse i brynmiljo mellan dkermark och vig 537, vid langdmétning 1/280 — 1/350
«  Akerholme med Mistel och odlingsrose, vid lingdmitning 1/650 — 1/680

«  Ovriga dkerdiken som passeras av viigen vid lingdmiitning 1/310 och 2/260

3.5.1.3. Fladderméss

Vid langdmaitning 0/100—0/250 har ett viktigt habitatomrade for fladdermoss samt omrade dar
fladdermdssen naturligt ror sig 6ver viagen identifierats i den genomférda fladdermusinventeringen.
Fler omrédden som ar utpekade som viktiga for fladdermdssen ligger vid 1angdmatning 0/650 — 0/700

(Iangs med korsande krondike) samt 1/450 — 1/500 (strax soder om Eriksbo), se Figur 11.
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Figur 11. Migrationsnétverket visar fladderméssens troliga rérelseménster. Ju grénare ett omrade ar desto
nédrmare &r en potentiell koloniplats beldgen. Omrédena inom vita cirklar visar troliga omraden dar fladderméssen
naturligt rér sig éver vdgen och ar ocksé de omraden som behéver sérskilda atgérder for att inte paverka
fladdermdéssen och deras spridningsmdjligheter (Calluna, 2022).

3.5.1.4. Faglar

En fagelinventering genomfordes langs med strackan under varen och sommaren 2023. Inventeringen
bestod aven av inventering av héltrad och rovfagelbon. Intressanta miljéer upp till 100 m frén vigen
kontrollerades. Inventeringen fokuserade framfor allt pd arter som listas i EU:s fageldirektiv bilaga 1
och arter som ar rodlistade i Sverige. Samtliga hickande/revirhiavdande eller tillfalligt forekommande
arter som patraffats under inventeringen har ocksé noterats. Totalt noterades 70 fagelarter varav 45—
47 arter bedomdes hicka utmed vagen och i dess nirhet (upp till 100 m frén viagen). Totalt elva
rodlistade fagelarter bedoms hicka inom ett avstind av 100 m fran vagen: tofsvipa (VU), buskskvéatta
(NT), bjorktrast (NT), artsdngare (NT), svartvit flugsnappare (NT), entita (NT), krdka (NT), stare
(VU), gronfink (EN), savsparv (NT) och gulsparv (NT). Under inventeringen har tre haltrad patraffats,
varav samtliga dr beldgna Oster om vigen. Inventeringen visade dven att en majoritet (74 %) av de

hackande rodlistade faglarnas revir ar beldgna pa den 6stra sidan av véagen.
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3.5.2. Rekreation och friluftsliv

Johannisberg ar ett bad- och campingomrade, dar det dven finns ett naturreservat. P4 campingen
finns det tillgang till olika aktiviteter som minigolf och bad. Har finns det parkeringsplatser och
omradet gar dven att nd via kollektivtrafiken. Fran Vag 537 finns det en vandringsled i form av en
rundslinga som géar genom Johannisbergs naturreservat, vid Milaren. Vid ledens borjan, i direkt

anslutning till vagen, finns det en informationsskylt om naturreservatet.

I 6vrigt finns det mycket natur och néarhet till Malarens striander frén vag 537, som mojliggor for
friluftsliv och rekreation i omradet. Det finns utvecklingspotential for att 6ka tillgédngligheten till
rekreation och friluftsliv i omrédet for allménheten, vilket dven framhélls i 6versiktsplanen for
Visteras kommun. I 6versiktsplanen utpekas omradet kring Johannisberg och Barkaro som prioriterat
omrade for utvecklat friluftsliv. Detta for att det ar viktigt for omrédets framtida bostadsutveckling.
Det har dven sedan en léng tid tillbaka framforts 6nskemaél pa lokal niva via intressegrupper att en
funktionell GC-vag onskats anliggas langs vig 537. Framst for att gynna pendling for ging- och
cykeltrafikanter in till Visterés, men dven for att forbattra maojligheten och tillganglighet till rekreation

1 omradet.

3.5.3. Kulturmiljo

Generellt sett ar det aktuella vaigomrédet belaget i ett landskap som tydligt praglats av den langvariga
herrgardsdriften vid Fullero sateri med bland annat stora, sammanhéngande dkermarker och
ekdominerade hagmarker. Forutom de tydliga, sarskilda inslagen sdsom allén eller de tidigare torpen
s ar landskapets hoga biologiska kulturvarden en tydlig och viktig avspegling av denna historia. Det
biologiska kulturarvet tar exempelvis formen av dngs- och betesmarker, 6ppna, luckra ekdominerade

skogsbryn, adellovtrad och vidkroniga ekar.

Landskapet karaktiriseras dock dven av vig 537. Detta dr naturligtvis ett element som skiljer ut sig
ifran det i 6vrigt historiskt praglade landskapet, och ar i stéllet typisk for den typ av infrastruktur och
exploatering som tillkommit under 1900-talet. Vag 537 innebar att tidigare rumsliga relationer och
enheter har brutits. P4 vissa héll har dven siktlinjer paverkats, framfor allt eftersom sly och buskar har
tillatits vaxa upp i och vid viagdikena. Da vig 537 till storsta delen ligger 14gt i landskapet utgor den

dock ingen stor visuell barriir i sig.

Det nu aktuella vigomradet beror eller tangerar ett flertal kinda och utpekade kulturmiljovarden i
omradet. Flera av dessa dr yttackande objekt som avser landskapets karaktir, sd som riksintresset for
kulturmiljovarden och det biologiska kulturarvet. Virdena utgors dven av specifika, avgriansade
element som ar virdebiarande inom dessa objekt, och/eller ar sddant som sjalvstandigt utpekats som

exempelvis fornlamning (L2002:5110 (Almo gamla bytomt).
Nedan redovisas virdebarande karaktarsdrag att forhélla sig till 1angs hela delstrackan:

» Det 6ppna odlingslandskapet kring vigen som avgransas med 16vdominerade 6ppna
skogsbryn.

e Fuller6 siteri med tillhérande byggnader, parkanlaggning och omgivande odlingslandskap.
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»  Det biologiska kulturarvet i form av dngs- och hagmarker, ddellovtrad och gamla vidkroniga
ekar.

e Allén frén vag 537 till Fullerd sateri.

* Smaskaliga torp och fritidshus i anslutning till vigen.

+  Overgivna bytomter och torplimningar som speglar landskapets tidigare organisation och
brukande (i viss utstrickning upptaget som fornlimningar/OKL).

e Fornldamning 1.2002:5110 (Alm6 gamla bytomt)

3.5.3.1. Formella skydd och utpekade véarden
I direkt anslutning till vig 537 finns f6ljande befintliga skydd och utpekade varden som dven

illustreras i Figur 12:

- Utredningsomrade

- Riksintresse kulturmiljo

- Fornlamningar

- Ingen antikvarisk bedomning

- Mojlig fornlamning

- Ovrig kulturhistorisk limning
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Figur 12. Karta éver Riksintresse kulturmiljé samt fornldmningar i omradet ldngs med vég 537.
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Planomradet tangerar riksintresse for kulturmiljévarden Fullero ([U 23] (Vasteras-Barkaro sn).
Riksintresset omfattar omradet kring Fullero séteri och en del av dess omgivande odlingsmark pa
Ostra sidan av vag 537. Riksintresseomradets grans l6per 1angs med vag 537. Omradet kring Fuller6

séteri ar dven definierat som vardefullt odlingslandskap och regionalt kulturmilj6intresse.

Riksintresset och det regionala kulturmiljointresset omfattar odlingslandskapet i anslutning till
Fuller6 sateri, medan avgransningen for bevarandevirt odlingslandskap dven omfattar de Mélarnéara
hagmarkerna norrut. Gransen for bevarandevirt odlingslandskap gar direkt soder om Enhagens tétort
inorr. I anslutning till vigens Ostra sida finns dven omraden som ar identifierade i angs- och

betesmarksinventeringen.

3.6.3.2. Almé gamla bytomt (L2002:5110)

Inom den del av Almo gamla bytomt som kommer beroras av den nya GC-végen, aterfinns lamningen
efter en ladugéard i form av en kraftig stengrund. En arkeologisk forundersokning har genomforts pa
platsen. Ladugardsgrunden &r 35 x 12 meter stor (VSV—ONO) och centralt &terfinns en lingsgiende
formodad foderrianna av cement. Grunden har skadats vid en tidigare ledningsférlaggning och
méjligen i samband med bygget av viig 537. Férundersokningen berorde grundens ONO-éinde. Utéver
grunden dokumenterades nigra dumphogar, troligen uppkomna nér elledningen foérlades. Ladugarden

aterfinns pa den hiradsekonomiska kartan, uppriattad 1905—1911, se Figur 13.

Figur 13. Férundersbkningsomréadet (i blatt) vid Alimé gamla bytomt mot bakgrund av ett utdrag ur den
hédradsekonomiska kartan. Pa kartan synd ladugarden som delvis berérdes av férunders6kningen. Skala 1:5000.

Vid faltarbetet 6ppnades tio schakt varav tva gravdes i ladugardsgrunden, se Figur 14. Schakten i
grunden pavisade cement- och tegelgolv under vilket det forekom fyllnadsmassor i form av jord och
sten med inslag av tegel. I botten vidtog berg och morin. I schakten narmast séder och norr om
grunden forekom samma typ av fyllnadsmassor som i grunden, botten utgjordes av stenig

morin/morin. Ovriga schakt var fyndtomma, bottnarna utgjordes av silt, stenig silt eller morén.
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Ingen fornlamning patraffades, vilket resulterade i att avgransningen av omradet som &ar utpekat som
fornldmningsomrade har justerats till att vara beldget utanfor det nya vigomradet for GC-vigen, se,

Figur 15.
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Figur 14. Plan fér de olika undersékningsschakten samt karta éver de karterade objekten. Utdrag ur
fastighetskartan. skala 1:500
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Figur 15. Utbredningen av bytomten (fornldmning L2002:5110) efter férundersékningen. Fornldmningens
utbredning infér férundersékningen &r streckad. Pa motsatta sidan av vdgen ar den mdéjliga fornldmningen
L2020:9658 markerad. Utdrag ur Fastighetskartan. Skala 1:2

3.54. Vatten

3.5.4.1. Ytvattenférekomster
GC-vigen beror inte nagon vattenforekomst direkt. Delstricka 1 av den planerade GC- vigen ligger
inom avrinningsomradet som avvattnas till vattenférekomsten Milaren-Visterasfjairden (SE660320-

154469), se Figur 16.
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Figur 16. Det blastreckade omradet &r vattenférekomst Mélaren-Vésterasfiarden (SE660320-154469.)

Mailaren-Vasterasfjarden har enligt klassning genomford under forvaltningscykel 3 2017-2021
otillfredsstéllande ekologisk status pa grund av kvalitetsfaktorn vaxtplankton med tillhérande
parametrar ar klassificerad till otillfredsstiallande. Den kemiska statusen ar klassad till ej god pa grund

av att kvalitetsfaktorn prioriterade &mnen ar bedémd till uppnar ej god.

3.5.4.2. Grundvattenférekomst
Inga grundvattenférekomster aterfinns inom eller i direkt anslutning till vagplaneomradet. Den
narmaste grundvattenforekomsten, Badelundadsen-Eskilstuna-Vasteras, finns cirka 3,3 km 6ster om

vagstrackan (VISS, 2023).

3.5.4.3. Strandskydd

Vid lingdmaétning 0/675 passerar viagen ett vattendrag som innehar ett 25 m brett strandskydd pé
vardera sida om vattendraget. I 6vrigt géller for de diken som rinner genom kulvertar under vig 537,
att de innehar ett 25 m brett strandskydd pa vardera sida om vattendraget. Omradet kring befintlig
busshaéllplats pa ostra sidan om vag 537, vid Kalvudden, innefattas i det utékade strandskyddet for
Mailaren (300 m). Strandskyddet paverkas inte pa annat sitt dn vid omlaggning av befintlig trumma
samt dess forlangning. Strandskyddets syfte paverkas inte av omldggningen av trumman och GC-

banans utbyggnad.

3.5.4.4. Avrinningsomraden

Vigstriackan som ska breddas med en GC-vag gar genom fyra storre ytliga avrinningsomraden som har
analyserats i tidigare genomford planprocess genom SCALGO Live. Delstriacka 1 har avvattning mot
Mailaren -Vasterésfjarden. Avvattning genom vagen sker via ledningar och trummor vid nio olika

lagpunkter utmed vigen.
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3.5.4.5. Enskilda vattentékter

I narheten av planerad GC-vag och inom identifierade avrinningsomraden finns enligt SGU ett antal
brunnar. Fyra av dessa brunnar har anvindningsomrade som enskilda vattentékter for hushall,
fritidshus och mindre lantbruk. Ingen av dessa ligger inom det planerade viigomradet. Ovriga brunnar

indrheten av utredningsomradet r energibrunnar eller har oként anvindningsomrade, se Figur 17.
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Figur 17. Enskilda grundvattentdkter inom omradet runt vdgplaneomradet.

3.5.4.6. Oversvdmningsrisk

Oversvimning kan ske bade vid skyfall samt vid stigande nivier i nirliggande recipienter. Enligt
gemensamma rekommendationer fran Lansstyrelserna runt Malaren (Vastmanlands, Uppsalas,
Stockholms samt S6dermanlands 1dn) samt MSB (Myndigheten for samhillsskydd och beredskap), ar
lagsta rekommenderade grundlaggningsnivé +2,7 m.6.h for den berdknade hogsta nivan och +1,5
m.0.h for 100-arsnivan. Enligt rekommendationerna beh6ver ny sammanhallen bebyggelse samt
samhéllsfunktioner av betydande vikt placeras ovan 2,7 m.6.h. Ovan 1,5 m.6.h. kan enstaka mindre

vardefulla byggnader sdsom exempelvis uthus och garage placeras.

Befintliga nivaer pa vig 537 langs den aktuella strackan ligger pa vissa platser under nivan +2,7 m.6.h,
detta giller framfor allt pa delar av den sddra delen av strackan. Den planerade GC- vigen kommer att
folja befintlig vdags hojdsattning och darmed kommer vissa delar av GC- viagen att hamna under nivan

+2,7 m.0.h samt pa enstaka platser under + 1,5 m.6.h, se Figur 18.
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Figur 18. Oversvémningskartering for Mélaren enligt MSB Oversvémningsportalen.

3.5.4.7. Markavvattning
Den befintliga avvattningen utgors delvis av markavvattningsforetag for avvattning av mark genom
ledningar och diken inom avrinningsomrédena och under vigen. Markavvattningsfortag som berors av

breddningen av vagen ar Fullero-Barkaroby Dfig17, Fullero Df1-61950, se Figur 19.

Fuller6-Barkaréby Df1917

Markavvattningsforetaget Fuller6-Barkaby skapades ir 1917 — 1918 och anlades i syfte att torrlagga
akermark. For torrldggningen utférdes urgravning och fordjupning av diken, bland annat avloppsdike
som passerar under befintlig vag genom trumma. Nederbordsomrade som avleds till diket eller
dimension pé trumman under vagen ir ej noterat i markavvattningsforetagets handlingar. D4 vigen
finns noterad bor en trumma anlagts for markavvattningens funktion. Dike innan och efter trumman
har en bottenbredd pa ungefar 0,8 m och slantlutning 1:1,5 enligt sektion i markavattningsforetagets
handlingar. I sektionen ar vattendjupet angivet ungefar 0,25 m. Markavvattningsforetaget har
avvattning till diket genom trumma under vigen i ldgpunkt A, se Figur 19. Inga flodesbegransningar i

diket har kunnat utldsas av markavvattningsforetagets handlingar.
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Figur 19. Karta 6ver markavvattningsféretag samt identifierade lagpunkter ldngs med vdg 537.

Fullerd Inv nr 1- 2 1937

Omradet for markavvattningsfortaget omfattar ett ssmmanhangande odlat omrade som dels avvattnas

soder ut mot Fullerd Inv n 1, dels norrut mot Fullerd Inv. nr 2, se Figur 19. Nederb6rdsomradet till

Fuller6 invallningsforetag nr 1 omfattar en area pa 1,73 km2. Ungefar 1/3 av nederbérdsomradet

bestér av den invallade arean, som bestir av 6ppna ingsmarker. Aterstdende del av

nederbordsomradet bestar av akrar och mindre del av skogbevixta backar. Fullerd invallningsforetag

nr 1 har en pump dimensionerad med en kapacitet for 200 1/s. Kapaciteten ar framtagen utifran

avrinningen fran nederbordsomradet som anges vara 207 1/s.

Nederbordsomradet till Fuller6 invallningsforetag nr 2 omfattar en area pa 0,55 km2. Ungefar 1/4 av

nederbordsomrédet bestar av den invallade arean som bestar till storsta delen av ker. Aterstdende del
bestar av soderliggande dkrar och en mindre del av skogbevixta backar. Fullero invallningsforetag nr 2
har en pump dimensionerad med en kapacitet for 70 1/s. Kapaciteten ar framtagen utifran avrinningen

frdn nederbordsomradet som anges vara 66 1/s.

I Fuller6 invallningsféretag nr 1 ingar en del tackta ledningar.

Fulleré Df nr 1-6 1950

Markavvattningsforetaget Fullero dikningsforetag 1-6 1950 utgor olika delar av
markavvattningsforetaget som ansluter till Fuller6 Inv. nr 1 och 2 med avvattning séder respektive
norr ut. Det anlades for att torrlagga odlingsmark. Markavvattningsforetaget bestar av rérledningar

som lagts i befintliga 6ppna diken. De 6ppna dikena sattes sedan igen for att 6ka
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brukningsférhallandena for kringliggande mark. Nederbordsomrédet som ska avvattnas omfattar en
area pa 1,03 km2. P4 grund av lutningsforhéllanden har torrlaggningsomradet delats upp i 6 mindre

och oberoende foretag.

Ledningen som avvattningar till lagpunkt B har en dimension pd 100 mm och avvattnar ett
nederbordsomrade pa 2,4 ha. Ledningen ar dimensionerad for ett flode pa 5,5 1/s och har maximalt

avvattning pé 3,6 1/s.

Ledningen som avvattnar till Iagpunkt C ingar ocksa i markavvattningsféretaget och avvattnar ett
nederbordsomrade pa 2,0 ha. Den ar dimensionerad for ett flode pé 3,4 1/s och har angivit maximalt
flode pé 3,0 1/s. Ledningen har en dimension pd 100 mm. Vilka parametrar som anvénts for berakning

av dimensionerande floden har ej angivits, se Figur 19.

3.5.4.8. Vattenverksamhet

Enligt 11 kap 3 § MB (miljobalken) utgor dndring av anldggningar i vattenomréde en
vattenverksamhet. For all vattenverksamhet giller generell tillstdndsplikt enligt 11 kap 9 § MB vilket

innebar i forsta hand att tillstind ska sokas till Mark- och miljodomstolen.

I vissa sarskilt angivna fall racker det dock med en anmalan till tillsynsmyndigheten for mindre
omfattande vattenverksamheter. Vilka verksamheter som i stéllet for tillstindsplikt enbart omfattas av

anmalningsplikt framgar av 19 § forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet.

Undantagsreglerna fran tillstindsplikten innebar att det racker med att skriva en anmélan om
vattenverksambhet till tillstindsmyndigheten, oftast Lansstyrelsen. Lansstyrelsen ger berérda
myndigheter, organisationer och enskilda som kan ha ett sirskilt intresse i saken tillfélle att yttra sig i
drendet. Nar drendet dr utrett kan tillsynsmyndigheten besluta att dtgdrderna kan vidtas utan nigon
atgird frAn myndighetens sida, alternativt foreldgga Trafikverket att vidta de forsiktighetsméatt som
behdvs enligt miljobalken, eller ansoka om tillstind enligt kap 11 MB.

Enligt 11 kap 12 § miljobalken behover inte tillstdnd eller anmélan om vattenverksamhet sokas eller
genomforas, om det dr uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom

vattenverksamhetens inverkan pé vattenférhallandena.

3.5.5. Markmiljé

D& omradet diar GC-vigen ska anliggas idag bestar av vig samt dkermark ar den skiliga
bedomningsgrunden samt atgardsmal for det aktuella omrédet Naturvardsverkets generella riktvirden
for mindre kdanslig markanvdandning (MKM). Utférd miljoteknisk undersokning visar inga uppmatta
halter i jord 6verskridande riktvardena for MKM. Baserat pa erhallna resultat gors bedomningen att
uppmitta halter av Amnen i jord inom omrédet utgor en acceptabel risk for miljon och ménniskors

hilsa vid den planerade markanviandningen.

Halter av metaller har pavisats 6verskridande riktvardena for Kdnslig markanvdandning (KM) och
haltgrianserna for Mindre dn ringa risk (MRR) i flertalet provpunkter. Bly samt till viss mén krom

forekommer konsekvent 6verskridande MRR, vilket sannolikt kommer fran vagtrafiken.
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Vigbeldggningen pa vag 537 utgors stallvis av ett till flera skikt av asfalt innehéllandes stenkolstjéara
med halter 6verskridande farligt avfall bade ytligt och i underliggande lager. Schaktade jordmassor
bor, om det ar tekniskt mojligt, Ateranvandas inom projektet. Det finns en stor miljonytta med att
ateranvanda massor inom samma omrade och pa sé vis bevara dndliga resurser som grus och sand och
minska avfallsmangden till deponi. Reducerad méangd transporter med deponiavfall minimerar dven

utslapp av vaxthusgaser till f6ljd av transporter.

3.5.6. Masshantering

Enligt framtagen vigmodell balanseras schaktmingden for anldggning av GC-viagen nastan helt mot
erforderliga fyllningsmassor for densamma. Méngden jordschakt dr berdknad till 1288 m3, medan
maéngden tillférd fyllning ar beriknad till att uppné 3024 m3. Bedomd méngd vegetationsmassor ar

1218 m3. Schakt- och fyllningsmassor ar relativt jamnt fordelade lings delstricka 1.

Utifrén resultaten av geotekniska undersokningar bedoms schaktmassor huvudsakligen inte uppfylla
tekniska krav for vigbyggnad och far darfor inte ateranviandas for att anldgga 6verbyggnad for GC-
vigen. Vad giller upplag av massor bedoms inte detta krivas forutom vid byte av trumma vid sektion
0/725. Alla schakt- och fyllningsarbeten bedoms kunna ske liangs linjen. Mindre upplag av

vegetationsmassor kan fa plats inom tillfalligt nyttjande mark och vagomréadet langs vagstrackan.

Den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden kommer aterstéllas i méjligast man till hur den

sdg ut innan nyttjandet. Vid aterstillande ska i forsta hand jord och vegetation fran platsen anvéndas.

- Bearbetning ska utforas pa torr jord med hjilp av plojning pa stora ytor och tjalkrok pa mindre
ytor.

- Matjord ska luckras ner till 40 cm under markytan.

- Frammande féremal ska tas bort och sten med fraktionsstorlek stérre dn 35 mm tas bort.

- Vid trummor ska dkermarken aterstéllas med samma tjocklek med matjord som innan arbetet.

3.5.7. Boendemiljo

Bostadsomrédena i narheten av vag 537 gestaltas av en lantlig karaktar med sma grusvéagar och
omgivande jordbruks- och naturmark. Nar det géller boendemiljons koppling till transporter till och
fran bostaden, dr de boende idag bundna till att fardas med bil eller buss frén vigens naromréden. Det
ar mojligt att transportera sig med cykel, men detta alternativ ar mindre trafiksiakert, da bade gang-
och cykeltrafikanter idag ar oskyddade liangs vig 537. Detta medfor att de boende viljer att fairdas med

bil framfor alternativet att cykla eller ga.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Omradet diar ny GC-vig ska anldggas utgors till 6vervagande del av ett 6ppet dkerlandskap. P4 ett par
stillen sticker mindre tradbevuxna fastmarkspartier upp i landskapet. Topografin ar relativt likviardig

utmed striackan med ett i huvudsak flackt omréde med endast mindre hojdskillnader. Enligt
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jordartskartan utgors undergrunden till 6vervigande del av 16sjord, i aktuellt fall postglacial lera och
silt. I partier med fastmark bedoms morén vara den dominerande jordarten. Enligt jordartskartan har

inte berg karterats i eller i anslutning till befintlig viag 537.

Viagomradet loper inledningsvis genom ett fastmarksparti i anslutning till Ekbacken - Enhagen.
Darefter gar viagen ut pa ett oppet dkerlandskap som primart karaktériseras av postglacial lera och
finlera. P4 ett par stillen passeras partier med glacial lera, dlvsediment och fastmarkspartier med
moran. I anslutning till Sibirien gér vigen 6ver tvd hogpunkter med fastmark for att darefter aterigen
passera over akermark med enstaka fastmarkspartier. Filtarbetena visar att jordarterna inom
undersokt omrade generellt utgors Gverst av lerig mulljord underlagrat av torrskorpelera foljt av

morin ovan berg.

3.6.2. Geohydrologi

Ytvatten foljer topografin i omradet och diken mynnar sd smaningom ut i Milaren, antingen i
Sandskarsviken, Holmaviken i Oster eller i Askofjarden i sydviast. Grundvattnets rorelseriktning ar
annu inte utredd men ar troligen mycket lik ytvattnets och ddrmed inte entydig inom hela
undersokningsomradet. I de norra delarna ar grundvattnets riktning troligen ostlig for att sedan bli
nordlig i omradet mellan Kalvudden och ner till en brytpunkt innan Eriksbo. Djup till berg skattas
enligt SGUs jorddjupskarta i huvudsak till 3—10 m.

3.6.3. Avvattning

Idag avvattnas den befintliga vigen inom strickan via viagdiken, slanter och trummor. Lings delar av
viagen bedoms avvattningen ske via diffusa utslapp over slant och avrinner mot omkringliggande mark
dar det infiltrerar eller avleds via naturliga avrinningsstrak. Dar diken korsar vigen leds vatten via
trumma under végen och pa ett flertal stillen via anldggningar (trummor och ledningar) tillhérande
markavvattningsforetag. Vagdiket ansluts under flertalet avfartsvigar via trumma. Enligt

ledningsunderlag fran Mailarenergi finns inga befintliga dagvattenledningar langs med vagstrackan.

Vid tidig utford inventering och inméatning noterades att flertalet befintliga brunnar och trummor vid
vigen dr gamla och igensatta. Dessa har atgardats och bedéms idag ha en fungerande funktion for
avvattningen i omradet. Till befintliga brunnar ansluter drineringsledningar av olika dimension. De
utgor drinering for vigkropp eller for kermark. Aven befintliga betongledningar fran kermark har

observerats vid inmétning. Vissa ledningar utgor del av markavvattningsforetag.

Till diken och lagpunkter som avvattnas genom ledning under befintlig vag sker dven delvis avrinning
fran intilliggande omréden. Framtagna ytliga avrinningsomraden har utifran inmatning av diken
utmed befintlig vag justerats nigot och delats in i mindre delavrinningsomriden efter lagpunkt i
vagdike och trolig avvattningspunkt genom véagen. Vagen gar till stor del genom dkerlandskapet pa en
1&g bank vilket gor vigen till en vattendelare i delavrinningsomradena. Da stora delar av
avrinningsomradena utgors av flack naturmark eller &kermark med 14g avrinning bedoms dagvatten
inom omrédet till stor del infiltrera eller tas upp av vegetation. Omridet som bedéms avvattnas till
lagpunkter i diken och ledning eller trumma under végen utgor ett mindre omréde dn de ytliga

avrinningsomradena.
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Totalt har 6 punkter for avledning av vatten under vagen i ledning eller trumma identifierats langs
aktuell vagstracka for del 1 Ekbacken - Enhagen till Eriksbo. Ytligt delavrinningsomrade och
markavvattning till respektive punkt for avledning har kartlagts. Delavrinningsomradena beskriver
ytlig avledning utifran héjdsattning till vagen och ar dar anpassade efter diken, trummor och brunnar.
Vigen avvattnas idag via diken och enklare brunnssystem med liten andel infiltration samt avledning

via befintliga vattendrag och dikessystem till Mélaren.

De planerade dtgiarderna iform av byte av bef vigtrumma sa den upprétthéller funktionen, anpassning
av bef system till den nya utformningen bed6ms vara tillrackliga fér en god avvattning av vig och GC

samt inte stora omgivande anldggningar.

3.6.4. Vagar

Vig 537 korsar idag ndgra mindre vagar med korsningstyp A (korsning med grundlidggande standard,
det vill sdga utan mittrefuger och annan separerande konstruktion), direktutfarter fran fastigheter

samt utfarter fran dkermark. Vagen dr 6 meter bred pa hela strackan och vigrenarna ar smala.

3.6.5. Belysning

Vid korsningen Johannisbergsviagen/Barkarévigen och langs med Johannisbergsviagen mot
busshéllplatsen finns det befintliga belysningsstolpar som &r raka stalstolpar p4 8—10 meters h6jd med
LED-armaturer pa toppen. Dessa stolpar finns pa Ostra sidan av vagen i norrgdende riktning mot
korsningen. Armaturerna installerades ar 2016, men uppfyller inte dagens krav pa eftergivlighet.
Totalt finns det fyra stolpar som ar placerade inom sékerhetszonen och ar oeftergivliga. De tva
stolparna pé den vistra sidan (bakom GC-vagen och busshéllplatsen) ar ocksé oeftergivliga men
bedoms ligga utanfor sikerhetszonen. En del av armaturerna langs GC-viagen pa Barkarovagen ar

nirvarostyrda. Resterande del av vag 537 fram till Eriksbo 4r idag inte belyst.

4 Den planerade GC-vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Under 2021 har en utredning avseende val av sida utforts vilken presenteras i sin helhet i PM Val av
sida. Utredningen grundades pa de funktionskrav som projektet har definierat, rddande
forutsattningar och befintligheter samt inkomna synpunkter fran genomfort undersékningssamrad i

skede Samréadsunderlag.

Den sammantagna bedomningen fran undersokningen mynnade ut i en rekommendation att anldgga

GC-vigen pa den vistra sidan av vag 537. Som skal till detta angavs bland annat féljande punkter:

- Den huvudsakliga bebyggelsen, och planerade exploateringen i omréadet, forekommer pa den
vastra sidan av vag 537,
- Det skapar bast forutsattningar for en siker atkomst till GC-végen for boende lings med

strackan da vig 537 inte behover korsas,

39



- Forekomsten av VA, opto- och elinstallationer langs med strackan bor inte paverka
anldggandet av GC-véagen negativt d liknande forutsiattningar rader pa bada sidor av vig 537,

- Eventuella forekomster av féroreningar langs med vig 537 bedomdes vara likviardiga for de tva
sidoalternativen,

- Oavsett val av sida bedomdes anldggandet av GC-vigen medfora intrang pa fastigheter, som
huvudsakligen utgors av jordbruksmark, i ungefarligt lika stor omfattning.

- Den 6stra sidan av vdg 537 dr beldgen inom riksintresse for kulturmiljovard vilket i méjligaste
man ska undvikas.

- Paverkan pa landskapsbilden bedoms vara likvardig for de tva sidoalternativen.

- Savil Vastmanlands lansstyrelse, Visteras stad och Region Viastmanland - kollektivtrafiken
forordade det vistra alternativet i samband med undersokningssamréadet som holls under
hosten 2020.

- Naturvardena inom Fulleré Natura 2000-omrade, som tillhor delstricka 2 i detta vagprojekt,

bedomdes vara likvirdiga alternativt nagot hogre pa den ostra sidan.

4.2. Val av utformning

Nedan i Figur 20 visas en illustration 6ver GC-vigens lige i forhallande till vag 537. I foljande avsnitt

beskrivs den utformning som har valts.

Figur 20. Typsektion illustrerar GC-védgens utseende och ldge gentemot vég 537.

4.2.1. GC-vagen

Dimensionerande hastighet for cykeltrafik ar 30 km/tim. Gang-och cykelvagen ar atskild fran vag 537
med en skiljeremsa som ir 3,0 meters bred. Skiljeremsan ska utgoras av ett svackdike med ett
integrerat drianeringssystem mellan viag 537 och GC-viagen. GC-vigen ska utformas sa att den smalter

in i och blir underordnad landskapet och ger s liten paverkan pa landskapsbilden som mojligt.
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4.2.2. Busshallplatser

I samband med anldggandet av GC- vigen kommer 2 busshéllplatser med 4 hallplatsldgen (2 med
vaderskydd och 2 utan vaderskydd) att anldggas. Detta innebar att hallplatsfickan ska vara 3 meter

bred och héllplatsplattformen ska vara minst 4 meter bred.

I syfte att minimera risker for kollisioner mellan personer som fardas pa GC-vigen och resenérer vid

busshaéllplatserna ska GC- vagen ledas bakom busshéllplatserna.

Busshaéllplatser langs vig 537 ska i samband med byggnation av GC-vigen tillginglighetsanpassas.
Haéllplatserna ska ha anslutning till den nya GC-végen langs med striackan. Utformning av
busshéllplatserna samt sidoomradesatgarder ska utga fran lagst VGU 2015 samt Region Vistmanlands
riktlinjer for busshallplatser. GC-viagens anslutning till korsningar samt anslutningsméjligheter till
busshaéllplatsen ska utformas tillgdnglighetsanpassade med avseende pa lutningar, bredder,

kantstodshojder etc.

4.2.3. Avvattning och slanter

Den naturliga infiltrationskapaciteten i omradet dr mestadels 14g. Det finns nagra fi mindre strackor
med hog-medelhég genomsliapplighet, men omradet karaktariseras dock primart av postglacial lera
och finlera samt har langs den planerade strickan en mestadels 1ag genomsléapplighet enligt SGU:s
genomsldpplighetskarta. Infiltrationsmgjligheterna i omradet bedoms darfor vara begréansade.
Vagomradet ska byggas ut med ett nytt vagdike med infiltration i skiljeremsan mellan GC-vag och
befintlig vig samt ett nytt vigdike vaster om GC-vigen. Bilvigens korbana niarmast diket i
skiljeremsan samt den mesta delen av ny GC-vag avvattnas till ovan nimnda dike. Diket forses med en
drianeringsledning som omges med krossmaterial for att i forsta hand gynna infiltration. Vatten som
inte infiltreras i marken, leds vidare i draneringsledningen till respektive ldgpunkter lings med véagen.

For planerade sektioner, se Figur 21.
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Figur 21. Sektion fér planerad GC-vdg med infiltrationsdike, védgdike samt sléntlutningar.
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Vigdike med och utan infiltrationsstrak, dimensioneras for att kunna omhénderta minst 5-arsfloden
fran delavrinningsomraden. De dimensioneras dven for att ha kapacitet att avleda samt fordrgja floden
fran GC-vagen och delar av viagen for att inte 6ka avrinningen till ligpunkterna och markavvattnings-
foretagens ledningar och trummor. Infiltrationsdikena och diken med fordréjning medfor en viss
rening av vattnet frin GC-vigen samt delar av befintlig viag 537. Detta minskar utslappen av

fororeningar fran vigen till recipienterna Milaren -Blacken och Milaren-Visterasfjarden.

Infiltrationsdikena i skiljeremsan mellan GC-viagen och vigen foreslas att utformas med en
bottenbredd pa 0,4 m, sldnter 1:3, och ett djup pa 0,25 m. Den planerade dréaneringsledningen i
infiltrationsdikena far som minst ha en lutning pa 2 promille. Generellt bér GC-végen och de
planerade infiltrationsdikena utféras med en brantare lutning mot lagpunkterna for avledning av
vatten under vigen. Langs med kortare strackor av vagen finns det flackare strackor diar den planerade
drianeringsledningen behover anldggas med tillracklig lutning utan att hamna 6ver 0,3 m under terrass

for vag.

Befintliga draneringsledningar som ligger i vigdiket och rivs vid anldaggning av GC-vigen ska ersittas
med ny dranering i nytt vagdike. Dar GC-végen placeras pa befintliga brunnar ska dessa rivas.
Ledningar under vigen ska forlingas och nya brunnar ska placeras i det nya diket. Om befintliga
brunnar ligger i planerat infiltrationstrdk mellan vig och GC-vig kan de eventuellt bevaras och ny
trumma under GC-vig anslutas. Nya trummor anldggs med samma dimension och funktion som
ursprungliga trummor. Befintliga draneringsledningar som ansluts till de befintliga brunnarna ska
efter utbyggnaden anslutas pad samma niva i ny brunn for att bibehélla funktionen. Dessa ledningar
kan ha funktionen att vara dranering for bade befintlig vdg och dkermark, denna funktion ska inte

paverkas av nybyggnationen.

For att dterskapa funktionen i brunnar, trummor och ledningar som &r igensatta eller i dalig kondition
behdover dessa rensas eller bytas ut i samband med anléggningsarbetet for ny GC-viag. Eventuella
okdnda anordningar, drineringsledningar, ledningar som patraffas under byggnationen ska anslutas

till brunnarna for fortsatt funktion.

424, Faunaatgarder

Bytet och forlingningen av befintlig trumma under vig 537 vid ca 0/725 ska utforas sé att funktionen
som passage for vattenlevande fauna bibehélls. For att minska paverkan pa fladdermdss i omradet ska
belysningen lings med GC-vigen anldggas med narvarostyrd belysning, dar belysningen tands

etappvis langs med den del av GC-viagen dar en gang- eller cykeltrafikant fardas.

4.2.5. Tillfartsvagar

Anslutningsméjligheter kommer att anldggas inom vagplaneomréidet dar behov att korsa vag 537
finns. Ett antal korsningar och anslutande viagar kommer vid behov att anpassas och justeras i hojd for
att fortsatt kunna ansluta till viag 537. Eventuella infarter som inte ar asfalterade kommer att anpassas
till GC-védgen i h6jd och plan samt hardgoras med asfalt. Dar GC-vagen korsar befintliga anslutande

vagar kommer GC-vigen att anldggas med obevakade gingpassager.
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Dar GC-vagen leds 6ver anslutande vagar kommer den att anlaggas med avstand fran viag 537 och

utformning sdsom illustreras i Figur 22. GC-vigen utformas med mjuka kurvor och 6kat avstand (6

meter) till vig 537. Dess exakta utformningar kan komma att variera mellan de olika 6verfarterna.

Figur 22. Utformning av GC-vég vid korsningar.
4.2.6. Belysning

Hela strickan for GC-vigen ska vara belyst. Syftet ar att skapa en belysningslosning som ar funktionell
och lattskott samtidigt som den forhojer gatumiljons trivsel. Belysningen spelar en viktig roll i att
skapa en trygg trafikmiljo, som ar latt att orientera sig i for alla trafikanter, oavsett om de ar skyddade
eller oskyddade.

Att kdnna sig trygg nar man ror sig utomhus ar viktigt for att ett omrade ska vara attraktivt. Ljusnivin
pé en plats paverkas av omgivningens ljusnivder. Darfor behover belysningen anpassas till omgivande
ljuskallor s att det blir enkelt for 6gat att anpassa sig och 6vergéngen mellan olika ljusmiljéer blir
behaglig. Jamnhet, medelluminans, blandning och optisk ledning ar viktiga faktorer att ta hansyn till.
Den nya belysningslosningen ska uppfylla kraven enligt VGU (védgar och gators utformning).
Armaturer och ljuskéllor ska ha hog energieffektivitet, bra fargatergivning och vara av LED-typ. En
viktig aspekt vid projekteringen ar att undvika blandning for bilister och andra trafikanter, samt att

minska onodig ljusfororening.

For att belysningen for GC-vigen ska stora fladdermdéss sa lite som mojligt, ska de nya
belysningsarmaturerna vara utrustade med nirvarosensorer. Nar sensorerna registrerar géang- och
cykeltrafikanter kommer ett antal armaturer att tindas pa den instillda nivén, for att sedan dimmas
ner efter en viss instilld tid. Samtliga armaturer ska dven ha nattsdnkning. De nya

belysningsarmaturerna ska monteras pé stolpar som &r ca 3,5 meter hoga.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

51.1. Framkomlighet

Kapaciteten pé viag 537 kommer att 6ka nar GC-vagen har byggts genom att cyklister och gdende da

kommer att i de flesta fall anvinda GC-vigen och inte vag 537.

51.2. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa viag 537 mellan Ekbacken - Enhagen och Eriksbo 6kar
med en GC-vig. Antalet olyckor med oskyddade trafikanter minskar (8 olyckor for tidsperioden 2000—
2020 enligt Trafikverkets system Strada). Tillgdnglighet och framkomlighet for trafikanter 6kar.

5.1.3. Tillganglighet

GC-viagen kommer att framja tillgingligheten i och med att det blir lattare att rora sig langs med vag

537. Busshéllplatser langs viagen ska i samband med byggnation av GC-vigen tillganglighetsanpassas.

5.2. Regional utveckling

5.2.1. Naringsliv och samhalle

Utbyggnaden av GC-vigen langs med vag 537 kommer bidra till att omrédet i vdgens nirhet blir mer
attraktivt for boende och naringsliv. Bide boendemiljén och niringslivet i omradet kommer gynnas
positivt av GC-vagen, da den majliggor for allmanheten att firdas med fler transportalternativ i

omrédet, vilket gor omradet och dess hallpunkter mer tillgénglig for allménheten.

5.3. Landskapet och staden

GC-vigen kommer synas tydligt lings med vig 537 men vigvigen bedoms inte paverka
landskapsbilden namnvart. Daremot kommer belysning ldngs vigen att bli ett nytt framtradande,
visuellt ledande, element i landskapet som kommer synas dven pa hall. Belysningen kan forandra

karaktiren pa platsen till lite mer urban.

5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Naturmiljo

GC-vigen kommer i borjan av strackan att gora intrdng i naturomrade med ett hogt naturvirde (klass
2). Detta kommer att ske vid 1angdmatning 0/100 — 0/250, dar ett trad (silg) med naturvardsintresse
kommer att paverkas av GC-vigen. I genomford naturviardesinventering identifierades ett
hagtornstrad med mistel i narheten av vigen. Vid ett ytterligare platsbesok konstateras att detta trad
med mistel inte kommer att paverkas av GC-végen, da det vixer utanfor nytt vigomréade. Eftersom
detta omréde dven ar utpekat som viktigt for fladdermoss, ar det viktigt att dtgirder genomfors for att
bevara sa mycket som mojligt av befintliga trid i omradet. Hir kommer belysningen att anpassas

genom avskarmning av ljuskéllan, sd att den bara belyser GC-viagen samt anldggas med extra 1iga
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belysningsstolpar, som ir 3,5 meter hoga. Dessa atgiarder genomfors for att inte skapa ytterligare
barridreffekter for fladdermossen och darmed undvika risk for att fladdermossens habitat i omradet

fragmenteras.

Fladdermossens utpekade passage 6ver viagen vid langdmaétning 0/650 — 0/700 (langs med korsande
krondike) bedéms att inte paverkas nimnvirt av utbyggnaden av GC-viigen. Aven hir tas det hinsyn
till fladdermdssen vid val av belysning for att inte stora deras migrationsstrak i omradet. En ytterligare
atgiard som skulle kunna genomforas ar att avskdrma ljuskéglan sa att belysningen endast riktas nedét,
samt att anldgga extra laga belysningsstolpar, som &r 3,5 meter hoga, for att fladdermdssen ska kunna
flyga Gver belysningsstolparna. Belysningen kommer att vara narvarostyrd lings med hela

vagstrackan, for att minska péverkan pé fladdermossen.

P& vigens Ostra sida vid langdméitning 0/850 — 0/950, dir en busshéllplats ska byggas om, har
marken fatt naturvirdesklass 2. Har finns det en storre skogsek som riskerar att paverkas genom
beskiirning av grenar, for att bussar ska kunna passera under eken i framtiden. Atgirder med eventuell
framtida beskdrning bedoms beh6va genomforas oavsett om busshallplatsen byggs om eller inte.
Beskirning av eken ska genomforas av en auktoriserad arborist med expertkunskap om gamla trad.
Detta omride ingdr dven i ett utpekat dngs- och hagmarksomréde (DA1-E80D Fuller6). Enligt
vagutformningen kommer omrédet med busshéllplatsen endast att beréra omréadets yttre delar ut mot
vag 537. Ombyggnationen av busshéllplatsen kommer inte innebéra gravarbeten, vilket i annat fall
skulle kunna paverka triidets rotsystem negativt. Atgiirderna i omradet bedoms att inte ge ndgon storre

paverkan pa omradets naturvirden. I fortsatt planldggning behover hanteringen av eken bevakas.

Vid langdmatning 1/280 — 1/350 kommer GC-vigen passera genom en vagkant med naturviardesklass
4. Intrdnget innebar troligen att en déende ask, utpekad som naturvardsart i NVI, kommer behova
avverkas. I omréadets sodra spets vixer det en higg med mistel, som kommer behova tas bort for att
gora plats for GC-vigen. Vid platsbesok noterades att det finns ett flertal mistlar inom en radie pa 200
meter frin den berorda misteln, bland annat i allén mot Fullerd. Intranget innebér paverkan pa ett
odlingsrose som ar utpekat generellt biotopskydd da detta tas bort. Ingen kompensatorisk atgard
planeras da inga hoga naturvirden bedoms paverkas negativt. Det generella biotopskyddet redovisas i

plankarta 201T0203.

GC-vigen kommer att medfora intrang pa en av akerholmarna vid langdmaétning 1/650 — 1/680. Har
kommer GC-vigen att ga i ytterkanten av dkerholmen. Eftersom &kerholmen har naturvardesklass 4
(visst naturvarde), bedoms intrénget av GC-vigen att inte ge ndgon storre padverkan och konsekvens
for omradets naturvarden. Daremot finns det en mistel i omradet som det behéver tas hénsyn till.

Intranget innebir paverkan pa det generella biotopskyddet och redovisas i plankarta 201T0203.

Omraden med trad ar viktiga for fladdermossens migrationsnit. Det syns tydligt pa de kartor Gver
deras migrationsnit som finns i fladdermusinventeringen, som Calluna har tagit fram for detta
projekt. Ett sdidant omréde ar vid langdmatning 1/450 — 1/500, dir korsande vig kantas av allétrad pa
vigen ut mot Fullerd. Allétraden ar beldgna pa vigens Ostra sida och kommer inte att paverkas av
utbyggnaden av GC-viagen. Men det dr dven hér viktigt att tinka pa utformning av vagen samt dess

belysning for att paverkan pa fladdermdssen ska bli sa liten som majligt.
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I 6vrigt bedoms objekten som omfattas av generellt bioskydd ha ett 1dgt varde. GC-vigens anldggande
bedoms ha en mattlig negativ pdverkan pa objekten. Paverkan av den nya GC-vagen bedéms darfor

medfora en liten-maéttlig konsekvens.

5.4.1.1. Paverkan pa skyddade arter

Mistel forekommer inom flertalet lokaler i Vasteras samt &ven pé flera platser inom
utredningsomradet. Nigra trad med mistel kan komma att behova avverkas eller paverkas pa annat
satt under anldggandet av GC-vagen. Det ar ganska tiatt med mistel i omradet och en bedomning har
gjorts att avstindet till narmsta mistel for de individer som behéver tas bort, 4r inom 200 meter. En
dispensansokan fréin fridlysningsbestimmelserna enligt artskyddsférordningen (2007:845) har
skickats in till Lansstyrelsen och svar har erhéllits. Dispens godkanns med férbehall om

kompensatoriska atgéarder. (Beskrivs under kap 9.1.1)

Blasippa forekommer relativt rikligt inom flera lokaler inom utredningsomradet. Anldggandet kan
innebira forluster av individer, diremot kommer detta inte paverka arten lokalt da goda
forutsattningar finns inom kringliggande omraden. I och med att blésippepopulationen inte paverkas

ir bedomningen att ingen dispens kravs.

Exemplar av gullviva har endast patraffats pa ostra sidan om vig 537. Arten bedéms darmed ej

paverkas av anldggandet av GC-vagen.

For fagelarterna i omradet foredras att GC-véagen dras langs med vag 537 vastra sida, d& paverkan och
konsekvenserna blir mindre jamfort med om vagen skulle dras p& den 6stra sidan, dir en
overhiangande del av fagelarterna har sina revir och hackningsplatser. En GC-viag mellan
Ekbacken/Enhagen och Tid6-Lind6 innebar att motortrafiken langs med vig 537 minskar, vilket ger

positiva effekter pa fagellivet.

Faglar kan komma att storas i anlaggningsskede och av belysning under drift. Samtliga vilda fagelarter
i Sverige ar fridlysta och majoriteten av de arter som observerats i omradet har livskraftiga
populationer. Undantagen fran detta dr gronsangare och gulsparv, vilka bada ar klassificerade som
nira hotade i Rodlistan 2020 da de har minskande populationer. Gulsparv hackar i skogsbryn och
buskar, ofta intill odlad mark. Aktiv hackning av storre hackspett identifierades vid inventering i ett
héltrad utanfér kommande vigomrade och tridet bedoms inte behova fillas vid byggandet. Storre
hackspett dterkommer ofta inte till samma boplats foljande ar. Omrédet som ianspraktas bedoms inte
vara en betydande hiackningslokal och det finns goda forutsattningar for hackning utanfor det omrade
som kommer att paverkas av GC-viagen. Om avverkning for GC-vigen dessutom ej genomfors under
april-juli uteblir paverkan fran byggandet pa potentiella hickande faglar i omgivningen. D& hackning

sker under arets ljusaste delar bedoms belysning endast medfora en mindre paverkan pa faglar.

Sammantaget bedoms de skyddade arterna i omrédet ha mattligt varde. Anlaggandet av GC-vagen
bedoms ha en liten negativ pdverkan pa arterna da den ekologiska funktionaliteten for arternas
livsmiljo kommer bibehallas i omradet i stort. Paverkan av den nya GC- vigen bedéms darfor medfora

en liten — méttlig konsekvens hos skyddade arter.
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Sammantaget bedoms 6vriga omraden, utanfor skyddade omraden, ha mattligt virde. Anldaggandet av
GC-vigen bedoms ha en liten negativ pdverkan pa omradets naturvirden som helhet. Endast mindre
ytor av biotoper, inom kortare delstriackor langs GC-vigen, kommer paverkas och inga skyddade arter
bedoms péverkas negativt av anldggandet. Paverkan av den nya GC-viagen bedoms darfor medfora en

liten - mattlig konsekvens.

54.2. Rekreation och friluftsliv

En ny GC-vég langs med vég 537 kommer att 6ka tillgangligheten till rekreationsomradet vid
Johannisberg for de boende vid vigen naromrade, jamfort med idag. Detta bedoms som positivt ur ett
rekreationsperspektiv. GC-vagen kommer dven 6ka tillgdngligheten till 6vriga naturomraden som
finns Lings med vigen for allménheten. Atgirden bidrar dirmed till en 6kad tillging till rekreation
och friluftsliv i omradet, da allmdnheten inte i samma utstrackning som idag kommer vara bundna till
att ta sig till omradet med bil. Aven utvecklingen av viigens busshéllplatser, med viderskydd pa
héllplatserna for resande in mot staden, bedéms ge en positiv utveckling for rekreation och friluftslivet

eftersom det ger en utokad mojlighet och incitament for de boende att resa med buss.

5.4.3. Kulturmiljo

Anléaggningen av GC-vagen utmed véstra sidan av vig 537 sker i ett omréde som ar av betydelse for
utpekade kulturmilj6intressen pd kommunal, regional och nationell niva. Framfor allt 4r det 6ppen
dkermark som kommer att tas i ansprik. Akermarken kan anses vara virdebirande for flera av de
utpekade intressena, dven i de fall den ligger strax utanfor gransdragningarna i kartan (sa som
riksintresset for kulturmiljovéard Fullerd [U 23]). Den planerade anldggningen kommer utforas i
anslutning till en fornlamning vilken har undersokts av Lansstyrelsen; L2002:5110 (Almo gamla
bytomt).

For riksintresset for kulturmiljovard Fullero [U 23] och motsvarande kommunalt utpekad kulturmiljo
ar odlingsmarken ett utpekat varde. Paverkan uppstar i och med att de planerade atgiarderna tar
odlingsmark i ansprak. De potentiella konsekvenserna i samband med att odlingsmark tas i ansprak ar
att det 6ppna odlingslandskapet minskar i omfattning. Darmed forsvagas dven det ssmmanhang och

uttryck som de utpekade kulturmiljoerna har i det fysiska landskapet.

Dagens vig 537 har i ett tidigare skede inneburit en skada i landskapet, framfor allt genom att vigen
bryter av odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon. Anldggandet av GC-
vagen kan komma att forvarra detta forhéllande genom att avbrottet blir storre och mer patagligt, bade
for personer som fardas pa vagen och for personer befinner sig i det vidare kulturlandskapet. De
kumulativa effekterna bor beaktas, da den planerade GC-vagen innebir ett ytterligare forsvagande av

de kulturmiljévarden som vag 537 redan i viss utstriackning skadat i omréadet.

I den arkeologiska forundersokningen i fornlamningsomradet L2002:5110 (Alm6 gamla bytomt), har

det konstaterats att ingen befintlig fornlamning i omrédet kommer att paverkas av den nya GC-vagen.

Sammantaget innebar den planerade GC-vigen att kulturlandskapet och riksintresset for
kulturmiljovarden blir forsvagat i och med ytterligare exploatering. Samtidigt anldggs GC-vigen intill

ett befintligt vigstrak, och innebar inte exploatering i ytterligare en korridor i landskapet.
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Forandringen innebér alltsd att skada uppstér, men denna kan inte rdknas som pataglig skada for

riksintressets varden.

Om man ser till riksintresset for kulturmiljo som resurs i samhallsplaneringen, tillsammans med
andra kulturmiljovarden i omradet, medfor de planerade atgarderna dven vissa positiva effekter. Da
gang- och cykelnitverket byggs ut i omréadet forbattras tillgdngligheten och sikerheten for gdende och
cyklister. En sddan atgiard medfor positiva konsekvenser for riksintresset for kulturmiljovard. Genom
att forbattra tillgédngligheten till omradet forbattras maojligheterna att pa olika sétt anvanda och

uppleva den utpekade miljon (Riksantikvarieimbetet 2014).

54.4. Vatten

Utbyggnad av GC-viagen bedoms inte ge nagon paverkan pa narmsta grundvattenforekomst da den
ligger 3,3 km bort. Utbyggnaden bedoms inte heller ge ndgon paverkan pa avrinningsomradena da
samtliga befintliga genomledningspunkter under befintlig vidg kommer bevaras samt att funktionen
forblir intakt.

Ytvattenforekomsterna bedoms ha ett hogt viarde. Med den planerade reningen i infiltrationsdiken,
samt fordrojning till befintliga floden bedoms ingreppet med en ny GC-vig inte ge ndgon paverkan pa

berorda ytvattenvattenforekomster med avseende pa miljokvalitetsnormerna.

For grundvattennivaer i omradet ar matningar genomforda och visar pa att nivierna inte medfor att
grundvattensdankningar kravs. Fortsatta matningar kommer utféras ménadsvis tills projektet avslutas

for att kontinuerligt halla koll pa grundvattennivéerna.

For markavvattningsforetagen kommer forlangning av trummor och ledningar att behova ske
tillsammans medflytt av brunnar. Funktionen ska dock bibehéllas. Fordrjning av tillkommande
floden fran byggnationen med GC-vigen kommer att ske till befintlig situation vilket innebar att
flodena till markavvattningsforetagen inte 6kar efter utbyggnaden. En anmalan om vattenverksamhet
behdver tas fram for byte och forldngning av trumma vid markavvattningsforetaget Fullero-Barkaroby
Df1917. Sammanvigd bedémning av paverkan pa vattenmiljon blir Liten — méttlig konsekvens med
utgdngspunkt hos markavvattningsféretagen och ytvattenférekomsterna. Anmalan om
vattenverksamhet for omlaggning och forlingning av trumman tas fram i god tid innan arbetena

kommer utforas.

5.4.5. Markmiljo

Baserat pé erhéallna resultat frin markmiljéundersokningen, gors bedomningen att uppmatta halter av
dmnen i jord inom omradet utgor en acceptabel risk for miljon och manniskors hélsa vid den
planerade markanvandningen. Det finns dock ett dtgardsbehov for asfalt i de omraden dar asfalt
innehéllandes stenkolstjira med halter motsvarande farligt avfall har uppmitts. Vid hantering av
asfalt med stenkolstjara behover en anmélan om avhjalpandeatgird enligt 28§ forordningen

(1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd behover upprittas.
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5.4.6. Masshantering

Fréan de berdkningar som har gjorts for massbalansen i detta vagprojekt har det bedomts att projektet
kommer ha ett underskott av massor pa ungefar 5—800 m3. Det innebir att det kommer behova

tillforas massor till byggplatsen for att GC-vigen ska kunna byggas.

54.7. Boendemiljo

Boendemiljon i vagens niromrade bedoms paverkas positivt av att GC-vigen byggs, eftersom de
boende da kan cykla, g& och motionera lings med vig 537 utan att riskera att bli skadade i
trafikolyckor. Detta medfor att allmanhetens sidkerhet 6kar 1angs med vagen och att de boende far

battre mojligheter till fysisk motion vilket bidrar till méanniskors forbattrade halsa.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det finns detaljplaner i omradet som berors av denna vagplan. Daremot kommer de inte att paverkas i
storre utstrackning av vagplanen, eftersom végplanen gar precis i kanten av detaljplanerna i omrédet.
Detta giller dven den blivande detaljplanen 1939 som Visterés stad arbetar med. Vagplanen bidrar till
att uppnd kommunens mal i Oversiktsplanen med att géra omradets rekreations- och friluftsliv mer
tillgangligt for allmanheten. Till foljd av att GC-vagen byggs, kan de boende Lings med végen cykla, ga
och motionera langs med vag 537 utan att riskera att bli skadade i trafikolyckor. Detta medfor att
allmanhetens sdkerhet 6kar lings med vigen och att de boende far battre moéjligheter till fysisk motion
vilket bidrar till manniskors férbattrade hilsa. Omradet blir mer tillgangligt for de invanare som inte

har tillgéng till bil vilket 6kar jamstélldheten i samhallet.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

5.6.1. Miljo

De arbeten som kommer att utforas ar frimst schaktning, transport av material och massor samt
belidggningsarbeten. Vid byggskedet kommer naturmiljon i omrédet att paverkas genom att trad
avverkas och en del mark med hégt virde schaktas bort. Aven vattenmiljon kan komma att paverkas
genom grumling nar trummor vid diken och vattendrag ska bytas ut och férlangas. Detta kan daremot

atgiardas genom olika former av skydd mot spridning av grumlat material nedstroms i dikena.

P& grund av begriansat utrymme for mellanlagring behover schaktmassor och asfaltsmassor om majligt
direkt forslas bort. Massor som ska dteranvéindas far ldggas i mindre upplag inom omrade for ny

vagratt eller tillfallig nyttjanderatt dar arbeten inte pagar.

5.6.2. Tillganglighet

Trafiken pa vig 537 kommer att paverkas under byggtiden 4ven om byggnationen ska utforas till
storsta delen i blivande géng och cykelvégs strackning. Vid trumbyte kommer en mindre omledning av
trafiken att kravas pa tillfallig véag, dock ej utanfor befintlig vag. Vid busshéllplatser och
angoringspunkter kommer mindre avsparrningar att kravas. Korfalt kommer att behova smalnas av pa

de striackor dar arbete pagar invid vig 537.
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5.6.3. Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer storningar i form av buller och damm frén arbetsmaskiner och
lastbilstransporter att upptrada. Dessa storningar kommer att upptrada i normal omfattning och
under normal arbetstid (kl. 07.00 — 17.00). Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller

fran byggplatser kommer att tillampas:

- 45 dBA ekvivalentnivd inomhus samt maximalniva inomhus
- 30 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 60 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalnivé utomhus (vid fasad)

Avseende vibrationer kommer Trafikverkets riktvirden (TDOK 2016:0246) for vibrationer tillimpas

under byggtiden:

- 0,4 mm/s, maximal vibrationsnivé vagd RMS inomhus.

5.6.4. Risker

Risk for paverkan pa grundvatten och ytvattenférekomsten Milaren med tillhorande
miljokvalitetsnormer finns vid olyckor, s som omfattande spill frin arbetsmaskiner. Detta skulle
potentiellt kunna orsaka storningar pa vattenlevande organismer och forsamra vattenkvaliteten i
grundvattnet. Under byggtiden kommer storningar fran arbetsmaskiner och upplagt byggmaterial i

naromradet att upptrada for de djur som lever langs eller inom planomradet.

6 Samlad bedomning

6.1. Uppfyllande av transportpolitiska mal och projektmal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Samtliga relevanta transportmal har

utvirderats med hjilp av de antagna preciseringarna av mélen.

Uppfyllandet av funktionsmaél, hinsynsmal och projektspecifikt mal redovisas i Tabell 1 nedan.

Bedomningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna maélet.

Forslaget varken bidrar till eller forsdmrar mojligheterna till att uppna maélet.
M  Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppnd mélet.

Tabell 1. Projektets 6verensstdmmelse med transportpolitiska mal samt projektmalet.

Transportpolitiska | Nollalternativ | Planforslag | Motivering
mal
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Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillgdnglighet for resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anvandning ska
medverka till att ge alla
en grundlaggande
tillgdnglighet med god
kvalitet och
anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.

GC-viagen kommer 6ka allméanhetens
tillganglighet for transporter och resor,
genom att sikra resor med cykel och att
promenera ldngs med vigen avsevart
kommer att underlittas och forbattras av
GC-viagen. GC-vigen kommer dven att
bidra till omrédets utveckling nir det
géller bostadsomradenas
attraktionskraft.

Hinsynsmalet

Hansynsmalet handlar
om s#kerhet, miljo och
hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta

GC-viagen kommer 6ka allménhetens
tillginglighet for trygga resor nar det
géller gang- och cykeltransporter, da GC-
vagen bidrar till att resor med géng och
cykel sker avskdarmat frén biltrafiken
langs med vig 537. GC-vigen bidrar

héinsyn tl. aven till att 6ka ménniskors hilsa genom
Transportsysteme.ts /N att underlitta for fysisk aktivitet i
uth}‘mnl.ng, funktion och omréadet. Samtidigt bidrar GC-végen till
a'nvan(‘imng ska anpassas en 6kad mojlighet att uppné de
till att ingen ska dqdas nationella miljokvalitetsmalen genom att
eller skadas e:ll\{arllgt.. fler kan vilja att transportera sig till
Det slf?.pcksg bidra till staden genom cykel, gang eller att ta
att miljokvalitetsmalen bussen.
uppnas och till 6kad
hilsa.
Projektmalet
Projektets dndamal ar att
forbattra gang- och
s};;e;;m;glifzg;f; en GC-vigen bidrar fullt ut till projektets
siker 0(;h god . andamal, eftersom den kommer att

e 1s .. forbattra gdng- och cykelmajligheterna
tillganglighet for de

oskyddade trafikanterna
ar projektets dndamal
séledes att bygga en
kompletterande GC-vag
langs vig 537

langs med vig 537 avsevirt.
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6.2. Uppfyllande av miljokvalitetsmal

Samtliga relevanta miljomal har utviarderats med hjilp av de antagna regionala preciseringarna av

malen. Underlag for analysen dr de konsekvensbedomningar som har gjorts i de foregaende kapitlen.

Analysen presenteras i Tabell 2 nedan.

Bedomningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna maélet.

Forslaget varken bidrar till eller forsamrar majligheterna till att uppna malet.

N Negj, forslaget bedoms inte bidra till att uppna maélet.

Tabell 2 Projektets 6verensstdmmelse med miljbmalen.

Miljomal Nollalternativ | Planforslag | Motivering
Begransad
klimatpaverkan GC-vigen utokar allménhetens
/ mojligheter till att transportera sig via
gang eller cykel.
Frisk luft

Levande skogar

Projektet paverkar inga storre skogar,
men en del trid kommer att behova
avverkas under byggtiden

Ett rikt vaxt- och
djurliv

En del trad kommer att behova
avverkas, samt att mark med hogt
varde i NVI kommer att schaktas bort
under byggtiden. Eftersom den totala
effekten och konsekvensen pa vaxt-
och djurlivet bedomts som sma,
bedoms miljomalet att varken
paverkas negativt eller positivt av GC-
vagen.

God bebyggd miljo

GC-vigen bedoms att bidra positivt
till miljomalet, da den bidrar till de
boendes valfrihet att vilja hur de vill
transportera sig till och fran
bostaden.
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7 Overensstdmmelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och ar grundlaggande for den som utfor

eller planerar att utféra ndgot som paverkar eller riskerar att pdverka méanniskors hilsa eller miljon.

1§ Bevisbordsregeln - verksamhetsutovaren har bevisbérdan.
Miljobedémningsprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordsregeln som innebir att

verksamhetsutovaren ska visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - innebdr att det dr den som driver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som ska
ha tillrdcklig kunskap om hur médnniskors hdlsa och hur miljén pdverkas och kan skyddas.
Planprocessen enligt viaglagen borgar for god kunskap om vagplanens forutséttningar, effekter och

eventuella konsekvenser.

38 Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ pdverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt
Negativa konsekvenser och risk for sidana skall belysas i miljobeskrivning med forslag pa

skyddsatgarder och miljéanpassningar.

4§ Produktvalsprincipen - man ska vdlja sGdana kemiska produkter och biotekniska organismer som
dr minst skadliga for miljon

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

5§ Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med révaror och energi

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr lidmpligast for miljon
En utredning om val av sida har genomforts och ligger till grund for val av placering av GC-vigen

Langs med vag 537.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmdtt ska viagas mot
kostnaderna
Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsétgirder och andra forsiktighetsmatt d& projektets

utformning innebér en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksdker vagstracka vager hogt.

8§ Ansvar for att avhjilpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats tidigare

Verksamhetsutovaren ar ansvarig for skador.
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7.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundliggande mal (1 kap. § 1 miljobalken). Mark- och vattenomraden ska anviandas till
det som de dr mest limpade for med hansyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande behov.
Viktiga medel for att na dessa mél ar de hushéllningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushéllningsbestimmelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden ska
anvandas pa lampligaste sitt, géller 6verallt. Med stod av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som &r av sarskild vikt for nagot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo eller allménna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

7.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pé vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses téla. For narvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

»  Luftkuvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i titbebyggda miljoer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vigplan. Projektet bedéms inte paverka

miljokvalitetsnormerna i ndgon utstrackning.

s  Fisk- och musselvatten
Ej relevant i projektet di inga vattendrag finns i utredningsomradet som ar upptagna i
Naturvérdsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen om

miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

*  Buller
Ej relevant i detta projekt dd GC-védgen inte kommer att generera négot buller i driftskedet och

bullersituationen i omradet inte kommer att forandras.

» Vattenforekomster
Ny vagutformning bedéms inte motverka géallande miljokvalitetsnormer for grundvatten

avseende kvalitativ och kvantitativ status. Det finns inga vattendrag inom utredningsomradet.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i anspriak med permanent vagratt ar sdidan mark som ska inrymma planerad
vaganlaggning. Under byggnationen av GC-vagen krivs dven att mark tillfalligt tas i ansprak for att
kunna bygga GC-vagen och utféra anlaggningsarbetet sa effektivt som mojligt. Den mark som tillfalligt

tas i ansprék under byggtiden kommer &terstallas i mojligast man till hur den sag ut innan nyttjandet.
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Pé plankartan redovisas “grans for vigplan” for den planerade viganlidggningen. Plankartan redovisar
hela det permanenta markanspréket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden av GC-vigen.
Plankartan redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomféra

utbyggnaden av GC-vigen.

Huvudregeln &r att mark som behovs permanent for GC-vigen tas i ansprak med vagritt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak &n vad som behovs for GC-viagen och dess skotsel och

byggande.

Nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket vigs alltid mot den olagenhet som intrénget

innebir och vigplanen redovisar vilken mark som behovs for detta.

Mlustrationskartor som tillhor vigplanen fungerar som ett komplement till plankartan och visar pa ett

overskadligt satt vad som ingar i planen och vilka atgarder som ska genomféras.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av vigutbyggnaden, liksom

berorda samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA) samt andra rattighetsinnehavare.

8.1. Permanent markansprak med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark, eller annat utrymme for vig, i ansprak med stod
av faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behéovs
for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigratten bestér. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig alster och andra

tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vigplanen har faststallts och vunnit lagakraft. Vagratten uppstar
nir vigens striackning over fastigheten tydligt har mérkts ut pd marken och Trafikverket paborjar det
vigarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Viardetidpunkt f6r intranget 4r den dag d& marken
tas i ansprak. Den som &ger och i forekommande fall brukar marken nér ytan tas i ansprak har ratt till
ersattning for intranget som det medfor. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning

avgors i domstol.

Viagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar forutom vagen, utrymme for viganordningar. Pa
plankartor dok.nr 201T0201 — 201T0205 framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vigomrédet som ar angivet i fastighetsforteckningen, det vill siga det som ligger utanfor
det befintliga vigomrédet for allmén vag. Tillkommande vigomrade for allmén vag enligt denna
vagplan omfattar cirka 20 000 m2. Vagomrédet fordelar sig pa ca 2400 m2 skogsmark, och ca 17600

m2 dkermark.
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8.2. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprak for att kunna utfora anldaggningsarbetet sa
effektivt som mojligt. Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs inom arbetsomradet for att gang-
och cykelviagen ska kunna byggas, dar en 1 meter bred remsa lings med den nya GC-véagen utgor
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Remsans totala area ar ca 6 200 m2 och ar en del av omrade

markerat som T1 i planritningarna.

Tillfallig nyttjanderatt behovs dven for uppstillning av bodar, etablering samt upplag av massor och
materiel, markerat som T2 i planritningarna. Mark som tas i ansprak fér som T2 bestar av
jordbruksmark och ar ca 2 500 m2 férdelat pa 2 omréden. Dessa ar beldgna vid 1angdmétning 0/660-
0/680, vid befintlig trumma och behévs for upplag och trafikomliggning vid trumbyte/foérlangning,
samt belédget vid langdmatning 2/305-2/355 i direkt anslutning till kommunens blivande infartsvig till
nytt bostadsomrade. Vid 2/305-2/355 behovs ytor for etableringsomrade och omfattar dven
elledningar och ledningar for vatten och avlopp med pumpstation for spillvatten samt infartsvig. Detta
for att kunna forsorja etableringsomradet. Infartsvigen planeras att anldggas inom samma omrade
som kommunen senare kommer bygga en ny kommunalgata. Byggnationen av infartsvigen och
ledningarna kommer ske i samverkan med Vasteras stad och ledningsigare for att sa 1dngt det ar
mojligt kunna lamnas Gver nér etableringen avetableras och dé nyttjas for den kommunala

utbyggnaden

Tillfallig nyttjanderatt (T1-T2) géller under byggtiden dock langst till och med tre manader efter
godkand slutbesiktning.

¢ Omraden markerade med T1 avser tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade.

*  Omréaden markerade med T2 avser tillfallig nyttjanderéatt for etableringsyta/upplagsyta

Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstillas innan de

aterlamnas.
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Figur 23. Redovisning av tillfdlliga nyttjanderétter.

8.3. Berorda fastigheter och pagaende markanvandning
8.3.1. Berdrda kommunala planer

8.3.1.1. Detaljplan 1939, Eriksbo trddgardsstad
Har angransar GC-vigen till blivande detaljplan i forma av korsningspunkt med blivande
kommunalgata. Hansyn ar tagen till bl.a. siktlinjer justering av linjeforingen vid korsningspunkt.

Kommunikation med Visterds kommun pégér fortlopande
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8.3.1.2. Detaljplan Barkard, DP 1655
GC-vigens planomrade ar beldget inom ett detaljplanerat omrade som bendmns Barkard, Dp 1655, och
antogs 2009-04-27. Denna detaljplan ar beldgen pa den vistra sidan av viag 537. Omrédet ar i

dagsléget bebyggt med smahus vilket ligger i linje med Visteras Bostadsforsorjningsprogram.

9 Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Efter det att vagplanen har faststéllts och innan byggarbeten paboérjas kravs normalt olika tillstdnd och

dispenser enligt miljobalken och andra lagar.
Atgirderna kan komma att kriiva foljande tillstdnd och dispenser:
» Dispens fran fridlysningsbestammelserna enligt artskyddsférordningen (2007:845)
+ Anmalan enligt § 28 férordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd

e Anmailan om vattenverksamhet

9.1.1. Dispens fran fridlysningsbestammelserna

Fridlysningsbestimmelserna i artskyddsférordning (2007:845) innebér att det i grunden ar férbjudet
att gora dtgiarder som kan paverka eller avsiktligt stora fridlysta arter, eller deras fortplantningsmiljéer
och viloplatser. Det gir att soka dispens fran fridlysningsbestimmelserna. En sddan ansékan lamnas
in till Lansstyrelsen som tar beslut om dispens kan beviljas. Inom projektet forekommer den fridlysta
arten Mistel att paverkas av byggnationen av GC-vagen. Dispensansokan har skickats till Lansstyrelsen
i Vastmanland som har beviljat en sidan med krav om att kompensatoriska atgarder. Kravet gillande
kompensatoriska atgarder ar plantering av 1 nytt trad i omradet. Trafikverket planerar att plantera

minst 1 nytt allétrad i allén mot Fuller6 slott vilket ligger i linje med Lansstyrelsens krav

9.1.2. Miljofarlig verksamhet

I delstracka 1 har inga forhojda halter av PAH uppmatts i asfalten eller andra féroreningar som
overskrider riktvirden for mindre kénslig markanviandning. Om det 4&nd& uppstar misstanke om
fororening under byggnationen av GC-vagen, kan schaktarbeten i vigen komma att omfattas av
bestdimmelserna i 9 och 10 kapitlet miljobalken, vilken gor att en anmélan om avhjialpandeatgard

enligt 28 § 9 kapitlet behover upprittas. Tillsynsmyndighet for detta dr Viasteras stad.

9.1.3. Vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet kommer behdva sokas for forlangning av trumma, som ska utforas i

vattendraget vid lingdmatning 0/675.
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10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett

granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakigare som berors
kommer d§ att kontaktas och far méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen

omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till Vastmanlands lansstyrelse som yttrar sig dver
planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har 1damnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland

annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.
Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek

(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

- Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

- Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

- Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur ling tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare

eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfélligt s& fort
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jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Tidplan

Projektet ska genomforas som en utférandeentreprenad. Planerad byggstart ar hosten 2024 och

projektet berdknas vara slutfort till arsskiftet 2025/2026.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillaten pa vdg 537 men med stundtals nedsatt

hastighet och begransad framkomlighet.

10.3. Produktionsplanering

Val av arbetsmetoder for byggskedet avgor i hog grad miljépaverkan och konsekvenser f6r berorda.
Malet ar dven att trafiken ska kunna uppratthéllas med s sma stérningar som mdgjligt under

byggskedet.

Tidsrestriktioner kan bli aktuella for delar av dygnet med hénsyn till boendemiljoer. Projektet innebar
att det kommer att byggas en ny GC-vag, pa den vistra sidan av viag 537. Den nya GC-végen blir ca 2,6
km 1ang. Vegetationsavtiackning sker i samband med schaktarbetena men massorna sarskiljs fran
ovriga. Alla schakt och fyllningsarbeten kommer att ske i linjen, dvs lings blivande GC-vig och
fortlopande. Det innebéar att nir man terrasserat en delstricka s byggs 6verbyggnaden upp till och
med barlager. Detta innebar att trafiken pa vig 537 kommer stéras minimalt i samband med

byggnationen av GC-vigen. Sist kommer asfalteringsarbetena att ske i en f6ljd for hela strackan.

Den storsta paverkan av befintlig viaganldggning ar nar trumman vid sektion 0/725 ska bytas ut, da en
mindre trafikomliaggning kommer kriavas. Detta ska dock ske till stérsta delen inom det nya
viagomradet. Viss pdverkan pa trafiken kommer det dven vara vid in och utfarter fran arbetsomradet
och vid byggnationen av nya busshéllplatser langs striackan da dessa ar forlagda i direkt anslutning till

vagen.
Genomf6rande av byggnation kommer att studeras ytterligare i det fortsatta arbetet med vagplanen.

10.4. Finansiering

Totalkostnaden for projektet, (del1 och 2), berdknas uppgé till ca 67 MSEK i 2023 irs prisniva.

Projektet medfinansieras av Vasteras stad.
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