TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING

Grums bangardsatgarder

Grums kommun, Varmlands lan
Planbeskrivning Jarnvagsplan 2019-02-15




TMALL 0092 Planbeskrivning v.5.0

Trafikverket
Postadress: Hamntorget, 652 26 Karlstad

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradshandling Grums bangardsatgarder Grums kommun, Varmlands lan
Forfattare: Lisa Granstam, Atkins

Dokumentdatum: 2019-02-15

Arendenummer: TRV2018/60493

Atgardsnummer: 14651

Uppdragsnummer: 161732

Version: 1.0

Kontaktperson: Arne Nyhammar, projektledare Trafikverket

Figurer och foton: Atkins, om inget annat anges



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL
2.1. Introduktion
2.2, Mal

2.3. Generell planldggningsprocess for jarnvagsplaner

3. MILJOBESKRIVNING
4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Jarnvagens funktion och standard
4.2, Trafik och anvandargrupper
4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Barriarer
4.4.2. Rekreation och friluftsliv
4.4.3. Naturresurser och markanvandning

4.5, Miljo och halsa

4.5.1. Naturmiljo

4.5.2. Kulturmiljo

4.5.3. Foéroreningar

4.5.4. Buller och vibrationer

4.5.5. Vattenmiljo

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

5. DEN PLANERADE JARNVAGENS UTFORMNING

5.1. Val av utformning
5.1.1. Bangarden
5.1.2. Slopning/rivning av gangfalla
5.1.3. Omlaggning av backen

5.2. Bortvalda alternativ
5.2.1. Alternativ kurvradie 150
5.2.2. Alternativ kurvradie 105

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills
5.3.1. Backen
5.3.2. Fororeningar
5.3.3. Buller

© © o

©

10
10
11
11

11
11
13
14
14
18

20

21

21
21
22
22

23
23
23

24
24
24
25



6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 27

6.1. Trafik och anvdndargrupper 27
6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling 27
6.3. Landskapet och staden 27
6.3.1. Barriarer 27
6.3.2. Rekreation och friluftsliv 27
6.3.3. Naturresurser och markanvandning 28
6.4. Milj6é och hélsa 28
6.4.1. Natur 28
6.4.2. Kultur 28
6.4.3. Fororeningar 29
6.4.4. Buller 29
6.4.5. Vatten 29
6.5. Samhallsekonomisk bedémning 29
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 29
6.7. Paverkan under byggnadstiden 30
7. SAMLAD BEDOMNING 30

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 31
8.1.  Allminna hinsynsregler 31
8.2. Miljokvalitetsnormer 32
8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden 33
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 33
10. FORTSATT ARBETE 34
11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 34
11.1. Formell hantering 34
11.2. Genomforande 35
11.3. Finansiering 35
12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR 36



1. Sammanfattning

Grums bangéard planeras att byggas om for att tillata langre virkestag och underlitta vixling
till Gruvons spér. Bangarden har dven en obevakad gangfélla som upplevs som osiker.
Syftet med projektet ar att atgérda brister och 6ka kapaciteten pd Grums bangard samtidigt
som man hojer siakerheten.

Projektet innefattar borttagande och flytt av vixlar pa bangérden samt forlangning av ett
spar pa den 6stra sidan och elektrifiering av befintligt spar. Andringarna p& bangérden
inkluderar anpassningar av kontaktledning och signalsystem, ny kanalisation, nya
teknikbyggnader och skép.

Befintlig gangfélla kommer att stdngas och omradet foreslés forses med bullerskirm som
forhindrar sparspring. Svinbédcken/Karlbergsan kommer delvis att liggas om i ny
strackning. Arbete pagar frin kommunens sida med att komplettera bron 6ver jairnvigen
med en ny ging- och cykelbana lings Ostermalmsgatan-Obergsgatan som kommer att
ersitta plankorsningen.

Ombyggnaden kommer inte att piverka bullersituationen i omrédet. Atgirder for att minska
bullernivderna har tidigare utforts i omradet, men ytterligare atgiarder kommer att erbjudas
iform av en bullerskdrm. En vibrationsmétning har gjorts i tre fastigheter nara bangarden.
Samtliga understeg atgardsnivin pé 1,4 mm/s.

Projektet innebir inte betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt 6
kap miljobalken upprittas darfor inte. Till jarnvagsplanen hor istéllet en miljobeskrivning
som beskriver projektets miljoeffekter och hur de hanteras.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Introduktion

Grums bangard ar beldgen i centrala Grums och ligger pa bandel 637. Bangarden har fem
spar som i soder ansluter till Gruvons industrispar. Har tar BillerudKorsnis 6ver ansvaret
som forvaltare. Soder om bangarden gar E18 pa bro 6ver industrisparet. Dar E18 korsar
industrispéaret till Gruvon delar sig sparet i tvad. Bangarden ar beldgen mellan ett mindre
vattendrag, Svinbacken (dven kallad Karlbergsén), pa ostra sidan och Sveagatan pa den
vastra sidan. Narmast jirnviagen pa den vastra sidan ligger en husrad med mestadels
bostadshus (figur 1).
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Figur 1 Oversikt 6ver Grums bangdrd. Planomrddet markeras med en svart fyrkant.

I den sédra delen av bangarden finns en gangfélla (figur 2) som forbinder Ségverksgatan pa
Ostra sidan av jarnvigen med naringsverksamheter i s6dra delen av Grums centrum pa den
andra sidan om jarnvigen.

Figur 2 Befintlig géngfdlla och bro.

Befintlig gangfilla stangs och omradet stings av. Gangféllans bro 6ver
Svinbéacken/Karlbergsén tas bort och biacken far en ny strackning i samma punkt.



22. Mal

Overgripande mil

I riksdagens transportpolitiska mal ingar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Utover detta finns ett s.k. funktionsmal och ett hansynsmal:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemet ska ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa
vara jamstallt genom att likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiénsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hilsa som &r viktiga aspekter av ett hallbart
transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande

generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Inf6r forra revideringen av Nationell Plan 2014-2025, utpekades Grums driftsplats som
bristfillig bade avseende hansynsmal och funktionsmal.

Operatorer och transportkdpare som nyttjar Grums driftplats har framfort en upplevd
kapacitetsbrist. Trafikverkets interna utredningar visar att uppstéllningskapaciteten pa
bangirden inte ar tillracklig for nuvarande och kommande trafik. Dessutom ar
uppstallningsmojligheter olampligt placerade i forhallande till terminalspér dar lastning

sker. Detta medfor langre ledtider och behov av kapacitet for tdgbildning.

Grums saknar idag en 6verlamningsbangard dit tdg med virke kan koras direkt, utan
uppehall pa stationsbangarden, infor vaxling till virkesterminalens lossningsspar.

Géngfallan 6ver bangardens sddra del saknar bommar eller signaler och upplevs idag som
osiker.

Syftet med atgarden ar att atgirda brister och 6ka kapaciteten pad Grums bangard samtidigt
som man hojer sikerheten genom att ta bort gangféllan.

Projektspecifika mal:
e Okad kapacitet pa bangarden.
o Okad sikerhet pa bangarden.
e 650 meter ldnga tig ska kunna st pa spar 3.
e Byggnationen ska paverka BillerudKorsnis och 6vrig godstrafik minimalt.

e Naturviarden inom driftplatsen ska stiarkas.



Langsiktigt vill BillerudKorsnis kunna;

e Komplettera med fler utdragsspar inom sin fastighet, parallellt med
Norge/Vianerbanan.

e Stilla upp 750 meter langa tag pa spar 3.
Detta projekts atgarder ska inte omgjliggora dessa utbyggnader.

2.3. Generell planlaggningsprocess for jarnvagsplaner

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jdrnvdgsplan (figur 3).

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett Samrédsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berérs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrddsredogorelse och ingar i planhandlingen.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichet Framtagning
. fér lansstyrelsens beslut om av alternativa V- tflatghets: av planférslag  : Kungtirande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar prevning samtev MKB ¢
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande : (tillstyrkande)
: avev MKB *
SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 3 Trafikverkets planldggningsprocess.

Nir Lansstyrelsen har tagit beslut om att projektet inte innebar betydande miljopaverkan
gér man vidare med en Samradshandling som inkluderar en miljobeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behovs bara om projektet innebar betydande
miljopaverkan. Handlingen ska darefter ut pa granskning da berérda kan inkomma med
granskningssynpunkter. Forslaget till jairnvéagsplan och dess underlag kommer att finnas
tillgangligt for granskning hos Trafikverket i Karlstad, pa dess hemsida samt hos Grums
kommun. Kommer granskningen att generera dndringar i forslaget kommer dven det att
kommuniceras till berérda. Nar planen ar klar kommer den att faststillas och far ddrmed en
juridisk status.



3. Miljobeskrivning

Projektets miljopaverkan utgors framst av foljande:
1. Paverkan pa Svinbacken/Karlbergsan vid omgravning
2. Buller

Ovriga miljorisker som bedéms som mindre omfattande 4r hantering av fororenade massor,
vatten och sediment, samt invasiva vaxter. Forutsattningar for miljo och hilsa redovisas i
kap 4.5, skyddsétgarder i kap 5.3 och effekter i kap 6.4.

4. Forutsattningar

4.1.  Jarnvagens funktion och standard

Norge-Vanerbanan ingér i straket "Vister om Vanern” och har stor betydelse for
naringslivets transporter, nationell och internationell tillgidnglighet och arbetspendling. Den
genomgdende persontrafiken mellan Goteborg och Karlstad utgors framfor allt av tig som
SJ kor i samarbete med Visttrafik och Varmlandstrafik. Darutéver kor dven Tagab
lokdragna vagnar pé strickan.

Norge-Vanerbanan ar ocksa ett viktigt strak till Géteborgs hamn. For godstransporter
mellan G6teborg och Bergslagen/Norrland utgor jarnviagen ett nodvandigt komplement till
Vistra stambanan. Kontakterna mellan hamnen i Géteborg och industriernas
godstransporter ar en anledning till att efterfragan pé fler taglagen for godstrafiken vister
om Vinern ar stor. Det dr dock bara BillerudKorsnas och Stora Enso som nyttjar sjalva
bangarden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Nuvarande och kommande trafikering inom bangarden redovisas i avsnitt 4.5.4 Buller och
vibrationer.

Gangfallan och den tillhorande bron 6ver backen har historiskt varit en bilvdg men ar idag
stangd for biltrafik och anvinds av lokalbefolkningen for transporter till fots och cykel.
Nirmaste alternativa mgjlighet att korsa jarnviigen ir Ostermalmsgatan som passerar pi en
bro 6ver jarnviagen knappt 300 meter norr om gangfallan.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I bade Gversiktsplanen for Grums (2010), Region Varmlands lansplan och Trafikverkets
atgiardsvalstudie Genomfart Grums noteras hur viktigt industri och naringsliv ar for
regionen, och pappersbruken har en framtriadande roll. Stora Enso och BillerudKorsnis
befinner sig i en expansiv fas, med ytterligare utokning av produktionen att vinta i
framtiden, vilket ger ett 6kat tryck pa infrastrukturen och ett 6kat behov av en funktionell
16sning mellan industrin och Norge-Vanerbanan.



Oversiktsplanen lyfter buller som ett problem for flera delar av kommunen, inte minst
trafikbuller fran bade vag och jarnvag.

Region Virmlands ldnsplan tar upp behovet av ”samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv i hela landet” som ett nationellt
mal, och nimner férutom forbattringar i infrastrukturen ocksa behovet av 6kad sékerhet och
mindre dodsfall i trafiken.

En ny detaljplan tas fram i samband med jarnvigsplanen.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet i omrédet 4r omvéxlande och bestar av industriomréde och bangard, tétort och
bostadsomraden samt mindre gronomraden och backravinen som foljer bangardens
utstrackning. Exempel pa miljoerna redovisas i figur 4.

Projektet bedéms endast innebéra forsumbara forandringar av omradets karaktir, vilket
redovisas under avsnitt 6.3.

Figur 4 Till vanster fotografi fran séder, riktning norrut mot gangfallan. Till héger fotografi taget fran
Ostermalmsgatan, det vill séiga bron éver jarnvéigen, och ner éver bangdrden (riktning séderut).

4.4.1. Barriarer

Jarnvagen gar idag genom Grums och delar samhallet. Jarnvagen paverkar darmed
trafikfloden och rérelsemdnster for gdende, cyklister och fordon inom titorten och till
omkringliggande omraden for exempelvis rekreation och friluftsliv. Bicken rinner parallellt
utmed jarnvigen och utgor en liknande barriar.

Jarnvagens och biackens barridrverkan minskar genom befintlig bro 6ver jarnvagen samt
genom den befintliga gangfallan 6ver bangérden.
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4.4.2. Rekreation och friluftsliv

Bangérden omfattas av hushallningsbestimmelser for Kustturism och friluftsliv, Delomréade
Vinern, enligt 4 kap. MB. I 6vrigt berors inte omradet av nagra riksintressen for friluftslivet.

I Grums tatort finns parkliknande miljoer i anslutning till 6stra sidan om jarnvagen och
promenadstrak inom tatorten forekommer. I 6vrigt bjuder inte de jarnvagsnara miljéerna
inom Grums in till rekreation och friluftsliv i ndgon storre beméarkelse. Sammanfattningsvis
bedoms omradet i dagsliget inte anvindas for rekreationsdndamal i nagon storre
omfattning.

4.43. Naturresurser och markanvandning

Markanviandningen utgors av industriomrade, bangard, titort och intilliggande
bostadsomraden. I viss mén finns dven gronomraden inom planomradet. I omgivningarna
finns daremot gott om naturresurser bland annat i form av produktiv skogsmark.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns en identifierad energibrunn inom planomrédet.

En ny detaljplan tas fram for omrédet parallellt med arbetet med jarnvagsplanen.

4.5.  Miljo och halsa
4.5.1. Naturmiljo

Planomradet utgors framst av befintlig bangard. En naturviardesinventering har gjorts under
sommaren 2018 (figur 5). Inventeringen visade pa naturvardesklass 3 (pétagligt naturvarde)
pa bangarden och 4 (visst naturvirde) foretradesvis utanfér bangarden.
Naturvardesobjekten ar 16vbestand, ruderatmarksytor och vattendrag (backen).
Naturvirdesinventeringen visade forekomst av naturvardsarten strutbriken, som ar fridlyst,
och habitat for solbelyst knytling. Den krypande vixten knytling forekommer pa drygt 10
m2, en vaxt vilken ar viardvéxt till den rodlistade knytlingsdckmalen (VU), som inte
patraffades vid inventeringen.

Invasiva arter, som blomsterlupin, kanadensiskt gullris, parkslide och bjérnloka, som kan
tranga ut naturligt forekommande arter, finns pa bdda sidor om bangérden.

Inga utpekade naturskyddade omraden finns i ndrheten av bangérden. Dessutom bedéms
Svinbicken/Karlbergsén inte omfattas av det generella biotopskyddet i och med att det inte
ar beldget i jordbruksmark. Planomradet omfattas heller inte heller av nagot riksintresse for
naturvarden.

11



12

| I "1 Inventeringsomrade

| Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3
| || Visst naturvarde, naturvardesklass 4

Figur 5 Naturvdrdesinventering. Bild: Naturcentrum. Gula cirklar utmdrker habitat for solbelylst
knytling. Siffrorna markerar de naturvdrdesobjekt som redovisas i Naturvdrdesinventeringen.



4.5.2. Kulturmiljo

Planomrédet berors inte av ndgot riksintresseomréde for kulturmiljévarden.

Delar av bangérden ar utpekad inom lansstyrelsens kulturmiljoprogram (Ditt Varmland), se
figur 6. Den del som ligger inom bangérden utgor en fornldmningsmiljo.
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Figur 6 Karta 6ver platser som dr viktiga med avseende pad kulturvdrd, i och ndra planomrddet. Omrdden
markerade med brun firg ingdr i kulturmiliprogrammet (Ditt Vidrmland) och rédmarkerade objekt dr kinda
fornlémningar.
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4.5.3. Foéroreningar

Sokningen i lansstyrelsens EBH-databas (en punktdatabas 6ver potentiellt fororenade
omraden) resulterade i ett identifierat potentiellt fororenat omréde (livsmedelsindustri)
inom 50 meters avstand till bangérden.

En markundersokning har utforts for omrédet under sommaren 2018. Prover har tagits pé
jord i bangirdsomradet och pé sediment i Svinbacken/Karlbergsin. Resultaten av
markproverna har jaimfoérts med Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark (se
faktaruta) och visar laga halter av féroreningar i form av tungmetaller och PAH
(polycykliska organiska kolviten) i jordproverna. I stora delar av det undersokta omrédet
har inga fororeningar hittats som 6verstiger gillande riktvarden. Pa en plats, nira
géngfallan, har halter av olja och PAH hittats i halter 6ver riktvirdena for mindre kinslig
markanviandning. Prover togs for analys av bekimpningsmedel pé 5 platser utmed
bangarden. Inga bekdmpningsmedel patraffades. Resultaten av undersckningen redovisas i
PM markundersokning.

Naturvardsverkets riktviarden for fororenad mark

Kiinslig markanvindning (KM): Fororeningshalter under denna nivd bedoms som
ofarliga dven for langvarig exponering (t ex bostader) och for kiansliga personer som t ex
barn och sjuka (skolor, forskolor, sjukhus).

Mindre kiinslig markanvindning (MKM): Fororeningshalter under denna niva
bedoms som ofarliga for tillfallig exponering eller diar endast vuxna vistas som ar
medvetna om risken for fororening. Det géller bl a gator, jarnvig, industriomraden och
arbetsplatser dir kinsliga personer inte vistas.

Tre prover togs pa sediment i bicken. Ett av dessa visade ldga eller medelhoga halter av olja
och hoga halter av PAH medan de andra tva proverna understeg samtliga riktviarden.

Ett grundvattenprov togs i december 2018. Resultatet visade halter av nickel, zink och bly
upp till paverkansgrad 2-3 pa en 5-gradig skala. Det innebar méttlig eller pataglig paverkan
enligt SGU:s bedomningsgrunder for grundvatten. Halterna ar som forvéintat for fororenade
omraden som bangardar och féranleder ingen atgiard, men om lansvatten (nederbord och
inldckande grundvatten i schakter) uppstar under byggskedet kan det vara férorenat.

454. Buller och vibrationer

Buller

Planomradet dr idag stort av buller fran framf6rallt spartrafik pa Norge/Vanerbanan men
ocksa fran vagtrafik pd E18/E45. 1vissa omraden nira planomradet dr vigen den
bullerkilla av dessa tvd som bidrar mest till den totala ekvivalenta ljudnivan. E18/E45 ligger
utanfér planomradet.

Ombyggnaden giller en forlangning av befintligt spar och bangardsatgarderna ar inte

genomgripande vilket innebar att dtgardskategorin visentlig ombyggnad inte giller. Efter
ombyggnaden kommer anldggningen att uppfattas pd samma satt, dir befintliga spar ligger
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kvar och endast forlangs en kortare stracka. Enligt TDOK 2014:1021 géller da riktvarden for
befintlig infrastruktur.

Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 innehéller Trafikverkets riktvarden och
atgardsnivaer for buller och vibrationer utomhus samt nar bullerskyddsatgarder skall
utféras vid ombyggnation av statlig infrastruktur. Atgirdsnivéer vid bostider som giller vid
befintlig infrastruktur redovisas i tabell 1 for buller och vibrationer.

Tabell 1 Atgdrdsnivéer vid bostdder som gdller vid befintlig infrastruktur.

El.(v1va.1e°n t Ekvivalent Maximal .
ljudniva, liudniva liudniva Maximal
Lokaltyp Leq24h J ’ J ’ vibrationsniv
o Leq24h Lmax, o s
eller utomhus pa inomhus inomhus aviagd RMS
omradestyp uteplats
Bostiider ! 65 dBA 40 dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s 4

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da dtgdrdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2) Avser bullernivd nattetid (22-06) och fér Gverskridas hégst fem génger per trafikdrsmedelnatt. Atgérder
overvdgs dven ldngs jdrnvdg om maximalnivan 50 dBA 6verskrids fler én fem gdnger per drsmedelnatt och om
minst en av dessa stérningshéndelser 6verskrider 55 dBA.

3) Fér bostdder Ildngs jérnvdg, ddr tidigare atgdrder i sovrum medfért nivaer under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och ddr den ekvivalenta ljudnivan i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervdgs inte Gtgdrder. Om
ljudnivan éverskrids bér den inte 6verskridas med mer én 10 dBA fem gdnger per timme dag- och kvdllstid (06-
22)

4) Avser vibrationsnivad nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem gdnger per trafikGrsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

Trafikverkets framtidsprognos for spértrafik och for r 2040, for nollalternativ samt for
utbyggnadsalternativ pa strackan forbi planomradet har anviants i berdkningarna av
bullernivéer. Dessa trafikmangder redovisas i tabell 2. For nollalternativet antar man
samma trafikmiangd som for utbyggnadsalternativet eftersom antal tig inte dndras.
BillerudKorsnds kommer att 6ka sin produktion under kommande &r men utan att 6ka
antalet tdg. Okningen ska istillet tas om hand med lingre tig. Det kommer att ske en 6kning
pa NorgeVinerbanan som dock inte dr kopplad till denna ombyggnad.

Tabell 2 Trafikfléde spdrtrafik fér planomradet

Nutid (2018) Prognos 2040

11 (so6der) 28 (soder)
Gods /18 (norr) /37 (norr)
Persontig 20 32

En avgransning av bullerberérda byggnader har utforts for att faststalla vilka byggnader och
omrédden som ir utsatta for bullernivier 6ver atgardsnivéer. Bullerberérda byggnader

redovisas som roda byggnader i figur 7.
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Figur 7 Dagens trafikering och prognos fér Gr 2040/nollalternativ.

Berdkningar av forvantade trafikbullernivaer vid de berérda byggnaderna har utforts for
jarnvégen tillsammans med viag E18 som stracker sig utanfor jairnvagsplanen. Resultaten for
berdkningarna for utbyggnadsalternativ och nollalternativ for ar 2040 for de bullerborda
byggnaderna redovisas i bullerutredningskartor (se bilaga PM Buller) pa 2 m hojd i bilaga 1
och 2 for respektive ekvivalent och maximal bullerniva.

Eftersom trafikeringen inte dndras pa grund av ombyggnaden, ar bullernivderna vid

utbyggnadsalternativet &r 2040 desamma som nollalternativet vid samma tidpunkt (tabell
3).

16



Tabell 3: Berdknade ekvivalenta ljudnivder (LAeq, 24h) och maximala ljudnivéer (LAFmax) for

utbyggnadsalternativ ar 2040 inomhus och utomhus.

Ekvivalent- | Maximal- | Ekvivalent- Ekvivalent- | Maximal-
Plan B o Diapic g niva niva
i niva vid fasad niva . .
Fastighet fasad Uteplats inomhus inomhus

Orrby 1:208 van1 69 90 69 <40 <55
Orrby 1:208 Van 2 69 90 <40 <55
Orrby 1:210 Van 1 66 87 <65 <40 <55
Orrby 1:210 Vvan 2 66 87 <40 <55
Orrby 1:211 Van 1 67 88 <65 <40 58
Orrby 1:211 Van 2 67 88 <40 58
Orrby 1:212 Van 1 66 86 <65 <40 <55
Orrby 1:212 Van 2 66 87 <40 <55
Orrby 1:213 Van 1 65 86 <65 <40 <55
Orrby 1:213 Van 2 65 86 <40 <55
Orrby 1:214 1 Van 1 68 89 - <40 <55
Orrby 1:214 2 Van 2 68 89 <65 <40 <55
Orrby 1:215 3 Véan 1 - - <65 - -
Orrby 1:215 Van 2 66 87 <40 <55
Orrby 1:216 Van 1 69 90 <40 <55
Orrby 1:216 Van 2 65 84 <65 <40 <55
Orrby 1:219 1.3 Véan 1 - - - - _
Orrby 1:219 Van 2 68 87 <40 57

Ingen anordnad gemensam uteplats
2. Uterum alternativt uterum som gar att ppna minst 25 % och réknas dé som balkong/uteplats dér
atgdrdsniva uppfylls

3. Tom butiks-/restauranglokal pd vdn. 1
Atgirdsnivaer for ekvivalent ljudnivd inomhus inneh&lls for samtliga bullerberérda
byggnader. Atgirdsnivier for maximal ljudnivd inomhus 6verskrids i tv hus.
Bulleratgarder for att minska bullerpéverkan fran jarnvagstrafik har tidigare gjorts pé eller

vid de bullerberérda fastigheterna. Atgirderna gjordes for ca 10-15 &r sedan och inbegrep
fonsteratgarder samt skarm vid uteplatser. Dessa atgirder har tagits med i berdkningarna.
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Vibrationer

Matningar av vibrationer har utforts inomhus pé tvé fastigheter som ligger néira jirnvigen
pa vastra sidan (Sveagatan) och en fastighet pa Ostra sidan (Sagverksgatan) om jarnvigen
(se figur 8). Mitningen utfordes enligt svensk standard, det vill siga maximala
effektivvarden med tidsvagning S och frekvensvagning enligt ISO 8041 i frekvensomradet 1-
8o Hz.

Resultatet visar att dtgdrdsnivan for vibrationer uppfylls vid samtliga bostadsfastigheter
(tabell 4).

.:e »
= Britg, Tog:
2 - ]
= 0§ »
o %
P 2] ':%
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Himlabacken ;
20 s il
- 0 " 7 oy = Sag-;.,.,,q
18 e 13 EE s 8 sk - iz
Billorudsg |
1 .~ L o
i i 3 - Miitpos. for £
: . 18 o a // vibrationer j
Figur 8 Placering av vibrationsmdtare
Tabell 4 resultat av vibrationsmdtning med riktvirdet inom parentes.
Mitpunkt Maximal vibrationsnivd i vertikalled

nattetid, mm/s vagd RMS

Sagverksgatan 2B 0,10 (1,4)

Sveagatan 45 0,28 (1,4)

Sveagatan 58 0,46 (1,4)
4.5.5. Vattenmiljo

Omrédet avvattnas via Svinbacken/Karlbergsan som rinner dster om bangérden (figur 9-10)
och mynnar i Vinern (Asfjorden). I VISS har bicken en tredje benimning; "Portiladn”.

En biotopkartering utfordes hosten 2018 for att utgora underlag for en anmélan om
vattenverksamhet infor omgravningen av backen. Karteringen utfordes fran strax
uppstroms om planomradet till utloppet i Vinern. Backen befanns kraftigt paverkad utan
négra hogre naturviarden. Den ar djupt nedgriavd, utratad och delvis kulverterad.
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Bottenmaterialet domineras av finkorningt material, med kortare strackor med block, sten
och grus. Backfaran riskerar delvis igenvéaxning, pa grund av att stora méngder sediment
eroderar och transporteras nedstroms. Medelbredd, vid medelvattenforing, bedoms vara
2,5-3 meter. Inga biotoper med hégre naturvirden eller nimnvirt fina lek- eller
uppviaxtomréden for fisk kunde hittas langs strackan. Daremot kan strackan vara vardefull
som vandringsvag for fisk som fortplantar sig och vixer upp lingre uppstroms.

Figur 9 Strdckan av bdcken som dr biotopkarterad. Den réda cirkeln visar ungefdrlig
utbredning av planomrddet. De olika etapperna anger delar av bdcken med olika
karaktdr: 1) omgrdvd och férdjupad genom torvmark, 2) rakgrévd kanal, 3)
kulverterad och 4) kraftigt nedgrdvd och utrétad.

Vattenforekomsten Svinbiacken/Karlbergsin/Portiladn uppnér, enligt VISS, i dagslaget inte
god kemisk status d& gransvirden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE)
overskrids. Aven gransvirden for DEHP (ftalater) och TBT (tributyltenn) verskrids.
Svinbacken/Karlbergséns ekologiska status klassas som otillfredsstillande och
kvalitetskravet ar att god ekologisk status ska uppnas ar 2027. Bedomningen av parametern
bottenfauna samt 6vergodningsproblem dr anledningen till att ekologisk status klassas som
otillfredsstéllande. Dessutom forekommer vandringshinder i backen/an.
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Vinern (Asfjorden) som #r recipient uppnar, enligt VISS, i dagsliget inte god kemisk status
dé gransvarden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids. Vanerns
ekologiska status klassas som mattlig och kvalitetskravet ar att god ekologisk status ska
uppnés ar 2027. Det dr parametern bottenfauna som dr anledningen till att ekologisk status
klassas som mattlig och orsaken bedoms vara storning pd grund av miljégifter och eventuell
annan dldre belastning snarare dn 6vergodningsproblematik.

Figur 10 Svinbdcken/Karlbergsdn ddr den gdr férbi Grums bangdrd (till vénster utanfér bild). Foto:
Naturcentrum.

Det dr darmed tva vattenforekomster som berors av projektet och dessa omfattas av
faststillda miljokvalitetsnormer for ytvatten enligt 5 kap. MB.

Svinbacken/Karlbergsin ar dven ett registrerat markavvattningsforetag “Karlbergsan fran
1939”. Foretagets nuvarande status ar inte ként vare sig hos Grums kommun eller
Lansstyrelsen, och en styrelse saknas (se kapitel 9).

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

De naturliga jordlagren i omradet bestér generellt av morén, lera-silt och berg. Resultat fran
tidigare geotekniska undersékningar som utférts pa Grums bangard visar att jordlagren
overst bestar av cirka 1 meters fyllning. Under fyllningen bestar jordlagren av skiftande lager
av moig, mjilig och varvig lera. Lerans miktighet varierar mellan ca 1 meter och drygt 10
meter (Geotekniskt utldtande, 1970).

Det Ostra sparet, narmast Svinbacken/Karlbergsan, byggdes pa 70-talet och for att klara
stabiliteten ar sparet forstarkt med bankpalning.

Geotekniska undersokningar har gjorts for projektet och resultatet visar att det antingen
behovs stabiliseringsatgiarder under det nya sparet eller att backen behdver flyttas
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tillrackligt 1angt fran sparet for att pa sa sitt inte paverka dess stabilitet. Trolig 16sning ar en
kombination av dessa tva alternativ.

Undersokningarna visar inga risker for sattningar.

Inventering av befintliga ledningar inom omradet har utforts. Inom planomradet finns ett
antal olika befintliga ledningar, inklusive fjirrvirme som idag hanger i gaingbron och
darmed kommer att behova flyttas. Detta kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

5. Den planerade jarnvagens utformning

5.1.  Val av utformning

5.1.1. Bangarden

P& bangirden kommer 6 vaxlar och spiren mellan dessa att paverkas genom att de flyttas
eller tas bort. Spar 4/5 forlangs mellan bangérden och fram till infarten till Gruvén och
placeras 6,7 meter fran befintligt spar, se figur 11-12.

Vixel 105 in mot Gruvon flyttas narmare géngfillan och den befintliga kryssvixeln som
finns pa bangarden flyttas och placeras si att det skapas ett dubbelspéar mellan bangarden
och Gruvons spér, se figur 12.

Figur 11 R6da linjer visar spdr och vixlar som tas bort eller flyttas. Svarta linjer dr nya eller flyttade spdr och
vdxlar. Grdtt visar det som inte pdverkas.
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5.1.2. Slopning/rivning av gangfalla
For att hoja sdakerheten stangs gadngfallan och ett stingsel placeras for att forhindra
sparspring. Stdngsel kan utgd om en bullerskidrm placeras som uppnar samma effekt.

Bron vid géngfallan kommer att tas bort.

Figur 12 Réda linjer visar spdr och véxlar som tas bort eller flyttas. Svarta linjer ér nya eller flyttade spér och
viixlar. Grétt visar det som inte pdverkas. Bl linje visar jérnvégsplanens slut. Ovriga spdr ligger pé Gruvéns
fastighet. Vit ram visar det omrdde som berérs av omgrévning av bécken.

5.1.3. Omlaggning av backen

Svinbacken/Karlbergsin behover flyttas for att skapa utrymme och stabilitet for det
forlangda spéaret (figur 13).

KC-PELARE FLYTT AV BACK - EROSIONSSKYDD -
)\ 1 BACKFARA

\, 190

 KM268+ 700

KM268+ 600 |

Figur 13 Stabiliserande dtgdrder
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I omradet i séder foreslas erosionsskydd i form av till exempel spriangsten for att
stabilisera sparet, figur 14. Stenen ska sedan tickas for att skapa en viaxtbadd. Ytan som
omfattas av omgravningen och erosionsskyddet tillsammans understiger de 3000 m2 som
kravs for att dtgiarden ska krava tillstdnd for vattenverksamhet.

10,75

KM 268+720

Figur 14 Lila omrdde visar foreslaget erosionsskydd. Alternativet dr att flytta bdcken till den bla linjen som bdde
blir dyrare och dr sémre for vattenmiljén.

5.2. Bortvalda alternativ
5.21. Alternativ kurvradie 150

Alternativet skiljer sig fran det féreslagna genom att vixel 105 ligger kvar i befintligt lage och
kurvan in mot Gruvon nyttjar Trafikverkets minimiradie (R150) enlig géllande foreskrift.
Anldggningen klarar pa detta satt det 1angsiktiga 6nskemalet om att 750 meter ldnga tag ska
kunna std pa spar 3. Konsekvensen blir att sparet hamnar lingre séderut och trumman 6ver
Svinbicken/Karlbergsan behdver flyttas ungefar 10 meter i sidled med omliggning av
backen som f6ljd. Alternativet innebér dven att spar och vixlarna under bron fér E18
behover justeras.

De stora ingreppen i anldaggningen och i Svinbacken/Karlbergsan samt en 1ang byggtid med
avstangda spar gjorde att alternativet valts bort.

5.2.2. Alternativ kurvradie 105

Ett alternativ har studerats dar man klarar det 1dngsiktiga kravet pd 750 meter langa tag pa
spar 3 utan att paverka vixlarna in mot Gruvon. Kurvan blir da s& liten att den inte bed6ms
som trafiksdker. Kurvan far en radie pa 105 vilket inte nyttjas normalt p4 jirnvigen idag
eftersom den ar liten och medfor ett hogt slitage och risk for ursparning. Alternativet anses
inte som realistiskt med hénsyn till detta och har valdes bort.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Backen

D4 en del av backen flyttas kommer ingrepp att ske i vattenmiljon med risk for grumling av
vattnet nedstroms. Grumligt vatten kan utgoéra en risk for vattenlevande organismer om
grumlingen blir 1ngvarig. Schaktning av den nya backfiran planeras goras i torrhet sa langt
det ar majligt, under den torraste delen av dret och eventuellt med hjalp av sponter som
haller tillbaka vattnet medan den nya faran fardigstills. Vid behov anviands sedimentfallor
(SK1).

Biotopkarteringen av backen visar hur den nya backfaran kan skapas for att ge bittre
forutsattningar for till exempel fisk dn den befintliga. Den befintliga firan ar relativt djup
och bottenmaterialet bestir av finsediment. Genom att anldgga den nya botten med grovre
material skapar man en battre livsmiljo for fisk och dessutom minska grumlingen vid
paslapp av vatten. Den nya backfaran planteras med vaxter som ar laimpliga fo6r omradet, for
att hindra invasiva arter fran att etablera sig. En 6versvimningsyta lings med den nygriavda
faran kan ge ett viktigt tillskott f6r biologisk mangfald, se figur 15: (SK2)

YTA ATERSTALLS

\L:msyu.fip 100MM

MEDELHOGYATTEN
MEDELVATTEN

7 MEDELLAGVATTEN
b

GRASSVAL 100MM —

YTA ATERSTALLS

Figur 15 Férslag pd utformning av ny béckféra (bild frén Naturcentrum). Oversvimningsyta féreslds pé ena
sidan (plan yta till véster i bilden).

5.3.2. Fororeningar

Skulle fororeningar patraffas under arbetet ska dessa forvaras s att spridning till
omgivningen férhindras. Schaktmassor som innehéller 14ga eller obefintliga halter av
fororeningar kan ateranvindas som anlaggningsmaterial. Férorenade massor kors bort till
godkand deponi. Schaktmassor som kan innehélla invasiva arter ska inte ateranvandas.

Fororenade sediment har patraffats i ett av de prover som tagits i backen, dock utanfér det
omréde som ska griavas om. Ytterligare prover bor tas av sediment i backen infor
byggskedet. Fororenade sediment som griavs upp ska hanteras som 6vriga férorenade
massor. Om férorenade sediment férekommer i den delen av backen som ska fyllas igen ska
samrad ske med tillsynsmyndigheten for att bedoma behovet av eventuell sanering.
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Vid hog nederbord eller hog grundvattenniva kan lansvatten uppsta i schakterna. Detta ska
provtas och analyseras innan det slapps ut till recipient eller dagvattensystem. Vatten som
innehéller fororeningar eller suspenderat material som kan ha en negativ paverkan pa
miljon i recipienten eller pa dagvattensystemet ska renas fore utslapp (SK3).

5.3.3. Buller

Fasadéatgirder i form av fonsteratgérder och skdarm vid uteplatser har genomforts tidigare
for flertalet av de bullerberérda husen. Som komplement till detta och f6r att minska bullret
i omrédet vasterut foreslas ytterligare bullerskyddsétgird i form av en 2,5 meter hog skdrm
fran bron och séderut till och med sista huset utmed vistra sidan av bangarden (figur 16)
(SK4). Tabell 4 visar ljudnivier med planerad bullerskarm.

Figur 8 Bullerskérmens position pa vdstra sidan om jdrnvdgen. Fér detaljer se plankartan.
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Tabell 4: Berdknade ekvivalenta ljudnivder (LAeq, 24h) och maximala ljudnivaer (LAFmax) fér

utbyggnadsalternativ ar 2040 inomhus och utomhus med planerad bullerskérm véster om jérnvégen

Ekvivalent- | Maximal- | Ekvivalent- | Ekvivalent- | Maximal-
Plan niva vid niva vid niva niva niva
Fastighet fasad fasad uteplats inomhus inomhus

Orrby 1:208 Van 1 63 82 <40 <55
Orrby 1:208 Van 2 66 86 <40 <55
Orrby 1:210 Van 1 59 78 <65 <40 <55
Orrby 1:210 Van 2 62 81 <40 <55
Orrby 1:211 Van 1 60 79 <65 <40 <55
Orrby 1:211 Van 2 62 81 <40 <55
Orrby 1:212 Van 1 60 78 <65 <40 <55
Orrby 1:212 Van 2 62 80 <40 <55
Orrby 1:213 Van 1 58 78 <65 <40 <55
Orrby 1:213 Van 2 60 80 <40 <55
Orrby 1:214 Van 1 60 80 - <40 <55
Orrby 1:214 Van 2 62 82 <65 <40 <55
Orrby 1:215 1 Véan 1 - - <65 - -
Orrby 1:215 Van 2 61 79 <40 <55
Orrby 1:216 Van 1 60 79 <40 <55
Orrby 1:216 Van 2 60 79 <65 <40 <55
Orrby 1:219 1 Van 1 - - - - -
Orrby 1:219 Van 2 64 81 <40 <55

1. Tom butiks-, /restauranglokal pé van. 1

Utanfor detta projekt kommer Trafikverket att se 6ver eventuella bulleratgiarder pa E18.

Detta paverkar dock inte denna plan.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Antalet transporter kommer inte att fordndras till f6ljd av projektet. Istédllet kommer langre
tdg kunna hanteras och pa ett mer effektivt sitt.

Kommunen planerar att komplettera bron 6ver jairnvigen med en ny gang- och cykelbana
lings Ostermalmsgatan-Obergsgatan, for att pa detta sitt 6ka séikerheten och
tillgdngligheten i omrédet. I samband med detta ser kommunen dven 6ver placeringen av
busshaéllplatser for att samordna dem med den nya passagen. Planerna &r att denna
byggnation ska goras innan ombyggnaden av bangérden sé att boende hinner vénja sig vid
den nya, sikra passagen och dirmed minska den negativa effekten av slopningen av
plankorsningen.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bidrar till att uppfylla malen om héllbara transporter som framjar industrin och
underléttar for transporter med jarnvag istillet for bil.

Projektet bidrar ocksa till att uppfylla malet om farre dodsfall i trafiken, se dven 6.3.1.

I Oversiktsplanen for Grums tas buller upp som ett problem, och specifikt buller frin bade
vig och jarnviag. Genom att bullerminskande dtgirder genomf6rs som en del av projektet,
bidrar detta till att minska bullerstérningar i centrala Grums.

Landskapsbilden fordandras nagot av omgravningen av backen och rivning av bron, men
paverkar endast marginellt boendes upplevelse av omradet.

6.3. Landskapet och staden

6.3.1. Barriarer

Nir gangfallan stangs minskar risken for olyckor mellan tag och géngtrafikanter. Risken for
sparspring minskas med hjélp av bullerskarm. Som en konsekvens av projektet far boende
pa Ostra sidan av bangarden en ldngre gangvig till butiker och annat pa vastra sidan.

Bullerskdarmen kommer dven att bli en visuell barridr framfor allt f6r boende pa Sveagatan
narmast sparen. Skarmen kan dven ge en formorkande effekt for narliggande bostider.

Barridreffekten for vilt bor bli begrinsad eftersom endast en kort striacka stings av pa grund
av bullerskyddsskdarmen. Om bron i dagsldget anvinds som passage for storre vilt, t ex
radjur, kommer atgirderna troligtvis att medfora att viltstraket flyttas till nigon annan plats
dar de kan passera backen. Det innebar att olycksrisken forblir oforandrad.

6.3.2. Rekreation och friluftsliv

Omrédet i dagsldget anvinds sannolikt inte for rekreationsindamaél i nagon storre
omfattning, men kan 4nd&d komma att padverkas negativt da bron och gangfallan tas bort och
man inte liingre kan korsa bangirden utan att ta sig till Ostermalmsgatan.
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6.3.3. Naturresurser och markanvandning

Markanviandningen inom omrédet fordndras endast marginellt eftersom bangéarden breddas
négot men fortsatter att anvindas pa samma sitt som tidigare. Befintliga brunnar bed6ms
inte paverkas eftersom atgirderna inte pdverkar grundvattnet.

En klimatkalkyl har upprittats enligt Trafikverkets berdkningsverktyg for att bedoma
energidtging och motsvarande koldioxidutslapp for bangérdsatgarderna. For
bullerskyddsskarmen har jaimforelse gjorts mellan olika material; tri, metall och glas. En
bullerskyddsskarm av trd medfor den minsta klimatpéverkan.

Schaktmassor dtervinns i den utstrackning det dr mojligt med tanke pa tekniska
forutsattningar och fororeningar.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Natur

I naturvirdesinventeringen identifierades flera olika miljoer inom planomrédet:
ruderatmark i anslutning till sparen, igenvaxningsmark av hogortskaraktir 6ster om sparen
samt miljoer med trad och buskar. Sparmiljon kommer att utokas nagot at 6ster i samband
med ombyggnaden men i 6vrigt kommer dessa miljoer se ut pd samma sitt som tidigare och
erbjuda samma livsvillkor for vaxter och djur.

Invasiva arter forekommer inom omrédet. Ingen aktiv bekdmpning planeras i projektet,
men schaktmassor som innehéller invasiva arter far inte &teranvindas om de riskerar att
sprida arterna till platser dir de inte redan &r etablerade. Vid omgravning av biacken ska
vaxter planteras for att forhindra att invasiva arter etablerar sig.

Strandskyddet i Grums kommun varierar fran 100 till 300 meter pa land frén strandlinjen
och lika manga meter ut i vattnet. Det generella strandskyddet géller dven vattendrag.
Kommunen kan dock genom bestimmelse i detaljplan upphéva strandskyddet.

Det aktuella planomrédet omfattas idag inte av strandskyddsbestammelserna med
anledning av gillande detaljplan. Eftersom bade ny detaljplan och jarnvigsplan tas fram
provas strandskyddet pa nytt. Fragan hanteras dock inom ramen for planarbetet, vilket
innebar att det inte krdvs ndgon separat provning géllande dispens fran
strandskyddsbestammelserna.

P4 samma sitt som med strandskyddsfragan hanteras dven det generella biotopskyddet,
aven detta enligt 7 kap. MB, genom upprittande och faststéllande av jarnviagsplan och det
kravs ingen separat provning gillande dispens frin bestimmelserna. Trafikverkets
bedomning ar att Svinbacken/Karlbergsan inte omfattas av det generella biotopskyddet i
och med att det inte ar belédget i jordbruksmark. Det generella biotopskyddet &r inte aktuellt
i denna jarnvagsplan.

6.4.2. Kultur

Fornlamningsmiljon inom bangarden ar till viss del undersokt och avgransad. Lansstyrelsen
har redan gjort bedomningen att nu aktuell ombyggnad av Grums bangérd inte kraver
vidare arkeologiska undersokningar. Inom planomradet finns dirmed kénda fornlamningar,
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framfor allt gravplatser fran jairnalder och bronsélder. Inga av dessa bedoms paverkas av
arbetet med Grums bangard.

6.4.3. Fororeningar

Med de skyddsatgérder som faststills i planen bedoms fororeningar fran jord och vatten inte
péaverka ménniskors hilsa eller miljon.

6.4.4. Buller

Bullersituationen i Grums paverkas inte negativt av projektet (se avsnitt 4.5.4), men
omrédet dr idag bullerutsatt sedan tidigare. Den planerade bullerskdrmen (se avsnitt 5.3.3)
utgor en hogre kostnad 4n manga andra dtgarder (atgdrden har dock samhallsekonomisk
l6nsamhet enligt Jarnvags-BUSE 2.0) men har en vasentlig positiv inverkan pa bullermiljon
vid ett stort antal bostéder pa vistra sidan av jirnvigen. En reduktion av de ekvivalenta och
maximala bullernivderna pa mellan 1-8 dB noteras i berdkningsresultaten for ekvivalent och
maximal bullernivé (se tabell 4 avsnitt 5.3.3). Dessa resultat redovisas i
bullerutredningskartor pa 2 m hojd i bilaga 1 och 2 f6r respektive ekvivalent och maximal
bullerniva.

Nivaerna av vibrationer som uppmaitts ligger under atgiardsnivan. Vibrationer harror framst
fran spar 1 dar tag passerar i hog hastighet. Eftersom bangardsatgiarderna inte berér denna
trafik bedoms projektet inte paverka vibrationerna. Dessa resultat redovisas ocksa i PM
Buller.

6.4.5. Vatten

Med de skyddsétgirder som faststills i planen bor paverkan pa backen ske hogst tillfalligt,
under delar av byggtiden, se 6.7. I laingden bed6ms paverkan bli positiv d& backfaran
aterstills med battre forutsittningar for naturmiljon an den befintliga backen.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning

Beridkningar gillande bulleratgarder i form av skdrm har gjorts och visar pa en positiv
samhaéllsekonomisk effekt.

Ingen bedomning har utforts for hela projektets paverkan pa samhallsekonomin.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De miljofarliga verksamheter som finns i narheten av bangarden och bedéms kunna bidra
till att pdverka miljon innefattar; pappersbruk, sagverk, platindustrier och
maskintillverkning. Dessa kan ge upphov till utslapp av féroreningar till mark, vatten och
luft samt buller. Aven bangérden ger vid normal drift, upphov till utslipp, frimst i form av
avgaser fran diesellok, partiklar fréan jarnvigstrafiken och eventuellt fororenat dagvatten
fran bangarden. Dessa effekter och de eventuella kumulativa effekter pd ménniskors hilsa
eller miljon de kan ge upphov till tillsammans med 6vriga verksamheter i omradet bedéms
inte paverkas av utbyggnaden av bangarden.
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6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Arbetsmiljo: For att sdkerstilla tillgangligheten till arbetsomradet under byggtiden kommer
det behovas en temporar bro 6ver backen.

Vattenkvaliteten i backen: Skyddsatgérder behovs i byggskedet som minskar grumling
nedstroms och minimerar paverkan pé organismer i bicken. Genom att sa langt som majligt
bygga den nya faran vid sidan om minimeras ingreppen i vattenmiljon.

Boende: Under byggnation och framf6r allt nir man utfor stabiliseringsatgérder for det nya
sparet kommer de boende att storas av buller. Aven den 6kade trafiken pa grund av
byggfordon kommer att paverka boende pa Sagverksgatan.

Masshantering: Schaktmassor kommer att hanteras under byggtiden. Massor som inte kan
dteranviandas pa grund av fororeningar eller sin tekniska kvalitet kors bort till lamplig
mottagare. Endast transportorer och mottagare med tillstand far transportera och ta emot
fororenade massor. Mellanlagring av misstankt eller konstaterat férorenade massor pa
arbetsplatsen gors pa titt underlag och skyddat mot nederbord for att undvika spridning.

/. Samlad bedomning

Projektet uppfyller de nationella mélen om hallbara transporter eftersom det underlattar for
pappersindustrin att anviinda jirnvigstransporter i storre utstrickning. Aven regionala och
lokala mal uppfylls genom att ge utrymme for expansion i omrédets storsta industri och
forbattra sdkerheten for gdende som passerar bangérden.

Projektet bidrar till att nd de nationella miljokvalitetsmélen Begransad
klimatpéverkan, Frisk luft och Bara naturlig forsurning, genom minskat utslapp
av bland annat viaxthusgaser och kvivedioxier.

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler (se 8.1) har beaktats. Det har inte identifierats négra
forsvarande omstandigheter som innebar att de allmdnna hiansynsreglerna inte kan
uppfyllas i byggskedet.

Atgirden bed6ms inte std i strid med miljobalkens hushallningsbestimmelser.
Platsen for atgarden uppfyller vl en sddan anvindning som medfor en

god hushillning. Atgirden stirker riksintresset for jirnvig di den bidrar

till en mer effektiv hantering av godstrafiken. Atgirden strider inte

mot bestaimmelser kring miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, yt- och
grundvatten och musselvatten. Inga Natura 2000-omréaden berors av dtgiarden.

Projektet uppfyller dven projektmalen som redovisas i 2.2. Padverkan pd manniskors hilsa
och miljon bedoms som sma eller till och med positiva. Genom noggrann utformning av den
nya backfaran kan forutsattningarna for naturlivet i omradet férbéttras, och genom

bullerddmpande atgarder forbéttras boendemiljon i ndromradet.

Omgravning av bicken faller inom ramen for vattenverksamhet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

I alla sammanhang dar miljobalkens bestammelser géller ska hansynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel tillimpas. Syftet med hansynsreglerna ar dels att forebygga
negativa effekter av verksamheter och dtgirder och dels att 6ka miljohdnsynen. Nedan
beskrivs de allmdnna hinsynsreglerna och hur de tillgodoses i jarnvigsplanen.

Bevisbordesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna
i 2 kap miljobalken f6ljs. En miljobeskrivning dr integrerad i denna planbeskrivning och alla
de delar som behover ingé i en miljobeskrivning hanteras i detta dokument. Genom sa
kallad Miljoséakring, som utgor ett formellt och systematiserat processverktyg for
Trafikverket, hanteras relevanta miljoaspekter fortlopande i projektet.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som
behovs for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet. Kunskap om
relevanta milj6forhallanden har inhdmtats under hela planeringsprocessen genom faltbesok,
samrad, inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
olagenhet for manniskors halsa eller miljon. I jairnvagsplanen framgéar vilka skyddsatgarder
och forsiktighetsmétt som foreslas. I samband med upphandling av byggentreprenor
kommer Trafikverket att stilla krav pa efterlevnad av principen om att anvianda basta
mojliga teknik for att férebygga skador och oldgenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvdanda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller
miljon om produkterna kan ersédttas med andra, mindre farliga produkter.
Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska hushélla med ravaror och energi
samt utnyttja mojligheterna till dteranvandning och atervinning. I férsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvindas. Hushallnings- och kretsloppsprincipen beaktas i
kommande upphandling och entreprenad.

Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats viljas sa att
dndamalet kan uppnas med minsta moéjliga intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och
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miljon. Aktuell jairnvagsplan beskriver bangardsatgarder, vilket innebar att lokaliseringen
inte dr en fraga och pa sé sitt har lokaliseringsprincipen foljts.

Skdlighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. De
atgiarderna som foreslés ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora. Denna typ av avvigning har exempelvis gjorts vad giller forslag pa
bullerskyddsskarm och befintlig gdngfalla som stiangs.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Om det
trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket eller entreprencren
underhall och kompensationsatgérder i enlighet med géllande lagstiftning.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter om lidgsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt. Miljokvalitetsnormerna borjade inforas i samband med att
miljobalken tradde i kraft 1999, som ett sitt att komma till ratta med milj6- och
hilsopéverkan frén diffusa killor som exempelvis trafik och jordbruk. Det finns idag
miljokvalitetsnormer som ror bland annat luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvivedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM20) och ozon. Normen anger tim-, dygns- och
drsmedelvarden for dessa amnen i utomhusluften.

Bangérdsatgiarderna bidrar inte till forsamringar av luftmiljon, snarare bidrar atgirden,
genom forbattrad trafiksituation, till en battre luftsituation. Under byggskedet, d&
forbranningsmotorer kommer att nyttjas, blir pdverkan ytterst lokal och riskerar inte
overskridande av miljokvalitetsnormerna.

Yt- och grundvatten

Utbyggnaden av métessparet och driften av den bedoms inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna varken for Svinbacken/Karlbergsans eller Vanern. Paverkan
bedoms som obetydlig i ssmmanhanget.

For Svinbacken/Karlbergsan, vars ekologiska status klassas som otillfredsstillande och
kvalitetskravet ar att god ekologisk status ska uppnas ar 2027, ar ett problem att det
forekommer vandringshinder i backen/an. Eventuella vandringshinder som finns i de delar
av dn som berors av entreprenaden kommer att dtgirdas. Trafikverkets entreprenad
kommer inte att tillskapa vandringshinder i de delar av &n som berors, vilket innebar att
atgarderna kan bidra positivt till den ekologiska statusen i Svinbacken/Karlbergsan.

Fisk- och musselvatten

Enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten ar hela
Vianern klassat som ett laxvatten. Bangardsatgarderna bedoms inte ha ndgon negativ
paverkan pé dessa miljokvalitetsnormer.

32



8.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser beskriver hur hansyn ska visas till allménna
intressen nar ett omrades anviandning dndras och vilka riksintressen som ska skyddas.
Bestimmelserna betonar miljofragornas betydelse i planeringen och att hushéllning med
mark- och vattenomraden ska ske pé ett langsiktigt och uthalligt satt. Enligt miljobalken
skall mark och vatten ges en sddan anvdndning som medf6r en god hushéllning.

Hushéllningen med naturresurser syftar till att sikra ett 1dngsiktigt utnyttjande av fornybara
och icke fornybara naturresurser. Som naturresurser riknas mark och vatten for areella
niringar, grund- och ytvatten, material samt energihushéllning.

Bangardsétgirderna beror riksintresse for kommunikationer. Atgirden stirker riksintresset
for jarnvég da den bidrar till en robustare trafikering av jairnvagsbanan. Bangardsatgarderna
péverkar inte trafiken pa E45 eller trafiksdkerheten negativt, och darmed bedoms ingen
péaverkan ske pé riksintresset for vig.

Bangardsatgiarderna bedoms inte heller paverka nagra areella naringar eller andra
naturresurser. En god hushallning av mark uppnés genom de ytterst begransade
forandringar av pdgdende markanviandning som aktuella bangérdsatgarderna innebér.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak till f6ljd av denna jarnvagsplan bestér av befintlig bangard och
omgivande gronomrade som dgs av kommunen. I dagsldget kommer inga privata markiagare
att paverkas av markintrang. Forst nar den slutgiltiga utformningen &r klar kan en
redogorelse for det exakta markanspraket tas fram.

Planbeteckning Markansprak (m2?) | Typ av mark Motiv
J

JS

J/Vi

N

VO

Markavvattningsforetaget Karlbergsén fran 1939 beror backen for hela planomrédet. Det
bildades for att torrlagga mark inom Karlberg och Sdm i sédra Grums men saknar idag
styrelse. Backfaran har sedan dess forandrats flera ganger och gar idag genom kommunal
mark. Kommunen anvinder den som en del i sin dagvattenhantering och ansvarar for
skotseln. For markavattningsforetaget syfte ar det viktigt att avrinningen inte forsamras, t ex
genom att backens bredd, djup eller lutning férandras i ndgon storre utstrackning. Dessa
fragor har tagits hansyn till i utformningen av den nya backfaran, och dtgirderna bedéms
inte pdverka markavvattningsforetagets syfte.
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10. Fortsatt arbete

En anmaélan om vattenverksamhet ska tas fram for omgravningen av backen och ldmnas till
Lansstyrelsen i Varmlands lan.

En anmailan om efterbehandling av férorenat omrade enligt §28 i forordningen om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd ska lamnas till miljoférvaltningen i Grums kommun
innan markarbeten paborjas.

Fler sedimentprover bor tas i backen for att ge en battre bild av eventuellt fororenade
sediment infér omgravningen.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning under vintern 2019 och sedan
genomga faststéllelseprovning under varen 2019. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berdrda sakiagare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De
sakigare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgingligt for
granskning.

Jarnviagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jairnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation, kan beslut tas att faststélla jarnvagsplanen om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste f6ljas nar jarnviagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for jarnvigen. Mark som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
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och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forviag och sedan lamnar over avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berérs
samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen.

Gillande detaljplan for omradet kommer att dndras eftersom den &r i strid mot
jarnvagsplanen.
11.2. Genomférande

Kompletteras med ur projektet dr tinkt att genomféras i den omfattning detta dr beslutat,
till exempel organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga Gtgdrder som
behovs for ett samordnat och dndamalsenligt genomforande av vdig- eller jarnvdgsplanen.
Redovisa ocksa vilka atgdarder som planeras i projektet men som inte faststdalls.

11.3. Finansiering

Kompletteras till Granskningshandlingen.
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