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1 Sammanfattning

Denna vigplan berdr en striicka av vig 55, mellan Orsundsbro i soder till
Kvarnbolund i norr. Det finns i dagslaget stora brister pa vigen kopplat till
trafiksdkerhet samt ett behov av 6kad framkomlighet. Dessutom finns behov av
forbattrade géng- och cykelmdjligheter pa strackan. Strackan utgor en viktig
regional forbindelse mellan Uppsala och Enkoping med omfattande arbetspendling.
Vagen saknar mittseparering och ar bred, detta bjuder in till hoga hastigheter med
risk for allvarliga olyckor som f6ljd.

Foreslagna atgérder ar en ombyggnation till en métesfri vag med 2+1 korfalt med
mittseparering samt en parallell gdng- och cykelvig. Korsningar och
anslutningsvagar justeras i lage och utformning, dartill foreslés en antal in- och
utfarter stdngas. Planskilda géng- och cykelpassager for gang- och cykelstriket
foreslas vid Ramstalund, Skirfalten och Laby. Foreslagna busshéllplatser kommer
att rustas upp till modern standard och ges plattform. Strackan utformas med
faunastiangsel och flertalet faunapassager foreslas. Vagens avvattningssystem
kommer att byggas om. Utformningsalternativ valts utifran hansyn till projektmal,
nationella miljomal, tekniska forutsittningar, ekonomi och omgivningspaverkan.

Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 kan antas
innebara betydande miljopaverkan och darfor har en miljokonsekvensbeskrivning
uppréttats. Lansstyrelsen i Uppsala lan godkdnde miljokonsekvensbeskrivningen
2024-12-18.

Vigplanen bedoms innebira positiva konsekvenser avseende trafiksikerhet. Vig 55
rustas upp och blir mer trafiksiker med omkorningsfalt, mittrdacke och
faunastiangsel utanfor gang- och cykelvig. Vissa utfarter stangs och samlas ihop for
att 6ka trafiksdakerheten. Den separerade ging- och cykelvagen utformas med
planskilda passager vilket 6kar framkomligheten. Féreslagna busshallplatser rustas
upp och gors mer trafiksikra.

Vigplanen bedoms medfora positiva konsekvenser pé trafik och anvindargrupper. I
kombination med den 6kade kapaciteten pa vig 55 och den nya géng- och
cykelvagen okar tillgangligheten for flera grupper. Antalet busshéllplatser minskar
pa strackan, vilket innebér att en del far langre till narmsta busshéllplats.
Tillgangligheten till foreslagna busshallplatser forbattras dock med den nya gang-
och cykelviagen. Busshiéllplatser tillganglighetsanpassas.

Eftersom framkomligheten och sikerheten okar for samtliga trafikanter forbattras
forutsattningarna for arbetspendling och godstransporter till Enkoping och till
Uppsala. Stangda in- och utfarter, omledning av lokalvigar, nya markansprak och
hojd referenshastighet kan upplevas som negativt for lokalsamhéllet. Vagplanen
innebar dock okad trafiksdkerhet, framkomlighet, samt sikrare och kortare resor fér
gaende och cykeltrafikanter med forbattrade mojligheter att anvanda kollektivtrafik.
Dirfor bedoms projektet som helhet medfora positiv effekt pa lokalsamhalle och
regional utveckling.



Gang- och cykelvig, faunastangsel, bullerskyddsskdrmar samt planerade broar
kommer bitvis att sta i kontrast mot omgivande landskap, men atgidrderna bedoms
medfora fysiska fordndringar som i mindre utstrackning forandrar skala, topografi,
rumsavgransning och landmairken. De sammantagna konsekvenserna bedéms bli
sma till mattligt negativa.

Foreslagen vagplan kommer att innebira negativ paverkan pa naturmiljon som en
foljd av schaktarbeten och nya intrang. Forslag pa forstarkningsatgarder minskar
den negativa paverkan. Vagplanen kommer ocksé innebira en 6kad barriareffekt for
vilt i omradet, vilken avhjialps med de faunapassager som planeras, dock inte fullt ut
for dlg. Inga fridlysta arter bedoms péaverkas pa ett sddant sitt att forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras.De sammantagna konsekvenserna bedéms bli
sma4 till mattligt negativa

Planerade viagatgarder sker i tre olika omraden av riksintresse for kulturmiljovard
enligt 3 kap 6 § miljobalken. De planerade atgirderna gor vissa fysiska intrang i
fornlamningar som utgor uttryck for riksintressena men ingen av fornlamningarna
som utgor karnvarde for riksintressena bedoms behdvas tas bort helt. Intranget
innebar viss paverkan pa riksintressenas virde men sammantaget forvintas
viagplanen medfora sma negativa effekter pa riksintressena som tangerar vig 55
(Savaans dalging och Uppsala-Nis). Riksintresset Hagaans dalgdng bedoms ej
paverkas negativt. Vagplanen innebar vissa visuella barridrer for kulturlandskapet.
Intranget i odlingslandskapet innebar att den historiska lasbarheten av omradets
utveckling forsvaras nigot. De sammantagna konsekvenserna bedéms bli sma4 till
mattligt negativa (dock lokalt stora).

Cirka 18,5 hektar jordbruksmark och 6 hektar skogsmark tas i ansprak vid
genomforande av planen. De jordbruksmarker som tas i ansprak ligger jaimt spridda
over hela vagstrackningen och ar redan i dag de ytor som finns i direkt anslutning
till befintlig vag. Massoverskottet berdknas bli relativt stort da projektet behover
tillforas massor i och med att byggnationen kriaver mer massor dn vad som finns att
tillga av ratt kvalitet. De sammantagna konsekvenserna for hushéllning av
naturresurser bedoms bli smé negativa.

Med planerade reningsatgarder och en forbattrad uppsamlingssituation bedoms det
med den nya vigen finnas battre forutsattningar for att hantera och rena dagvattnet
som kan péaverka vattendragen dn i nuldaget. Da dagvattnet planeras att omhéndertas
lokalt kommer det infiltrera i mark och diken nira vidgen och darmed dven renas
nira killan vilket minskar belastningen pa recipienten. Schaktarbeten kommer
erfodras for anldggandet av trummor och broarna men bedoms inte vara av sddan
karaktir att de forsamrar de sammantagna morfologiska tillstinden i vattendragen.
D4 vissa trumlsningar som i nuldget utgor vandringshinder kommer att bytas
bedoms det finnas béttre forutsiattningar for fisk och andra arter att vandra i
vattendragen. Vigplanen forvintas inte innebira ett sddant risktagande som
aventyrar mojligheten att uppné aktuella miljokvalitetsnormer for ytvatten enligt 5
kap. 4 § miljobalken eller forsamra befintlig status. De sammantagna
konsekvenserna for ytvatten bedéms bli positiva.

Foreslagen vagplan bedoms i dagslaget inte medféra ndgon bortledning av
grundvatten under driftskedet med undantag av tva diken, vilka kommer att
studeras narmare i nasta skede. For att reducera utslappsrisk vid
grundvattenforekomsten Ramstalund foreslds hogkapacitetsracke vid tva strackor



samt tita diken vid en stricka. Vagplanen forvintas inte innebara ett sidant
risktagande som dventyrar mojligheten att uppna aktuella miljokvalitetsnormer for
grundvatten enligt 5 kap. 4 § miljobalken eller forsamra befintlig status. De
sammantagna konsekvenserna for grundvatten bedéms bli obetydliga.

Den 6kade hastigheten ger en allmén 6kning av ljudnivan ldngs vagen, vilken
minskas genom foreslagna bullerskyddsatgarder. Nar foreslagna viag- och
fastighetsnira atgirder ar genomforda bedoms riktvardena for inomhusniva och
uteplats att innehallas f6r samtliga bostéder och uteplatser. De sammantagna
konsekvenserna bedéms bli positiva

Foreslagen vigplan med en gang- och cykelvdg, samt tre planskilda passager 6ver
eller under vig 55 bedoms leda till att mdjligheterna till rekreation och friluftsliv i
omradet forbattras. Maojligheter for barn att sjdlva gé eller cykla till skolan och andra
malpunkter 6kar. De sammantagna konsekvenserna bedéms bli positiva.

Byggskedet berdknas sammanlagt for hela strickan paga i ungefar tva ar. Vag 55 och
anslutande viagar méste héllas 6ppna for samtliga trafikanter under byggtiden, med
aktuella trafikmingder och rimlig framkomlighet. Byggskedet for vagplanens
genomforande kommer att medfora paverkan och effekter som orsakar oldgenhet
for manniskor och for miljon. Dessa kommer att variera i takt med att arbetet
fortgdr. Trots planerade skyddsétgarder och krav pa entreprendren om att utféra
arbetena med minsta olagenhet for méanniskor och milj6, bedoms viagplanen
medfora negativ paverkan under byggskedet som omfattar bullrande verksamheter,
minskad framkomlighet, arbets- och etableringsomraden samt upplag av massor
som stor landskapsbilden, tillfalligt ianspraktagande av mark intill befintlig vag,
grumling av ytvatten, damning och avgasutslapp fran maskiner och fordon.

Planforslaget bedoms uppfylla de projektspecifika milen. Atgiirderna har anpassats
till den omgivande miljon och utformats for att begriansa omgivningspaverkan. Vid
utformning och lokalisering av planforslaget har landskapsbild, omradets hoga
kulturhistoriska virden och omraden for riksintresse legat till grund for anpassning
av anldggningen. For att reducera klimatpaverkan har ett antal dtgarder utretts,
exempelvis optimering av viglinjen sa att masshantering kan minimeras, nyttjande
av befintliga viagar och trummor si 1angt som mdgjligt samt dteranvindning av
material fran vig 55 till uppbyggnation av nya gang och cykelvégar.

Ombyggnationen dr bedomd att starta tidigast ar 2028. Beriknad byggtid for hela
strickan berdknas vara cirka 2 ar, vilket innebar att vigen 6ppnar for trafik under ar
2030.

Den totala kostnaden for ombyggnationen berdknas uppga till cirka 815 miljoner
kronor i prisniva januari 2024. Vagplanen finansieras genom Lansplanen for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lan.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Vig 55 stracker sig fran Norrkoping i soder till Uppsala i norr och ar en viag med hog
prioritet, se Figur 1. Strackan utgor en viktig regional forbindelse och nyttjas
dagligen for arbetspendling. Inte minst ar strackan viktig for kollektivtrafiken
mellan Enkoping och Uppsala. Lings strickan Orsundsbro (Eningbéle) och
Kvarnbolund finns idag sjutton busshéllplatser. Vagen har dven stor betydelse for
regionala och lokala godstransporter. Farligt gods transporteras pé vagen.

Strackan omfattas av brister kopplat till otillfredsstéllande trafiksédkerhet och
framkomlighet. Vigen ar bred och saknar mittseparering vilket bjuder in till hoga
hastigheter och farliga omkorningar. Detta leder i sin tur till risk for olyckor. Hogsta
tillatna hastighet ar idag 8o km/h, med lokala sankningar till 70 km/h vid ett antal
korsningar. Gang- och cykelmojligheterna langsmed vigen bedoms vara
underméliga.
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Figur 1. Vagplanen beror en cirka 16,5 kilometer lang stracka pa vag 55 mellan
Orsundsbro och Kvarnbolund.

Vigplanen syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa den
cirka 16,5 kilometer 1anga strackan mellan trafikplats Eningbdle och korsningen vid
vig 55 och 72 i Kvarnbolund. Dartill syftar vagplanen till att skapa mdjlighet for
géng- och cykeltrafik lingsmed strickan. Foreslagna dtgarder omfattar en
ombyggnation till en métesfri vidg med 2+1 korfalt och mittrackesseparation, samt
en parallell gang- och cykelvig. Befintliga korsningar och anslutningsvégar ses 6ver i
syfte att 6ka trafiksikerheten, detta innebér bland annat att ett antal in- och utfarter
stings. Vagplanen foreslar tre planskilda passager som f6ljer den nya gang-och



cykelviagen. Skydd for vilt och busshallplatser ses 6ver langs hela strackan. Nya
pendlarparkeringar foreslés vid viktiga knutpunkter. Méalet ar att strickan ska ha en
hastighet pa 100 km/h, med lokala sdnkningar till 80 km/h vid ett antal korsningar.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa vigplanens storlek, hur ménga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
vagplanen kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om viagplanen kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
vagplanens miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillginglig for granskning sa att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och f6r dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Denna vagplan befinner sig nu i skede granskningshandling.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om

i L e . Kungdrande och granskning Faststéllelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lédnsstyrelsens god- Linsstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan  ka@nnande av MKB : (tillstyrkande)

SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vagplan. Kélla: Trafikverket (2024).

2.3 Tidigare utredningar och atgardsval

2.3.1 Atgardsvalsstudie

Atgirdsvalsstudie Vig 55 Uppsala—Katrineholm TRV 2017/43294 utgér grund for
uppdraget. En atgirdsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och
malbild for transportsystemet for att bidra till en héllbar samhéllsutveckling.



Studien syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan olika
aktorer och en samsyn kring tinkbara losningar. Analysen utgar frin den sa kallade
Fyrstegsprincipen, se Figur 3. Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstilla en god
resurshushéallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Den ar vigledande i Trafikverkets arbete for att sikerstélla effektiva och héllbara
I6sningar.

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begriansade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket (2024).

Atgirder motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen bedémdes inte bidra till
méaluppfyllelsen vad avser trafiksikerhet. Atgirderna som krivs for att forbittra
siakerheten och uppné projektmalen omfattar steg 3-atgiarder —"bygga om” enligt
fyrstegsprincipen, men for vissa delar motsvarar atgiarden steg 2, optimering, da
atgirden inte innebar ndgon ombyggnad.

Atgirdsvalsstudien resulterade i att denna vigplan tas fram. Foreslagna dtgirder ar
en ombyggnation till en motesfri vdg med 2+1 korfalt och mittseparering, samt en
parallell gang- och cykelvag. Det behovs dven omdisponering av vigbanan,
ombyggnad av korsningar och anslutningsvagar, planskilda gdng- och
cykelpassager, skyddsatgirder for omgivningen, samt forbattrade busshallplatser
och att skydd for vilt ses 6ver for hela strackan.

2.3.2 Samradsunderlag

Vagplanens samradsunderlag upprattades under varen ar 2020 (daterat 2020-03-
10).

2.3.3 Samradshandling

En samradshandling togs fram under ar 2020 (daterat 2020-11-30). Pa grund av
storre andringar i vigplan genomférdes ett kompletterande samrad hosten ar 2021.

2.3.4 Beslut och stallningstaganden

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2020-10-09 att vigplanen kan antas medféra
en betydande miljépaverkan och darmed har en miljokonsekvensbeskrivning
upprattats.

En forsta version av miljokonsekvensbeskrivningen skickades in till Linsstyrelsen
for godkdnnande 2021-10-22. Lansstyrelsen begarde i december ar 2021 in
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komplettering i ett antal punkter innan godkdnnande skulle kunna vara aktuellt.
Efter detta gjordes ett stérre omtag kring utformningen av hela vigplanen.

Under hosten ar 2024 skickades miljokonsekvensbeskrivningen till Lansstyrelsen
for godkdnnande. Den godkidndes 2024-12-18.

2.4 Andamal och projektmal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vaganldggningar for att uppné
effektiv drift, och ett underhallsvanligt och kostnadseffektivt vigsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen ska utforas ur ett
livscykelkostnadsperspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla forandringar i anldggningen utférs 4ven med malsattningen att minska energi-
anvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Milséttningen vid investering och for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljoméassigt
riktigt sitt. Lokalisering och utformning av en trafikanlaggning ska goras sa att
andamalet med anldggningen uppnas med minsta méjliga intrang och oldgenhet,
utan oskalig kostnad, samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen. Enkla och
standardiserade 16sningar ska viljas nér de uppfyller efterfrigad funktion.

2.4.1 Trafikstandard och projektmal

Genom ombyggnad kommer ny viagstandard att bli moétesfri vig med mittracke och
2+1 korfalt med skyltad hastighet 100 km/h. En parallell gang- och cykelviag anliggs
med planskilda gang- och cykelpassager langs med strackan.

Utdver att bidra till en 6kad framkomlighet och sidkerhet pa vig 55 har ett antal
specifika mél definierats for vigplanen och dess genomférande:

e  Omradets hoga kulturhistoriska viarden ska ligga till grund for anpassning
av anldggningen s att skada pa dessa viarden undviks eller minimeras.

e Sarskild vikt ska laggas vid hur viagen och dess anldggningsdelar forankras
och anpassas till landskapet och dess landskapselement.

e Planskilda passager ska utformas trygga, tillgingliga och med omsorg med
den oskyddade trafikanten i atanke.

e Anlidggningen ska anpassas sa att grundvattenforekomster ej paverkas
negativt.

e Mailsittningen ar att vagplanens klimatpéverkan ska minska med minst 64
procent under framtagande av férfragningsunderlag for entreprenad samt
byggfas.
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2.5 Nationella transportpolitiska mal,

miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling har faststillts av FN och
syftar till en omfattande global omstéllning till en hallbar samhallsutveckling. De
globala mél som &r relevanta i vigplanen técks in i miljokvalitetsmélen och i de
transportpolitiska malen.

2.5.1 Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal. Det
overgripande maélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom
ramen for mélet finns tva jambordiga mél: Funktionsmélet och Hansynsmélet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nis samt bidra till
okad halsa.

2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges miljomalssystem bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél, samt
etappmal som bland annat beror luftfororeningar och klimat. De 16
miljokvalitetsméalen som antagits av riksdagen ska vara riktlinjer for att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling. De mal som framst berors
av planerade atgirder ar ett rikt odlingslandskap och god bebyggd miljo. I och med
att forsiktighetsmatt vidtas och atgirder valts for att minimera markintrang bedéms
verksamheten inte motverka malen. Samtliga dtgirder utférs med hansyn till
omgivande miljo.

2.5.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om kvalitet pd mark, vatten, luft eller miljon i
ovrigt, som har beslutats for att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon.
Normerna regleras i 5 kap. miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft,
vattenkvalitet och omgivningsbuller.
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3 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs de forutsiattningar som ligger till grund for vigplanen. I vissa
fall hdnvisas det till sektionsangivelser, s kallade kilometertal (KM-tal). Med hjilp
av KM-talen blir det enklare att lokalisera vissa objekt och dessa aterfinns i plan-och
illustrationskartor, se Figur 4. I kommande beskrivningar hinvisas till 6st respektive
vast om vag 55.

3.1 Vagens funktion och standard

Aktuell stracka for denna vigplan striacker sig fran trafikplats Eningbole i
Orsundsbro fram till korsningen vid vig 55/vig 72 vid Kvarnbolund. Strickan 4r
16,5 kilometer lang och gar langs med odlingsmark och filt med inslag av mindre
bebyggelse, skogsbryn, omraden med berg i dagen och viss industri. Vagen &r viktig
for arbetspendling, bdde med personbil och kollektivtrafik, samt f6r transporter
mellan Enkoping och Uppsala.

Vig 55 utgor riksintresse for kommunikationer eftersom den utgor forbindelse
mellan Norrképing och Uppsala samt mellan regionala centrum. Utover det har
viagen betydelse for naringslivets transporter, kollektivtrafik, arbetspendling och
transport av farligt gods.

Viégen har ett korfalt i vardera riktningen och saknar mittseparering. Vagen ar 13
meter bred och har breda vagrenar. Hastigheten ar idag skyltad till 8o km/h och ett
antal trafiksdkerhetskameror finns langs strackan.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Fordonstrafik

Arsdygnstrafiken uppgick &r 2019 till 13 197 fordon, varav 1 473 lastbilar. Vigen &r
utpekad som en funktionellt prioriterad viag och den dr rekommenderad vag for
farligt gods. Vig 55 kan i ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom
Stockholm for den langviga trafiken.

3.2.2 Kollektivtrafik

Vig 55 ar viktig for kollektivtrafiken mellan Enkoping och Uppsala. Vigen trafikeras
av Region Uppsalas regionbusstrafik med fokus pa pendling mellan titorter inom
Uppsala lan och angriansande omraden.

P4 strickan mellan Orsundsbro och Kvarnbolund finns idag 17 busshallplatser som
straklinje 804 trafikerar. Busslinje 774 &r en expressbusslinje som gar mellan
Uppsala och Visteras genom Enkoping och ddrmed beror strackans trafik. Utéver
de vanliga busslinjerna trafikerar ocksa skolbussar strackan.
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3.2.3 Oskyddade trafikanter

I dagsléget finns ingen géng- och cykelvig langs med den aktuella strackan och det
ar riskfyllt att korsa vigen i rusningstrafik. P4 grund av omfattande
lastbilstransporter samt arbetspendling med personbil och buss &r vigen inte
inbjudande eller lamplig for gang- och cykeltrafik. Det finns dock en gammal banvall
som anviands som ging- och cykelviag samt ridvag langs strackan.

3.2.4 Trafiksdkerhet

Striackan mellan Orsundsbro och Kvarnbolund #r olycksdrabbad och under vissa
tider pa dygnet ar det svart att svinga ut pa viagen pa grund av den stora
trafikméngden som passerar. Véagen ar bred och saknar mittseparering, vilket bjuder
in till hoga hastigheter och omkoérningar. I kombination med brist pé sikra
anslutnings- samt in- och utfartsviagar medfor detta risk for allvarliga olyckor. Det ar
idag otryggt for oskyddade trafikanter att passera vigen.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Omrédet kring viagen utgors av ett levande jordbrukslandskap med sméa samhaillen
utspridda langs vigen. Flera fristdende lantbruk och bostadshus ligger i anslutning
mot vig 55 med direkta infarter och utfarter till vdgen. Den dominerade
markanvidndningen i omradet ar jordbruk. I omradet finns dven viss industriell
verksamhet som skrothantering, skrothandel, bilvardsanlaggningar, bergtékt,
avfallsanlaggningar och avloppsanlaggningar.

Vid Sava finns en ridskola som utgor en viktig mélpunkt i omréadet. Det st6rsta
sambhallet langs strackan 4r Ramstalund, dér det finns skola, lekplats, kyrka och
niringsverksamheter. I h6jd med Skéarfalten finns en golfbana, forskola och en
skjutbana. Vid Liby i norr finns en golfbana.

Uppsala kommun planerar for ett nytt bostadsomrade vid Nasten i vigplanens norra
del. Den nya bebyggelsen avses omfatta friliggande enbostadshus, parhus och
mindre flerbostadshus. Det handlar sammanlagt om 70 till 8o ldgenheter.

Vig 55 utgor riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB). Vagen utgor
forbindelse mellan regionala centra, vilket innebar att vigen ar av sirskild regional
betydelse. Vig 55 ingar i det regionala viagnitet och forbinder Norrk6ping med
Uppsala.

I Stockholms léan ligger Arlanda flygplats som utgor ett riksintresse for
kommunikation (3 kap 8 § MB). Jarnvagsplanens utbredning ligger inom
influensomradena for bide Uppsala/Arna, Arlanda flygplats och Visteras flygplats.
Ingen atgird som kan forhindra flygtrafikskommutationer far anlaggas och att
atgarder som tillhor héga objekt maste undvikas.

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats som &r
en av Forsvarsmaktens flottiljflygplatser. Flygplatsen ar utpekad som riksintresse
for totalférsvaret (3 kap 9 § MB).
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3.3.2 Regionala planer

I den Regionala utvecklingsstrategin (Region Uppsala, 2021) uppger Region
Uppsala att tillgdnglighet for resande och godstransporter, inom lénets olika delar
och till och frén orter och arbetsmarknader utanfor lanet, ar avgérande for en god
livskvalitet och for den ekonomiska héllbarheten i ett lan. En kapacitetsstark
kollektivtrafik ger mojligheter till 6kad sysselsidttning genom pendling och bidrar
aven till minskad miljébelastning, farre trafikolyckor och minskad trangsel. En for
invanarna tillgénglig kollektivtrafik har en central roll i utvecklandet av en
resurseffektiv och mer jaimstilld och jamlik mobilitet.

Transportsystemet ska vara inkluderande och erbjuda god tillgdnglighet for bade
invénare och néringsliv oavsett var de bor eller verkar i lanet. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning maste anpassas sé att det bidrar till det
langsiktiga mélet att ingen ska dodas eller skadas i trafiken. For 6kad jamlikhet,
hilsa samt miljomassig héllbarhet behover resor med cykel framjas, bade i tatorter
och pa landsbygd.

Den regionala utvecklingsstrategin pekar ut viag 55 som ett viktigt regionalt strak.

3.3.3 Kommunala planer

3.3.3.1 Oversiktsplan

Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016 antogs den 12 december 2016 och ticker hela
Uppsala kommuns geografiska omrade. I Oversiktsplan 2016 redogérs for hur den
fysiska miljon i Uppsala kommun ska utvecklas fram till &r 2050. Att skapa en
femkéarning stad med sammanbindande strak pekas ut som ett av de prioriterade
malen. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En
snabb kollektivtrafik ska koppla samman platser med varandra (Uppsala kommun,
2016).

Vigplanen berér dven Oversiktsplan 2030 for Enkopings kommun, antagen 2014-
05-13. Enligt 6versiktsplanen ska kommunen vidareutveckla mindre orter samt
frimja en levande landsbygd. I Oversiktsplanen beskrivs dven eventuell ny gang-
och cykelvig langs vig 55 (Enkopings kommun, 2014). Viagplan ber6r dven den
fordjupade 6versiktsplanen for Orsundsbro (antagen 1995-03-20) dir Vig 55 pekas
ut som en trafikled (Enkopings kommun, 1995). Enképings kommun arbetar dven
med att ta fram en ny 6versiktsplan. Denna var p& samrad under slutet av ar 2023
och fram till och med februari ar 2024.

3.3.3.2 Detaljplaner

I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelse far en vig inte
byggas i strid mot detaljplanen eller omradesbestimmelsen. I de fall som den
planerade vigen inte motverkar planens syfte kan mindre avvikelser goras. I det fall
som vagplanen strider mot géllande detaljplan, och avvikelsen inte kan bedémas
som mindre, kravs att kommunen upphéver, dndrar eller tar fram en ny detaljplan
som mojliggér ombyggnaden av vigen.
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En byggnadsplan fran ar 1960 vid Ramstalund (BPL 03-RAM-112) och
omradesbestimmelser frin ar 1989 vid Laby (03-89:308) berdrs av vagplanen i
Uppsala kommun. Lis mer om fortsatt hantering av berorda detaljplaner i kapitel
10.2.

3.4 Landskap

Vg 55 gar i granslinjen mellan vad som i Uppsalas oversiktsplan kallas Smdbrutet
landskap respektive Mdlarlandskap. Det smébrutna landskapet beskrivs som flacka
odlingsmarker uppbrutna av hojder med blandbarrskog och betesmarker.
Malarlandskapet beskrivs som en gammal kulturbygd med ett flackt, smibrutet och
mycket oppet odlingslandskap som genomkorsas av dalgingar vilka mynnar i
Malaren, se Figur 5.

Smabrutenheten i de bdda landskapstyperna ger trafikanten en varierande
upplevelse langs med strickan. Topografin tar viagen fran dalgéng till dalgang,
genom partier med skog. Siktlinjerna &r relativt korta eftersom landskapet boljar.
Gardar ligger oftast i skogsbrynen utmed dalgdngarnas kanter. Vagen passerar tre
omraden dar fler dn ett tiotal hushall ligger samlade. In mot Uppsala 6kar andelen
villalik bebyggelse, utspridd bland gardarna.

De varierade och boljande landskaps rummen ger mestadels korta siktlinjer i
trafikantens fardriktning. Landmarken blir tillfalligt framtriddande och féremaélen i
blickfanget ar varierande, till exempel Preemmackens reklampelare som dyker upp
pa en hojd vid Ramstalund, en stor silo i skogsbrynet som hamnar i blickfang
soderifran, eller en stor ensam gran i en ytterkurva. I strackans norra delar blir
skogspartierna fler och ldngre, bland annat i och med att naturomrédet Nésten gar
fram och omsluter vigen.

Precis innan stadsgriansen till Uppsala 6ppnar landskapet upp sig i Higaans
dalgang. Trafikanter in mot Uppsala far en lang siktlinje frin Néstens hojd, 6ver
dalgangen och in mot bebyggelsen i Stenhagen och korsningen med viag 72 mot Sala.
Genom dalgangar gar viagen ofta pa en liten bank medan den skiar genom héjder nar
vagens profil inte ror sig lika mycket i hojdled som landskapet. I skogspartierna
finns till och med négra bergsskirningar. Banken &ar

som hogst nar vigen kommer ut eller gar upp mot hojderna och sjunker undan ju
langre ut i dalgédngen den kommer, darfor upplevs inte banken som skrymmande
ilandskapet och den visuella barridren ar vildigt liten.
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Figur 5. Landskapet bestar av sméabrutet landskap respektive Malarlandskap.

3.5 Milj6 och hélsa

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt forutsattningar for miljoé och hilsa, mer ingdende
beskrivningar terfinns i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.1 Kulturmilj6

Vig 55 stracker sig genom ett dallandskap med lang kontinuitet av brukande. De
tidigaste brons- och jarnélderslamningarna i omrédet kan hirledas till datidens
strandlinje. Landskapet kinnetecknas av sprickdalar med moranhdjder och bordiga
lerjordsdalgéngar som bildats efter den senaste istiden. Vartefter nya markomraden
reste sig ur havet skapades viktiga odlings- och dngsmarker som gav majlighet till
fasta bosittningar. Husen och byarna 1ag ofta pé eller i anslutning till rullstensasar
eller andra naturliga forh6jningar i landskapet. Detta traditionella
bosittningsmonster framtrader fortfarande i landskapet kring den aktuella
strackningen, till exempel runt Ramstalund.

Ramsta kyrka ar utpekat som byggnadsminne. P4 samma plats ersattes ar 1845 en
medeltida kyrka, vilken brann ner ar 1914 varefter den nuvarande kyrkan byggdes.
Kyrkan utgor tillsammans med den narliggande skolan idn idag ett tydligt
sockencentrum med identitets- och kontinuitetsvarden for bygden.

3.5.1.1 Forn- och kulturlamningar

Inom eller i anslutning till féreslagen vigplan finns totalt 74 registrerade forn- och
kulturldmningar, se Figur 6. Av dessa ar fem ldmningar bedomda som 6vriga
kulturhistoriska lamningar, tta bedomda som mdgjliga fornlamningar och
resterande 61 som fornlimningar. Manga av fornlimningarna beldgna langs vag 55
ar forhistoriska boplatslamningar, gravar och gravfalt. Intill aktuell vagstrackning
finns &ven ett flertal hallristningar samt tva runristningar. I samband med vagplan
har arkeologiska utredningar steg 1 och 2 genomforts vilka har gett upphov till flera
av de registrerade lamningarna langs viagen. Vid den arkeologiska utredningen steg
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1, vilken omfattar inventering, patraffades bland annat flera stensittningar. Vid den
arkeologiska utredningen steg 2, dar sokschaktsgravning genomfordes for att
identifiera fornlamningar dolda under markytan, patraffades framfor allt ett stort
antal boplatslamningar i dkermark.

3.5.1.2 Riksintresse for kulturmiljovard

I omrédet finns utpekade riksintresseomréden for kulturmiljovirden enligt 3 kap 6
§ miljobalken. Ett omrade av riksintresse for kulturmiljévérden definieras som ett
omrade av nationellt intresse som ska skyddas i den fysiska planeringen och i andra
beslut om markanvéndning. Exploatering i omraden som gransar till ett omrade av
riksintresse kan behova anpassas efter riksintressets intentioner och ska inte verka
storande.

Omradets riksintressen for kulturmiljo, som foretradesvis ar lokaliserade till
dalgangsstraken, berittar om landskapets historiska utveckling. Det ar bland annat
dalgangarna, det 6ppna odlingslandskapet, jordbrukets bebyggelse i karakteristiska
lagen, kyrkor och sockencentrum tillsammans med de manga forhistoriska
lamningarna som skyddas av riksintresseavgransningarna.

De riksintressen for kulturmiljovard som finns inom och i niarheten av aktuell
vagplan ar:

e Gryta [C 51] (Gryta sn)

e Sivadns dalgang [C 42] (Hagby och Skogstibble sn)

e Viks slott och Balingsta [C 44] (Balingsta och Vasterdker sn)
e Uppsala-Nas [C 43] (Uppsala-Nis sn)

e Hagaans dalgéng [C 39] (Bondkyrko, Laby och Viange sn)
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3.5.2 Naturmiljo

Landskapet ldngs vig 55 domineras av homogen jordbruksmark med inslag av
skogar vars bryn grinsar till vigen. Aldre trid som ir sirskilt skyddsvirda
forekommer pé enstaka platser intill vagen, se Figur 7. Inventering av kryptogramer
har utforts, inga rodlistade eller fridlysta arter hittades. P& och intill
jordbruksmarken forekommer flera dkerholmar, odlingsrésen samt 6ppna diken.
Lings strackan forekommer ocksai flera vattendrag, sdsom Hégadn och Sdvadn, som
utgor viktiga livsmiljoer och spridningsvégar i landskapet.

3.5.2.1 Omradesskydd

I h6jd med Skarfalten ligger Uppsala-Nisdalen som ar av riksintresse for naturvard,
se Figur 7.

I den norra delen av vagplanestriackan, pa den 6stra sidan av vag 55, ligger
naturreservatet Higadalen-Néasten.

Nyborgs naturreservat ligger precis intill vig 55.

Inom omradet finns Higadn och Sédvadn som omfattas av strandskydd.

3.5.2.2 Skyddade arter

Inom inventeringsomradet har 17 fridlysta arter identifierats:

e Sju fagelarter: Smafaglarna gulsparv, hussvala, krdka och vinterhampling,
samt rovfaglarna kungsfiskare, berguv och bivrak.

e Tre kirlvixter: Nattviol, gullviva och blasippa.
e Ett daggdjur: Utter.

e Sex grod- och kraldjur: Huggorm, vanlig padda, vanlig groda och mindre
vattensalamander.

Fridlysta arter ar skyddade enligt artskyddsforordningen (SFS 2007:845) eller
forordning 1994:1716 om fisket, vattenbruket och fiskenéringen.

3.5.2.3 Generellt biotopskydd

Liangs med strackan finns flertalet objekt med generellt biotopskydd. Totalt
forekommer 25 biotopskyddsobjekt inom viagplaneomradet och dessa utgors av elva
smévatten och vatmark i jordbruksmark, sju d&kerholmar, samt sju odlingsrosen i
jordbruksmark.
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3.5.2.4 Naturvardesobjekt

En naturvirdesinventering genomfordes under sommaren ar 2020. Inom
naturviardesinventeringens inventeringsomrade avgransades totalt 96
naturviardesobjekt. Av dessa objekt tilldelades inga hogsta naturvirde
(naturvardesklass 1). Daremot erhdll elva objekt hogt naturviarde (naturviardesklass
2), 26 objekt patagligt naturvirde (naturvirdesklass 3) samt 59 objekt visst
naturviarde (naturviardesklass 4).

Naturviardesobjekten utgors av artrika vagkanter, buskmarker, dkerholmar,
vattendrag, angs- och betesmarker, skogar, skogsbryn och ruderatmarker. Eftersom
omradet utgors av mark som gréansar till vag och delvis utgors av vagkanter sa
praglas naturviardesobjekten i hog grad av detta. De hégsta naturvirdena i
inventeringsomradet utgors framfor allt av omraden med enhavdpraglad
torrmarksflora med inslag av rodlistade arter, miljoer med solitdra jattetrad av ek
eller ask och en kalkbarrskogskant.

3.5.2.5 Fauna och vilt

Det har rapporterats om fem olika arter av storvilt, 18 olika arter av medelstora och
mindre daggdjur, tre vattenlevande djur samt 10-13 (tre obestimda) arter grod- och
kraldjur i omrédet. Djuren kan idag strova fritt 6ver vagen liangs i princip hela
strickan. Omrédet 4r sammansatt av storre och mindre skogspartier, betes- och
akermarker som utgor bra livs- och fodermiljoer for alla viltslag.

I dagsléget finns viltstingsel endast i norra delen av aktuell stricka. Det befintliga
viltstingslet utgor i dagsliget en viss barriér for viltets rorelsemdnster inom
omradet. Viltolyckor sker idag lings med hela den aktuella strackan. Enligt
viltolycksstatistiken mellan ar 2010 och 2020 ar majoriteten av olyckorna pakorning
av radjur (321), men innefattar dven alg (50), vildsvin (29) och dovhjort (4).

Vattenlevande djur ror sig utmed vattendraget. I detta fall ror de sig langs Hagaén
och Savaan. I omradet finns ocksd mindre vattendrag dar det ocksé kan finnas
vattenlevande organismer. Groddjur befinner sig nira fuktiga miljoer och vid platser
dar vatten samlas. Krildjur uppehaller sig delvis i samma livsmiljoer som groddjur,
men dven pa torra soliga marker. De flesta fynd av grod- och kraldjur ar vid Nésten
och naturreservatet Hagadalen-Nasten. Fynden narmast vagen utgors av omraden
vid golfbanan, banvallen, vattendrag och i dammar vid bergtikten.

Det forekommer bade smafégelarter och rovfaglar inom inventeringsomrédet. Inget
talar for att de inventerade arterna har eller kommer att hicka i eller i narhet till
vagplaneomradet.
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3.5.3 Rekreation, friluftsliv och barriareffekt

Det finns inga direkt utpekade rekreationsomraden i direkt nérhet till vdgomradet.
Omradet langs vigen domineras av akermark med inslag av skogspartier och sma
samhaéllen. Sannolikt anviands dessa skogsomréden for rekreation i viss
utstrickning, men de utgor inte nagra tydliga malpunkter for friluftslivet. Grusviagar
till gdrdar och skogsmark kan anvindas for rekreation, men de slutar ofta nagra
hundra meter frén vig 55 och utgor inte ndgot sammanhallet ndtverk som ar
lampligt for rekreation.

Nira Kvarnbolund passerar vig 55 naturreservatet Higadalen-Nésten med ett stort
antal leder fér vandring, ridning och lingdskidakning. Oster om vig 55, mellan
ridskolan i Sava och naturreservatet gar en ridled.

Strax soder om vigplanestriackan ligger ett riksintresse for friluftsliv samt rorligt
friluftsliv, vilka utgér malpunkter i nairomréadet. Se Figur 8.

Vig 55 utgor idag en barriar mellan omraden Gster och vister om vigen, pa grund av
de hoga hastigheterna och det stora trafikflodet, samt mellan omraden pa samma
sida om viagen som saknar annan forbindelse dn vag 55. Detta medfor dven att
tillgdngligheten till busshallplatser ar begriansad i dagslaget.

Vig 55 utgor en barridr for boende, verksamhetsutévare och djur som vill ta sig till
andra sidan vigen.

3.5.4 Hushallning med mark och vatten / naturresurser

3.5.4.1 Jord- och skogsbruk

Aktuellt omrade utgors till stor del av ett levande jordbrukslandskap med fristiende
lantbruk som dven bedriver skogsbruk i anslutning till dkermarkerna. Omradet
tillhor Milardalens centralbygd, med 1dng kontinuitet av jordbruk i de lerrika
dalgangarna. Jordbruket ar i hog grad rationaliserat. Jord- och skogsbruk ar av
nationell betydelse enligt 3 kap. 4§ Miljobalken. Brukningsvird jord- och
skogsbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sdtt genom att annan mark
tas i ansprak.

3.5.4.2 Ytvatten

Langs med strickan finns fyra identifierade vattendrag: Savaidn (WA75650167),
Savaéns biflode (WA10293932), Nasbdacken (WA80724807) och Hagaan
(WA51758167), se Tabell 1. Sdvadn passerar vig 55 vid samhillet Sava. Dess biflode
I6per utmed végen cirka 6 km och rinner ut i Savadn. Nasbacken passerar vag 55
norr om Skarfilten, medan Hagadn passerar vigen strax sydvast om Kvarnbolund.
Vagplanen beror ett huvudavrinningsomrade, i VISS (Vattenmyndighetens
vatteninformationssystem) bendmnt Norrstrom (SE658086-162898).
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Tabell 1. Ytvattenforekomster och 6vrigt vatten langs med vag 55.

Namn Beteckning enligt VISS
Savaan WA75650167
Néasbacken WAB80724807
Hagaan WA51758167
Savaans biflode WA10293932

Lings med strackan finns 13 markavvattningsforetag i anslutning till vigen, se Figur
9:

¢ Bromsbo - Lillsjons dikningsforetag 1944 (CKo427)

e  Husby-Vintervigens dikningsforetag 1948 (CKo578)

e Siby-Husby dikningsforetag 1959 (Co144)

e Sivan-Masta-Brunnabickens vattenavledningsfoéretag 1951 (CK0736)

e Siavan-Masta-Brunnabackens vattenavledningsforetag 1944 (CKo459)

e Maista dikningsforetag (CK0665)

e Vallby, Filke och Ekboda samt Vissgarde, Lund Svista dikningsforetag 1922
(CKo097)

e Bragby-Birby dikningsforetag 1947C (CK0499)

¢ Rosendal — Biarby dikningsforetag 1947 (CKo214)

e Navesta.- Lunds dikningsforetag 1955 (C0014)

e Osterby-Soderby dikningsforetag 1953 (CK0793)

e Libyans vattenavledningsforetag 1944 (CKo466)

e Libyans (Labyan-Vinge-Laby-Borje) sinkningsforetag 1904 (CKo044)

3.5.4.3 Grundvatten

Det finns en grundvattenférekomst vid Ramstalund (SE663158-159197) som berors
av vagplanen, se Figur 9. Den utgor dven kommunal vattentikt for Ramstalunds
samhalle. Grundvattenférekomsten ar en sand- och grusforekomst med god kemisk
och kvantitativ status. Ett flertal av bostadsfastigheterna langs viagstrackan har
enskild vattentidkt. Forutom vatten for hushéllens dricksvattenférsorjning, finns
energibrunnar och bevattningsbrunnar.

Grundvattenforekomsten Ramstalund omfattas idag inte av ndgot sddant
vattenskyddsomréde, men Uppsala vatten och avfall AB har pabérjat processen med
att upprétta ett vattenskyddsomréde. Inom vattenskyddsomradet ligger Bragby
vattentakt.
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Marken i undersokt omrade bestar till storsta delen av flera meter tita lerjordar.
Jordménen i de dversta jordlagren domineras av lera och silt i olika fraktioner. Aven
en del berg i dagen férekommer, samt moran med inslag av sand. Ler- och siltjordar
kannetecknas av 1dg genomslapplighet, medan morénjordar har stérre
genomslapplighet.

Trycknivderna varierar mellan 1 meter 6ver markniva till 6 meter under markniva.

Enligt utférd analys finns det en plats med méttlig halt av arsenik och en plats med
hog halt av arsenik samt 13g halt av nickel. Ovriga analysresultat av metaller visar p&
halter med ingen eller obetydlig paverkan. Eftersom grundvattennivan var sa pass
lag vid provtillfallet kunde prover endast tas frén tva platser.

3.5.4.4 Markmiljo

I anslutning till aktuell stracka har femton potentiellt férorenande verksamheter
identifierats enligt utdrag ur Lansstyrelsens EBH-dataportal, se Figur 10, vilken
visar konstaterade eller misstdnkt fororenade omraden. Tva verksamheter ar
lokaliserade i anslutning till Eningbdle, fyra verksamheter finns i narheten av
Ramsta och Ramstalund, fyra verksamheter ligger strax séder om Liby och
resterande fem dr lokaliserade s6der om Kvarnbolund, i h6jd med anslutning mot
vig 72. Markprovtagning ar utférd i de omraden i anslutning till aktuell vigstracka
som bedomdes intressanta ur fororeningssynpunkt.

Jordprover har analyserats for alifater, aromater, BTEX, PAH och metaller. Utforda
miljotekniska markundersokningar pavisar tva halter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kénslig markanviandning (MKM) pé en plats, vid
drivmedelsstationen i Ramstalund.

For ovrig miljoprovtagning oversteg inga halter riktvardet for MKM. Daremot visar
resultaten halter 6ver KM vilket var for alifater, PAH-H, bly, barium, kobolt, krom
total och nickel. Det finns dven halter som 6verstiger MRR for PAH-L, bly,
kadmium, koppar, krom total, nickel och zink.

Utford provtagning av vigdikesmassor visade att forekommande fororeningar ar
olja, polycykliska aromatiska kolviten (PAH:er), bly, kadmium, koppar och zink.
Det forekom inga fororeningar i halter 6ver riktviarden for MKM. Daremot finns det
halter 6ver riktviarden for kanslig markanvandning (KM) och virden som Overstiger
bedoémningen mindre &n ringa risk (MRR).

Utforda asfaltsprover har visat att det pa att atta provpunkter inneholl stenkolstjara,
dessa massor behover hanteras enligt sarskilda restriktioner.
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3.5.5 Trafikbuller och vibrationer

Lings vig 55 mellan Orsundsbro och Kvarnbolund finns idag ett antal bostider som
utsétts for ljudnivaer 6ver de riktvarden som Trafikverket tillampar vid visentlig
ombyggnation av infrastruktur. Bullersituationen langs vigen dag framgar av Figur
11. Vissa bullerdampande atgarder har tidigare vidtagits ldngs strackan, dar tva
fastigheter fatt nya bullerdampande fonster och tva bullerskyddsskarmar uppforts
langs vagen. Dartill har dven bullerskyddsskdarmar som byggts av enskilda
fastighetsdgare inventerats.

De geotekniska forutsiattningarna i omradet gor att det inte foreligger négon risk for
skada pé byggnad fran vibrationer fran tung trafik. Risk for komfortvibrationer finns
for de hus som ligger inom 30 meter fran kérbanan, och som &r grundlagda pa
l6sare jordar, sdsom lera eller sandjord.

3.5.6 Luftkvalitet

Omradet kring vdgen ar vilventilerat och utomhusluften i berort omrade ar av god
kvalitet. Det finns miljokvalitetsnormer for luft enligt 5 kap miljobalken och
luftkvalitetsforordningen (2010:477) for kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid,
partiklar (PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium,
nickel, bly och bens(a)pyren. Ingen av dessa miljokvalitetsnormer Gverskrids i
dagslaget enligt Uppsala kommuns undersokningar.

3.5.7 Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund av de
rddande klimatforandringarna. Detta kommer sannolikt innebira 6kade
nederbérdsméngder och fler extrema nederbordstillfillen. Vid anldggning och
dimensionering av infrastruktur blir det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Anldggningen méste vara talig for en variation av prévningar som det
forandrade klimatet medfor.

Omrédet ar inte utpekat som ett riskomrade for 6versvimningar.
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3.5.8 Olycksrisk

De risker som har identifierats for foreslagen viagplan ar transporter av farligt gods,
oversvamningsrisker, samt ras och skred.

Vig 55 ar en primir och rekommenderad vag for farligt gods. Det finns en risk for
lackage av farliga amnen till omgivningen vid olyckor med farligt gods.

Vid Ramstalund finns en grundvattenférekomst som utgér kommunal vattentakt for
Ramstalunds samhille. Uppsala vatten och avfall AB har for avsikt att upprétta ett
vattenskyddsomrade for grundvattentikten och de har upprittat forslag till
skyddsomradesgranser. Vattenforekomsten har darfor vid riskbedémning betraktats
som en kommunal grundvattentikt med vattenskyddsomréde.
Grundvattenforekomsten utgor ett skyddsobjekt.

Det har inte registrerats ndgot skred eller ras pa strackan. Det finns dock
forutsattningar for ras och skred pa vissa platser langs med strackan. Det ar ndgra
omraden med storre marklutning (1:10) som ger forutsittningar for sked i finkornig
jordart (lera och/eller silt).

Langs striackan ar det generellt mycket jordbruksmark, med inslag av skogsmark.
Det finns dven befintlig bebyggelse som huvudsakligen bestar av friliggande villor
med tillhérande garage, uthus, vaxthus med mera. Utover detta finns dven enstaka
lador/stall, bussverksamhet, skola, och annan féretagsverksamhet langs strackan.
Bebyggelsen utgor skyddsobjekt.

3.6 Byggnadsverk

Langs strackan finns sex byggnadsverk som tillhor Trafikverket, se Tabell 2.
Byggnadsverken bestér av broar och bullerskyddsskdrmar. Utéver nedan nimnda
byggnadsverk finns dven ett antal privata bullerskyddsskarmar.

Tabell 2. Befintliga byggnadsverk langs med vag 55.

Sektion ID Beskrivning

[KM-tal]

0/360 341 Plattbro i betong 6ver allmén vag vid
trafikplats Eningbdle.

3/885 3-70-1 Bro éver Savaan.

4/330 345 Rorbro 6ver back NV Balingsta.

12/144 - - Bullerskyddsskarm vést om vag 55.

12/230

15/525 - - Bullerskyddsskarm véast om vag 55.

15/570

16/090 348 Betongbro 6ver Hagaan, V Labyvads.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och hydrogeologiska forutsattningar

Omradet karakteriseras primart av postglacial och glacial lera men dven sandig
moran, block och berg i dagen forekommer stéllvis. Leran ar av torrskorpekaraktar i
sina Gversta metrar och underlagras generellt av moran vilande pa berg, se Figur 12.
Utforda sonderingar indikerar att jorddjupet varierar kraftigt langs med aktuell
striacka — fran ett par decimeter till cirka 30 meter under markytan.

Pé stor del av strackan giller att jordlagerfljden i 16smarksomrédena bestér av
torrskorpelera som med djupet 6vergir mot 16s lera som underlagrats av
friktionsjord (jord som &r grovkornig) pa berg. Jordmanen i de 6versta jordlagren
domineras av lera och silt i olika fraktioner. Aven en del morin forekommer med
inslag av sand. I fastmarksomridena bestar marken av berg i dagen, det vill sdga
berggrund som ar synlig, eller av en jordlagerfoljd som generellt bestar av morian
som med djupet 6vergar till friktions-jord foljt av berg.

I och med att strickan ar lang och lerans hallfasthets- och deformationsegenskaper
varierar kraftigt 1angs med strickan ar det svart att generalisera egenskaperna pa ett
heltackande sétt. Den odranerade skjuvhallfastheten varierar mellan 10—30 kPa
Spannet.

Det finns inga kénda uppgifter om befintliga forstarkningar under vig 55, med
undantag av en stricka omkring Hagadn. Vagbanken i direkt anslutning till/fran
den befintliga vigbron 6ver Hagaan har forstarkts med trapalar.
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Figur 12. De geologiska forutsattningarna langs med vég 55.
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Omradet langs vigstrackan domineras av lera och slutna grundvattenmagasin med
trycknivder som kan stiga 6ver markniva (artesiska forhallanden). Vag 55 passerar
omraden dir marken till storsta delen bestar av flera meter téta lerjordar. Ler- och
siltjordar kinnetecknas av 14g genomslapplighet, medan moranjordar har stérre
genomslapplighet. Langs strackan finns dven flera smé grundvattenmagasin i
moran. Matningar av grundvattennivaer har utforts enligt flera kontrollprogram
lingst vigstrickan Orsundsbro-Kvarnbolund mellan augusti 2020-juni 2024.

3.7.2 Avvattning av befintlig vag

Idag sker avvattning av vig 55 mellan Orsundsbro-Kvarnbolund via 6ppna
vagdiken, slanter och trummor. Vid ldgpunkter korsar vattendragen och diken
vagkroppen via trummor. Det har konstaterats att det pa tva platser langs strackan
inte finns tillracklig dranering (Sektion ca 1/690 och 5/550), vilket leder till att
vatten blir stillastdende i vagdiken och trummor. Den otillrackliga draneringen
beror pa 1ag genomslapplighet hos de tita lerlagren under dikena, i kombination
med otillracklig djup och felaktig lutning i diken samt igensatta trummor och
sedimentationsbrunnar.

34



4 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

I detta kapitel redovisas planforslaget. I vigplanens plankartor framgar vilka
markansprik som krévs for att bygga viagen. For att forsta plankartorna battre har
kompletterande illustrationskartor tagits fram. I illustrationskartorna motiveras det
permanenta markanspraket pa ett mer lattlast satt och utgor saledes ett
komplement for att 6ka forstaelsen for planbeskrivningen.

4.1 Overgripande gestaltningsprinciper

I odlingsmarken ska anslutande vigar och géng- och cykelviagen placeras i nira
anslutning till vag 55 for att ta sa lite odlingsmark i ansprak som méjligt. Ging- och
cykelviagen anldggs i nivd med vag 55. Dar lampligt och mojligt kan géng- och
cykelviagen aven folja landskapets topografi utan att ge avkall p& en jamn linjeforing
i plan och profil. Avsteg frdn en orytmisk och ojimn linjeféring kan goras vid
korsningar med befintliga anslutande vigar om detta kan motiveras

Enskilda vagar for nya forbindelser till vig 55 samordnas sa ldngt som majligt med
befintliga vigdragningar och foretradesvis tillsammans med dragning av en parallell
gang- och cykelvagen for att minimera antalet parallella vagar och diarigenom en
uppstyckning av landskapet.

Sidoomradena ska vara vegetationstackta och markvegetationen ska helst ha vixt
upp inom en vaxtsdsong. Vegetationen ska vara av likartad karaktir som anslutande
mark. Vegetationen etableras fraimst genom utldggning av avbaningsmassor fran
platsen. I jordbrukslandskapet ska stodsddden besté av orter och grés.

Slanter minimeras i utbredning men utformas samtidigt s att racken kan undvikas
dar det ar lampligt. Detta sker framst genom en god terrdnganpassning gillande nya
viagdragningar samt mojligheten att nyttja ytor mellan tva parallella vigar dar
avstandet e¢j tilldter att marken anvinds for jordbruk.

Brokonstruktioner ska ta hansyn till omgivningen med en gestaltning som anpassas
till landskapet och i méjligaste man minimerar intrang i odlingsmarken.

Till vagplanen tas ett Gestaltningsprogram fram. Gestaltningsprogrammet
behandlar riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts under planldggningsprocessen. Programmet innehaller bland annat
motiv for valda stallningstaganden, 16sningar och rekommendationer for fortsatt
projektering, byggande och drift.

4.2 Val av lokalisering

Den tidigare &tgirdsvalsstudien ligger till grund for lokaliseringen. Atgirder pa
véagen sker inom befintligt 14ge for vag 55. Vagplanestrackan striacker sig mellan
trafikplats Eningbdle i séder och Kvarnbolund i norr.
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Gang- och cykelviagen anldggs parallellt med vig 55 for att skapa en tillgdnglig och
sdker forbindelseled till och fran Uppsala. Placeringen har valts utifran var flest
manniskor bor eller arbetar, mojligheten till att sékert ta sig till och frin
busshaéllplatser samt for att minimera ingreppen i natur- och kulturviarden. Hur den
ar placerad i férhallande till huvudvagen beror pa hur omradet och
terrangforhéllandena ser ut pa platsen.

4.2.1 Oversiktlig beskrivning av gang- och cykelvagen

Géng- och cykelvigen kommer att befinna sig pa olika sidor av vig 55 beroende pa
var pé strickan resenaren befinner sig. Lings med vissa delar av strackan nyttjas
befintliga vagar for ging- och cykeltrafik, vilket innebar att oskyddade trafikanter
delar utrymme med biltrafik, se Figur 13.

Géng- och cykelvagen startar pa véstra sidan om vag 55 1 h6jd med trafikplats
Eningbole och forsatter pa samma sida fram till Ramstalund. Vid Ramstalund gar
gang- och cykelvagen over till den 6stra sidan om vag 55. For att korsa vigen tryggt
och sikert anldaggs hir en planskild gadng- och cykelbro, se Figur 14. Gdng- och
cykelvigen foljer sedan den Ostra sidan fram till Skarfalten. Vid Skirfélten planeras
en gang- och cykelport under vig 55 och géng- och cykelviagen forflyttas aterigen till
den vistra sidan av vig 55, se Figur 15. Har nyttjas delar av det befintliga vagnatet
fram till Laby. I Laby planeras det for ytterligare en planskild passage, i form av en
gang- och cykelbro, se Figur 16. Gang- och cykelvigen forldggs pa den ostra sidan
fram till projekts slut vid Kvarnbolund.

4.3 Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har
detaljstuderats for att hitta den basta utformningen. Utformningen av vigen och
gang- och cykelvagen har tagits fram i enlighet med Trafikverkets styrande
dokument Vagar och gators utformning (VGU).

Den befintliga vigen kommer att byggas om till en métesfri 2+1-vig, vilket innebar
att ett extra korfalt adderas i ena riktningen. Vagomradet kommer att breddas nagot
for att anpassa den till Trafikverkets krav pé sikt och kurvradier for en vdg med 100
km/h som referenshastighet. Vigdikena kommer att justeras for att uppfylla
moderna krav pa avvattning och sikerhetszoner. Genom att anvinda den befintliga
végen till stor del for den nya korbanan minimeras ingreppen i omgivande mark och
natur- och kulturvirden. Vissa utfarter stings och samlas ihop for att 6ka
trafiksdkerheten. Fyrvigskorsningar byggs om genom att de forskjuts och gors om
till trevagskorsningar. Befintliga vagstrackningar anviands i mojligaste mén for att
minimera ingreppen i omgivande mark.

Géng- och cykelvigen ligger i huvudsak separerad mot vig 55. Dir det finns mindre
utrymme, for att exempelvis undvika virdefulla objekt, kommer racke sittas upp
mellan vag och gang- och cykelvig. De foreslagna planskilda passagerna har
placerats for att majliggora trygga passager for resande pé gang- och cykelvagen.

Vid utformning och placering av faunapassager har djurens rorelsemonster,
viltolycksfrekvensen och risken for instingning mellan vig 55 och E18 studerats.
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Figur 14. Vid Ramstalund anlaggs en gang- och cykelbro. Gang- och cykelvagen byter sida.
Vyn ar fran séder med utblick mot Kvarnbolund.

Figur 15. Vid Skarfalten anlaggs en gang- och cykelport. Gang- och cykelvagen byter sida.
Vyn ar fran den 6stra sidan om vag 55 med utblick mot nordvést.

Figur 16. Vid Laby anlaggs en gang- och cykelbro. Gang- och cykelvagen byter sida. Vyn ar
fran s6der med utblick mot Kvarbolund.
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4.3.1 Vagutformning

Véagen kommer att bli en métesfri landsvég, vilket innebéar en kérbana alternativt tvé
korbanor i vardera riktningen utan risk for métande trafik. Den nya vigen kommer
fortsatt att vara cirka 13 meter bred (2+1 korfalt). En skiljande remsa och mittricke
kommer att separera korriktningarna. Typsektionerna ar utformade enligt VGU for
motesfri vag med referenshastighet 100 km/h. Typsektionen for den aktuella
vagstrackan ser ut enligt Tabell 3.

Hastigheten langs strackan foreslds bli 100 km/h. Lokala sdnkningar till 80 km/h
planeras vid Sava, Ramstalund, Vistergarde, Skarfalten och strax innan
Kvarnbolund.

Tabell 3. Typsektion for vag 2+1 och 1+1, matt angivna i meter.

Strdcka Stéd- Vagren Korfalt  Mitt- Omkornings Korfalt Vagren  Stéd- Inner- Ytter-
remsa remsa -falt remsa slant slant

Utforande 0,25 0,50 3,75 1,5 3,25 350 050 025 13 1.2

2+1

Utférande 0,25 0,50 3,75 15 - 3,75 050 025 T3 1.2

1+1

4.3.2 Korsningspunkter och anslutningar

Vagplanen syftar till att minska antalet korsningar for att 6ka sidkerheten pa viagen
samt att uppdatera befintliga korsningar till moderna standarder. Vigplanen
foreslar tre olika typer av korsningar, se Tabell 4 samt Figur 17 och 18. Dartill
kommer ett antal korsningar att stingas for att samla trafik till stérre korsningar.
Jordbruksmaskiner kommer fa atkomst till jordbruksmark via planerade pa- och
avfarter langs vag 55 samt foreslagna anslutningsvigar. Ett antal in-/utfarter for
jordbruksmaskiner stangs samtidigt.

Utformning pé korsningar samt vilka korsningar som planeras att stingas redovisas
i plan- och illustrationskartorna. I Tabell 5 redovisas férslagna korsningar.

Tabell 4. De olika korsningarna som foreslas. Korsningar ar allméanna (statliga) eller
enskilda.

Korsningstyp Beskrivning

A En enkel korsning utan refug, se Figur 17.
C Korsning med vanstersvangskorfalt, se Figur 17.
Ogla Korsningstyp Ogla: vanstersvangskorfalt, se Figur 18.
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Korsningstyp A

Korsningstyp C

Figur 17. Korsningstyper A och C enligt Trafikverkets publikation VGU.

Figur 18. Korsningstyp 6gla enligt Trafikverkets publikation VGU.

Tabell 5. Tabellen redovisar de korsningar och typer som foreslas. |
illustrationskartorna framgar vilka korsningar som ar allmanna och enskilda (se bla
eller gul markering) samt vilka svangmojligheter som finns (se pilar).

Sektion Foreslagen Lage Beskrivning
(ca KM-tal) korsni{lgstyp (6st/vast)

(Allmén eller

enskild)

0/480 A Vst Befintlig trevagskorsning vid ramp i trafikplats
Eningbole. Bade hoger och vanstersvang majlig
fran denna anslutning.

1/400 A Ost Befintligt lage, i form av fyrvagskorsning, behalls.

A Vist Anslutning till vdg dmnad for fastigheter samt
mot Gryta. Endast hogersvangar. Majligt att
korsa vdg genom &ppning mittrdcke.

1/750 Ogla Ost Befintligt lage for fyrvagskorsning byggs om till

Ogla Vst fyrvagskorsning med 6gla i varje korriktning som

mojliggdr vénstersvangar. Anslutningar till vig
amnad for fastigheter.

40




Sektion
(ca KM-tal)

Foreslagen
korsningstyp
(Allman eller
enskild)

Lage
(6st/vast)

Beskrivning

2/480

2/690

3/630

3/990

4/360

5/240

6/110

6/180

7/090

7/200

7/710

8/210

8/330

9/100

A

Ogla
Ogla

Ogla

Ost

Ost

Vast

Ost
Vast

Ost

Vast

Ost

Vast

Vast

Ost

Vast

Ost

Vast

Ost

Vast

Vast

Befintligt lage, i form av trevagskorsning, behalls.
Anslutning till vag &mnad for fastigheter. Endast
hogersvangar.

En 6gla anlaggs for att mojliggbra vanstersvang
at vést genom 6gla och dppning i mittracke.
Anslutning amnad for fastigheter vast om véagen.

Befintligt lage for fyrvdgskorsning behalls men
byggs om, bade hoger- och vanstersvang mojlig.
Anslutning till véag 572 och 590.

Befintligt lage, i form av trevagskorsning, behalls.
Anslutning till vég 593. Endast hogersvangar.

Befintligt lage, i form av trevagskorsning, behalls.
Anslutning till vag &mnad for fastigheter mot
Skornome. Endast hogersvangar.

En 6gla anlaggs for att mojliggbra vanstersvang i
norrgaende riktning at Brunna genom &gla och
Oppning i mittracke samt vanstersvang tillbaka
pa vag 55. Anslutning for fastigheter vast om
vagen.

Befintlig utformning i form av trevagskorsning
behalls. Anslutning till vdg amnad for fastigheter
vid Brunna. Endast hégersvangar.

Befintligt lage gors om till tva separata
trevagskorsningar. Anslutning till vag 574.
Oppning i mittrécke och svéangfalt mojliggor bade
vanstersvangar och hogersvangar.

Befintligt lage gors om till tva separata
trevagskorsningar. Anslutning till vag 593.
Oppning i mittrécke och svéangfalt mojliggor bade
vanstersvangar och hogersvangar.

Befintligt lage for trevagskorsning behalls.
Anslutning till vag &mnad for fastigheter. Endast
hogersvangar.

Befintligt lage for trevagskorsning behalls.
Anslutning till vag &mnad for fastigheter. Endast
hogersvangar.

Befintligt lage for trevagskorsning. Anslutning till
vag 575 mot Skalsta. Endast hdgersvangar.

Befintligt lage for fyrvagskorsning gors om till tva
separata trevégskorsningar. Anslutning till vag
594. Oppning i mittricke och svangfalt mojliggor
bade vanstersvdngar och hogersvangar.

Befintlig fyrvagskorsning, gors om till tva
separata trevégskorsningar. Anslutning till
enskild vag. Oppning i mittracke och svéangfalt
mdjliggdr bade vanstersvangar och
hogersvangar.

Befintlig trevagskorsning behalls. Anslutning till
fastigheter at vast. Endast hogersvangar.
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Sektion Foreslagen Lage Beskrivning
(ca KM-tal) korsni{lgstyp (6st/vast)

(Allman eller

enskild)

9/470 A Ost Befintlig trevagskorsning behalls. Anslutning till
fastigheter vid Bostéllet. Endast hogersvangar.

9/600 Traktor Ost Befintlig trevagskorsning behalls. Anslutning till

A Vist fastigheter at vast och jordbruk at 6st. Endast
hogersvangar. Mjoligt att korsa vag genom
Oppning mittracke.

9/910 A Vast Befintlig trevagskorsning behalls. Anslutning till
fastigheter vid Rosendal. Endast hdgersvangar.

10/440 A Ost Befintligt lage i form av trevagskorsning, behalls.

Ogla Vst Apslutni"ng till vé%'a"mnad for fast.i.gheter. Endast
hogersvangar. Mojligt att korsa vag genom
Oppning mittracke.
En 6gla anlaggs for att mojliggbra vanstersvang
at 6st samt infart till fastighet at vast. Anslutning
amnad for fastigheter.

11/300 Ogla Ost Ny fyrvagskorsning med 6gla p& bada sidor

Ogla Vist mojliggor bade hdger- och vénstersvang at bada
hall. Atkomst till fastigheter via dglor.

11/950 C Vst Ny trevéagskorsning som justeras fran en 4-
vagskorsning till tva trevagskorsningar typ C.
Anslutning till vag Skarfalten.

12/010 C Ost Ny trevagskorsning som justeras fran en 4-
vagskorsning till tva trevagskorsningar typ C.
Anslutning till vag 596.

13/780 C Vst Befintligt lage trevagskorsning. Anslutning till vag
578 mot Laby. Oppning i mittrédcke och svédngfalt
mojliggdr bade vanstersvangar och
hogersvangar.

14/140 C Ost Befintligt lage trevagskorsning. Apslutning till vag
amnad foér verksamhetsomrade. Oppning i
mittracke och svangfalt mojliggor bade
vanstersvangar och hogersvangar.

14/620 A Ost Befintligt lage trevagskorsning behalls.
Anslutning till fastigheter vid Tunnmyran. Endast
hogersvangar.

15/410 Ogla Ost Ny fyrvagskorsning med 6gla pa bada sidor

Ogla Vist rrlt')jliggér béde. héger— och véﬁst.fersv'aqg étﬂbéda
hall. Atkomst till fastigheter via dglor vid Laby,
Vadbacka och Nasten.

15/670 A Vst Befintligt lage trevagskorsning behalls.
Anslutning till fastighet at vast. Endast
hogersvangar.

16/150 A Vst Befintligt lage trevagskorsning behalls.

Anslutning till fastighet at vast. Endast
hogersvangar.
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4.3.3 Sidovéagar

Vigplanen syftar till att verka for att farre vagar ansluter till vig 55. For att minska
antalet utfarter till huvudvagen men bibehalla dtkomsten till fastigheterna behover
man skapa nya végar. Detta for att ge fastighetsdgarna samma mdgjligheter for
dtkomst som tidigare samt ge lantbrukare mojlighet att né sina dgor som tidigare.
Syftet med de nya viagarna ar att leda om trafiken fran mindre vagar och samla den
till storre korsningar samt skapa en sikrare trafikmiljo.

De enskilda viagarna kommer generellt foreslds vara grusbelagda och ges bredden
cirka 4 meter samt forses med motesplatser. For de vagar som ska fungera som
kombinerad vag, dar bade bilburen- och ging- och cykelvigstrafik ska ledas,
kommer bli allménna och utformas belagda och ges bredden 4 meter samt forses
med motesplatser. Nagra allmidnna befintliga anslutande vigar kommer dven dras i
ny strackning, dessa utformas belagda och ges bredden upp till 7 meter.

4.3.4 Trafikflode

Trafikmidngden mats varje ar langs vag 55. Trafikprognos baserat pd méatning ar
2019 och EVA trafik6kning har utforts for ar 2046 och ar 2060. Trafikméangd och
Trafikverkets basarsprognos redovisas i Tabell 6. Trafikflode redovisas i
arsdygnstrafik (ADT), vilket ir det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett ar.

Tabell 6. Trafikflode under 2019 och trafikprognos till 2060

Orsundsbro Rv 575 -
- Rv 575 Kvarnbolund
Total (ADT) Lastbils- Total (ADT) Lastbils-
£/d andel (%) £/d andel (%)

Métning under 11120 12 13 200 n
2019
Prognos for 2046 14 514 14 17 410 13
(TrV prognos)
Prognos for 2060 16 262 15 19 491 14

(TrV prognos)

4.3.5 Sakerhetszon

Vigens sidoomrade behdver utformas sa att risken for svéra personskador vid
avkorningsolyckor forebyggs. Normalt ska det finnas en sé kallad sikerhetszon langs
vagen, en zon med jamnt underlag, flack lutning och fri frén oeftergivliga hinder,
stup och djupt vatten.

I enighet med att referenshastigheten okar langs striackan 6kar ocksé

siakerhetszonen, det vill siga det utrymme utanfér vag som ska vara fritt fran hinder.
For vigar med en hastighet pa 100km/h och ADT stérre éin 8 000 fordon ska
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sidkerhetszonen vara minst 9 meter. Undantag kan goras om sarskilda skl
foreligger, som till exempel vid hogkapacitetsracken.

4.3.6 Busshallplatser

For att korta ner restiden for busspassagerare pa vag 55 foreslas vissa
busshéllplatser med fa resenirer tas bort och de som behaélls gors sdakrare och mer
tillgéngliga. De busshallplatser som behalls kommer ocksa att rustas upp till modern
standard och ges en plattform. Vagplanen foreslér tio hallplatsldagen i vardera
riktning, se Figur 19. Busshallplats vid trafikplats Eningbole i sodergdende riktning
kvarstér. Det ar kollektivtrafikmyndigheten Region Uppsala som beslutar om vilka
busshaéllplatser som ska tas bort.

Vid Ramstalund, Skirfalten och Laby tar sig oskyddade trafikanter mellan
busshallplatserna via planskilda passager. I vrigt tar sig oskyddade trafikanter till
och fran busshéllplatserna over vig 55 via 6glor och/eller 6ppning i mittracke. Vid
passager i plan bedoms sikten vara god. Alla busshéllplatser, forutom Navestahage,
utformas med belysning, 14s mer i avsnitt 4.3.9.

4.3.7 Gang- och cykelvag

En 3 meter bred cykelvig kommer att byggas langs med huvudvigen fran
Orsundsbro till Kvarnbolund. Planforslaget omfattar tre typer av cykelviig:

1. Separerad: Cykelvigen ar helt avskild fran biltrafiken.
2. Kombinerad: Cyklister och bilister delar pa viagen.
3. Cykelvig langsmed vig 55, separerad med vagricke.

Dartill kommer bitvis dven befintliga vigar anvidndas for gang- och cykeltrafik.
Gang- och cykelvagens strackning framgar i Figur 13.

4.3.8 Pendlarparkeringar

Nya pendlarparkeringar planeras i Ramstalund och Skarfalten. Samtliga kommer att
forses med cykelstéll och parkeringsplatser for rorelsehindrade, se Tabell 7 och
Figur 13. Parkeringsplatserna kopplas samman med géng- och cykelvag.

Tabell 7. Foreslagna pendlarparkeringar langs med vag 55.

Plats Beskrivning

Ramstalund 21 parkeringsplatser, varav en for rérelsehindrade.
10 parkeringsplatser for cyklar.
Skarfalten 20 parkeringsplatser, varav tva for rérelsehindrade.

20 parkeringsplatser for cyklar placerade nara bada
ingangarna till tunneln.

44



Teckenforklaring

P Busshallplats - Norrgaende
riktning

o Busshallplats -
Sodergaende riktning

Gréans vagplan

pnmnnn VaEgstracka vagplan

285 38

0 0,95 19
[ — ]

km

©Lantm ateriet, Geodatasamverkan

Kvarnbolund >
S F

i
L J
b
t
-
P

i Nasten

Nyborg

Q@

Laby

o

Skarfalten Skarfalten

-
-
-
oy
ol
1Y

5) Navestahage
."? J. Rosendal

"'; Ramstalund

Ramstalund E

2 Vastergarde

"'IOQlullullll'

Brunna

i Sava
\ Lilla Ransta

Figur 19. Foreslagna busshallplatser.

~— i Eningbdle

Orsundsbro

@.'

Séva

oo

'..
traunmnn
"@" ran

¥

Q




4.3.9 Belysning

Belysning ska kompletteras och bytas ut langs delar av strackan, exempelvis vid

utvalda korsningspunkter och busshéllplatser. Belysning kommer att anldggas vid

foreslagna pendlarparkeringar vid Ramstalund och Skarfalten, vid gang- och

cykelbron vid Ramstalund samt géng- och cykelporten vid Skirfélten, se Tabell 8.

Ingen lingsgdende belysning planeras utmed vig 55 samt gang- och cykelviagen

eftersom trafikflodet ar 1agt och sikten god. Vag 594 och Vig 593 bedoms likt vag 55

inte ha skal for belysning.

Tabell 8. Foreslagen belysning langs strackan.

Sektion
[KM-tal)

Plats

Beskrivning

2/550

3/635

5/200

6/100

8/200 och
8/300

9/550

12/000

15/250

16/500

Lilla Ransta

Séva

Brunna

Vastergarde

Ramstalund

Rosendal

Skarfalten

Nasten

Kvarnbolund

Busshallplatser (inklusive plattform och
gangbana) utformas med belysning.

Pa var sida om korsningen finns busshallplatser
som ska belysas, samt en gangpassage i plan
dver vag 55. Gangvagar mellan hallplatserna
utformas med belysning.

Busshallplatser (inklusive plattform och
gangbana) utformas med belysning.

Pa var sida om korsningen finns busshallplatser
som ska belysas, samt en gdngpassage i plan
dver vag 55. Gangvagar mellan hallplatserna
utformas med belysning.

Pa var sida om korsningen finns busshallplatser
som ska belysas, samt en planskild gang- och
cykelpassage over vag 55. Gangvagar mellan
hallplatserna belyses. Pendlarparkering och
cykelparkeringar utformas med belysning.

Busshallplatser (inklusive plattform och
gangbana) utformas med belysning.

Pa var sida om korsningen finns busshallplatser
som ska belysas, samt en planskild géng- och
cykelpassage (port) under vag 55. Gangvagar
mellan hallplatserna belyses. Pendlarparkering
och cykelparkeringar utformas med belysning.

Busshallplatser (inklusive plattform och
gangbana) utformas med belysning.

Véag/korsning in mot Kvarnbolund utformas
med belysning.
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4.3.10 Byggnadsverk

Végplanen foreslér totalt 12 byggnadsverk i form av bro, nigra av dessa utgor
befintliga byggnadsverk, se Tabell 9. Byggnadsverk i form av vignira
bullerskyddsatgérder redovisas i Tabell 10, las mer om bullerskyddsétgarder i
avsnitt 4.5.1. I Figur 20 redovisas féreslagna byggnadsverk.

Tabell 9. Byggnadsverk i form av bro som foreslas i planforslaget.

1D Sektion Beskrivning
[KM-tal]

341 0/360 Befintlig plattbro i betong 6ver véag 55 vid trafikplats
(Eningbole) Eningbéle. Inga atgarder behdvs.

342 2/200 Ny faunabro under vag 55.

(Kongo) Plattrambro med fri 6ppning 2,1 meter och fri brobredd
12 meter.

3-70-1 3/885 Befintlig bro 6ver Sdvaan. Bro kompletteras med ny
rérbro for gang- och cykelvag 6ver Sdvaan, vast om vag
558
Hojd 2,99 meter och spannvidd 4,84 meter.

345 4/330 Befintlig rérbro dver back NV Balingsta. Ingen atgard.
En ny rorbro anldggs for gdng- och cykeltrafiken dver
back NV Balingsta. Fri 6ppning 2,26 meter och fri
brobredd 3 meter.

34D 6/180 Ny rorbro for vég 6ver back vid Vastergéarde, vast om
vag 55.

Hojd 2,27 meter och spannvidd 2,32 meter.
346 8/265 Ny gang- och cykelbro dver vag 55.
(Ramstalund)  Plattbro i slakarmerad betong i sex spann.
Fri brobredd 3 meter.
Frihojd 4,7 meter 6ver vig 55 och 2,7 meter dver gang-
och cykelvag.

34E 11/870 Ny bro 6ver Nasbacken som utgér faunapassage.
Bagbro, fri 6ppning 6 meter och fri brobredd 11 meter.

348 1/970 Ny bro dver gang- och cykelvag i form av en gang- och

(Skarfalten) cykelport under vag 55.
Plattrambro.
Fri 6ppning 2,7 meter och fri brobredd 5,4 meter.
349 14/880 Ny Faunabro dver vag 55.
(Nyborg) Andskarmbro i betong i tvé spann.
Frihdjd 4,7 meter dver vag 55 och 2,7 meter 6ver gang-
och cykelvag.
34A 15/190 Ny gang- och cykelbro 6ver vég 55.
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ID Sektion Beskrivning

[KM-tal]
(Laby) Balkbro i betong i fem spann.
Fri brobredd 3 meter.
Frihdjd 4,7 meter dver vag 55 och 2,7 meter dver gang-
och cykelvag.
34B 16/090 Befintlig betongbro 6ver Hagaan, V Labyvads for vag.
3-64-1 Ingen atgard.
34C 16/100 Ny géng- och cykelbro éver Hagaan.

Andskarmbro i betong i ett spann.
Fri brobredd 3 meter.

Tabell 10. Vagnara bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen. Dartill kommer
bullerskyddsvallar anlaggas.

Bullerskyddsatgard Placering Sektion Langd Ca hojd
fran vag [KM-tal] [m] Over vag 55
55 [m]
Bullerskyddsskarm Vast 0/650 — 1/050 400 +2,5
Bullerskyddsskarm Vast 6/010 — 6/088 78 +2,2
Bullerskyddsskarm Vast 7/037 - 7/078 44 +2,5
Bullerskyddsskarm Vast 7/092 — 7/128 36 +2,5
Bullerskyddsskarm Vast 7/791 — 7/907 116 +3,0*
Bullerskyddsskarm Vast 8/357 — 8/532 175 +3,0*
Bullerskyddsskarm Vast 9/762 — 9/887 125 +2,2
Bullerskyddsskarm Vast 15/252 — 15/404 160 +2,2

*Placeras pa bullerskyddsvall.
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4.3.11 Avvattning

Avvattningssystemet behover anpassas till den nya viganlaggningen och till
forandrade nederbordsmonster. Utmed strackningen for vigplanen kommer
uppsamling och avledning av vigdagvatten ske via befintliga och nya vigdiken,
draneringsledningar, brunnar och trummor. Befintliga avrinningsanvisningar
kommer att anviandas. Utmed vissa delar av strackan breddas eller fordjupas
vagdiket vilket innebér att vissa brunnar och trummor behéver bytas, forlingas eller
andras i hojdsattning.

Utgangslaget ar att befintliga utslappspunkter ska fortsatt anvindas i samma
utstrackning som innan atgirden. Detta for att undvika att floden och
forutsattningar dndras for omgivande mark och markavvattningsforetag. I de fall
utloppsledningen dgs av annan part forutsatts denna vara i funktion. Skicket pa
dessa har ej utretts eller inventerats vid framtagande av vigplanen.

Utover atgarder pa de befintliga dagvattenanliaggningarna forekommer anldggning
av nya diken mellan den nya ging- och cykelbanan och vigbanan och dven nya
brunnar och ledningar och trummor, till exempel pa stillen dir nya gang- och
cykelvigen korsar ett dike eller vattendrag.

I trnga partier, sisom forbi fastigheter nira viagen och skyddsobjekt som
fornlamningar, brunnar eller hoga naturvirden, foreslas tackdike med
underliggande drianeringsledning f6r att minimera markintranget da sléanter och
dikesbotten kan utformas pa annat sitt vid tackdiken.

Ny vagutformning okar det dimensionerade dagvattenflédet pa grund av nya,
héardgjorda ytor som anldggs for ny vag och gang- och cykelbana. Det 6kade
dagvattenflodet ar relativt litet jamfort med det befintliga flodet frin omgivande
mark och vigomradet. Vid berdkningen av det nya dimensionerade flédet har dven
framtida klimatférandringar beaktats. For att hantera det dimensionerade flodet
behover vissa av réren och trummorna bytas ut, medan andra behover rensas eller
omplaceras for att forbattra avrinningen.

Korsande diken och draneringsledningar for akermark finns pa flera platser langs
strackan och behover pa vissa delar anpassas till den ombyggda anldggningen.
Avvattningssystemet har planerats for att sa 1angt som mdgjligt bibehélla lantbrukets
dranering. For att undvika negativ paverkan pa de befintliga
avvattningsanldggningarna som ar anslutna till vigens avvattningssystem fran
jordbruksmark kommer placeringen av trummorna inte att andras samt
anslutningshdgjder till brunnarna som behéver flyttas har beaktats for att sdkerstilla
att det befintliga systemet fortsitter att fungera dven efter de kommande
andringarna. Ovriga tgirder kommer att samordnas med berorda ledningsigare i
kommande projekteringsskede.

Vid ombyggnation av vigens avvattningsanlaggning kommer Trafikverkets gillande
krav p& utformning att foljas. Det innebar bland annat att anldggningen kommer att
dimensioneras for att omhidnderta minst 10 millimeter nederbérd per kvadratmeter
hardgjord/reducerad area, vilket innebér att cirka 75 procent av nederbérden pa
arsbasis omhéandertas i anlaggningen. Detta kan uppnés via langsgdende, flacka
vagdiken for denna striacka. Vagdagvattnet ska tilldtas rinna/6versila grasbekladda
diken och végslanter. Harvid erhlls rening genom sedimentering, filtrering samt
biologisk rening (upptag av vixtlighet). Diken utformas med s& stor kontaktyta som
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mojligt och med lag infiltrationskapacitet i underliggande jordlager for att
mojliggora langa rinntider och ddrmed optimera reningsprocessen. Den
sammanlagda ytan av diken langs strackan kommer att 6ka jaimfort med befintlig
situation, fraimst pa grund av det nya diket mellan gang- och cykelbanan och
vagbanan och dven svagare sldntlutningar och breddare dikesbotten. Det foreslas att
de planerade parkeringsplatser vid Ramstalund och Skirfilten ska ha ett
dagvattenreningssystem som exempelvis brunnsfilter, vixtbadd eller biofilter. Dessa
ger en forbattrad reningsformaga jamfor med den nuvarande
avvattningsanldggningen.

Gillande hantering av vigdagvatten fran vag 55 ar inga magasineringsétgarder
vidtagna, utover dikenas mojlighet att magasinera. Da dikena kommer bli storre och
djupare kommer deras formaga att transportera storre méngder vatten att 6ka. Det
kommer ocksé anldggas nya diken mellan gang- och cykelbanan och vigbanan. Inga
specifika behov av magasinering foreligger da dikenas magasineringsformaga
bedoms vara tillracklig for att omhénderta dven framtidens vigdagvatten.

Avvattningsanldaggningar under vag 55 dimensioneras och utformas for en teknisk
livslingd for 40 &r. Aven trummor som genomleder vattendrag dimensioneras och
utformas for en teknisk livslangd for 40 ar.

4.3.12 Faunastangsel och faunapassager

Faunasténgsel anldaggs langs hela strackan. Ett faunastangsel anviands for att leda
aven mindre djur, medan viltstingsel (som finns idag) endast hindrar storre
daggdjur. Stangsel placeras efter vigdiken i sikerhetszonen och anlidggs sa att det
inte utgor fara vid eventuell trafikolycka.

For att effektivisera stingslets funktion intill allménna vigar avslutas det inte tvirt
vid utfarter, utan dras in cirka 30 till 50 meter lings med anslutande vig. Detta
innebdr att djuren leds bort fran vagen. I narhet till dessa, sa kallade strutar, anlaggs
viltuthopp. Vid enskilda vigar anléaggs i stillet farister eller grindar for att forhindra
viltolyckor. Firist anviands i stingseloppningar for att forhindra att djur tar sig in pa
vagomradet. Sa kallade viltuthopp foreslés pa ett flertal plaster for att utgora
evakueringsmojligheter for djur som dnda har hamnat pa viagen.

En faunabro och flera faunapassager foreslas anldaggas lings med striackan. Syftet
med dessa ar att minska végens barridreffekt for djuren, vilken annars 6kar da
faunastiangsel anlaggs:

e En faunabro vid km 14/880 for stora ddaggdjur som gar over viagen, se Figur
21.

e Tva faunaportar vid km 2/200 och 11/860 for stora daggdjur (klovvilt, ej
optimala for dlg) som gér under vigen, se Figur 22 och Figur 23.

e Fyra underpassager vid km 2/770, 5/460, 8/130 och 10/000 fér medelstora
och smé daggdjur som gér under viagen.

e Enunderpassage vid km 13/550 dar dikets funktion som spridningsviag for
grod- och kraldjur sakerstalls.
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Befintliga passager anpassas for den nya vaganldggningen i form av forlangd
trumma samt en kompletterade trumma intill vattenférande sadan.

Langs med hela strickan planeras faunastiangsel med tillhorande 16sning som
farister, grindar och viltuthopp.

Las mer om foreslagna skyddsétgarder for fauna i avsnitt 4.5.2.

Figur 21. Planerad faunabro i htjd med Nyby/Laby. Vy ovanifran, i riktning mot Kvarnbound.

Figur 22. Planerad faunapassage i hojd med Lilla Ransta/Kongo. Vy &t 6st, mot riktning
Kvarnbolund.
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Figur 23. Planerad faunapassage i hojd med Skarfalten/Nasbacken. Vy at vaster, i riktning
Kvarnbolund.

4.3.13 Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

P& grund av den omfattande lermiktigheten som forekommer langs striackan samt
de planerade uppfyllnaderna for att genomfora planforslaget bedoms
forstarkningséatgiarder (bade i stabilitetshéjande och sittningsreducerande syfte)
behdva vidtas.

For gang- och cykelvigen, anslutningsvagar, vagoglor samt breddning av befintligt
vagomrade utgors de rekommenderade forstarkningsatgirderna huvudsakligen av
totallastkompensation (det vill siga urgravning och ersittning av leran med lattfyll).
Dar lermaktigheten underskrider 10 meter bedoms tidig utliggning som en mojlig
alternativmetod vid anldggning av den planerade géng- och cykelvigen forutsatt att
mojligheten finns ur ett produktionsplaneringsperspektiv.

Grundlaggning av rorbroar rekommenderas i forsta hand utfoéras med betongdack
pa trapalar. Detta eftersom denna 16sning redan anvénts vid grundldggning av den
befintliga rorbron vid cirka KM-tal 3/885 (Bro 3-70-1) och inga uppgifter om
sattningsskador eller dylikt ar kdinda for denna bro i dagslédget. Dessutom bedéms
16sningen sdvil ekonomisk som miljovanlig. Det bor dock papekas att denna 16sning
forutsitter att trapalarna kommer befinna sig under grundvattenytan under
konstruktionens livstid. Om detta krav ej kan uppfyllas rekommenderas tripélarna
ersitts med antingen kombi- eller betongpélar.

Generellt bedéms det bli aktuellt med upprittandet av 6vergangszoner i direkt
anslutning till/frdn de nya broarna for att uppfylla differensséttningskravet. For
rorbroar utgors dessa 6vergéngszoner huvudsakligen av trapélar (alternativt betong-
eller kombipalar). Fér de mer konventionella broarna som planeras inom ramen for
planforslaget (det vill sdga icke rorbroar) kan dessa 6vergangszoner dock ha en
storre omfattning i form av bankpélning i kombination med kalkcementpelare (KC-
pelare). Detta giller frimst de planerade gang-och cykelpassagerna 6ver respektive
under vig 55 vid Ramstalund, Skérfilten och Liaby samt gang- och cykelbron 6ver
Hégaan. KC-pelare bedoms vara aktuell i olika grad under tillfartsbankarna i direkt
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anslutning till/frdn broarna men bedoms dven kunna ersittas med lattfyll som
alternativ.

En stor del av de rekommenderade forstarkningarna ar av sattningsreducerande
karaktir men forbattrar dven stabilitetsforhallandena.

Utifran de nu kdnda forutsattningarna kan risken f6r hydraulisk bottenupptryckning
vid de planerade dikesbotten vid cirka KM-tal 4/500 och 5/900 ej uteslutas.
Kompletterande undersékningar rekommenderas for att utreda
grundvattentrycknivierna i dessa omraden for att kunna gora mer kvalificerade
bedémningar. Om resultat fran dessa bedomningar fortfarande indikerar risk for
bottenupptryckning rekommenderas diken att kulverteras.

Den exakta omfattningen av de rekommenderade forstarkningsatgarderna kommer
preciseras/optimeras i nista skede efter resultat frin kompletterande sonderingar
och provtagningar har erhallits.

Den nya gang- och cykelbro 6ver vig 55 vid Ramstalund ar placerad inom
Ramstalunds grundvattenforekomst (SE663158-159197) dir vattentdkten Bragby
ombesorjer cirka 305 personer med dricksvatten. Grundvattenforekomsten omfattas
idag inte av nagot vattenskyddsomréde, men Uppsala vatten och avfall AB har
paborjat processen med att uppritta ett vattenskyddsomrade. Oversta lagret dir det
ska schaktas for den nya gang- och cykelbron domineras av lera vilket innebar att
sannolikheten ir liten for att arbete i samband med bron skulle paverka
grundvattenférekomsten negativt.

4.4 Bortvalda utformningsalternativ

4.4.1 Vag och korsningspunkter

Strackningen for vag 55 har varit oférandrad eftersom utgangsliget har varit att ga i
befintligt 1age. Korsningar, anslutningsvigar/sidovigar samt in- och utfarter har
dock justerats under planldggningsprocessens gang for att sdkerstilla
trafiksdkerheten langs strackan. Alternativ med fyrvagskorsning vid Vistergirde och
Ramstalund har valts bort eftersom det bedoms mer trafiksidkert att anldgga
forskjutna trevagskorsningar.

4.4.2 Gang- och cykelvag

Placering av gang- och cykelvidgen har studerats och justerats under
planlidggningsprocessens gang. Det har bland annat inneburit att gdng- och
cykelvagen har bytt sida ett antal ganger. Vid Skirfilten foreslogs tidigare gang- och
cykelvigen ga pa den Ostra sidan en bit efter korsningen. Detta forkastades och den
foreslas i stillet gd pa den vistra sidan dar befintlig enskild vag kan nyttjas. Dartill
har gdng-och cykelviagens lage pa befintligt vignat varierat, bland annat vid Laby
Vadbacka dar géng- och cykelvigen nu gér langs med vég 55 fram till Laby. Mellan
Ramsta kyrka och Ramstalund var tidigare forslag att anldgga en ny separerad géng-
och cykelvig, detta har forkastats. I stillet nyttjas befintlig vag och strackan blir en
kombinerad vag.
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4.4.3 Busshallplatser och pendlarparkering

I dialog med Region Uppsala har pendlarparkering vid Sdva samt ett antal
busshaéllplatser plockats bort. Tidigare placering av pendlarparkering vid Skarfalten
vaster om vag 55 har justerats eftersom det bedomdes att den l4g for langt bort frén
véagen och busshallplatserna. I uppdaterat planforslag ligger pendlarparkeringen
strax Oster om vig 55. Dialog har forts kontinuerligt med Region Uppsala géllande
vilka busshallplatser och pendlarparkeringar som ar aktuella samt placering av
dessa.

4.4.4 Broar

Under planldggningsprocessen har broars antal, ligen och utformning &dndrats. En
gang- och cykelbro vid Sava har tidigare utretts men har ersatts med en passage i
plan, eftersom bro ej tjanar gang- och cykelviagen. Att pendlarparkeringen dessutom
utgick bedoms vara ytterligare en grund for behovet av att en sddan passage inte
kvarstar. Tidigare foreslagen gang- och cykelbro vid Skirfilten har utgéatt och
foreslas bli en gang- och cykelport under vég 55 for att minska omgivningspéaverkan.

4.4.5 Faunapassager

Det har utretts flera olika alternativ for passager for klovvilt, bland annat 6ppningar
i faunastidngslet dar det konstaterats att djuren frekvent ror sig 6ver vigen
(viltovergangsstille). Detta alternativ har forkastats eftersom det inte uppfyller de
krav som Trafikverket stiller pa utformning av en vig med referenshastighet pa 100
km/h och bedoms inte vara en siker miljo for trafikanter eller djur.

Ett annat forslag som har uppkommit ar att kombinera faunapassager med gang-
och cykelbroar som da anliggs utan belysning. Det skulle kunna fungera eftersom
manniskor mest ror sig pa dagtid och djuren mest i skymning, nattetid och i
gryningen. Aven det forslaget har valts bort eftersom minniskors och djurs
rorelsemonster och strak inte sammanfaller. Manniskor ror sig i forsta hand mellan
bebyggelse och hallplatser och foredrar 6ppnare platser med bra sikt, medan djuren
till storsta delen ror sig mellan olika skogs- och fédosoksomréden och féredrar
omraden med hogre vegetation.

Faunabroar 6ver viagen har utretts vid KM-tal 1/500 och 10/100 och presenterats
tidigare i projektet. Sett till forutsattningarna langs strackan anses faunabroar inte
vara den bésta 16sningen vid de har sektionerna, dven om sddana bedémts vara enda
mojliga séttet att uppna fullgod passagemdijlighet for dlg. For att bygga
passagelosningar vid dessa sektioner som ar optimal dven for dlg skulle det oavsett
l6sning skapa en onaturlig struktur i landskapet. En av broarna skulle dven paverka
ett fornlimningsomrade. De tidigare foreslagna faunabroarna har ersatts med
faunaportar under végen i vigplanen.
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4.4.6 Bullerskyddsatgarder

Végnara atgarder har 6vervagts for samtliga bullerberorda byggnader. I flera fall har
vagutformningen gjort det tekniskt svart att placera vignéara bullerskyddsatgirder
pé grund av korsande vigar/infarter. Vagnara atgarder har ocksé valts bort i de fall
de inte visat sig samhéllsekonomiskt rimliga d de exempelvis enbart skyddar fatalet
hus.

4.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststélls

I vagplanen kommer de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som kravs for att
forebygga storningar och olagenheter fran viganldggningen och végtrafiken att
faststillas. De skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som foreslas giller endast for
driftskedet, det vill sdga nar vigen ar fairdigbyggd och 6ppnad for trafik.

4.5.1 Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddatgéarder som utretts har varit bade viagnira och fastighetsnéra atgarder.
Bullerskyddsatgarder har dimensionerats for att i storsta maéjliga man kunna
innehélla riktvirden i de fall det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. For att
sianka ljudnivaer utomhus vid fasad och pa uteplats planeras bullerskyddsskarmar,
bullerskyddsvallar och en kombination av bullerskyddsvall med bullerskyddsskiarm
ovanpa i ndra anslutning till vig 55. De vignara atgarderna ar framst placerade pa
platser dér ljudnivaerna ar mycket hoga och/eller dar flera bostadshus ligger i nira
anslutning till varandra. Pa dessa platser har atgirderna bedomts ge béast effekt i
forhallande till den kostnad det innebar att uppfora atgiarderna.

Vid Ramsta forskola har olika 16sningar undersokts for att uppna riktvirden pa
skolgard. Foreslaget alternativ ar en bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm
ovanp4, for att dimpa ljudnivéer pa forskolegérden s att de hamnar under de
hogsta acceptabla ljudnivaerna for skolgard pa 60 dBA pa del av skolgard. I 6vrigt ar
alla foreslagna vignara atgarder framtagna for att dimpa ljudnivaer vid bostadshus.

For mer information om bullerskyddsétgarder, se PM Buller.

4.5.1.1 Fasadatgarder och skyddad uteplats

Lings med strickan mellan Orsundsbro och Kvarnbolund bedéms flertalet
fastigheter kriva ndgon form av skyddsatgird for att riktvirden géllande buller
inomhus och pé uteplats ska innehéllas, se Tabell 11. De dtgirder som foreslas ar
atgard av fonster, byte av friskluftsventiler, samt atgarder for uteplatser. For vissa av
fastigheterna bedoms en av dtgiarderna vara tillrackligt, medan for andra kravs alla
tre skyddsétgarderna.

I plankartorna redovisas de fastigheter som erbjuds fasadatgiarder och/eller skyddad
uteplats med grona prickar och med beteckningen Sk1 och Ska.
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Tabell 11. Foreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

Sk-beteckning i  Skyddsatgard Beskrivning

plankarta

Sk1 Erbjudande om fastighetsnara Fasadatgard pa byggnad dér
bullerskyddsatgard i form av riktvarde riskerar att 6verskridas.
fasadatgard.

Sk2 Erbjudande om fastighetsnéara Lokalt skydd vid uteplats pa
bullerskyddsatgard i form av fastighet dér riktvarde riskerar
lokalt skydd av uteplats. att dverskridas.

4.5.1.2 Bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall

For att bullerberorda bostéader ska klara riktviarden faststills vignara
bullerskyddsétgérder i form av bullerskyddskiarmar och bullerskyddsvallar, se Tabell
12. Totalt foreslés atta bullerskyddskarmar och fem bullerskyddsvallar. Lokalisering
och utbredning av bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar framgar i Figur 24
samt i plankartor.

I plankartorna redovisas viagnira bullerskyddsskdarmar som grona prickar och med
beckningen Sk3 och Sk4. Dar det ar aktuellt med bullerskyddsskiarm pa
bullerskyddsvall nyttjas bada.

Tabell 12. Foreslagna kallnara bullerskyddsatgéarder.

Sk-beteckningi Skyddsatgard Beskrivning

plankarta

Sk3 Kéllnara atgard i form av Bullerskyddskdrmar som anlaggs
bullerskyddsskarm nara vag 55 for att absorbera

buller vid kallan.

Sk4 Kéllnara atgard i form av Bullerskyddsvallar som anlaggs
bullerskyddsvall nara vag 55 for att absorbera
buller vid kallan.

4.5.2 Faunaatgarder

Med hansyn till att referenshastigheten planeras att 6kas pa vig 55 anldggs dven
faunastiangsel langs hela strackan. Faunastangsel placeras i huvudsak utanfor ny
gang- och cykelvag.

For att minimera barridreffekterna for djur i omradet som pa grund av
faunastidngsel kan f4 ett forandrat rorelsemonster har faunapassager placerats pa
utvalda platser lings med strackan. Passagerna omfattar faunapassager under vag
55 for storre daggdjur, torrtrummor f6r medelstora daggdjur och en faunabro vid
naturreservatet Nyborg. Den valda placeringen av faunabro 6ver vig 55 ar baserad
pa djurens vanor och rorelsemonster i omradet men dven paverkan pa
landskapsbild och kulturmilj6. Bron har placerats vid kant av skogspartier dar flera
djur befinner sig.
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Utover detta tillses dven viltuthopp for de djur som tagit sig in innanfor
faunastiangslet samt farister som minimerar risken att djur tar sig in i vigomradet
vid exempelvis anslutande vigar.

I plankartorna redovisas faunastiangsel med rod streckad linje. Skyddsatgéarder for
fauna markeras i plankartor med gron prickad linje och beteckningarna Sks, Sk6,
Sk7, Sk8 och Ski10, se Tabell 13.

Tabell 13. Foreslagna skyddsatgarder for fauna.

Sk-beteckningi Skyddsatgard Beskrivning

plankarta

Sk5 Faunabro Passage anpassad for stora
déaggdjur som anlaggs over vag
55,

Ské Faunapassage under vag Passage for stérre (med

inkl. anpassning avtrumma  undantag for &lg), medelstora
och sma déaggdjur under vag 55.

Sk7 Viltuthopp Viltuthopp planeras for att
djuren ska kunna ta sig tillbaka
till ratt sida faunastangslet om de
rakar komma in pa vagen.

Sk8 Ledarmur for grod- och Tata ledarmar for att leda grod-
kraldjur och kraldjur till passager under
vagen.
Sk10 Farist Farister anlaggs vid utvalda

Oppningar i faunastangsel for att
forhindra att djur inte ska komma
in pa vagen.

4.5.3 Grundvatten

I anslutning till Ramstalund planerar Uppsala Vatten och avfall AB for bildande av
ett nytt vattenskyddsomrade, Bragby vattentikt. Inga skyddsforeskrifter finns i
dagsldget men omradet har i denna végplan betraktats som ett vattenskyddsomréade
vilket kraver att sarskilda atgirder utreds i samband med de vagatgirder som
foreslas inom vagplanen. For att inte riskera paverkan av grundvattentdkten har
skyddséatgiarder markerats pa plankartan, 1angs hela vigen inom det omrade dar den
foreslagna vattentiakten pekats ut. Skyddsatgiarderna bestéar av anldggning av tita
diken och hogkapacitetsracke. Racket anlaggs mellan vigen och slant for att undvika
att bilisten, vid hindelse av en olycka, kor ner i slanten och paverkar
vattenskyddsomréadet.

Skyddsatgarder markeras i plankartorna med gron prickad linje och med
beteckningen Skg och Ski1, se Tabell 14.
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Tabell 14. Foreslagna skyddsatgarder fér grundvatten.

Sk-beteckning i Skyddsatgard Beskrivning

plankarta

Sk9 Tata diken Skyddsatgard for att undvika
paverkan pa grundvatten.

Sk Hogkapacitetsracke Skyddsatgard for skydd av
vattentakt.

4.5.4 Ovriga atgarder som foreslds men som inte
faststalls i plan

Skyddsétgarder som foreslds men inte faststills i vigplanen redovisas i vagplanens
MKB. Detta giller bland annat snitsling av omraden med hoga naturvarden samt
skyddsvirda arter, objekt och fornlamningar.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

Med tanke pa nuvarande situation med bristande trafiksékerhet och 6kande
trafikflode, bedoms vagplanen ha en positiv inverkan pé trafiksakerhet,
framkomlighet och milj6. En ombyggnation av vigen till 2+1 stricka och separerade
korfalt med faunastangsel och mittracke kommer att 6ka viagens sikerhet, funktion
och trafiktekniska forutsattningar och dessutom 6ka framkomligheten for bade bil-
och kollektivtrafik. Nya sikrare korsningar och péfarter samt faunapassager gor att
olycksriskerna minskar.

Den nya gang- och cykelvigen langs vag 55 kommer att underlitta resor och
arbetspendling mellan Orsundsbro och Uppsala och forbittra framkomligheten for
de oskyddade trafikanterna.

5.1.1 Trafiksdkerhet

Planforslaget kommer att mojliggora sikrare omkorningar. Vid utformning av den
nya vagen och korsningar har projektering gjorts for god sikt. For att kunna 6ka
referenshastigheten pa viagen kravs langre sikt 4n vad vdgen har idag.
Fyrvagskorsningar har ersatts med tva trevigskorsningar eller utformats med 6glor,
for okad trafiksdkerhet. Alla busshallplatser har utviarderats géllande
sdkerhetskraven. I samband med detta har ett antal busshéllplatser tagits bort och
nagra flyttats.

Den separata gang- och cykelvigen kommer att minska antalet fotgdngare och
cyklister pé bilvigen och darmed minskar dven antalet trafikolyckor med oskyddade
trafikanter.

De tre nya planskilda passagerna for gang- och cykelvigen kommer att erbjuda en
siker passage for trafikanterna pé de platserna. De planskilda passagerna ger
mojlighet oskyddade trafikanter att ga eller cykla till andra sidan vigen.

Forekomsten av viltolyckor forvantas minska eftersom faunastingsel anlaggs langs
béda sidorna av vigen. For att effektivisera stangslets funktion avslutas det inte
tvart vid utfarter, utan leds i stillet om mojligt cirka 30 till 50 meter ldngs med
utfartsvéagen, for att forhindra att djur hamnar pé viagen. Det planeras for sa kallade
viltuthopp for att mojliggora evakuering for de djur som trots faunastingsel har
hamnat pé végen.

Ombyggnaden av vigen kommer att paverka spridningsmgjligheterna for vilt i
omrédet. I dagslaget utgor vigen en viss barridr for viltets rorelse, men de kan dnda
passera vigen relativt ostort nattetid. Barridreffekten kommer att bli storre med de
foreslagna &tgiarderna, bland annat pa grund av 6kade hastigheter, faunastingsel
och mittracke.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser pa
trafiksakerhet.
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5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Regional utveckling brukar innefatta att regionens attraktivitet och konkurrenskraft
for foretag och boende 6kar. For foretagen handlar det bland annat om goda
transportmdjligheter for gods och for arbetskraft. For invinarna i regionen handlar
det ofta om mojligheten att leva ett gott liv, med en god boendemiljé och mojlighet
att n skolor, arbete och service pé ett sikert och effektivt sitt. Da framkomligheten
och sdkerheten okar for samtliga trafikanter forbattras forutsattningarna for
arbetspendling och godstransporter till Enkoping och till Uppsala.

Foreslagen atgéard bedoms medfora en positiv konsekvens gillande riksintresse for
kommunikationer (3 kap 8 § MB) avseende vég 55. Vagplanen uppréatthéller
riksintresset i och med att en séker och hallbar trafikering sikras. Vagplanen
bedoms inte motverka riksintresse for kommunikationer avseende flygplaster eller
riksintresse for totalférsvaret (3 kap 9 § MB).

Stangda in- och utfarter, omledning av lokalvigar, nya markanspréak och héjd
referenshastighet kan upplevas som negativt for lokalsamhallet. Vagplanen innebar
dock okad trafiksakerhet, framkomlighet, samt sdkrare och kortare resor for gdng-
och cykeltrafikanter med forbattrade mojligheter att anvianda kollektivtrafik och
darfor bedoms vigplanen som helhet medfora positiv effekt pa lokalsamhalle och
regional utveckling.

5.3 Landskap

Landskapsbilden kommer att fordndras i och med anldggning av den nya gang- och
cykelvigen, faunastingsel, bullerskyddsatgarder, nya dikesanldggningar och av nya
brokonstruktioner.

Vg 55 loper genom ett till stora delar 6ppet odlingslandskap. Vagen ligger till
storsta del lagt i landskapet och utgdr ingen stor visuell barridr. Eftersom
justeringarna av vig 55 inte innefattar nagra stora vertikala profilféorandringar
bedoms inte heller den nya vigen utgora nagon stor visuell barriar.

Den nya gang- och cykelvigen anlaggs till stor del i nivd med vig 55 men dar sa ar
lampligt och mojligt anpassas linje for gang- och cykelvig efter topografi och
omgivning. Anldggandet av gang- och cykelvigen skapar ett storre och bredare
vagrum vilket har en visuell paverkan pa landskapsbilden da den hardgjorda ytan
okar.

Framtriddande planerade byggnadsverk i landskapet ar: gang- och cykelbro 6ver vig
55 i Ramstalund, faunabro 6ver vig 55 vid Nyby och ging- och cykelbro 6ver vig 55
vid Laby.

Den planerade bron i Ramstalund har placerats intill befintlig bebyggelse, med
hinsyn till landskapsbilden, s att utblickar och genomsiktlighet paverkas sa lite
som mojligt. Gang- och cykelbron vid Laby ar placerad intill skogsmark vilket ger
stod &t den framtriadande konstruktionen. Bron har utformats for att skapa sé god
genomsiktlighet som mojligt och i mdjligaste man uppné en luftig karaktar.
Faunabron vid Laby kraver stora betongkonstruktioner och fyllning med héga
jordramper, men eftersom de forlaggs i anslutning till skogsmarken, dér terrdngen
ar mer kuperad, utgor de inte ett lika storande inslag i landskapet som om de
placerats i det 6ppna odlingslandskapet. De nya broarna kommer att utgéra nya
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landmarken i landskapet, vilket kan underlétta orienteringen och till viss del
innebira en positiv konsekvens.

Lings vagstrackan kommer bullerskyddsatgéarder kriavas. Detta blir nya
konstruktioner i landskapet vilket paverkar siktlinjer och utblickar.

De sammantagna konsekvenserna for landskap bedoms bli mattligt negativa.

5.4 Milj6 och hélsa

Konsekvenser for miljoé och hilsa som bedéms uppsta i och med foreslagen vigplan
redovisas i helhet i planens miljokonsekvensbeskrivning. Nedan f6ljer en kort
sammanfattning av bedomda konsekvenser.

5.4.1 Kulturmiljo

Planerad bullerskyddsvall och bullerskdrm vid Ramsta kyrka utformas for att
minimera den negativa effekten pa kulturmiljon. Bullerskyddsatgirden bedoms
utgora en liten negativ effekt pa kulturmiljon vid kyrkan vilket resulterar i en
méttligt negativ konsekvens dé kyrkans kulturhistoriska varde ar hogt.

Foreslagen viagplan kommer att innebara sma-mattligt till (lokalt) stora negativa
konsekvenser pa kulturmiljon 1angs med vagstrackningen. De lokalt stora negativa
konsekvenserna for kulturmiljon uppstar dar fornlamningar som ingar i storre
kulturhistoriskt vardefulla omraden behover undersokas och tas bort. Intrénget i
odlingslandskapet innebar att den historiska lasbarheten av omradets utveckling
forsvaras nagot. Vidare innebir planerade broar visuella barridrer for
kulturlandskapet.

Planforslaget beror tre olika omraden av riksintresse for kulturmiljovard. De
planerade atgirderna gor vissa fysiska intréng i fornlamningar som utgor uttryck for
riksintressena men ingen av fornlamningarna som utgor karnvéarde for
riksintressena bedoms behovas tas bort helt. Intrdnget innebir viss paverkan pa
riksintressenas viarde men sammantaget forvintas vagplanen medféra smé negativa
effekter pa riksintressena som tangerar vig 55 (Sdvaans dalgang och Uppsala-Nas).
Riksintresset Higadns dalgang bedoms ej paverkas negativt.

5.4.2 Naturmiljo

Vid utformning av vig 55 och géng- och cykelvigen samt broar har hansyn tagits till
befintliga naturvirden for att i mdéjligaste man undvika eller minimera paverkan pa
dessa. Foreslagen viagplan kommer dock att innebdra negativ paverkan pa
naturmiljon som en foljd av schaktarbeten och nya intréng.

Vad géller generellt biotopskydd har flertalet odlingsrosen och dkerholmar undvikits
helt, men 21 biotopskydd péverkas eller riskerar paverkas, varav ett (dkerholme)
kommer att tas bort.

Vagplanen kommer ocksa innebira en 6kad barridreffekt for vilt i omradet, vilken
avhjilps med de passager som planeras, dock inte fullt ut for dlg. Med den
foreslagna faunabron och de tva faunaportarna forvéintas viltet kunna rora sig
mellan livsmiljoerna pa vardera sida om vagen. Rorligheten for dlg begransas da
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avstandet mellan passager blir 1dngt. Sammantaget forvéntas antalet viltolyckor
med klovvilt reduceras med faunasténgsel langs hela striackan. For mindre till
medelstora djur s kommer de kompletterande faunapassagerna att forbattra
mojligheten att pa ett sdkert sitt rora sig fran ena till andra sidan av vigen.

Virdefulla trid som bedéms behova tas ned foreslas laggas ut i lamplig naturmiljo
for att fraimja biologisk mangfald. Inom det smala omréde langs med vig 55 dar
nedtagning av trad sker bedoms inte viktiga habitat for faglar finnas.

Inga leklokaler for groddjur kommer att paverkas av den planerade verksamheten.
Dock bedoms fem potentiella 6vervintringslokaler i form av skogsdungar paverkas
av genomforandet av vigplanen. Planforslaget bedoms inte paverka groddjurs
gynnsamma bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska funktion. For det dike
vid 55:ans bergtikt och Nasbiacken som béda anvéinds av groddjur ska funktionen
som spridningsvag inte forsdmras och faunastiangslet kompletteras med
ledstrukturer for att leda djuren réatt. Genom tillampning av ledarmar vid de tva
spridningsviagarna mojliggors en sdkrare passage, vilket gynnar populationerna.

Stor negativ paverkan forvintas pa tva naturviardesobjekt med klass 2, sju
naturviardesobjekt med klass 3 och 25 naturviardesobjekt med klass 4. 22
naturviardesobjekt med klass 4 tas bort helt, varav fem bestar av tradmiljoer och
resterande 17 utgors av vigkantsflora. Anlaggningsarbeten kommer att ske i
nirheten av vixtplatser for skyddade arter, men utan att de skyddade arternas
bevarandestatus péaverkas.

De jatteekar som star vid km 14/200 och km 15/280 bedéms inte paverkas av

projektet. De tva jatteekar, en stdende levande och en liggande dod, vid km 11/080
bedoms paverkas av projektet. Det levande tradet behéver tas ned och det liggande
tradet behover flyttas pa grund av breddning av vig 55 samt ny gang- och cykelvag.

De naturviarden som paverkas bestar framst av hivdad blomrik grasmark, men dven
akerholmar, vattendrag och till viss del trad. For att vaga upp den forlust av
naturvirden som viagplanen medfor kan grasytor som uppstar mellan vag 55 och
gang- och cykelvigen anldggas som blomrik grasmark. Delar av vigkanterna langs
vag 55 har forekomst av havdgynnad flora, varav flera ar rodlistade. Det foreslas att
det Oversta lagret av dessa viagkanter avbanas innan byggskedet och aterfors efter
byggskedet for att bevara deras artrika flora.

Den fridlysta kdrlviaxten nattviol, som hade rapporterats i omradet &r 1990, bedéms
inte forekomma i narheten av vig 55. De fridlysta karlvaxterna gullviva och blésippa
bedoms inte paverkas i sédan omfattning att arternas bevarandestatus paverkas
negativt.

Atgirder kommer att goras i vattenmiljoer, genom att trummor anpassas till
fiskvandring, groddjur och befintliga hyllor for utter forlangs vid behov.

Inom riksintresset Uppsala-Nas-Dalen kommer cirka 1,7 hektar att tas i ansprak
med ny vagratt. Detta bedoms inte ge nagon péaverkan pa sjélva riksintresset, da
ytan ar beldgen lings med redan i dag befintlig vag och korsning vid Skarfiltens
samhille. Inget arbete kommer att utféras inom Nyborgs naturreservat vid
anldggande av faunabron. Dikesarbeten kommer att utforas i narheten av
naturreservatet langs med vig 55, men sker da pa ett sidant sitt att hydrologin i
naturreservatet inte paverkas.
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Inga fridlysta arter bedoms paverkas pa ett sadant sétt att forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras.

Sammantaget bedoms véigplanen, inklusive foreslagna forstarkningsatgéarder samt
skyddsétgarder i form av faunapassager, innebira sma-maéttliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

5.4.3 Rekreation, friluftsliv och barriareffekt

Den planerade géng- och cykelvigen med planskilda passager 6ver och under vig
55, forbattrar mojligheterna for bade barn och vuxna att ta sig till mélpunkter inom
omrédet utan att anvinda egen bil. Mittracke och faunasténgsel ger 6kad
trafiksdakerhet, men paverkar samtidigt tillgangligheten for fotgangare och cyklister
genom att de méste ga runt dessa fysiska hinder for att ta sig till sin mélpunkt, till
exempelvis andra sidan vagen. I och med att gang- och cykelvig endast anlaggs pa
ena sidan av vigen kommer vissa boende att har flera kilometer till narmaste
planskilda passage och méste fortsatt passera vig 55 i plan.

De foreslagna géang- och cykelpassagerna ar forlagda i de samhéllen som har flest
antal invanare och lokala malpunkter; Ramstalund, Skarfalten och Liby, vilket
bedoms ge den storsta positiva effekten jamfort med andra lagen. Den foreslagna
faunabron kommer att kunna anvindas for att passera over véigen till fots pa stigar,
men ingen anslutning till gdng- eller cykelviagen planeras fran bron.

Foreslagen vigplan med en géng- och cykelvag, samt tre planskilda passager 6ver
eller under vig 55 bedoms leda till att mgjligheterna till rekreation och friluftsliv i
omradet forbattras.

Konsekvenserna gillande rekreation, friluftsliv och barridreffekter bedoms bli
positiva.

5.4.4 Hushallning med mark och vatten / naturresurser

5.4.4.1 Jord- och skogsbruk

Foreslagen viagplan gor ett intrdng i befintlig jordbruksmark langs med hela
strackan da den nya gang- och cykelvigen till allra storsta del anlaggs pa
jordbruksmark. Sammanlagt bedéms drygt 18 hektar jordbruksmark och knappt 6
hektar skogsmark permanent tas i ansprak for vigplanen. For den tillfalliga
nyttjanderitten tillkommer drygt 9 hektar jordbruksmark och knappt 2 hektar
skogsmark som tas i ansprak under byggskedet for att sedan aterstillas. Nagra av de
enskilda vagar som foreslas innebar delning av idag sammanhidngande akermarker.
Vid utformning har marknyttjandet gjorts sa effektivt som mojligt genom att gang-
och cykelvigen placeras i ndra anslutning till vagen.

Ombyggnaden till 2+1-vig med mittracke innebar att det blir trangre for breda
jordbruksmaskiner. Faunastingslet och stingda utfarter gor att tillgdngligheten for
jord- och skogsbrukare att komma &t sina marker forandras. Infart till jord- och
skogsbruksmarken fran vig 55 dar faunastangsel ska passeras, kommer ske 6ver
farister eller undantagsvis genom grindar i faunasténgslet, vilka méste 6ppnas och
stangas manuellt.
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Etableringsytor och 6vrig nyttjad mark aterstalls till sitt ursprung, eller till ny
planerad mark.

Vagplanen bedoms sammantaget innebiara smé negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruket. De jordbruksmarker som tas i ansprak ligger jaimt spridda 6ver hela
vagstrackningen och &r redan i dag de ytor som finns i direkt anslutning till befintlig
vag.

5.4.4.2 Ytvatten

Ny vagutformning 6kar det dimensionerade dagvattenflodet pa grund av nya,
hérdgjorda ytor som anliggs for ny vag och gdng- och cykelbana. Det 6kade
dagvattenflodet &r relativt litet jamfort med det befintliga flodet fran omgivande
mark och vigomradet.

Utmed strackningen for vigplanen kommer uppsamling och avledning av
viagdagvatten ske via befintliga och nya vigdiken, drineringsledningar, brunnar och
trummor med samma utslappspunkter som idag. Utmed vissa delar av strackan
breddas eller fordjupas viagdiket. Vissa av roren och trummorna byts ut, forlangs
eller dndras i h6jdsittning, medan andra behover rensas eller omplaceras for att
forbattra avrinningen. I tranga partier foreslds tackdike med underliggande
draneringsledning for att minimera markintranget.

Inga specifika behov av magasinering foreligger da dikenas magasineringsférmaga
bedoms vara tillracklig for att omhanderta dven framtidens dagvatten fran viagen.

For att inte forsdmra statusen pa statusklassade ytvattenforekomster kommer
rening av vigdagvatten ske genom diken. Den sammantagna ytan av diken langs
strickan kommer att 6ka jamfort med befintlig situation.

Dagvatten fran vigomradet bedoms inte innebira nagon forhojd risk for att
forsdamra statusen gillande dioxiner eller kvicksilver i ndgon av
ytvattenforekomsterna Sivadn, Nisbicken och Higadn. Okningen av dagvattenflode
kommer framst fran den nya gang- och cykelbanan som inte har samma
fororeningsgrad som dagvatten frin vigbanan.

Sammantaget bedoms planforslaget ge positiva konsekvenser for avvattningen i
omradet.

Planforslaget medfor att delar av markavvattningsforetagens anlidggningar kommer
att paverkas. Exempelvis kan ingrepp i marken i samband med utformning av den
nya gang- och cykelvigen orsaka férdandringar i markavvattningsanldggningen
genom omliggning av diken, ledningar och brunnar, férlingning av vagtrummor
eller anldggning av nya trummor. Ett genomférande av vigplanen kommer innebira
att ménga av markavvattningsféretagens batnasdomraden kommer att minska.

5.4.4.3 Grundvatten

Omrédet langs vigstrackan domineras av lera och slutna grundvattenmagasin med
trycknivder som kan stiga 6ver markniva.

Foreslagen viagplan bedoms i dagslaget inte medféra nidgon bortledning av
grundvatten under driftskedet med undantag av ett dike, vid KM 12/000 dér en ny
géng-och cykelport planeras att byggas under vigen, kan det eventuellt ske en
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bortledning av grundvatten pa kortare striackor. Fordjupade diken innebar i vissa
fall att delar av de tatande lerskikten mellan grundvattennivan och markytan skulle
behova schaktas bort. Dikesférdjupning kan ddrmed orsaka upptriangande
grundvatten i slanter och dikesbotten. Diken som passerar grundvattenférekomster
anlaggs med tatskikt. Vagarna kommer att anpassas sé att risken for olyckor
minskas. Diket som eventuellt kan leda till bortledning av grundvatten utreds vidare
inom ramen for detaljprojekteringen. I ett forsta steg ska befintlig grundvattenniva
sikerstillas. Utgdngspunkt ar att helt undvika permanent grundvattenbortledning
genom att hoja dikesbotten, men om det inte dr mojligt utifrén forutsiattningarna sa
ar infiltration en 16sning for att undvika negativa effekter.

Under ar 2022 utfordes en fordjupad riskanalys for att bedéma behovet av att
skydda grundvattenforekomsten Ramstalund i samband med ut- och ombyggnad av
nu aktuell vag. Resultatet av analysen visar att det for majoriteten av striackan finns
en 1ag utslappsrisk till Bragby vattentékt men att en del av vagstrackan har en 6kad
sarbarhet. Foreslagna skyddsatgéarder for att reducera utslappsrisk ar
hogkapacitetsracke vid tva platser samt tata diken vid en stracka.

D4 vattenskyddsomradet dnnu inte ar inrattat finns det i nuldget inga
skyddsforeskrifter att ta hansyn till.

Forutsatt att de skyddsétgarder som planeras vidtas vid grundvattentakten i
Ramstalund bedoms ingen negativ paverkan uppstd. Sammantaget bedoms
konsekvenserna som obetydliga rorande grundvatten till f61jd av vagplanens
genomforande. Genomforandet av vigplanen forvintas inte innebéra ett sddant
risktagande som dventyrar mojligheten att uppna aktuella miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. 4 § miljobalken eller forsamra befintlig status.

5.4.5 Trafikbuller och vibrationer

Planforslaget medfor en 6kning av hastigheten och darmed av trafikbuller. Generellt
okar bullernivderna i omradet med 1-2 dBA. Bullersituationen i planforslaget (med
bullerskyddsatgarder) framgar i Figur 24.

Fasadatgirder, sa som byte av fonster och ventiler, medfor att betydligt fler
bostadshus uppfyller 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus adn dagslaget.
Uteplatsatgarder medfor att fler bostader erhéller en skyddad uteplats dn i nuliget.
For majoriteten av de fastigheter som fortsatt fir en ljudniva som 6verskrider
riktvarde trots vignira atgarder, sa erhalls anda en lagre ljudniva dn utan
bullerskyddsskirm eller bullerskyddsvall.

Om inga bullerskyddsétgirder skulle genomforas i samband med viagplanen skulle
planen ge upphov till en mattlig negativ konsekvens gillande buller. Med faststillda
bullerskyddsétgarder, bade viagniara och fastighetsnédra, bedoms viagplanen ha en
positiv konsekvens pa ljudnivéerna vid bostdder i omradet. Antalet bostdder som
overskrider riktvardet inomhus minskar fran dagens 35 till noll. Samtliga bostader
inom vagplanen erhaller med faststillda atgdrder minst en uteplats som uppfyller
Trafikverkets riktvirden géllande buller (55 dBA ekvivalent ljudnivé for uteplats).

Vid Ramsta forskola foreslds en bullerskyddsvall med bullerskyddsskdarm ovanpa, sa
att ljudnivdn hamnar under de hogsta acceptabla ljudnivaerna for skolgard pa 60
dBA.
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Huruvida komfortvibrationer utgor ett problem for nagot bostadshus i omradet i
nuldget ar inte kiant. Om den tillditna hastigheten hgjs eller avsténdet till kérbana
minskas vid bostdder grundlagda pa lera och beldgna inom 30 meter fran vigen,
skulle vibrationsnivaerna kunna bli hogre. Totalt ar det en handfull fastigheter som
faller inom riskomrade f6r stérande vibrationer. For dessa rekommenderas att
referensmitningar genomfors i kommande skede for kartlaggning over potentiell
risk for overskridande av riktvarde.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser avseende buller.

For mer information om bullerskyddsatgirder, se PM Buller.

5.4.6 Luftkvalitet

Okade hastigheter kan medfora 6kade utsléipp fran fordonstrafiken, bide av
partiklar vid slitage av dack och viagbana, samt frén avgaser. Forbattrade
mojligheter till anvindning av gdng- och cykeltrafik, och kollektivtrafik samt en
okad anviandning av elfordon bedoms motverka den 6kning av utsldpp som kan ske
till foljd av 6kade hastigheter. Genomférandet av vagplanen bedéms inte paverka
luftkvaliteten mérkbart och planerade dtgidrder bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Darmed har ingen férdjupad undersokning
gillande luftkvalitet i nollalternativet respektive vagforslagets paverkan gjorts.

Sammantaget bedoms planforslaget inte bidra till ndgon negativ konsekvens
gillande luftkvalitet.
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5.4.7 Markmiljo

Markundersokningarna visade pé tvi 6verskridande virden for mindre kinslig
markanvindning (MKM) vid drivmedelsstationen vid Ramstalund. Schaktning ar
inte planerad i omridet, men ddremot byggandet av en bullerskyddsvall. Om inte
schaktning utférs blir risken mycket liten for spridning av fororeningar.

Resultat fran 6vriga analyserade prover visar pa halter under MKM, dock
forekommer halter 6ver kénslig markanvindning (KM) och mindre 4n ringa risk
(MRR). Detta innebar att schaktmassor som uppstar inom projektet till stor del
bedoms kunna ateranvindas inom projektet utan negativa effekter.

Det finns dock skyddsobjekt som berors av hantering av massor i omrédet, sisom
ytvatten och grundvatten. I ndarheten av Ramstalunds grundvattentikt laggs sarskild
vikt pa att hantering av massor gors sé att inga negativa effekter uppstér.

Provtagning av asfalt for analys av stenkolstjdra pavisade stenkolstjara i flertalet
punkter. Delar av vigbeldggningen kommer att frasas bort for att vigbanan ska
justeras, den nya beldggningen kommer att enligt dagens praxis och lagstiftning ha
lagre halter av PAH:er dn den beldggning som tas bort.

Paverkan fran fororenad mark och asfalt vid schaktarbeten och hantering av massor
bedoms innebdra smé negativa miljokonsekvenser. Spridning av fororenad jord kan
komma att ske till omgivande milj6 om inte tillracklig kontroll utfors, men med
hjilp av kartering av féroreningar och vidtagande av skyddsatgiarder under
anlaggningsskedet kan negativ padverkan kan undvikas.

5.4.8 Klimat

Vid genomforande av foreslagen viagplan kommer referenshastigheten att hgjas fran
80 km/h till 100 km/h, vilket har negativ paverkan pé energidtgdng och utslapp av
vaxthusgaser. Planforslaget bedoms forbéttra forutsattningarna for anvandning av
gang- och cykeltrafik, samt busstrafik pa strackan, vilket i viss utstrackning kan
komma att ersitta bilresor. Minskning av bilresande pa grund av val av andra
fardsitt kan komma att reducera mangden utslapp av vixthusgaser.

Arbete, transporter och produktion av det material som kravs for visentlig
ombyggnad av befintlig vig, inklusive konstruktion av avvattningssystem och
faunabro, samt konstruktion av den nya gang- och cykelvigen med tre planskilda
passager, innebar utslapp av klimatpaverkande gaser.

Atgirder foreslas for att minska den negativa klimatpaverkan till f5ljd av
planforslaget. Atgirderna handlar till stor del om att minska anviindningen av nytt
material och att dteranvianda s& stor del av befintlig vig som mojligt. Det gar dock
inte att frdngd att arbete, transporter och produktion av det material som kravs
kommer att innebira utslapp av klimatpéverkande gaser.

De sammantagna konsekvenserna gillande klimatpaverkan av foreslagen viagplan
bedoms bli méttligt negativa.
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5.4.9 Olycksrisk

Planforslaget medfor att vigen blir sdkrare for transporter av farligt gods.
Anlaggning av mittracke forhindrar kollisioner med moétande trafik. Eftersom
avvattningssystemet byggs om med flackare slinter bedoms dven konsekvenserna
vid olyckor med farligt gods minska. Vid passage av vattendrag och dir slanterna
inte kan ges en tillrackligt flack lutning anldggs sidoracken.

Ingen breddning av vigbanan kommer att géras och kommer ddrmed inte hamna
narmare befintlig bebyggelse. Daremot kommer trafiken att kora narmare
vagbanans kanter och ddrmed dven nagot narmare befintlig bebyggelse. Utford
riskbedomning visar att den riskforandring som ombyggnation av vig 55 medfor
kan anses acceptabelt 1ag for samtliga fastigheter langs viagstrackan forutsatt att
planerade riskreducerande atgiarder genomfors. Manga fastigheter har redan i dag
goda forutsattningar att undkomma konsekvenser vid olycka med farligt gods, sé
som positiva hojdskillnader, befintliga murar och bullerplank samt ett relativt 1angt
skyddsavstind.

Vid tva platser foreslés forstarkta atgiarder i form av hogkapacitetsriacke som ersatter
befintligt sidoricke, detta for att begriansa sannolikhet for att fordon att kora in i
bergvagg respektive stenmur.

Vid Ramstalunds grundvattentikt foreslas skyddsatgiarder i form av téita diken och
hogkapacitetsriacke vid kinsliga partier for att forhindra att till exempel spill vid
olycka kan infiltrera till grundvattnet.

Olycksrisk som en f6ljd av 6versvimningar reduceras genom att
avvattningssystemet dimensioneras for att klara av att hantera storre mangder
vatten, som kan uppsta vid exempelvis skyfall. Forutsattningar finns for ras och
skred pa nagra platser, men det bedoms inte behdvas négra forstarkningsatgirder
baserat pa nuvarande information.

Vagforslaget bedoms innebéra en acceptabelt 1ag riskniva gillande skade- eller
olyckshiandelser och konsekvenser av sddana handelser for méanniskor, miljo och
egendom. Generellt giller att sannolikheten for olycka med farligt gods &r relativt
14g. Till f6ljd av de sdkerhetsh6jande atgiarder som planforslaget innebar bedéms
risknivan med avseende péa olyckor med farligt gods pa vigen reduceras jamfort med
nuldget. Trafiken kommer dock, pa grund av att vigen byggs om till 2+1 vég, hamna
nédgot narmare befintlig bebyggelse. Forutsatt att riskreducerande atgirder
genomfors bedoms samtlig normalkénslig och kéinslig bebyggelse utsittas for en
acceptabelt lag riskniva dven efter ombyggnation av vig 55.

5.5 Samlad effektbeddmning

En samhallsekonomisk effektbedomning tas fram inom ramen fér denna véagplan.
Den samhillsekonomiska bedomningen ar en del av det beslutsunderlag som ligger
till grund for den nationella planen for transportsystemet.

For att bedoma och beskriva en atgirds effekt och kostnad tillampar Trafikverket en
metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB. Denna metod beskriver
en atgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

e Samhillsekonomisk analys — effekter som varderats i pengar (beriknade)
och effekter som bedomts (ej berdknade).
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e Transportpolitisk mélanalys — paverkan pa de transportpolitiska malen.
e Fordelningsanalys — hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper.

Forbittrade forutsattningar for bil och godstransporter medfor 6kad
klimatpéverkan till foljd av 6kad trafik. Forbattrade forutsattningar for busstrafik,
samt for ging- och cykeltrafik kan dock minska bilresandet. Atgirden medfor ett
visst intrang i landskapet och nya barridrer kommer att skapas, men motverkas av
anlaggandet av planskilda passager for gang- och cykelvig och faunapassager.

Utvecklad infrastruktur med effektivare transporter och 6kad leveranssiakerhet
bidrar till féretagande och tillvixt. Vagplanen bedoms innebara 6kad sikerhet och
framkomlighet, vilket bidrar till en fungerande infrastruktur for samhallets behov.
En utvidgad arbetsmarknad gor att fler kan arbeta. Ett vil fungerande
transportsystem utnyttjar pa ett effektivt, sikert och miljomassigt hallbart satt
trafikslagen, bade var for sig och i kombination. Férbattrade
kollektivtrafikmojligheter gor resandet mer tillgdngligt f6r barn och personer med
funktionsnedsittning, samt for andra korkortslosa grupper. Okad cykling och géng
ger forutsittningar for forbattrad folkhélsa, samt 6kar rorligheten for korkortslosa

grupper.

5.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Kumulativa effekter som kan uppsta som en foljd av de forbattrade
pendlingsforutsattningar med bade eget fordon och med den regionala busstrafiken,
okad trafiksdkerhet och 6kad mojlighet till cykling kan leda till en 6kad
attraktiviteten for exploatering av nya bostdder och verksamheter i omradet, vilka i
sin tur kan komma att leda till 6kad trafik.

De forbattrade gang- och cykelmdjligheterna kan komma att leda till att firre barn
blir beroende av skolskjuts, nar de ges mojlighet att gé eller cykla till skolan pa ett
sikert sitt. Positiva effekter av det dr att barnen far vardagsmotion, blir mer
sjalvstindiga och slipper passa tiderna for skolskjutsen. Aven vuxna ges bittre
mojlighet till att kunna vilja cykeln i stéllet for bil, savil till jobbet som pa fritiden.

Anliaggning av erséattningsvégar (dar befintligt vagsystem ej gér att utnyttja)
kommer att innebéra ytterligare negativ paverkan pa landskapet, kulturmiljon och
naturmiljon, men eftersom de inte ingar i vigplanen och kommer att beslutas
genom lantmaiteriforrattningar ar det dnnu inte helt faststéllt exakt var och hur de
kommer att anldggas. De nya ersdttningsvigarna bedoms innebira positiva effekter
for rekreation och friluftsliv i omradet, eftersom de kommer att kunna nyttjas dven
for gdng- och cykeltrafik.

Nagra ersittningsvagar som foreslas delar avidag sammanhéngande dkermarker
vilket kan leda till akrar som ar svérare att bruka. Vagarnas ldge har dock i forslaget
anpassats for att inte omajliggora brukandet av marken.
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5.7 Paverkan under byggtiden

Byggskedet for vigplanens genomforande kommer att medfora effekter och
konsekvenser som orsakar oldgenhet for manniskor och for miljon. Oldgenheter och
storningar kommer att variera bade gillande lokalisering och intensitet i takt med
att arbetet fortgér, viss paverkan kan finnas kvar aven efter byggskedet. Med
planerade skyddsatgirder och krav pa entreprendren om att utfora arbetena med
minsta oladgenhet for manniskor och miljo kan de negativa effekterna minskas.

5.7.1 Framkomlighet

Byggskedet berdknas sammanlagt for hela strackan paga i ungefar tva ar. Vag 55 och
anslutande vigar maste héllas 6ppna for samtliga trafikanter under byggtiden, med
aktuella trafikmangder och rimlig framkomlighet. I dagsldaget anvinds vigrenen av
cyklister och géngtrafikanter.

Dubbelriktad trafik kommer att bibehéllas pa 6vervigande del av vig 55 under
byggskedet, genom att korfalten smalnas av och en del av vigen byggs om i taget.
Hastighetsbegransningen kommer att sankas i den omfattning som kravs pa grund
av minskad korfaltsbredd och av sikerhetsskal for vigarbetare och trafikanter.
Nagon omledning av trafiken kommer inte goras under byggtiden, d& det saknas
fullgoda alternativ p4 omledningsvagar. Vid eventuell avstangning av allmdnna
vigar som ansluter viag 55 kommer det sidkerstillas att det alltid finns en farbar vig
Oppen.

Tillfalliga busshéllplatser kan komma att behdvas for att mojliggora siakert stopp for
bussar och tillgdanglighet for resenirer. Busshallplatsernas lidge kan fordndras under
arbetstiden, men tillgdngligheten till busshallplatserna sikerstills genom
informationsinsatser och skyltning.

Framkomligheten pa vig 55 kommer att forsamras under byggskedet. Avsmalning
av korfalt och nedsattning av referenshastighet sker dock inte pa hela strackan
samtidigt, utan for en kortare stricka i taget, men for pendlare pa strackan kommer
storningarna sannolikt att upplevas som ldngvariga.

Konsekvenserna for framkomligheten bedéms sammantaget bli mattligt negativa.

5.7.2 Landskapshbild

Byggskedet kommer att innebira stor negativ paverkan péa landskapsbilden under
den tid som arbeten pagar och tills omrédet kring viagen ar aterstillt med vegetation.
Arbetsmaskiner, korfialtsavdelare, skyltar och upplagsplatser kommer att utgora
storande inslag i landskapsbilden. Eftersom storningen pagar under relativt kort tid
bedoms de negativa konsekvenserna bli mattliga.

5.7.3 Naturmiljo

Innan byggskedet startar ska platser med sarskilda naturvirden snitslas ut eller
skyddsstingslas, sa att de inte skadas av misstag under byggarbetet. Erforderliga
skyddszoner och 6vriga skyddsatgirder till sddana naturobjekt upprattas vid
anldggning av etableringsplatser, upplagsplatser eller andra omraden med tillfallig
nyttjanderatt.
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Anlaggning av faunabro planeras med forutsittningen att inte gora intrang i
Nyborgs naturreservat. Anldggandet av bron kommer att goras i etapper sa att
intrang kan undvikas under hela anldggningsperioden.

Anldggning av faunastiangsel kan pa vissa platser ske inom omraden med
naturviarden. Arbetet méste da ske med sddana metoder och vid den tid pa &ret d&
ingreppen kan utforas utan att medfora skada.

Ombyggnation av befintligt avvattningssystem utfors med forsiktighet, sarskilt vid
passage av anslutande diken som omfattas av generellt biotopskydd. Tidpunkten for
arbeten vid biotopskydd anpassas till de vixt- och djurarter som ar knutna till
biotopen, for att minimera storning. Exempelvis utfors arbeten som kan skapa
storning for groddjur i spridningsvagar och 6vervintringsmiljoer under perioden
maj till och med september som en forsiktighetsatgard for att undvika risk att stora,
skada eller doda individer av grod- och krildjur. De omraden som omfattas foreslas
snitslas ut i falt innan byggskedet for att uppmérksamma om omrédenas kanslighet.

Kring vattendrag vidtas forsiktighetsétgarder for att minimera grumling.

Med foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt bedoms konsekvenserna for
naturviarden under byggskedet bli sma.

5.7.4 Kulturmiljo

Inom omraden for tillfalligt nyttjande under byggskedet férekommer ett antal forn-
och kulturlamningar vilka i forsta hand bor skyddas och undvikas. Ett exempel ar
runstenen L1943:4725, beldgen vid Sidva, som kommer hamna mellan ett nytt
faunastiangsel och vig 55. Runstenen ar skadad och gér inte att flytta s den kommer
skyddssténgslas och undvikas under arbetets gang. Genom detta bibehalls dven
upplevelsevirdet av lamningen.

Vid gravfiltet L1944:5748, beldget pa ett Akerimpediment mellan Sdva och Ramsta,
planeras GC-vigen ga sa nira bilvigen som mojligt for att minimera intréng i
fornlamningen. Delar av gravfiltet kommer dock beh6va undersékas och tas bort,
och sarskild hansyn behover tas under byggskedet for att sdkerstilla att kvarvarande
del av fornlamningen inte skadas.

Med foreslagna forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder under byggskedet forvantas
konsekvenserna bli sma.

Lansstyrelsen beslutar om vilka dtgiarder som behover vidtas innan byggskedet.

5.7.5 Vattenmiljo

Erforderliga krav stills pa entreprendren for att sikerstilla att arbetet sker pa ett
sdkert satt utan att riskera kontaminering av mark eller vatten. Entreprenoren ska
ha en aktuell miljoplan och material for absorption av lackande drivmedel eller
hydrauloljor i alla arbetsfordon och péa alla uppstillningsplatser. Med kontroll av
markféroreningar, anpassning av metoder och tider for arbetet bedoms péverkan pa
vattenkvaliteten bli begrdnsad i tid och omfattning och ddrmed innebéra en liten
negativ konsekvens under byggskedet.
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5.7.6 Ytvatten

Tillfallig pdverkan pé vattenkvalitet i vattendrag kan uppsté under byggtiden pa
grund av grumling vid arbeten med omléggning av diken, trummor,
sedimentationsbrunnar och andra delar av avvattningssystemet. Negativa effekter
kan minskas genom vidtagande av skyddsétgarder, som exempelvis tidpunkt pé aret
da vissa atgarder utfors eller att sedimentationsanlaggningar anvands for att minska
spridningen av uppgrumlat sediment.

Schaktarbetena vid anliggandet av trummor och broar bedoms inte vara av sddan
karaktir att de forsamrar de sammantagna morfologiska tillstdnden i vattendragen.

5.7.7 Grundvatten

Lanspumpning av inldckande vatten kan komma att goras temporart vid gjutning av
brostod. Eventuellt inldckande vatten i schaktgrop bor infiltreras i narliggande mark
efter rening. Alternativ 16sning kan vara spontning. Detta géller mer specifikt vid
bro i Liby (Bro 34A) dar flera skyddsobjekt har identifierats. Huruvida vagar,
ledningar och byggnader paverkas av en temporir grundvattensankning och
foljaktligen kommer utgoras som skyddsobjekt for en vattenverksamhet eller inte, ar
svart att avgora i dagsldget. Med den informationen som finns tillgdnglig, berdknad
utifrdn den maximala grundvattensdnkningen och det maximala influensomrédet,
sé finns det en risk for sattningar inom influensomrédet for bro 34A. Det kravs dock
fler sonderingar for att avgora jordartstyperna i omrade samt berdkningar for
grundvattensdnkning och dess utbredning vid den specifika tidpunkten for att
avgora hur stort paverkansomradet kan komma att bli.

I byggskedet méaste det sdkerstillas att anlitad entreprendr tillgodoser erforderliga
forsiktighetsétgarder vid arbeten i nirheten av vattentdkten i Ramstalund. Sarskilda
skyddsétgarder kravs si att inte anldggningsarbetet leder till negativ paverkan pa
grundvattenforekomsten och for detta planeras forsatt samrad med Uppsala Vatten
och avfall. Vid anldggning av gang- och cykelbron i Ramstalund utreds
grundlaggningsatgarder noggrant sa att schaktning och pélning inte riskerar att
péaverka grundvattenférekomsten.

Genomford brunnsinventering har identifierat ett tjugotal brunnar som riskerar att
péverkas negativt framst nar det géller kvalitet, men dven kvantitet, vid eventuell
bortledning av grundvatten under byggskedet. Infor byggskedet rekommenderas att
ett kontrollprogram upprattas for att kunna f6lja eventuella negativa effekter pé
dessa brunnar. Forutsatt att kontrollprogram foljs och skyddsétgarder vidtas sa
kommer de negativa konsekvenserna att bli begransade.

5.7.8 Masshantering

Inom végprojekt efterstravas massbalans vilket innebér att massor i sé liten
utstrackning som mojligt ska behova tillforas eller koras bort for omhéndertagande.
Utgravda massor kan med fordel anviandas eller omhindertas inom
vagplaneomradet som fyllning eller for att flacka ut slanter eller bygga
bullerskyddsvallar. Det ar 6nskvart att massorna omhéandertas i ndrheten av vigen
for att minska miljo- och anlaggningskostnader. Massorna kan anviandas vid
terranganpassning och for att fa till naturlika miljéer och biotoper i narlandskapet.
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Enligt berdkningar for aktuell stracka medfor genomforande av projektet ett
massoverskott pa cirka 53 000 m3 (vegetationsavtagning + lerschakt). Utéver detta
tillkommer dven massor med asfalt, betong och berg. Trots massoverskott behover
det tillféras massor till projektet. Detta for att ersatta massor som inte kan
dteranviandas pa grund av dalig eller for andamélet fel kvalitet.

Infér bygghandlingsskedet rekommenderas att ytterligare kartlaggning utfors
géllande fororeningar infor schaktningsarbeten och utfyllnadsarbeten. Pétraffas i
byggskedet massor 6ver gillande riktvarden far de inte teranvindas i projektet. Det
behover i sé fall skickas en anmalan till kommunen for planerad efter-
behandlingsatgird i fororenade omraden och massorna behéver omhéndertas av
behorig avfallsanldggning.

Vid drivmedelsstationen vid Ramstalund, dar 6verskridande av riktvarden patraffats
itidigare provtagning, ar ingen schaktning planerad. Diaremot kommer en
bullerskyddsvall att byggas pé platsen.

Provtagning av asfalt for analys av stenkolstjara pavisade stenkolstjdra i flertalet
punkter. Eftersom stora delar av vigbeldggningen kommer att frisas bort for att
vigbanan ska justeras, bor ytterligare provtagning utforas pa asfalt som
beslutsunderlag gillande hantering av den bortfrista asfalten. Asfalt som innehaller
PAH:er 6ver riktvarden maste hanteras separat.

Massor som till 6vervigande del bestar av lera eller silt kan inte anvindas till
viagunderbyggnad for bilvag eller gang- och cykelvig. Dessa massor kommer till stor
del koras bort, en viss del kommer anvéindas for slantutformning.
Vegetationsmassor kommer att anvidndas for att &stadkomma en naturlig
ateretablering intill de nya vigbanorna.

Vid framtagande av planforslaget har hansyn tagits till att vagdikesmassor for
vagandamal inte far ldggas pa eller intill forn- eller kulturlamningar, eller s att de
vasentligt Andrar naturmiljon enligt MB 12 kap. Vigdikesmassornas upplaggning
hanteras i vagplanen och tillfalliga ytor for upplag och produktion.

Det bedomda massoverskottet som uppkommer vid genomférandet av vigplanen
kommer att innebira negativ paverkan fran transporter och ianspraktagande av
mark for tillfdlliga upplagsplatser. Hanteringen innebir att kontroller, provtagning
och analyser av jorden méste utforas for att minimera risken for spridning av
fororeningar.

Masshanteringen i vigplanen bedoms sammantaget innebdra sma till mattliga
negativa konsekvenser pa grund av att masséverskottet berdknas bli relativt stort.

5.7.9 Buller

Under byggskedet kommer bullerstérningar att uppsta for narboende fran
schaktning, spontning, palning, sprangning transporter och maskiner. Paverkan
kommer att variera ldngs med strackan beroende pé vilka arbeten som utférs och
avstand till bebyggelse. Naturvardsverkets allmdnna rad (2004:15) om buller frin
byggplatser innehéller riktvarden f6r bullernivéer under olika tider pa dygnet.

Riktvardena utgor enligt de allmidnna rdden utgédngspunkt och vigledning for
bedomning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda skl kan motivera avsteg fran
riktvardena, savil uppét som nedat. For byggverksamhet som pégar i hogst tva
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méanader bor 5 dBA hogre viarden kunna tillatas. Det géller kortvariga insatser som
till exempel borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga hidndelser som
pégér hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hogre nivier kunna accepteras,
dock inte pa kvillar eller natter. Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller
utomhus med tekniskt mdjliga och/eller ekonomiska rimliga atgiarder bor malet
vara att &tminstone uppfylla riktvirdena for buller inomhus.

Riktvdardena bedoms 6verskridas pa enstaka platser under kortare perioder.
Konsekvenserna gillande buller under byggskedet bedoms sammantaget bli sma
negativa.
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6 Samlad beddomning

6.1 Maluppfyllelse av projektmal

Planerade atgiarder bedoms uppfylla de projektspecifika mélen, se Tabell 15.

Omgivningspéaverkan av vagen med tillhérande anldggningar undviks i storsta
mojliga mén i och med att foreslagna atgarder har utretts och optimerats med
hansyn till att minimera avtrycket i miljon, bide avseende specifika varden langs
striackan och ur ett storre perspektiv sa som att reducera klimatpéaverkan.

Nar atgirder pa huvudvag planerats och lokalisering for gdng- och cykelvag utretts

har dven landskapsbild och omrédets hoga kulturhistoriska varden och omréden for

riksintresse legat till grund for anpassning av anldaggningen.

Tabell 15. Bedomning av maluppfyllelse av projektmalen.

Mal

Bedomning

Omradets hdga kulturhistoriska
varden ska ligga till grund for
anpassning av anldggningen sa
att skada pa dessa varden
undviks eller minimeras.

Sérskild vikt ska laggas vid hur
vagen och dess anlaggningsdelar
férankras och anpassas till
landskapet och dess
landskapselement.

Planskilda passager ska utformas
trygga, tillgangliga och med
omsorg med den oskyddade
trafikanten i atanke.

For att undvika och minimera skada pa omraden
samt objekt med hoga kulturvéarden har en
kulturarvsanalys upprattats och en arkeologisk
utredning steg 1 och 2 utférts. Dessa har legat till
grund for féreslagna atgarder for att minimera
paverkan pa kulturvarden. Malet bedéms
uppfyllas med foreslagen l6sning.

For att kunna visa stérsta mojliga hdnsyn har en
landskapsanalys genomfoérts och ett
gestaltningsprogram tagits fram vilket utgjort en
utgangspunkt for féreslagna atgarder. Malet
beddéms uppfyllas med foreslagen 16sning.

Placering av planskilda passage, har utretts
utifran perspektiv for 6kad tillgénglighet och
framkomlighet for bade boende och allménhet
och har sedan valts utifran var flest manniskor
bor och/eller arbetar samt var stérsta andelen
oskyddade trafikanter behover passera vagen.
Planskilda korsningar for oskyddade trafikanter
minskar riskerna i transportsystemet.
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Mal Bedomning

Anléggningen ska anpassas sa Anldggningen har anpassats sa att
att grundvattenférekomster ej grundvattenférekomster ej paverkas negativt.
paverkas negativt. Negativ paverkan pa enskilda brunnar bedéms

kunna undvikas i och med god planering och
vidtagna skyddsatgarder i byggskedet.

Malsattningen &r att viagplanens  For att reducera klimatpaverkan har ett antal
klimatpaverkan ska minska med  atgarder utretts, exempelvis att optimera

minst 64 procent under vaglinjen sa att masshantering kan minimeras,
framtagande av anvanda befintliga vagar sa langt som majligt,
férfragningsunderlag for anvéanda befintliga trummor och diken sa langt
entreprenad samt byggfas. som mojligt samt ateranvandning av material

fran vag 55 till uppbyggnation av nya gang och
cykelvagar. De slutliga atgérderna for att
uppfylla malsattningen redovisas i samband med
framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenad samt byggfas.

6.2 Maluppfyllelse av nationella
transportpolitiska mal

Den transportpolitiska mélanalysen utgar fran transportpolitikens 6vergripande maél
om att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Detta mal delas in
i funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Sammantaget bedoms planforslaget bidra positivt till funktionsmalet som handlar
om att skapa tillganglighet for méanniskor och gods. Planforslaget bidrar positivt till
bland annat medborgarnas resor, niringslivets transporter och regional
tillganglighet genom utokad kapacitet langs vigen samt upprustade busshéllplatser.

Aspekterna inom hansynsmélet, som handlar om sdkerhet, milj6é och halsa,
paverkas bade positivt och negativt. Vag 55 rustas upp och blir mer trafiksdker med
omkorningsfilt, mittracke och genom Gversyn av anslutningar. Anldggande av en ny
géng- och cykelvig framjar héllbart resande.

Lis mer om uppfyllande av de nationella transportpolitiska malen i avsnitt 6.2.
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6.3 Sammanstallning av konsekvenser

Malbedomningen utgir frin en femgradig skala som beskriver stora negativa
konsekvenser till mycket positiva konsekvenser, se Tabell 16. For mer information
om nollalternativet se MKB:n.

Tabell 16. Den femgradiga skala som anvands vid beddmningen. | kommande
tabeller anvands endast fargskalan nedan for att beskriva effekter och
konsekvenser.

Litet varde Mattligt varde Hégt varde
Stor negativ Sma - Mattliga
effekt konsekvenser

Mattligt negativ. | Sma Mattliga

effekt konsekvenser konsekvenser
Liten negativ Obetydliga - Sma | Sma konsekvenser Mattliga konsekvenser
effekt konsekvenser

Ingen/obetydlig | Obetydliga/Neutrala/Oférandrade konsekvenser
effekt

Positiv effekt

Vigplanen bedoms medfora positiva konsekvenser pa trafiksdkerhet och
barridreffekt, trafik- och anvindargrupper samt lokalsamhalle och regional
utveckling. En sammanstillning av konsekvenser samt bedomd péaverkan for dessa
aspekter redovisas i Tabell 17.

I Tabell 18 redovisas sammanfattning av de konsekvenser som bedoms bli aktuella i
och med genomforande av viagplanen. Se vigplanens MKB for mer utforlig
miljobedomning samt for samlad bedomning av konsekvenser under byggtid.

Tabell 17. Sammanstallning av konsekvenser for trafik och samhélle.

Aspekt Bedomning

Trafiksdkerhet

Trafik och
anvandargrupper
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Aspekt

Lokalsamhélle
och regional
utveckling

Bedomning

Tabell 18. Sammanstallning av konsekvenser fér miljé och hélsa.

Miljoaspekt

Bedomning

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Gang- och cykelvég, faunastingsel, bullerskyddsskarmar samt planerade
broar kommer bitvis att sta i kontrast mot omgivande landskap, men
atgarderna bedéms medféra fysiska férandringar som i mindre
utstrackning forandrar skala, topografi, rumsavgransning och
landmarken.

De sammantagna konsekvenserna beddms bli sma till mattligt negativa

Planerade vagatgarder sker i tre olika omraden av riksintresse for
kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken.

De planerade atgérderna gor vissa fysiska intrang i fornlamningar som
utgor uttryck for riksintressena men ingen av fornldamningarna som utgoér
karnvarde for riksintressena bedéms behdévas tas bort helt. Intranget
innebér viss paverkan pa riksintressenas varde men sammantaget
férvantas vagplanen medféra sma negativa effekter pa riksintressena
som tangerar vag 55 (Savaans dalgéng och Uppsala-Nas). Riksintresset
Hagaans dalgédng bedéms e paverkas negativt. Vagplanen innebér vissa
visuella barridrer for kulturlandskapet. Intranget i odlingslandskapet
innebar att den historiska ldsbarheten av omradets utveckling férsvaras
nagot.

De sammantagna konsekvenserna beddms bli sma till mattligt negativa
(dock lokalt stora).

Foreslagen vagplan kommer att innebara negativ paverkan pa
naturmiljén som en foljd av schaktarbeten och nya intrang. Férslag pa
forstarkningsatgarder minskar den negativa paverkan.

Vagplanen kommer ocksa innebara en 6kad barridreffekt for vilt i
omradet, vilken avhjalps med de faunapassager som planeras, dock inte
fullt ut for alg.
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Miljoaspekt

Bedomning

Vattenmiljo -
ytvatten

Vattenmiljo -
grundvatten

Rekreation,
friluftsliv och
barriareffekter

Buller

Inga fridlysta arter beddms paverkas pa ett sadant satt att férbud enligt
artskyddsférordningen aktualiseras.

De sammantagna konsekvenserna bedéms bli sma till mattligt negativa

Féreslagen vagplan bedéms i dagslaget inte medféra ndgon bortledning
av grundvatten under driftskedet med undantag av tva diken, vilka
kommer att studeras ndrmare i nasta skede.

For att reducera utslappsrisk vid grundvattenférekomsten Ramstalund
foreslas hdogkapacitetsracke vid tva strackor samt tata diken vid en
stracka.

Véagplanen férvantas likt nollalternativet inte innebéra ett sadant
risktagande som dventyrar mojligheten att uppna aktuella
miljokvalitetsnormer fér grundvatten enligt 5 kap. 4 § miljobalken eller
forsamra befintlig status.

De sammantagna konsekvenserna fér grundvatten bedéms bli
obetydliga.
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Miljoaspekt

Naturresurser -
jord- och
skogsbruk samt
massor

Byggskedet

Bedomning

Cirka 18 ha jordbruksmark och 6 ha skogsmark tas i ansprak vid
genomférande av planen. De jordbruksmarker som tas i ansprak ligger
jamt spridda 6ver hela vagstrackningen och &r redan i dag de ytor som
finns i direkt anslutning till befintlig vag.

Massdverskottet berdknas bli relativt stort da projektet behover tillféras
massor i och med att byggnationen kraver mer massor an vad som finns
att tillga av ratt kvalitet,

De sammantagna konsekvenserna fér hushallning av naturresurser
bedéms bli sma negativa.

Under byggskedet kommer projektet att bade synas och héras. Buller,
framkomlighet och upplevelse av landskapet &r 6vergaende effekter som
inte kommer att paverka hela stréckan samtidigt under hela byggtiden.

Projektet sakerstaller att paverkan pa vatten-, natur och kulturmiljé
under byggskedet inte ska ge upphov till ndgra permanenta
konsekvenser genom att félja bade allménna bestdmmelser samt
specifika rekommendationer for enskilda objekt.

Byggskedet bedéms inte ge upphov till nagra permanenta konsekvenser
utoéver de som vagplanen i sig ger upphov till.

De sammantagna konsekvenserna under byggskedet bedéms bli sma till
mattliga.
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7 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hiénsynsreglerna i 2 kap MB ska f6ljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet som kan inverka pa miljon eller pA ménniskors hilsa pa
ett mer an forsumbart sitt.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmédnna
héansynsreglerna f6ljs. I projektet anviands Trafikverkets verktyg for miljosakring i
syfte att sdkerstélla hanteringen av de miljofragor som uppstar. Genom
uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av
foreslagna atgirder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att tillracklig kunskap skall finnas hos
verksamhetsutovaren, om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har sammanstallt
underlag, genomfort samrad och gjort utredningar om de miljo-konsekvenser som
kan uppsta. Inhamtad kunskap har péverkat viagplanen si att negativa
miljo-konsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms daven
tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal, samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risk for negativ paverkan pa manniskors
hilsa och miljon medfor skyldighet att vidta forsiktighetsmatt. Den innebér ocksa
att basta mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och olagenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att anpassningar av vigutformningen gors och
atgarder vidtas for att férhindra eller begrinsa negativa konsekvenser av vigplanens
genomforande.

Vid val av produkter ger Produktvalsprincipen (4 §) att alla ska vilja de produkter
som ar minst skadliga, istéllet for att anvinda produkter som kan vara skadliga for
manniskor eller miljon, i de fall produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga
produkter. Trafikverket anvander sig av generella miljokrav vid upphandling av
entreprenorer, vilka innehaller krav pa kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.
Magjligheterna till teranvdndning och atervinning skall beaktas av den som bedriver
en verksamhet. Mass—balans efterstriavas vid byggnationen och dir 6verskott av
massor uppstar efterstriavas dtervinning.
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Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vélja en sddan plats att
verksamheten ger minsta intrang och olagenhet for manniskor och milj6. Genom att
anvianda befintlig vag-strackning for den nya 2+1-végen, minimeras intranget vid
genomforandet av vagplanen. Placering av gang- och cykelvagen har utretts
noggrant utifran olika miljoaspekter samt projektmalen, och forslaget bedoms
sammantaget innebara den mest fordelaktiga lokaliseringen.

Skalighetsprincipen (7 §) innebar att de hansynskrav som stills ska tillimpas efter
avvagning mellan nytta och kostnader. Miljomassigt motiverade krav skall inte vara
ekonomiskt orimliga.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att
skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de atgiarder
som genomfors.

7.2 Hushallningsbestammelser

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som ror miljobalken och
vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomréaden ska
anvandas for de &ndamal de dr mest limpade med héansyn till beskaffenhet och liage
samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmin synpunkt god
hushéllning ska ges foretrade.

I och med att vigplanen innebar en ombyggnation av vig pa befintlig plats uppfylls
de generella bestimmelserna for hushallning med mark- och vattenomriden som
framgar av miljobalken.

7.2.1 Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgingar,
kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse
ska skyddas fran pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika
riksintressen ska en avvigning goras sé att en langsiktig hushéllning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt sitts i forsta rummet.

Vigplanen beror riksintressen for kulturmiljovard (3 kap 6 § MB), riksintresse for
naturvard (3 kap 6 § MB), riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB) och
riksintresse for totalférsvaret (3 kap 9 § MB).

Langs strackan finns ett antal riksintressen. I Tabell 19 redovisas de riksintressen
som bedoms kunna paverkas av den vigplanen.

Tabell 19. Riksintressen som berérs av planforslaget.

Riksintresse Bedémd paverkan
Kommunikation, Vag 55 Vagplanen forstarker riksintresset.
Kommunikation, Vésteras, Vagplanen &r inte i strid med riksintressen.

Stockholm-Arlanda samt Stockholm-
Bromma flygplats
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Riksintresse Bedémd paverkan

Totalférsvaret, Uppsala/Arna Vagplanen &r inte i strid med riksintresset.
flygplats

Naturvard, Uppsala-Nasdalen Vagplanen &r inte i strid med riksintresset.
Kulturmiljévard, Gryta Vagplanen &r inte i strid med riksintresset
Kulturmiljovard, Sédvaans dalgang Vagplanen &r inte i strid med riksintresset

Planférslaget medfor vissa fysiska intrang i
fornlamningar som utgor uttryck for
riksintresset, men ingen av
fornldmningarna som utgoér karnvérde for
riksintresset bedoms behovas tas bort helt.

Kulturmiljévard, Viks slott och Vagplanen &r inte i strid med riksintresset.
Balingsta
Kulturmiljovard, Uppsala-Nas Vagplanen &r inte i strid med riksintresset

Planférslaget medfor vissa fysiska intrang i
fornldmningar som utgor uttryck for
riksintresset, men ingen av
fornldamningarna som utgor karnvérde for
riksintresset bedoms behovas tas bort helt.

Kulturmiljévard, Hagaans dalgang Véagplanen &r inte i strid med riksintresset.

Planférslaget medfor vissa fysiska intrang i
fornldamningar som utgor uttryck for
riksintresset, men ingen av
fornlamningarna som utgor karnvarde for
riksintresset beddéms behdvas tas bort helt.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om kvalitet pd mark, vatten, luft eller miljon i
ovrigt, som har beslutats for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon.
Normerna regleras i 5 kap. miljébalken. Vagplanen bedéms inte medfora att nagra
miljokvalitetsnormer 6verskrids eller riskerar att 6verskridas.

7.3.1 Vattenforekomster

Med planerade reningsatgiarder och en forbattrad uppsamlingssituation bedéms det
med den nya vigen finnas battre forutsattningar for att hantera och rena dagvattnet
som kan péverka vattendragen dn i nuldaget. Da dagvattnet planeras att omhéandertas
lokalt kommer det infiltrera i mark och diken néra vigen och darmed &ven renas
nira kallan vilket minskar belastningen pa recipienten.
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Schaktarbeten kommer erfodras for anldggandet av trummor och broarna men
bedoms inte vara av sddan karaktir att de forsdmrar de sammantagna morfologiska
tillstdnden i vattendragen. Da vissa trumldsningar som i nuldget utgor
vandringshinder kommer att bytas bedoms det finnas béttre forutsattningar for fisk
och andra arter att vandra i vattendragen.

For grundvattentikten i Ramstalund bedoms forsiktighetsméatt och nédviandiga
skyddséatgarder tagits for att hindra att skada uppkommer pa
grundvattenférekomsten, och dirmed bedéms ingen negativ paverkan uppsta.

Végplanen forvintas likt nollalternativet inte innebéra ett sddant risktagande som
aventyrar mojligheten att uppné aktuella miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten enligt 5 kap. 4 § miljobalken eller forsamra befintlig status.

7.3.2 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller f6ljs nir stravan ar att undvika skadliga effekter pa
manniskors hilsa till foljd av omgivningsbuller. I dagslaget forekommer storningar
fran fordonstrafiken for boende och verksamheter i direkt anslutning till vig 55.
Vagplanens genomforande kommer leda till 14agre ljudnivaer hos boende i omradet.
Darmed dr bedomningen att genomférandet av vigplanen inte medfor att miljo-
kvalitetsnormen overskrids eller motarbetas.

7.3.3 Utomhusluft

Fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskrida miljokvalitetsnormerna
under vare sig anlaggnings- eller driftskede. Byggverksamheten bedoms inte orsaka
utslapp av kviaveoxider och partiklar i den utstrackningen att miljokvalitetsnormer
for luftkvalitet riskerar att 6verskridas. Forbattrad gang- och cykeltrafik, forbattrad
kollektivtrafik och en 6kad anvandning av elfordon motverkar den 6kning av utslapp
som kan ske till f6ljd av 6kade hastigheter. Planerade dtgiarder bedéms inte medféra
att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Trafiken berdknas 6ka oberoende av om
ombyggnationen genomfors eller inte.

7.4 Undantag fran forbud

En végplan ska innehélla uppgifter som verksamheter eller dtgirder som enligt
bestdimmelser i miljobalken ska undantas fran férbud eller skyldigheter enligt
miljobalken. Biotopskydd och strandskydd omfattas av dessa undantag enligt 7 kap.
11a resp. 16 §§ miljobalken. Sarskilt skyddsvarda trad berors av undantag enligt 12
kap 6a § miljcbalken.

Det rader strandskydd langs med Hagadn och Sidvaan, vilka bada korsas av
nuvarande vig 55. Strandskyddad mark kommer att tas i ansprak for bland annat
forlangning och nyanlaggning av trummor, dock inte mer &n vad som kréavs for att
kunna anlagga gang- och cykelvigen. Vagplanens genomférande bedoms inte strida
mot syftet med strandskyddet.

20 objekt med generellt biotopskydd berors av vagplanen. Tva sirskilt skyddsvarda
trad berors av vigplanen och hanteras inom ramen f6r denna.
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7.5 Artskydd

Inventeringsomradet innefattar savil hoga naturvarden som fynd av fridlysta arter.

For fagelarterna som ar identifierade sd bedoms inte habitat eller hickningsplatser
att paverkas och ddrmed inte heller figlarna.

Utter gynnas av de planerade faunapassagerna som kommer medfora sikrare
forflyttning fran ena till andra sidan av vagen.

For grod- och krildjur i omrédet s& anpassas befintliga diken som anviands som
spridningsstrak och forses med ledarmar. De 6vervintringslokaler som minskar i
areal forstarks med nya faunadepéer.

Sammantaget dr bedomningen att inga fridlysta arter paverkas pé ett sddant satt att
forbuden i artskyddsforordningen aktualiseras.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

For att mojliggora den planerade vaganlaggningen kravs att mark tas i ansprék.
Vigplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent for den
planerade anldggningen och vilken mark som kravs tillfalligt for att bygga viagen.
Utgangspunkten har varit att ta sa lite mark i ansprak som majligt for
vaganlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttjande av det
permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den oldgenhet
som intrénget innebar.

For att forsta plankartorna battre har kompletterande illustrationskartor tagits
fram. I illustrationskartorna motiveras det permanenta markanspraket pé ett mer
lattlast satt. I illustrationskartorna redovisas ocksa foreteelser som inte faststalls i
véagplanen. I rubrikerna nedan skrivs inom parentes den beteckning som finns i
plankartorna.

8.1 Nytt vagomrade med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme for vag i
ansprak med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under
den tid vagratten bestar.

Vidare far viaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgangar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor om och nar vigen
dras in. Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren erhallit vagratt, &ven om
man inte har traffat nigon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Ersittning utgar i enlighet med géllande ersattningsregler angivna i
expropriationslagens 4 kap. 1 §. Vardetidpunkten for intrang dr den dag da marken
togs i anspréak. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for iansprak-
tagandet med rianta och index tills dess att ersiattningen betalats. Eventuella tvister
om erséittningen avgors i domstol.

Den mark som tas i ansprak med vagraitt avser ombyggnation av statlig allman vag,.
Vigomrade for allmén vig i vigplanen omfattar vigbanan samt utrymme for
nodviandiga vaganordningar sdsom racken, vagbelysning, vigmarken, diken och
slanter samt annat som har direkt koppling till vdgen och som beho6vs stadigvarande
for viagens bestand, drift eller brukande. I vigomradet ingér séledes dven det
omrade som kravs for en sdkerhetszon. Vaganordning i form av gdng- och cykelvig,
faunastiangslet samt bullerskydd kan ocksa inkluderas i vigomradet. I vigomradet
kan dven en kantremsa pa upp till 2 meter pa vardera sida om vigen inga.
Kantremsans funktion ar bland annat att underlétta drift- och underhall av viagen.

Vigomradet for allmin vig i vigplanen omfattar vig 55 mellan Orsundsbro-
Kvarnbolund, ny géng- och cykelvig med anslutna broar, nytt faunastangsel med
anslutna faunapassager, samt diken och 6vriga sidoomréaden.

Nedan listas det nya vigomréadet med vagratt som regleras pa plankartorna:
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e V- Nytt vigomrade med vagritt.

Viagplanens nya vigomrade for allmin vag med vagratt omfattar cirka 18,5 hektar
jordbruksmark, 1,5 hektar tomtmark, 6 hektar skogsmark samt 2 000 kvadratmeter
industrimark.

8.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt
vagratt

Vigritt innefattar normalt ritt for vaghéllaren att nyttja marken for vigandamal,
trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskriankas.
Véghallaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast ratt att rensa
diken vid in- och utlopp. I 6vrigt fir markigaren anvinda marken s ldnge som
denna anviandning inte medf6r negativ paverkan pa vagens eller viganordningens
utformning eller funktion.

Inskrankt vagratt foreslés langs vagen Laby Vadbacka vid Laby for att sdkra dtkomst
for drift och underhall av faunabron, se Figur 25. Inskrankt vagritt foreslds dven vid
Lilla Ransta for underhall av faunapassage, se Figur 26.

Nedan listas det nya vigomradet med vagratt som regleras pa plankartorna:
e Vi-— Nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

Véagplanens nya vigomréde for allmin vag med inskrankt vagratt omfattar cirka 0,5
hektar skogsmark, 70 kvadratmeter jordbruksmark, 9o kvadratmeter tomtmark
mark 2 500 kvadratmeter 6vrig mark. Ovrig mark avser all mark som inte bedoms
som annat markslag, mestadels titortsnéra, fastigheter taxerade som specialenheter
samt vigmark.

oo - R R 200

Teckenforklaring

Sektionsangivelse (KM-
tal)

Vagomrade med inskrankt
vagratt enligt vagplan

Vagomrade med vagratt
. enligt vagplan

200
Meter

G Lanimateriet, Gaogataghmerkan
Figur 25. Inskrankt vagratt langs Laby Vadbacka vid Laby.
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Teckenforklaring
Sektionsangivelse (KM-
tal)

Vagomrade med inskrénkt
vagratt enligt vagplan

Vagomrade med vagratt
enligt vagplan

2 50 7 100

Meter

1 Lanimatgfiet, Geodatasamverkan

Figur 26. Inskrankt vagratt vid Lilla Ransta.

8.3 Tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillits vaghallaren att tillfalligt ta markomréden i
ansprak for att kunna utféra de vagéatgarder som ingér i vigplanen, detta eftersom
entreprenoren behover tillgéng till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for att
kunna genomfora arbetet med byggnationen. Omriden som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt far anvindas under byggtiden samt under en begransad tid
efter godkand slutbesiktning. Marken kommer da ha aterstéllts till ursprungligt
skick innan den atergér till fastighetsdgaren. Ersiattning utgéar dven for detta
markomrade.

I aktuell vagplan kommer mark att tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt for att
anvandas under byggskedet. Ytorna kommer bland annat nyttjas for omledning av
trafik, transporter, uppstéillningar av maskiner, upplag och etablering. Marken
kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar och aterstillas
nar entreprenaden ar slut for att sedan aterga till fastighetsdgaren inom tre manader
efter godkind slutbesiktning.

Nedan listas de tillfalliga markansprak som redovisas pa plankartorna:

e Ti1 Avseende arbetsomrade for upplag av jordmassor och montage av
faunastiangsel.

e T2 Avseende broetablering och forbiledningsvag.
e T3 Avseende omgriavning av dikningsforetag.

I vagplanen upptar ytor med tillfallig nyttjanderétt cirka 10 hektar jordbruksmark,
0,5 hektar tomtmark, 1 hektar skogsmark, 40 kvadratmeter industrimark och 1,5
hektar 6vrig mark.
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8.4 Forandring av vaghallningsomradet

Inga forandringar av vaghallningsomradet for véag 55 ar aktuellt. Trafikverket ar
vaghallare for det allminna vignitet med tillhérande anldggningar inom aktuellt
omréde. Aven den tillkommande ging- och cykelviigen kommer att férvaltas av
Trafikverket, utom de delar dar befintlig enskild vig nyttjas.

For nytillkomna och dndrade dragningar av enskilda vigar kommer ansvar och
andelstal mellan berdrda fastigheter att regleras i kommande
lantmaéteriférrattningar, se avsnitt 8.6.1.

8.5 Indragning av vag fran allmant underhall

Vigforslaget innebar att del av vag 593 och vig 594 byggs om, se Figur 27 och 28. De
vagdelar som utgér ur allmant underhall rivs delvis och aterstills till liknande
omgivande mark eller nyttjas for dtkomst till fastigheter. Vagriatten upphor och
marken dtergar till markégaren.

Totalt kommer cirka 7 100 kvadratmeter av nuvarande vagmark dras in fran allméant
underhall.

Teckenforklaring

Indragning av
allman vag

Gang- och cykelvag
samt gangbana

I vag

© Lantmate!

Figur 27. Befintlig korsning flyttas norrut. Del av vag 593 stdngs och en ny anléaggs.
Fastighet far ny infartsvag fran vag 593 som blir enskild.
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Indragning av
allman vag

Gang- och cykelvag
samt gangbana

I Vg

Figur 28. Befintlig korsning flyttas sdderut. Del av vag 594 stangs och en ny
anlaggs. Fastigheter far ny infartsvag fran vag 594 som bli enskild, dels via en ny
anslutningsvag, dels via den befintliga vag 594.

8.6 Stangning av in- och utfarter med ny enskild
vag

For att sdkerstilla god framkomlighet och hog trafiksdkerhet langs vag 55 mellan
Orsundsbro och Kvarnbolund behéver ett flertal av nuvarande in- och utfarter
stiangas i enlighet med §40 viglagen. I forekommande fall ar syftet att omlokalisera
anslutningar till ett lige dar battre sikerhetsforhdllanden rader eller att
sammankoppla fler fastigheter till en anslutning for att minska det totala antalet in-
och utfarter langs strackan. I illustrationskartorna framgar vilka in- och utfarter
som avses stangas.

Andring av enskilda utfarter ingdr inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan
hanteras i en separat process. Forslag pa dndringar av utfarter redovisas pa
illustrationskartor. Innan Trafikverket stinger en utfart kommer en ny anslutning
att finnas tillgdnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via séarskilt beslut.
Nya anslutningen placeras med hénsyn till eventuella beslut via
lantmateriforrattning eller 6verenskommelser med berérda om strackning for nya
enskilda vagar.

Trafikverket tilldelar berdrda fastighetsigare ett sparrningsbeslut for fastighetens
anslutning efter det att vagplanen vunnit laga kraft.

8.6.1 Bildande och andring av enskild vag

Omraden for enskilda vagar ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det
enskilda vagnitet hanteras via ersiattningsforhandlingar samt av
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lantmiterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt
anldggningslagen.

I samband med att befintlig in- och utfart till en fastighet stings behover ny
anslutning till vig 55 tillkomma. I de fall fastigheter ssmmankopplas till gemensam
anslutning behéver en gemensamhetsanldaggning inrittas eller omprovas vilket sker
genom en lantmateriférratining. Trafikverket ansoker om forrattning hos
Lantmaiteriet samt star for kostnaden av dessa. Lantmateriet beslutar omfattning
och lage pa de enskilda vaganldggningarna samt andelstal for respektive deltagande
fastighet. Andelstalen baseras pa en fastighets nytta av vigen och reglerar respektive
fastighetsagares andel i framtida drift- och underhéllskostnader. I férrattningen kan
Lantmaiteriet dven besluta om forvaltningsform genom att bilda en
samfillighetsforening som ansvarar for den framtida skotseln av viagen.

Forslag till nya enskilda vagar redovisas i illustrationskartor.

8.7 Inl6sen av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen viagplan ger Trafikverket ritt och skyldighet att
forvarva den mark som behovs for att bygga viagen. Vagplanen medfor inte inlésen
av nagon fastighet.
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O Fortsatt arbete

Efter att vigplanen &r faststilld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgéng till mark enligt den faststillda
vagplanen, 14s mer i kapitel 8. En rad andra beslut, framfor allt avseende tillstand
och dispenser enligt miljobalken, behovs darefter innan byggandet kan paborjas.
Nedan beskrivs nagra av de tillstdnd och dispenser som bedoms bli aktuella.

9.1 Tillstand, dispenser och kommande
utredningar

Genomforandet av vagplanen kan komma att krava tillstdnd, dispens eller
anmailningar enligt miljobalken. I bygghandlingsskedet kan ytterligare behov
identifieras, men de som i detta skede kan antas bli aktuella &r:

Anmalan- och tillstidnd fér vattenverksamhet — Nyanldggning eller
forlangning av trummor och broar ska hanteras enligt gillande lagstiftning.
Det kan krivas ett tillstind for bortledning och/eller infiltration av
grundvatten vid ett dike. Anmalan eller tillstand for vattenverksamhet ska
sokas hos Lansstyrelsen eller Mark-och miljodomstolen. Eftersom flera
markavvattningsforetag berors halls samrad med dem om atgérderna.
Sikerstédllande av markavvattningsforetagens funktion, samt anmélningar
och tillstdindsansokningar av vattenverksamhet gors i det fortsatta arbetet
med bygghandling for vagplanen.

Eventuell dispens vattenskyddsforeskrifter - Dialog fors med Uppsala
Vatten och avfall AB om behovet av dispens for markarbeten inom det
blivande vattenskyddsomradet i Ramstalund,

Fornldmningar — Arbete inom och vid fornlamningsomrade kraver tillstind
for ingrepp i fornlamning hos Lansstyrelsen. Om en fornlamning paverkas
av vagplanen kan Lansstyrelsen stilla krav pa att en arkeologisk
undersokning genomfors innan markingrepp far goras.

Dispensansokan avseende paverkan pa objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet kommer att ldmnas in till Lansstyrelsen, i det fall objekt som
ligger utanfor vigplanen berors.

Underréttelse och anmalan till kommunen vid forekomst av PAH-asfalt och
massor med fororeningshalter 6ver riktvarden for MKM.

Geoteknisk undersokning beh6ver upprittas vid de platser dar
bullerskyddsvall planeras i omraden med lera.

For att sdkerstilla en god masshanteringsplan kommer ytterligare
utredningar och undersékningar att kriavas exempelvis inventering av
invasiva arter samt kompletterande provtagning av vigdikesmassor.
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9.2 Skydds- och forstarkningsatgarder

Trots optimering och justering av vigforslaget med tillhérande anlaggningar ar
bedomningen att ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
kommer att paverkas i och med genomférande av vigplanen. De biotopskyddsobjekt
som paverkas av vigplanen dr markerade i plankartorna. Biotopskyddet upphévs i
och med faststillande av vagplanen, dock ska lampliga forstarkningsatgiarder
utredas och foreslas i erforderlig omfattning. Foreslagna forstarkningsatgiarder ska
samrédas med tillsynsmyndigheten och utforas i avtal med fastighetsidgare da
markansprak for forstarkningsétgarder inte kan tas i vigplanen.

Sju biotopskyddsobjekt bekriftades inte som biotopskyddsobjekt i samband med
naturviardesinventeringen som utfordes ir 2020 (Calluna 2020). Detta ror fem
oppna diken vars vattenhallande forméga inte har bekréftats, samt tva odlingsrosen.
Oppna diken som péverkas av viigplanen, men som inte har avgrinsats som
biotopskyddsobjekt i naturvardesinventeringen har i forsiktighetssyfte dnda tagits
med i plankartorna.

Biotopskyddade objekt i form av odlingsrosen som bedéms paverkas av vagforslaget
flyttas nagot, men kvarstar i anslutning till befintlig plats. De block och stenar som
utgor odlingsrosen flyttas till utkanten av vigomradet, dar sdkerhetszon tillditer. Om
en flytt inte ryms inom vagomrédet flyttas odlingsroset till annan lamplig plats efter
overenskommelse med fastighetsagare.

Vid kulvertering eller nedldggning av trumma i vattendrag och diken som omfattas
av generellt biotopskydd far vattendragets funktion som spridningskorridor for
viaxt- och djurliv inte forsdmras. Med ritt val av trummor eller broar samt korrekt
hantering av massor skapas inga vandringshinder eller andra spridningsbarridrer
som innebar risk for att ekologisk funktionalitet gér forlorad i odlingslandskapet.

Strandkanter som anliggs eller paverkas i samband med arbeten aterstills med sé
naturlig utformning som majligt.

9.3 Kontroll och uppféljning

Trafikverket jobbar kontinuerligt med miljosdkring for att folja upp att miljokrav tas
om hand i ndstkommande skede. I upphandling av entreprencr sakerstills att
villkor och skyddsétgarder for att minimera miljépéverkan ar 6verférda fran
planskedet.

Infér byggskedet upprittas ett kontrollprogram for uppféljning av att lagstiftning,
villkor enligt plan samt att entreprenoren vidtar erforderliga skyddsatgarder.

Ett sarskilt kontrollprogram ska upprittas for enskilda brunnar som riskerar att
paverkas under byggtiden.

9.3.1 Efter fardigstallande

Efter fardigstédllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade
funktionen, dven frdn miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning. Mer
langsiktig uppfoljning av vagutbyggnadens miljopaverkan och effekten av foreslagna
atgarder kommer att omfatta féljande punkter:

e Faunapassagers och faunabroars funktion.
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Funktionen hos trummor i vattendrag.

Effekter av dtgidrder som utforts for att 6ka biologisk mangfald i de omraden
dar dkermark tas i ansprak mellan vig 55 och den nya géng- och cykelvagen.

Effekterna av forstarkningsatgirder for skyddade arter och objekt.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakigare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De
sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och far mdjlighet att lamna
synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva
goras tillgdngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som méste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvig och sedan lamnar over avtalet till lantméterimyndigheten,
dir den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiallaren far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighidllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsdgare ersattning.
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e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av
anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvéndas till, under hur ling tid den ska anvindas, hur stora
arealer som berdrs samt vilka som &r fastighetségare eller rittighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frin Trafikverket
uppfora byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Overensstammelse med kommunala planer

Vagplanen beror en detaljplan samt ett omrade som omfattas av
omréadesbestdmmelser inom Uppsala kommun, se Figur 29 och Tabell 20. Dar
vagplanen beror vigomrade bedoms vigplanen 6verensstimma med detaljplan.
Vagplanen beror dven park eller plantering. Eftersom marken ska nyttjas till allmant
dndamal, att granslinjen ej ar faststilld samt att syftet inte motverkas bedoms det
som en mindre avvikelse. For omradesbestaimmelse finns ingen reglerad
markanviandning, planforslaget anses darfor férenligt med detaljplan.

Uppsala kommun har lamnat yttrande 6ver avvikelse mellan gillande detaljplaner
och forslag till vigplan (2024-12-12). Uppsala kommun har bedomt att foreslagna
atgiarder inom végplanen kan ses som mindre avvikelse inom berérda detaljplaner.

Se vidare i PM Kommunala planer.

Tabell 20. Bertrda detaljplaner samt omradesbestammelse.

Nr  Beteckning Typ av plan Genomférandetid Huvudman for
allman plats

1 03-RAM-112  Byggnadsplan Genomférandetiden Huvudmannaskap

har gatt ut. for allman plats €]

reglerat.
2 03-89:308 Omrades- Ej reglerat. Huvudmannaskap
bestammelse for allman plats ej

reglerat.
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Figur 29. Vagplanen berér en detaljplan samt ett omrade som omfattas av
omradesbestammelser inom Uppsala kommun.

10.3 Genomforande

10.3.1 Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for planering av vigen. Trafikverket har ansvar for
upprittande och granskning av vagplanen. Faststéllelse av vagplanen provas av
planprévningsenheten inom Trafikverket. Trafikverket ansvarar ocksa for
markinlosen och upphandling av entreprendrer samt konsulter till byggskedet.
Trafikverket utfor byggledning och ut6var kontroll av arbetet under byggtiden.
Trafikverket dger, finansierar och bar férvaltningsansvar for vagens karnfunktion.

10.3.1.1 Mark som beho6vs permanent

Nar en vagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Trafikverket méste bygga vigen pa det sitt som framgar
i planen. En lagakraftvunnen vigplan ger ocksa Trafikverket ratt att forvirva den
mark som beh6vs for vigen. Detta kan ske genom att Lantmaéteriet fattar beslut om
fastighetsreglering eller genom frivilliga 6verenskommelser med berorda
markigare. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Trafikverket kan borja bygga vagen nar en 6verenskommelse eller ett beslut fran
Lantmateriet finns.

Den mark som kravs for statliga vigar tas i ansprak med vagratt. Det innebar att
Trafikverket har ratt att anvinda marken inom vagomradet. Vagritten ger ocksa
Trafikverket ritt att exempelvis ta ut jordmassor inom vigomradet. Vigritten
uppkommer nar vigplanen vinner laga kraft och nir Trafikverket méarker ut viagens
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strackning Over fastigheten och pabdrjar vagarbetet. Trafikverket har ritt att bygga
vagen dven om en 6verenskommelse inte traffats med fastighetsdgaren. En vagratt
innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.

I de fall en vigritt inte behovs langre fattar Trafikverket beslut om att dra in vigen
fran allmént underhéll. D4 upphor ocksa vagratten och fastighetsigaren far
disponera marken.

10.3.1.2 Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak vid
ett vigbygge och for de skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den
som har nyttjanderétt eller nigon annan sirskild rétt till en fastighet kan ha ratt till
ersiattning. Reglerna om ersattning finns i viaglagen som héanvisar till
expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga
overenskommelser.

Vigplanens plankartor visar vilken mark som beh6vs permanent och vilken som
behovs tillfalligt under byggtiden.

Planforslaget medfor att delar av markavvattningsforetagens anldaggningar kommer
att paverkas. Det kan komma att bli aktuellt med omprovning av ett antal
markavvattningsforetag. Beslut om eventuell omriakning av
kostnadsfordelningslangd beslutas av berorda samfalligheterna och fastighetségare.

10.3.1.3 Enskilda vagar

For de enskilda vigar som péverkas av vigutbyggnaden illustreras endast forslag pa
nybyggnation eller omledningar. Forslag pa omledningar redovisas i
illustrationskartorna. Slutlig placering och utformning av enskilda vagar utreds och
faststalls i en lantmateriforrattning. Berorda ges mojlighet att paverka
vagstrackningen och dess utformning under forrattningen.

10.3.1.4 Ledningar

Atgirder pa ledningsstrik regleras direkt med berérd ledningsigare och/eller
genom en lantmateriforrattning. Forandring av ledningsstrak hanteras av respektive
ledningsédgare. Avtal tecknas med Trafikverket om férdelning av kostnader for
projektering och genomforande. Rittigheter for en ny ledningsstriacka sikras av
ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriforrattning.

10.3.1.5 Ovrigt

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med de fastighetsigare vars fastigheter
berors av skyddsatgarder for att reglera buller fran trafiken.
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10.3.2 Tidplan

Nar lansstyrelsen har godkant miljokonsekvensbeskrivningen kungors viagplanen
for granskning. Denna granskningshandling kommer kungoras for granskning
under varen ar 2025 och bedéms vara fardig att skickas for faststillelseprévning
hosten ar 2025. Faststilld vagplan beriknas erhéllas under varen ar 2026.
Ombyggnationen ar bedomd att starta tidigast ar 2028.

Beridknad byggtid for hela striackan berdknas vara cirka 2 ar, vilket innebar att vigen
oppnar for trafik under ar 2030.

10.4 Finansiering och kostnad

Den totala kostnaden for ombyggnationen berdknas uppga till cirka 815 miljoner
kronor i prisniva januari 2024. Végplanen finansieras genom Lansplanen for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lan.
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