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Icke-teknisk sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir ett underlag till vigplan for
ombyggnation av viig 55 Orsundsbro — Kvarnbolund. I tidigare planeringsskede
har det beslutats att strackan ska byggas om till att ha omvéxlande ett eller tva
korfalt i given riktning och dar korriktningarna ar separerade med mittracke (sé
kallad 2+1-vag) samt att en géng- och cykelvag ska anlidggas skild fran bilvigen. I
det aktuella skedet (framtagande av planforslag) definieras markansprék for den
nya anldggningslosningen.

Projektets omfattning

Vigplanen omfattar ombyggnation av vag 55, i fortsatt befintligt lige, pé en ca
16,5 km 1ing stricka mellan Orsundsbro och Kvarnbolund. Vig 55 i sin helhet
striacker sig fran Norrkoping till Uppsala. Hela strackan byggs om till en métesfri
landsvig med tva respektive ett korfilt i given riktning, en parallell gang- och
cykelviag med tre planskilda passager och ett antal faunapassager bade 6ver och
under vigen. Ombyggnation majliggor en ny bashastighet pa strackan pa 100
km/h jamfoért med dagens 8o km/h.

Skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt

Ett flertal anpassningar av anldggningen har gjorts for att minska paverkan pa
kultur- och naturmiljé i syfte att minska eller forebygga negativ miljopaverkan.

Planskilda passager for gang- och cykel vilket gynnar ett rorligt friluftsliv och en
god boendemiljo.

Faunastingsel, viltuthopp och farister.

Utformning av trummor och aterstillning av diken for att na en god ekologisk
funktion.

Anpassning av gang- och cykelbana for att undvika eller minska paverkan pa
kultur- och/eller biotopskyddande objekt.

Inget permanent eller tillfalligt intrang kommer att goras i Nyborgs naturreservat
vid anlaggande av faunabro.

Utover ovanstaende foreslas flera skyddsatgéarder faststillas genom végplanen:

Faunabro over vigen i anslutning till Nyborgs naturreservat for siker passage for
samtligt vilt i omradet.

Faunapassager under vagen for upp till stora daggdjur, dock ej anpassade for ilg.
Bullerskyddsétgarder i form av skarmar och vallar.

Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgirder for utpekade fastigheter.
Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenserna bedoms som en sammanvagning av vagplanens effekter
inklusive foreslagna skyddsatgiarder och miljéintressets varde. For flera
miljoaspekter och platser blir konsekvenserna negativa.



For landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljoé och naturresurser sd bedoms
konsekvenserna av vigplanen att bli smé till mattligt negativa. Lokalt uppstar
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

For ytvatten bedoms konsekvensen av genomférande av vigplanen bli positiv.
For grundvatten i omrédet bedoms obetydliga konsekvenser uppsta.
For rekreation och friluftsliv samt buller s bedoms konsekvenserna bli positiva.

Risknivaer avseende olyckor for méanniskor och milj6 i omgivningen bedéms vara
acceptabla

Anlédggningsarbetena medfor utslapp av klimatpéverkande gaser. Anpassning av
anldggningen till ett framtida klimat har gjorts vid dimensionering av
avvattningssanldggningen.

Nollalternativ

Projektets miljokonsekvenser ska forutom nuldget dven jamforas med
nollalternativet vilket innebér ett scenario dir viagen fortsatt ser ut som idag.
Trafikokningen som ar prognosticerad giller dock dven for nollalternativet och ar
inte en foljd av genomforande av vigplanen.

Mal och olika bestammelser i miljobalken

Vagplanen ger mojlighet att uppfylla eller st6dja mal pa olika nivaer —
transportpolitiska mal, projektets &ndamal och miljorelaterade projektmal samt
berorda nationella miljomal.

De planerade atgarderna uppfyller generella bestimmelser for hushallning med
mark- och vattenomraden som framgar av miljobalken. Trafikverket bedomer att
viagplanen inte innebir pataglig skada pa nagot riksintresse. Projektet innebar
inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer asidositts. Betraffande artskydd ar
bedomningen att inga fridlysta arter paverkas pa ett sidant satt att forbuden i
artskyddsforordningen aktualiseras.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med vagplanen

Vig 55 stréacker sig fran Norrkoping i soder till Uppsala i norr och ar en vag med
hég prioritet. Strickan mellan Orsundsbro och Kvarnbolund som viigplanen
avser, se Figur 1, utgor en del av den viktiga regionala férbindelse mellan
Enkoping och Uppsala, som nyttjas dagligen for arbetspendling och
kollektivtrafik. Lings strickan Orsundsbro (trafikplats Eningbdle) och
Kvarnbolund finns idag 17 busshallplatser. Vagen har &ven stor betydelse for
regionala och lokala godstransporter samt ar en for farligt gods utpekad
prioriterad vig.

Framtagna trafikprognoser visar pa en forviantad trafik6kning pé strackan
kommande aren, bade gillande persontransporter som tung trafik. Vigplanens
genomforande forvéantas inte generera hogre trafikflode an vad som skulle skett
dven utan ombyggnation.

Strackan omfattas av brister kopplat till otillfredsstillande trafiksdkerhet och
framkomlighet. Vagen ar bred och saknar mittseparering vilket bjuder in till hoga
hastigheter och farliga omkorningar. Detta leder i sin tur till risk for olyckor.
Hogsta tillatna hastighet ar idag 8o km/h, med lokala sankningar till 70 km/h vid
ett antal korsningar. Gdng- och cykelmojligheterna lings med vigen bedoms vara
undermaliga.

Vigplanen syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pa den
cirka 16,5 kilometer 1inga striickan mellan trafikplats Eningbole i Orsundsbro och
korsningen vid vag 55 och vig 72 i Kvarnbolund. Dartill syftar vigplanen till att
skapa mojlighet for gang- och cykeltrafik langs med striackan. Foreslagna atgarder
omfattar en ombyggnation till en métesfri vig med 2+1 korfilt och
mittrackesseparation, samt en parallell gdng- och cykelvag. Befintliga korsningar
och anslutningsvagar ses over i syfte att 6ka trafiksdkerheten, detta innebar bland
annat att ett antal in- och utfarter stangs. Vagplanen foreslér tre planskilda
passager som foljer den nya gang-och cykelvagen. Busshallplatser samt skydd for
vilt ses 6ver langs hela striackan. Nya pendlarparkeringar foreslas vid viktiga
knutpunkter. Malet ar att strackan ska ha en hastighet p& 100 km/h, med lokala
sdnkningar till 80 km/h vid ett antal korsningar.
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Figur 1. Vagplanen beror en cirka 16,5 kilometer ldng stricka pa vig 55 mellan
Orsundsbro och Kvarnbolund.

1.2 Tidigare utredningar och beslut

Som grund till féreslagen vagplan ligger tidigare atgardsvalsstudie; Vag 55
Uppsala till Katrineholm TRV 2017/43294, i vilken stora brister langs med
vagstrackningen identifierats.

Ett samradsunderlag daterat 2020-07-14 med tillhérande samradsredogorelse
skickades 2020-08-17 till Lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
ombyggnationen av viag 55 kan antas innebéra betydande miljépaverkan.

I Figur 2 visas planldggningsprocessen for vigplanen och var det sker en
framtagning samt ett godkdnnande av MKB:n. Allmanheten har haft moéjlighet att
lamna synpunkter under samradstiden for vagplanens planlaggningsprocess. De
synpunkter som kommit in har sammanfattats och besvarats av Trafikverket i en
samradredogorelse vilket senare presenteras vid granskning av viagplanen. Under
den tidsperiod nir vagplanen kungors kan allménheten lamna in synpunkter
skriftligen.

En forsta version av miljokonsekvensbeskrivningen skickades in till Lansstyrelsen
for godkdnnande 2021-10-22. Lansstyrelsen begarde i december 2021 in
komplettering i ett antal punkter innan godkdnnande skulle kunna vara aktuellt.
Efter detta gjordes ett storre omtag kring utformningen av hela vigplanen.
Innevarande version ar en omarbetning av miljokonsekvensbeskrivningen, bade
gillande utformningar av vigen samt beskrivning av miljokonsekvenser.
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Figur 2 Planlaggningsprocessen fér vagplan. Kalla: Trafikverket

1.3 Miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprattats for att ge en samlad
bild av paverkan, effekter och konsekvenser pad ménniskors hilsa och milj6 vid
ombyggnad av vig 55 mellan Orsundsbro och Kvarnbolund, till en métesfri 2+1
vag med parallell gdng- och cykelvag.

Miljokonsekvensbeskrivningen inleds med befintliga forhéllanden och en kort
beskrivning av vagforslaget. Dessa avsnitt foljs av beskrivningar for olika
miljoaspekter dar forutsittningar, vigplanens miljoeffekter beskrivs och en
bedomning av konsekvenser gors.

Miljoaspekterna har delats upp i tre olika kapitel: 4 — Landskapets varden, 5 —
Hushallning med mark och vatten/Naturresurser samt 6 - Boendemiljo, hilsa och
sdkerhet. I dessa avsnitt redovisas dven skadeforebyggande atgirder och
skyddsatgarder for att minimera negativa miljokonsekvenser.

I Miljokonsekvensbeskrivningen bedoms konsekvenser av foreslagen viagplan.
Dessa konsekvenser jaimfors dven mot ett nollalternativ. Nollalternativet innebar
att det inte genomfors nagra atgiarder langs med vagstrackan forutom normalt
underhall. Nollalternativet har samma ar for bedomning som den foreslagna
vagplanen, det vill sdga ar 2040, vilket mojliggor en jamforelse som skiljer sig fran
den mot nuliget.

Vid upprittande av en miljokonsekvensbeskrivning ska det visas att de
involverade har tillracklig sakkunskap. De personer som varit involverade i
framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen redovisas i Bilaga 1.

Konsekvenser for olika miljoaspekter gors utifran viardet inom aktuellt omrade
samt vilken effekt som vagplanens genomforande har pé respektive miljéaspekt.
Viardet och effekten resulterar i en bedomning av konsekvensen, se Figur 3.

De bedomningsgrunder som har anvints fér miljokonsekvensbedémning for
respektive miljoaspekt presenteras i Bilaga 2.
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effekt

Figur 3 Bedomningsmatris for konsekvensbedémning

1.4 Avgransningar

Geografiskt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till det omrade som berors
av vagplanens genomforande, med hansyn tagen till padverkan pé intilliggande
omgivning for respektive miljoaspekt, ett sa kallat influensomrade.

Influensomréadet utgors av befintligt vigomrade samt de tillkommande omraden
som ar foreslagna for nya véagytor, gdng- och cykelvag, diken, faunastingsel, nya
broar och faunapassager samt de omraden som péverkas av buller eller
forandrade vattenforhallanden som skall beaktas vid bedémning av
miljokonsekvenser och kumulativa effekter. Influensomradets storlek varierar
med hansyn till typ av stérning och effekter samt utredningar inom ramen for
uppdraget. Influensomrédets utbredning ar olika beroende pa om det till exempel
avser ett vattendrag eller tillfalliga storningar under byggtiden.

Avgransning i sak har gjorts till att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva
miljoaspekterna landskapsbild, naturmiljo, kulturmilj6, paverkan pa jord- och
skogsbruk, vatten- och markmilj6 samt boendemiljo, hilsa och sikerhet.

Ersattningsvégar som leder fram till nya anslutningar hanteras inte i vigplanen
och eventuell miljopéaverkan till f6ljd av dessa beskrivs endast som kumulativa
effekter i denna MKB.

Miljokonsekvensbedomningen avgrinsas i tid genom att r 2040 har valts som
det ar da vagen ar fardigbyggd och narmiljon helt aterstilld med vegetation i och
intill vigomradet efter byggskedets ianspraktagande av mark. Jamforelsen med
ett nollalternativ gors ocksa for ar 2040. Byggskedet forvantas paga cirka tva ar
med en trolig byggstart 2028.

11



1.5 Mal

1.5.1 Miljomal och transportpolitiska mal

Agenda 2030 med 17 globala mél for héllbar utveckling har faststillts av FN och
syftar till en omfattande global omstallning till en hallbar samhallsutveckling. De
globala méal som &r relevanta i projektet tacks in av de nationella
miljokvalitetsmélen och i de transportpolitiska malen som redovisas nedan.

Sveriges miljomal bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél, samt
etappmal som bland annat beror luftféroreningar och klimat. De 16
miljokvalitetsmalen som antagits av riksdagen ska vara riktlinjer for att
dstadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling. De mal som berors av
planerade atgarder ar begransad klimatpaverkan, ett rikt odlingslandskap och god
bebyggd miljo.

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr inget mal i sig utan foreskrifter om kvalitet pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, som har beslutats i syfte att varaktigt
skydda manniskors hilsa eller miljon. Féreskrifterna regleras i miljobalkens 5
kap. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vattenkvalitet och
omgivningsbuller. MKN behandlas vidare i respektive avsnitt diar nagon aspekt
omfattas av MKN.

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal. Det
overgripande maélet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Inom ramen for malet finns tva jambordiga mal: Funktionsmalet och
Hansynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hiansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.

1.5.2 Specifika projektmal

Genom ombyggnad kommer ny viagstandard att bli motesfri vag med mittriacke
och 2+1 korfalt med skyltad hastighet 100 km/h. En parallell gang- och cykelvig
anlaggs med planskilda gang- och cykelpassager langs med striackan.

Ut6ver att bidra till en 6kad framkomlighet och sidkerhet pa vig 55 har ett antal
specifika mél definierats for projektet och dess genomforande:

a) Omradets hoga kulturhistoriska virden ska ligga till grund for anpassning av
anldggningen pa saddant satt att skador pa dessa varden undviks eller minimeras.
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b) Sarskild vikt ska ldggas vid hur vagen och dess anldggningsdelar forankras och
anpassas till landskapet och dess landskapselement.

¢) Planskilda passager ska utformas tryggt, tillgangligt och med omsorg om den
oskyddade trafikanten i atanke.

d) Anldggningen ska anpassas s att grundvattenférekomster ej paverkas negativt.

e) Milséttningen ar att projektets klimatpéverkan ska minska med minst 64
procent under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt
byggfas.
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2 Befintliga forhallanden

2.1 Beskrivning av omradet

Aktuell stricka av viig 55 mellan Orsundsbro och Kvarnbolund gér i grinslinjen
mellan vad som i Uppsalas 6versiktsplan kallas Smabrutet landskap respektive
Milarlandskap. Langs med strickan ar akerlandskap och jordbruk dominerande
inslag, samt brynmiljéer och artrik vigkantsvegetation.

Teckenforklaring

Grans vagplan b

BINNNNI VEgstracka vagplan

|:| Vatten/vattendrag
] Taton

Skogsmark

Jordbruksmark

N

0 1 2 3
—

3 . 2 J;'
\ Opsundsbro P
©Lantmételiet,Gecdatasamverm. ) \\ w/wM}

-

Figur 4 Oversiktskarta med huvudsaklig markanvandning.
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Det smébrutna landskapet bestér av flacka odlingsmarker uppbrutna av héjder
med blandbarrskog och betesmarker och Malarlandskapet dr gammal kulturbygd
med ett flackt, smébrutet och mycket 6ppet odlingslandskap som genomkorsas av
dalgéngar med vattendrag som mynnar i Malaren.

De béada landskapstyperna ger trafikanten en varierande upplevelse. Topografin
tar vagen fran dalgang till dalgédng, genom partier med skog. Siktlinjerna ar
relativt korta da landskapet boljar. Grdar ligger oftast i skogsbrynen utmed
dalgangarnas kanter. Flera fristiende lantbruk och bostadshus ligger i anslutning
mot vag 55 med direkta utfarter till den.

Vigen passerar tre omréden dér fler 4n ett tiotal hushall ligger samlade; Siva,
Ramstalund och Skirfalten. In mot Uppsala 6kar andelen villalik bebyggelse,
utspridd bland gardarna. Det storsta samhallet 4r Ramstalund, dar det finns
skola, niringsverksamheter med flera malpunkter.

Omrédet har 1ang kontinuitet av jordbruk i de lerrika dalgdngar som stigit upp ur
vattnet under forhistorisk tid och &r rikt pa fornldmningar.

Vattendragen Higaan, Savain och Néasbicken samt ett flertal diken passeras lings
med strackan.

2.2 Geologiska och hydrogeologiska
forutsattningar

Vagstrackans geotekniska forutsattningar karakteriseras av omraden med
l6smark samt inslag av fastmark. Till 16smark riknas lera, gyttja, organisk jord
och torv. Till fastmark riaknas berg, blockjord, grus och moréan.
Jordartskaraktiren, det vill sdga i detta fall vilken typ av 16smark respektive
fastmark som finns inom respektive omrade illustreras i Figur 5, hamtad fran
SGU:s jordartskarta. Det kan konstateras att de jordarter som finns
representerade primaért ar postglacial och glacial lera, sandig morén, blockrik yta
och urberg. Pa stor del av strickan giller att jordlagerfoljden i l6smarksomrédena
bestar av torrskorpelera som med djupet 6vergar mot 16s lera som underlagrats av
friktionsjord (jord som ar grovkornig) pa berg. Jordméanen i de 6versta jordlagren
domineras av lera och silt i olika fraktioner. Aven en del morin forekommer med
inslag av sand. I fastmarksomradena bestar marken av berg i dagen, det vill siga
berggrund som ar synlig, eller av en jordlagerfoljd som generellt bestar av morian
som med djupet 6vergar till friktionsjord f6ljt av berg. Bergets 6veryta har
undersokts i ldgen med de planerade broarna.

Omradet langs vagstrackan domineras av lera och slutna grundvattenmagasin
med trycknivaer som kan stiga 6ver markniva (artesiska forhallanden). De flesta
av planerade broar och diken &r placerade ovan slutna grundvattenmagasin som
overlagras av 2—20 m torrskorpelera/lera. Langs strackan finns dven flera sméa
grundvattenmagasin i mordn. Matningar av grundvattennivéer har utforts enligt
flera kontrollprogram lingst vigstrickan Orsundsbro-Kvarnbolund mellan
augusti 2020-juni 2024.
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Figur 5 Oversiktlig karta 6ver berg- och jordarter i omradet fran SGU.

2.3 Riksintressen

Riksintressen regleras i Miljobalken, se Figur 6 for 6versikt 6ver riksintressen i

vigplaneomrédets nirhet.

Vig 55 utgor riksintresse for kommunikationer 3 kap 8 § MB. Foreslagen viagplan
uppréatthaller riksintresset i och med att en séker och héllbar trafikering sikras.
Omradet ar ocksé av riksintresse for totalforsvaret eftersom det utgor
skyddsomrade runt flygplatserna Uppsala, Arlanda och Bromma och det innebar
att ingen atgard som kan forhindra flygtrafikskommunikationer far anlidggas, och
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att hoga objekt ska undvikas. Riksintressena for kommunikationer och
totalforsvaret kommer inte att beskrivas mer ingdende i denna MKB.

Mark- och vattenomréden som har betydelse pé grund av sina natur- eller
kulturmiljovarden eller med hansyn till friluftslivet, ska s& 1angt mojligt skyddas

mot atgarder som péatagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Vag 55 korsar
norra kanten av Uppsala-Niasdalen, se Figur 6, ett cirka 800 hektar stort omrade
som 4ar av riksintresse for naturvird. Omrédet 4r en dalgéng bestdende av kuperat
odlingslandskap med omvéxlande &krar, dngs- och hagbackar och enstaka
lundpartier. Riksintresset, paverkan och bedémd konsekvens av vagforslaget

beskrivs vidare i avsnitt 4.2 Naturmiljo.
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Figur 6 Riksintressen i vagplanens naromrade
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Inom aktuellt omréde finns fem riksintressen for kulturmiljévard (3 kap 6 § MB).
Riksintressena bendmns: Gryta [C 51] (Gryta socken), Sdvadns dalgang [C 42]
(Hagby och Skogstibble socken), Uppsala-Nis [C 43] (Uppsala-Nis socken),
Hagaans dalgéng [C 39] (Bondkyrko, Laby och Viange socken) och Viks slott och
Balingsta [C 44]. Riksintressena, paverkan och bedomd konsekvens av vig-
forslaget beskrivs vidare i avsnitt 4.3 Kulturmiljo.

2.4 Kommunala planer

Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016 antogs den 12 december 2016 och ticker
hela Uppsala kommuns geografiska omrade. I Oversiktsplan 2016 redogors for
hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska utvecklas fram till ar 2050. Att
skapa en femkirnig stad med sammanbindande strdk pekas ut som ett av de
prioriterade malen. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor
arbetsmarknad. En snabb kollektivtrafik ska koppla samman platser med
varandra (Uppsala kommun, 2016).

Vigplanen berér dven Oversiktsplan 2030 for Enkdpings kommuns, antagen
2014-05-13. Enligt 6versiktsplanen ska kommunen vidareutveckla kommunens
mindre orter samt frimja en levande landsbygd. I Oversiktsplanen beskrivs fven
eventuell ny gdng- och cykelvig liangs vig 55 (Enképings kommun, 2014).
Enkopings kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan som var pa
samrad fram till februari 2024. Vagplanen beror dven den fordjupade
oversiktsplanen for Orsundsbro (antagen 1995-03-20) dir Vig 55 pekas ut som en
trafikled (Enkopings kommun, 1995).

I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestimmelse fir en vig inte
byggas i strid mot detaljplanen eller omradesbestimmelsen. I de fall som den
planerade viagen inte motverkar planens syfte kan mindre avvikelser goras. I det
fall som véagplanen strider mot géllande detaljplan, och avvikelsen inte kan
bedomas som mindre, krivs att kommunen upphéver, dndrar eller tar fram en ny
detaljplan som mojliggér ombyggnaden av vigen.

En byggnadsplan fran ar 1960 vid Ramstalund (BPL 03-RAM-112) och
omradesbestimmelser fran &r 1989 vid Laby (03-89:308) berors av viagplanen i
Uppsala kommun.
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3 Planforslag

3.1 Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver de konsekvenser och effekter som uppkommer i ett
sddant scenario dir foreslagen vagplan inte aktualiseras utan enbart underhall-
och driftatgarder utfors. Nollalternativet agerar jaimforelsealternativ till planerad
véagplan och bedémningséiret ar satt till drift av den nya végen. Vid nollalternativet
kommer darmed inga atgirder, s som en ombyggnad av vigen till 2+1 korfalt
med mittseparering med efterf6ljande hastighetshéjning, byggnation av gang- och
cykelvigen, uppforande av faunastingsel och bullerskyddsskdrmar med flera att
utforas.

Det har tagits fram trafikprognoser pa den aktuella vagstrackan dar
arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r beriknad att 6ka markant fran baséret &r 2019
och fram till prognosiren 2046 respektive ar 2060. Detta inkluderar bade
persontrafik och tunga transporter inklusive farligt gods. Trafikprognosens ar
skiljer sig fran miljokonsekvensbeskrivningens referensar som ar satt till ar 2040,
men det har bedomts att den trafikprognosen som tagits fram for 2046 ska gilla
som underlag dven for bedomningar gjorda for ar 2040.

Genomforandet av viagplanen ar inte en forutsiattning for den prognosticerade
trafikokningen.

Trafikprognosen ar beriknad som tva deletapper for striackan. Den forsta etappen
gar fran Orsundsbro till vig 575, som ligger strax innan Ramstalund. Den andra
etappen gar fran vag 575 till Kvarnbolund. Den forsta strickan hade ar 2019 en
ADT p& 11 120 och den andra strickan en ADT pa 13 200.

Det mest sannolika trafikprognosscenariot ansags vara mediumscenariot som ar
2046 for forsta strickan visade pa 17 494 och for den andra strickan 21 161 ADT.
For &r 2060 visade beriikningarna pa 19 601 respektive 23 704 ADT. Med hinsyn
till ovan bedoms att det vid ett nollalternativ kommer att kriavas mer regelbundet
underhall jamfort med dagens forhéllande da berdknad 6kad trafikmiangd medfor
storre slitage pa vigen.

Nollalternativet innebar att vag 55 bibehéalls med nuvarande striackning och
utformning. Det innebér inga intrdng pa omkringliggande mark eller omgivning i
vagens narhet. En sannolik utveckling om inte viagplanen genomfors ser ut som
foljande:

e Framkomligheten minskar med 6kad trafik enligt trafikprognos.

e Osikra korsningar och vinstersviangar lamnas oférandrade vilket
tillsammans med 6kad trafik ger en 6kad risk for olyckor. Risken for
olyckor med savil bilar som med vilt och oskyddade trafikanter 6kar med
okad trafik.

e Kulturmiljon, naturmiljon och landskapsbilden forblir oférandrad
gentemot dagens lage.
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e Buller fran vagtrafiken 6kar med 6kad trafik. Bullerskydd kan komma att
erbjudas pa strackan utifrén ett nationellt projekt som pagar, men inte i
lika stor utstriackning som om viagplanen genomfors.

e Vigens avvattningssystem lamnas oforandrat, vilket medfor att en mindre
volym vatten kan omhéndertas vilket ger en hogre belastning pa
recipienterna.

e Risk for olyckor med farligt gods 6kar ndgot som en foljd av 6kad trafik.

3.2 Foreslaget alternativ

3.2.1 Lokalisering

Den tidigare atgiardsvalsstudien ligger till grund for lokaliseringen. Planomradet
ligger mellan korsningen av vig 55 och viig 569 nira Orsundsbro fram till befintlig
korsning av vig 55 och vig 72 i Kvarnbolund. Strickan ar 16,5 kilometer 1ang och
gar langs med odlingsmark och filt med inslag av mindre bebyggelse, skogsbryn,
omraden med berg i dagen och viss industri.

Befintlig vig 55 har legat pa i stort sett samma plats under mycket 1ang tid och ar
ursprungligen en gammal landsvig som med tiden har anpassats och byggts om
for nya forhallanden.

Vid framtagande av foreslagen vigplan har det si langt som mojligt stravats efter
att nyttja den befintliga vigens lokalisering och dven det tillh6rande befintliga
viagnitet med anslutande vagar for att minimera intrang i omgivande mark. Vag
55 att folja befintlig linje men for att uppfylla syftet med foreslagen vigplan samt
rddande krav och regler pa bland annat vigstandard och siktforhallanden kravs
att viss omdisponering av korsningar och busshéallplatser méaste goras. Detta
medfor bland annat att vissa utfarter behover ersittas med nya anslutningsviagar
till vag 55.

3.2.2 Utformning av végen

Vagen kommer att i befintligt 14ge byggas om till en 2+1-vag, vilket innebar att ett
extra korfalt adderas i ena riktningen och att korriktningarna delas med
mittracke. Vagomrédet kommer att utokas for att f4 plats med den planerade
gang- och cykelbanan, diremot bibehélls dagens bredd pa korbanan. Hastigheten
hojs till 100 km/h med lokala hastighetsbegransningar pa 70-80 km/h kommer
att forekomma pé strackan. Genom att anvinda den befintliga vigen till sa stor
del som mgjligt for den nya korbanan minimeras ingreppen i omgivande mark
och natur- och kulturviarden.

Inom ramen for viagplanen foreslas ett antal av de befintliga anslutningsvigarna
till vag 55 att stangas med hansyn till trafiksidkerhet. Dessa kommer att ersittas av
andra sakrare anslutningar till viag 55. Lokalisering av ersittningsviagar kommer
att beslutas genom lantmateriforrattning.

Vagdikena kommer att justeras for att uppfylla krav pa avvattning och
sikerhetszoner. Det planerade avvattningssystemet beskrivs med utforligt i
kapitel 5.2. Pendlarparkeringar planeras vid Skarfalten och Ramstalund.
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Inom ramen for vagplanen ingar dven att utreda lampliga skyddsatgiarder for att
minimera omgivningspaverkan, exempelvis bullerskyddsatgirder vilka beskrivs
narmare under kapitel 6.1 Trafikbuller.

3.2.3 Gang- och cykelvag

En ny gdng- och cykelvig anldggs parallellt med vag 55 for att skapa en tillginglig
och siker forbindelseled till och fran Uppsala. Ging- och cykelvigen ligger pa
vistra sidan om vig 55 i hojd med trafikplats Eningbéle vid Orsundsbro och
fortsatter pd samma sida fram till Ramstalund, dar en planskild géng- och
cykelbro anliaggs for att sikerstélla en trygg och siker passage av viagen. Gang och
cykelvégen foljer sedan den Gstra sidan fram till Skarfalten, dar en gang- och
cykelport under vig 55 anldggs for att komma till den vistra sidan dar delar av det
befintliga vignitet nyttjas fram till Laby. I Liby anlaggs ytterligare en planskild
passage, i form av en gang- och cykelbro som leder trafikanterna till den Gstra
sidan. Se Figur 7 for placering av passagerna och géng- och cykelvagens lage.

Foreslagen placering av gang-och cykelvig med planskilda passager har valts med
hansyn till tillgdnglighet och sdkerhet. Vigen ska frimja cykelpendling ling med
strackan och mojliggora for boende i omradet att pa ett sdkert och smidigt satt
kunna ta sig till och fran busshéllplatser. Valet av placering av gang- och
cykelviagen samt passager har gjorts utifran var flest manniskor bor, arbetar eller
behover passera vigen, samt utifran att minimera intrng i natur- och
kulturvirden intill vigen. Illustration av de planskilda passagerna finns i kapitel
4.1 Landskapsbild.

21



y

. {

Kvarnbolund

e

En gang- och cykelpassage
anlaggs over vag 55 vid Laby.

“\\MMJ L’(b Gang- och cykelvagen byter sida.
any
M
, \ Nyborg '\f*\_,\_/
| .
W g \ {
; ‘ X

< e ~  Skarfalten
9 N e

|\
< En gang- och cykelpassage

Pendlarparkering anlaggs
vid Skarfalten.

anléaggs under vag 55 vid Skarfaltens
Gang- och cykelvagen byter sida.

En géng- och cykelpassage
anlaggs over vag 55 vid Ramstalund.
Gang- och cykelvagen byter sida.

Ramstalund: ; Pendlarparkering anlaggs

{
& \"\ vid Ramstalund.
N

¥.
A SR TN

\\Cw ”\.J*—’/\\
/

wtt”

S

7/

Teckenforklaring S { '

Grans vagplan 1

Befintlig vag nytfjas for gang- och
cykeltrafik

Ny vag - Kombinerad vag och
- gang- och cykelvag

e Ny gang- och cykelvag

o \ig 2+1 Korfalt

LY ~ ¥
; ) - ; . \ Orsundsbro
: ; o
e -\

© Lantmateriet, Geodatasamverk\aq Ao

Figur 7 lllustration éver planerad gang- och cykelvags lage samt passager.
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3.2.4 Viltsakring och faunapassager

Atta viltpassager foreslas att komplettera de tre befintliga: en faunabro, tva
faunaportar, fyra underpassager samt en underpassage dar dikets funktion som
spridningsvig for grod- och kraldjur sakerstalls.

Faunastingsel, farister och viltuthopp har dven utformats och placerats med syftet
att 6ka effektiviteten av faunapassagerna. Narmare beskrivning av vigplanens
effekter pa vilt samt planerade skyddsatgarder finns under kapitel 4.2 Naturmiljo.

3.2.5 Kollektivtrafik

Vig 55 ar viktig for kollektivtrafiken mellan Enk6ping och Uppsala som trafikeras
av regionala bussar, flertalet turer varje dag. I dagsldget finns 17 hallplatser som
stréklinje 804 trafikerar. Busslinje 774 dr en expressbusslinje som gér mellan
Uppsala och Visteras genom Enkoping och darmed berors av strackan. Region
Uppsala har utfort en strakutredning for aktuell stracka och foreslar att vissa
héllplatser, dar antalet resendrer ar 1agt, ska tas bort for att minska restiden.
Utover de vanliga busslinjerna trafikerar ocksa skolbussar strickan. Inom ramen
for vagplanen har placering av héllplatser setts 6ver. Utover att vissa tas bort
kommer dven en del hallplatser att flyttas for att anpassas till ny viggeometri,
medan andra kan behéllas i nuvarande lage.

Inom vigplanen ingar dven att forbattra standard och sékerstilla kvalitet pa de
busshallplatser som ska vara kvar. Varje héllplats kommer att rustas med
plattform. Hallplatser som ligger pd samma sida som géng- och cykelvigen
kommer att anslutas dartill. Busshéllplatserna utformas med hénsyn till
tillganglighet, funktionalitet och sdkerhet.

3.3 Bortvalda alternativ

3.3.1 Placering av gang-och cykelvag samt broar

Vid val av lokalisering av gadng-och cykelviagen studerades mdjlig anvindning av
den gamla banvallen som ligger s6der om vag 55, vilken delvis anvands for gdng-
och cykeltrafik idag. Det alternativet utesléts pa grund av det delvis 1dnga
avstandet fran vig 55. Gdng-och cykelvigen anlades i stéllet nirmare végen.

Placering av gang- och cykelviagen har studerats och justerats under
planldggningsprocessens gang. Det har bland annat inneburit att gdng- och
cykelviagen har bytt sida ett antal ganger. Vid Skarfilten foreslogs tidigare géang-
och cykelviagen g pa den Ostra sidan, detta forkastades och den foreslés i stillet
ga pa den vistra sidan dar befintlig enskild viag kan nyttjas. Dartill har strackan
dar géng- och cykelvigen viker av fran vig 55 kortats ned och den foljer i stéllet
vég 55 fram till Laby. Mellan Ramsta kyrka och Ramstalund var tidigare forslag
att anldgga en ny separerad gang- och cykelvig, detta har forkastats, i stillet
nyttjas befintlig bilvig som ligger parallellt med vig 55 dven for gang- och
cykeltrafik och strackan blir en sa kallad kombinerad vig.
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I tidigare forslag for vagplanen foreslogs fler gang- och cykelbroar langs med
strackan, men efter diskussioner om nytta, kostnader och paverkan pa natur- och
kulturlandskapet har flertalet broar utgétt. I och med att négra av de tidigare
foreslagna broarna 6ver vig 55 utgick justerades placeringen av gang- och
cykelvigen.

Vid Skarfélten har tidigare foreslagen gang- och cykelbro ersatts med en port
under vagen i stillet.

3.3.2 Faunapassager

Det har utretts flera olika alternativ for passager for klovvilt, bland annat
Ooppningar i faunastingslet dar det konstaterats att djuren frekvent ror sig 6ver
vagen (viltovergangsstille). Detta alternativ har forkastats eftersom det inte
uppfyller de krav som Trafikverket stiller pa utformning av en vag med
referenshastighet pa 100 km/h och bedoms inte vara en siker miljo for trafikanter
eller djur.

Ett annat forslag som har uppkommit ar att kombinera faunapassager med gang-
och cykelbroar som da anliggs utan belysning. Det skulle kunna fungera eftersom
manniskor mest ror sig pa dagtid och djuren mest i skymning, nattetid och i
gryningen. Aven det forslaget har valts bort eftersom minniskors och djurs
rorelsemonster och strak inte sammanfaller. Manniskor ror sig i forsta hand
mellan bebyggelse och héallplatser och foredrar 6ppnare platser med bra sikt,
medan djuren till stérsta delen ror sig mellan olika skogs- och fodosoksomraden
och foredrar omraden med hogre vegetation.

Faunabroar 6ver vigen har utretts vid sektion 1/500 och 10/100 och presenterats
tidigare i projektet. Sett till forutsdttningarna langs strackan anses faunabroar
inte vara den bista 16sningen vid de hir sektionerna, 4ven om sddana bedomts
vara enda majliga sattet att uppna fullgod passagemdjlighet for dlg. For att bygga
passagelosningar vid dessa sektioner som ar optimal dven for dlg skulle det
oavsett 16sning skapa en onaturlig struktur i landskapet. En av broarna skulle
dven paverka ett fornlaimningsomréade. De tidigare foreslagna faunabroarna har
ersatts med faunaportar under vigen i vigplanen.

3.3.3 Vagnara bullerskyddsatgarder

Det har utretts flera olika alternativ av vignira bullerskyddsatgirder genom hela
vagplanen. Vignara atgiarder har 6vervigts for samtliga bullerberérda byggnader.
I flera fall har vagutformningen gjort det tekniskt svart att placera vagnara
bullerskyddsatgirder pa grund av korsande vigar/infarter samt att vissa l6sningar
inte bedomts lampliga ur ett kulturmiljo-perspektiv. Vagnara atgiarder har ocksa
valts bort i de fall de inte visat sig samhallsekonomiskt rimliga da de exempelvis
enbart skyddar fatalet hus.
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4 Landskapets varden

Under den har samlingsrubriken hanteras landskapsbild, natur- och kulturmiljé.

Beskrivningar av paverkan pa djurliv samlas under naturmiljo.
4.1 Landskapsbild

4.1.1 FOrutsattningar

Landskapet runt vig 55 ar ett jordbrukslandskap upprutet av moranhgjder med
blandbarrskog och inslag av mindre hagmarker. Jordbruket ar inriktat pa
akerbruk som &r kraftigt rationaliserat. Bebyggelsen ligger glest i landskapet som
ett resultat av laga skifte, men det finns kvar enstaka radbyar. Historiskt sett
ligger merparten av bebyggelsen och kommunikationslederna pé land i anslut-
ning till naturliga hojder, ofta rullstensésar. Detta traditionella boséttnings- och
forflyttningsmonster framtriader fortfarande i landskapet kring den aktuella
stickningen av vig 55. For mer beskrivning av landskapets historiska framvaxt se
kapitel 4.3.

Omradet dr varierande i topografi med moran- och urbergshéjder och ménga
dalar med leror. Dalarna ligger framst i nordvastlig-sydostlig striackning, men det
finns korsande smala dalgangar likt den som vig 55 gar igenom. Mellan Sava och
Hoja finns ett strak med blockrika moraner och flera moranryggar. Vid Sava och
Kvarnbo passerar vigen over aar.

Jordsammansittningen har paverkats av den senaste istidens tillbakadragande
och landhg6jningen som f6ljt darefter. Landskapet har limningar fran
isdlvssediment i form av rullstensasar, storblockiga moréner och glaciala leror
som avsatts under issméltningen. Med landh6jningen har material i dalgdngarna
skiktats, med ursvallat finmaterial frAin moranhojderna som lagts sig i sluttningar.
Nar landskapet var tackt av vatten avsattes stora mangder lera pa de djupast
beldgna bottnarna, s kallade postglaciala leror, ovanpa de dldre glaciala
jordlagren. Med landhéjningen har dessa plana lerbottnar torrlagts.

De varierande och boljande landskapsrummen ger korta siktlinjer och mer
tillfalliga landméarken. Objekten som hamnar i blickfinget 4r varierande, en stor
gardssilo, reklampelare for bensinmack och solitartrad vid vagen. Vagen ligger pa
en liten bank i dalgdngarna och med skidrning genom akerholmar och skogspartier
da vagens profil inte ror sig lika mycket i h6jdled som landskapet boljar. Banken
ar dock inte skrymmande i det 6ppna landskapet da den sjunker undan ju langre
ut i 6ppet landskap viagen gar for att 6ka nar vagen gar upp och omringas av
skogspartier.

4.1.2 Vagplanens effekter pa landskapet

Landskapsbilden kommer att fordndras i och med anldggning av den nya gang-
och cykelvagen, faunastingsel, bullerskyddsatgirder, nya dikesanlaggningar och
av nya brokonstruktioner.
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Vig 55 loper genom ett till stora delar boljande odlingslandskap. Végen ligger till
storsta del lagt i landskapet och utgor ingen stor visuell barridr. Eftersom
justeringarna av vag 55 inte innefattar négra stora vertikala profilférandringar
bedoms inte heller den nya vigen utgora négon stor visuell barriar.

Den nya gang- och cykelvigen anliggs till stor del i nivd med vig 55 men dar sé ar
lampligt och majligt anpassas linje for gng- och cykelvag efter topografi och
omgivning. Anldggandet av gang- och cykelvigen skapar ett storre och bredare
vagrum vilket har en visuell paverkan pa landskapsbilden da den hardgjorda ytan
okar.

Nya dikessystem som anpassas till aktuella krav pa avvattning kommer att
innebara att storre omraden tas i ansprak for diken och flacka slinter. De
anldggningarna kommer att forandra intrycket av en landsvag som gér igenom ett
gammalt odlingslandskap. Vagen med de nya dikena tar ytterligare ytor i ansprak
intill befintlig vig och blir ett mer dominerande inslag i landskapsbilden.

Upplevelsen av landskapet fordndras av dtgarder som paverkar topografin.
Framtriddande planerade byggnadsverk i landskapet dr: Gdng- och cykelbroar
over vag 55 i Ramstalund och vid Laby samt en faunabro 6ver vig 55 vid Nyborgs
naturreservat.

Den planerade bron i Ramstalund (se Figur 8) har placerats intill befintlig
bebyggelse, med hinsyn till landskapsbilden, s att utblickar och genomsiktlighet
péverkas sé lite som mojligt. Gadng- och cykelbron vid Léaby (se Figur 10) ar
placerad intill skogsmark vilket ger stéd &t den framtradande konstruktionen.
Bron har utformats for att skapa s& god genomsiktlighet som mojligt och i
mojligaste man uppné en luftig karaktir. Faunabron vid Nyborgs naturreservat
(se Figur 9) kraver stora betongkonstruktioner och fyllning med hoga jordramper,
men eftersom de forlaggs i anslutning till skogsmarken, dir terrdngen ar mer
kuperad, gor de inte ett lika storande inslag i landskapet som om de placerats i det
Oppna odlingslandskapet.

Figur 8 Vid Ramstalund anlaggs en gang- och cykelbro. Gang- och cykelvagen
byter sida. Vyn ar frAn séder med blick mot Kvarnbolund.
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Figur 9. Faunabro vid Nyborgs naturreservat Vyn ar fran séder med blick mot
Kvarnbolund.

Figur 10 Gang- och cykelbro vid Laby. Vyn &r frAn soder med blick mot
Kvarnbolund.

Langs vagstrackan kommer bullerskyddsatgarder kriavas. Detta blir nya
konstruktioner i landskapet vilket paverkar siktlinjer och utblickar.

Vid ett nollalternativ forblir landskapet oférandrat.
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4.1.3 Beddmd konsekvens

Landskapet i omrédet innehar visuella virden i form av rumslighet, utblickar och
landmairken. Odlingslandskapets 6ppenhet ar kénsligt f6r uppstickande objekt,
anlaggningar kan framtriada tydligt &ven pé ldnga avstind och stora upphdjda
element blir sarskilt framtradande. Landskapet bedoms darfor ha méttlig till hog
kanslighet for nya strukturer som minskar upplevelsen av ett ssmmanhingande
odlingslandskap.

Foreslagen viagplan innebiar negativ paverkan pé landskapsbilden da géng- och
cykelvigen, faunasténgsel, bullerskyddsatgarder och planerade broar kommer att
std i kontrast mot omgivande landskap. Oexploaterad mark kommer att tas i
ansprak for genomférandet av vigplanen. Faunabron med de stora
betongkonstruktionerna som krivs innebar ett intrang i landskapet. Brons
placering i landskapet dr anpassad till forekomsten av synligt berg och
skogskladda hojder vilket gor att konstruktionen battre kan smilta in i
omgivningen. Faunabrons negativa paverkan pa landskapsbilden bedoms darfor
bli begransad.

De nya broarna kommer att utgora nya landmairken i landskapet, vilket kan
underlétta orienteringen och till viss del innebira en positiv effekt.

Sammantaget bedoms foreslagen vigplan innebara sma till méattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden d& géng- och cykelvig, faunasténgsel,
bullerskyddsskdrmar samt planerade broar bitvis kommer att st i kontrast mot
omgivande landskap, men dtgdrderna bedoms medfora fysiska forandringar som i
mindre utstriackning forandrar skala, topografi, rumsavgriansning och
landmarken.
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4.2 Naturmiljo

4.2.1 FOrutsattningar

Omradet bestér till stor del av skogspartier, akermarker, betesmarker, storre eller
mindre utspridd bebyggelse, samt industriell verksamhet. Tre storre vattendrag
finns ocksa i omradet: Sdvadn, Nasbacken och Hagaan, tillsammans med mindre
vattendrag och vatmarker.

De inventeringar och utredningar som ligger till grund f6r beskrivning av
forutsattningar samt effekt- och konsekvensbedémningar ar:

- Naturviardesinventering, utférd 2020.
- Komplettering av naturvirdesinventering i form av skrivbordsstudier.
- Fordjupade artinventeringar:

o Groddjur.

o Faglar.

o Kryptogamer och insekter med koppling till skyddsvarda trad.

- Passageplan for kartlaggning av bland annat viktiga livsmiljoer,
rorelsestrak, viltolycksstatistik och barridrer for djur i omradet.

- Trummor har inventerats ur naturvardssynpunkt och det har konstaterats
att flera av dem behover anpassas for att inte utgéra vandringshinder.

4.2.1.1 Omradesskydd

Oster om utredningsomradets norra del ligger naturreservatet Higadalen-Nésten.
Direkt Oster som vig 55, inom utredningsomradet, ligger d&ven Nyborgs
naturreservat, vilket inrdttades under 2022 av Lansstyrelsen i Uppsala lan. I hojd
med Skarfilten ligger Uppsala-Nas-Dalen vilket ar ett riksintresse for naturvard.
Riksintressets ostligaste del korsar vigomradet. Se Figur 11 for lokalisering. Inom
omradet sa finns Higaan och Sdvain som omfattas av strandskydd.

4.2.1.2 Skyddade arter

Fridlysta arter ar arter som enligt artskyddsforordningen (SFS 2007:845) eller
forordning 1994:1716 om fisket, vattenbruket och fiskenaringen, ar skyddade.

17 arter som 4r fridlysta ar identifierade inom vagplanens inventeringsomrade
enligt nedanstdende férdelning.

Sju fagelarter: Smaféaglarna gulsparv, hussvala, krdka och vinterhdmpling, samt
rovfaglarna kungsfiskare, berguv och bivrak. Alla faglar i Sverige ar fridlysta enligt
4 § artskyddsforordningen. Ingen av smafaglarna dr dock prioriterade enligt
artskyddsforordningen.

Tre karlviaxter: Nattviol (fridlyst enligt 8 § artskyddsférordningen) samt gullviva
och blasippa (fridlysta enligt 9 § artskyddsforordningen). Nattviol rapporterades
inom omradet &r 1990 med en noggrannhet av 1250 meter. Detta innebar att
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fyndplatsen kan befinna sig var som helst inom en radie av 1250 meter fran
fyndets koordinat. Fyndets koordinat ligger pa en aker cirka tio meter fran vag 55.
Nattviol &terfanns inte under naturviardesinventeringen.

De fridlysta kérlviaxterna gullviva och blésippa forekommer pa sammanlagt atta
platser inom vagplaneomrédet och kommer att paverkas av schaktarbeten.

Ett ddggdjur: utter som &r fridlyst enligt 4 a § artskyddsférordningen.

Sex grod- och kréaldjur: Huggorm, vanlig padda, vanlig groda och mindre
vattensalamander (fridlysta enligt 6 § artskyddsférordningen) samt akergroda och
storre vattensalamander (fridlysta enligt 4 a § artskyddsférordningen).
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4.2.1.3 Generella biotopskydd

Sma& mark- eller vattenomréden som pa grund av sina sérskilda egenskaper ar
vardefulla livsmiljoer for djur- eller vixtarter omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken och férordningen (1998:1252) om omradesskydd.

Totalt forekommer 25 biotopskyddsobjekt inom vagplaneomrédet och dessa
utgors av elva smévatten och vatmark i jordbruksmark, sju &kerholmar, samt sju
odlingsrosen i jordbruksmark. I Figur 12 visas samtliga objekt som omfattas av
generellt biotopskydd och har avgriansats inom projektet.
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Figur 12 Oversikt 6ver lokalisering av i naturvardesinventeringen identifierade
objekt med generellt biotopskydd. Objekten har forstorats fér redovisning i kartan

for battre synlighet.
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4.2.1.4 Naturvardesobjekt

Inom naturvirdesinventeringens inventeringsomréde avgransades totalt 96
naturvirdesobjekt. Av dessa objekt tilldelades inga hogsta naturvarde
(naturvardesklass 1). Daremot erholl elva objekt hogt naturviarde
(naturvardesklass 2), 26 objekt patagligt naturviarde (naturvirdesklass 3), samt 59
objekt visst naturviarde (naturvardesklass 4), se Tabell 1.

Tabell 1 Identifierade naturvérdesobjekt under naturvéardesinventering (Calluna,
2020)

Naturvardesklass Naturvérde Antal objekt Sammanlagd yta (ha)
2 Hogt 11 1,83

3 Patagligt 26 2,8

4 Visst 59 7

Naturvardesobjekt med hogt naturvirde syns i Figur 14-Figur 16. samtliga
naturviardesobjekts geografiska position visas i till planen tillhérande
illustrationskartor
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Figur 13 Naturvardesobjekt med hogt naturvarde i héjd med Sava.
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Figur 15 Naturvardesobjekt med hogt naturvarde i hdjd med Skarfalten.
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Figur 16 Naturvardesobjekt med hégt naturvarde inom och i narheten av Nyborgs
naturreservat.

4.2.1.5 Fauna och vilt

Déaggdjur

I omradet finns flera olika daggdjursarter. I gruppen klovvilt aterfinns i omradet
alg, radjur, kronhjort, dovhjort och vildsvin. Bland de mindre ddggdjuren
aterfinns tre arter som ar rodlistade som nara hotade (NT); skogshare, utter och
igelkott. Utter &r dven fridlyst enligt 4 a § artskyddsforordningen. Ovriga vanligt
forekommande arter i omradet bland de mindre till medelstora daggdjuren ar
falthare, ekorre, rodrav, mard och gravling.

Viltolyckor sker idag langs med hela den aktuella striackan. Enligt
viltolycksstatistiken mellan 2010—2020 4r majoriteten av olyckorna pakorning av
radjur (321 djur), men innefattar dven alg (50), vildsvin (29) och dovhjort (4).

I nulédget finns viltstingsel endast i norra delen av aktuell stracka. Det befintliga
viltstidngslet utgor en viss barriar for viltets rorelsemonster inom omrédet, men i
det stora hela kan de strova fritt.

Det finns tre befintliga faunapassager for medelstora och sméa daggdjur; tva
trummor (vid Sdvadn och backen nordvast om Balingsta) och en hylla under bro
over Hagaan. Nagon sirskild passage for klovvilt finns ej, varvid dessa gir 6ver
vagen.

Uttrar foljer vattendrag och korsar vigen via torr trumma eller torrt omrade
bredvid vattnet (strandpassage, spang eller hylla), och i nulaget anvands de tre
befintliga passagerna av utter. Daremot finns ingen utterpassage vid mindre
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vattendrag i omrédet och da behover uttrar antingen korsa 6ver vigen eller
simma, beroende pé vattenflodena i de respektive vattendragen.

Grod- och kraldjur

I groddjursinventeringen identifierades vanlig padda, dkergroda, vanlig groda,
mindre vattensalamander och storre vattensalamander. I
naturviardesinventeringen s observerades dven huggorm. Flera omraden med
forekomst av groddjur identifierades i narheten av vig 55. Livsmiljéerna utgors av
vattensamlingar och 6vervintringsmiljoer, se Figur 17.

Ett dike vid 55:ans bergtikt vid sektion 13/550 bedoms utgora en spridningsvag
for groddjur. Diket 16per frén en vattenansamling i bergtikten till nordvastra
sidan av vagen mot en storre vattenansamling vid Upsala golfklubbs bana.
Groddjur bedoms vandra mellan de tva habitaten och darfor bildar vigen i detta
omréde en barriar i deras vandringsmonster och risken for pakorning ar storre.
Aven Nisbicken bedéms utgora en spridningsvig for groddjur.
Spridningsvéagarna &r viktiga eftersom de majliggor ett utbyte av genetiskt
material mellan populationer pé béda sidorna av viagen, vilket frimjar den
biologiska mangfalden nér den genetiska variationen i populationerna 6kar.

— Dotum Lanpreowson: 20200607
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< Akergroda mm Lekvatten Coinventeringsomrade Buffer a Lantmataciet
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® Vanlig padda A
X Ej identifierad

Figur 17 Groddjurshabitat med lekvatten och potentiella évervintringslokaler finns
pa bada sidor om vagen. Tva diken som I6per under vag 55 utgdr potentiellt
viktiga spridningskorridorer mellan dessa lokaler. (Bild fran
naturvardesinventering, Calluna, 2020)

Faglar

I naturviardesinventeringen identifierades de fyra sméafagelarterna gulsparv,
hussvala, kréka och vinterhdmpling. Den kompletterande fagelinventeringen som
hade inriktning pé rovfaglar avgransades till att omfatta de utpekade rovfaglar
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som &r skyddade och sirskilt hansynskravande. De arter som utreddes var
foljande: Berguv, bivrak, kungsfiskare, duvhok, fiskgjuse, havsorn, lappuggla och
slaguggla, varav endast de tre forstndmnda har tillrackligt ménga observationer
for att vara relevanta inom inventeringsomradet. Kungsfiskare finns vid Hagadn
och Orsundadn dir ocks hickning 4r konstaterad. Hicknings lings Higadn sker
dock inte intill vig 55. Hickning av kungsfiskare har dock inte konstaterats intill
vig 55. Berguv har observerats vid bergtikten sydost om vég 55 och bivrak har
observerats till och frén de senare aren, men ingen hiackningsindikation har
konstaterats i narheten av inventeringsomradet. Inget talar for att de inventerade
arterna har eller kommer att hicka i eller i nirhet till vigplaneomradet.

4.2.1.6 Kryptogamer och insekter kopplade till sarskilt
skyddsvarda trad

Inventering av kryptogamer och insekter pa fem sarskilt skyddsvarda trad i direkt
anslutning till viag 55 utférdes under 2023.

De inventerade traden &r en jatteask och fyra jatteekar, varav tva har haligheter
med mulm. De naturvardsarter som hittades var gulvit blekspik, 16nnlav,
blekticka, rodbrun blekspik, kornig nallav, gul dropplav och brun néllav samt
troliga gnag av skeppsvarvsfluga.

Vid de tva jatteekarna med haligheter s utfordes ytterligare insektinventering for
att identifiera eventuell forekomst av fridlysta eller rodlistade arter. I detta fall
forekom misstanke om férekomst av den fridlysta och rodlistade l1dderbaggen, da
spillning fran slaktet guldbaggar hade pétraffats. Inventeringen gjordes i form av
fysiska observationer samt infingning via fallor. Spar av guldbaggar fanns, men
inte av laderbagge.

Det finns séledes inga tydliga beldgg for att fridlysta eller rodlistade arter av
insekter nyttjar de tva ekarna som inventerats. Behovet av ytterligare utredningar
gillande insekter kopplade till artskyddsforordningen ar dirmed inte motiverat.

4.2.2 Vagplanens effekter pa naturmiljo

4.2.2.1 Fauna och vilt

Vagplanen har som syfte att motverka viltolyckor pé vigen och foreslar
faunastiangsel 1angs med hela strackan. Det tillsammans med mittracket ger en
okad barridreffekt och den fria rorligheten for vilt i omrédet minskar.

Faunastédngsel utan faunapassager kommer att medfora att djur blir uppdelade i
tva separata omraden. Detta ger inte bara en negativ inverkan pa djurens rorelse,
tillgdnglighet till foda och fortplantning, utan innebar dven att djuren kan ledas
till narliggande vag 72 och sekundéra vigar i omradet dar vilt- eller faunastangsel
saknas. Nagot som i sin tur kan innebara att viltolyckor forflyttas och okar pa
andra stdllen i naromradet.

For att skapa trygga passager for djuren sdvil som for att motverka viltolyckor
foreslas skyddsatgirder i form av faunapassager. Atgirderna har anpassats for
djurens behov och rorelsemonster.
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For de stora daggdjuren i omradet sa foreslas en faunabro och tva faunaportar.
Faunabron placeras i h6jd med Nyborgs naturreservat med hiansyn till
landskapsbild, kulturmiljé samt viltets habitat och behov. Bron placeras vid
kanterna av skogspartier dar flera djur befinner sig.

Bedomningen ar att bron inte kommer att ha en negativ paverkan pa naturen da
man vid konstruktionen kommer se till att inte gora intrang i naturreservatet.
Faunabrons lage ar dven lampligt med avseende pé ekologisk funktion da den
kommer att fungera som en korridor fran vistra sidan av vig 55 till Nyborgs och
angriansande Higadalen-Nasten naturreservat.

Faunaportarna utformas med ett 6ppenhetsindex optimalt for klovvilt sdsom
radjur och dovhjort, dock ej for dlg. Radjur ar den mest férekommande
observerade arten i omradet vilket ocksé dterspeglas i olycksstatistiken. Darfor
anses det som mest prioriterat att hitta en kostnadseffektiv passagelosning for
radjur och faunaportarna ar darfor utformade for att fraimst vara funktionella for
radjur.

Riktvirdet for avstand mellan passagerna ar hogst sex kilometer (Trafikverket,
2019). Avstandet pa vagstrackan mellan passagerna for stora daggdjur ar dock
som langst cirka 9,7 kilometer. Det kan ha en negativ paverkan pa storre vilt som
befinner sig mellan Sdvadn och Skirfilten, men med hansyn till landskapet,
kulturmiljo och hydrogeologiska forutsiattningar ar en faunabro eller faunaport
inte lampliga dar. Mojligheten for élg att rora sig mellan omradena pa norra och
sodra sidan av vigen kommer ddrmed begrinsas.

Utover de stora daggdjuren finns i omradet landlevande och vattenlevande
medelstora och sma daggdjur. Behov och mojlighet till elva passager har
identifierats laingsmed strickan, varav tre ar befintliga som kommer att anpassas
for att battre fylla syftet 4n dagens l6sningar. Ur naturvardssynpunkt utgor viagen
ett vandringshinder for djur som f6ljer vattendragen och placeringen av
passagerna har darfor valts vid de stdllen dar ett storre eller mindre vattendrag
passerar viagen, samt i narheten av skogspartier. Malarter for de foreslagna
passagerna ar framfor allt utter och igelkott, men passagerna avses ocksé for
andra medelstora och sma daggdjur som strévar i omradet.

For det dike vid 55:ans bergtikt och Nisbiacken som bada anviands av groddjur
ska funktionen som spridningsvig inte forsdmras och faunastiangslet
kompletteras med ledstrukturer for att leda djuren riatt. Genom tillimpning av
ledarmar vid de tvé spridningsvigarna mojliggors en sikrare passage, vilket
gynnar populationerna.

Inga leklokaler for groddjur kommer att padverkas av den planerade
verksamheten. Dock bedoms fem potentiella 6vervintringslokaler i form av
skogsdungar paverkas av genomforandet av viagplanen. Viss forlust av delar av
livsmiljoer inom dessa fem potentiella 6vervintringslokaler kommer att ske.
Forlusten av livsmiljoer bedoms som mattligt negativ for en lokal (km 10/700,
naturviardesobjekt 40) dar den arealmaissiga forlusten av habitat bedéms vara 25-
30 %, och liten negativ for resterande fyra lokaler dar den arealmaissiga forlusten
av habitat bedoms vara 5-10 %. Planerad verksamhet bed6ms inte péverka
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groddjurs gynnsamma bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska funktion s&
att forbud enligt artskyddsférordningen aktualiseras.

En huggorm observerades vid naturvirdesinventeringen i vigkantsvegetation
intill vig 55 vid km 4/350. Naturvardesobjektet kommer att paverkas av
anldggningen av den nya GC-viagen dar ytan kommer att tas i ansprak.
Naturvardesobjektet bedoms inte ha sirskilda biotopkvaliteter for huggorm. Att
huggorm identifieras pa just denna plats bedoms vara en tillfallighet, d4 liknande
miljoer finns pd manga platser langs med vag 55 och i det omgivande landskapet.

Saledes bedoms inte huggorm péverkas negativt av vagplanens utférande. I
naturvirdesinventeringen observerades fyra fagelarter i omradet: Kraka,
gulsparv, vinterhdmpling och hussvala. Ingen av dessa arter bedoms péverkas,
eftersom observationerna inte var fortplantningslokaler, utan gillde enstaka

individer i rorelse.

4.2.2.2 Naturvarden och biotopskydd

Vid utformning av vigplanen har hansyn tagits till befintliga naturviarden for att i

mojligaste man undvika eller minimera péverkan pa dessa. Vad giller generellt
biotopskydd har flertalet odlingsrosen och dkerholmar undvikits helt, men 17
biotopskydd péaverkas eller riskerar paverkas, varav ett kommer att tas bort.

De generella biotopskydd som paverkas av vigforslaget presenteras i Tabell 2.

Tabell 2 Beskrivning av omrédden med generellt biotopskydd som berors av
vagplanen samt bedomd paverkan pa omradena. Naturvardesobjekt som
refereras till finns beskrivna i naturvardesinventeringen (Calluna 2020).

Km Biotopskydd Beskrivning Paverkan
2/600  Odlingsrose Odlingsrose sydost Odlingsroset paverkas i begransad
- om vag 55. omfattning (<1 meter) genom att
2/620 nytt faunastangsel anlaggs genom
dess yttersta vastra del.
2/810  Akerholme Liten dkerholme Akerholmen péverkas i hég grad
- nordvéast om vag 55 genom att vigomradet breddas och
2/820 bestaende av hall nytt faunastangsel anlaggs.
med omkringvéaxande  Akerholmen kommer att behéva tas
faltvegetation. bort.
3/120  Akerholme Akerholme nordvast Akerholmens syddostra del paverkas
- om vag 55. i begransad omfattning genom att
3/150 Akerholmen utgér nytt faunastangsel anlaggs
naturvardesobjekt 71  nordvast om ny GC-vag. Det
(klass 3). paverkade omradet, motsvarande
5-10 % av ytan, kommer att behdva
tas bort.
4/010  Odlingsrose Odlingsrose sydost Odlingsroset paverkas genom att
- om vag 55 belagen i nytt faunastangsel anlaggs genom
4/020 tidigare dkerholme delar av odlingsrdsets syddstra del.

som utgors av
kuperad grasmark

med block och stenar.
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Km Biotopskydd Beskrivning Paverkan
4/300  Smavatten Utratat vattendrag Vattendraget paverkas genom att
- och vatmarki  som mynnar i en ny bro (bro 345) anlaggs pa den
4/410  jordbruksmark Savaan. Objektet nordvastra sidan av vag 55 dar en
utgor ny GC-vag ska anlaggas. Befintlig
naturvardesobjekt 64  trumma under vag 55 ersatts med
(klass 3). Utgor en ny trumma. Schaktning kommer att
utterpassage. utféras och omledning av vatten
behdvs under byggskedet.
5/010 Akerholme Akerholme nordvast  Akerholmen péverkas genom att en
- om vag 55 som utgér  ny GC-vag anlaggs mellan vag 55
5/040 naturvardesobjekt 60  och &kerholmen. GC-vagens
(klass 2). lokalisering har i projekteringen
optimerats genom att féras narmre
vag 55 for att minimera paverkan
pa naturvardesobjektet sa langt
mojligt. GC-vagens slanter och ett
nytt faunastéangsel medfor dock att
cirka 10-15 % av akerholmens
sydostra yta kommer att behéva tas
i ansprak.
5/450  Smavatten Dike i jordbruksmark Diket paverkas genom att en ny
- och vadtmarki med befintlig trumma  GC-vag anlaggs pa den nordvastra
5/470  jordbruksmark under vag 55. sidan av vag 55. Ett nytt
faunastangsel anlaggs aven pa
bada sidorna av vag 55. Befintlig
trumma forléngs ett par till fyra
meter, vilket inte beddms paverka
vattendraget negativt i ndgon
betydlig omfattning.
6/140  Smavatten Utréatat vattendrag Vattendraget riskerar att paverkas
- och vadtmarki som mynnar i genom att arbete sker vid
6/180  jordbruksmark Savaan. vattendraget. Ny bro anlaggs cirka
100 meter séder om vag 55.
6/460  Smavatten Dike i jordbruksmark  Diket paverkas genom att ny GC-
- och vadtmark i med befintlig trumma  vag anlaggs pa den nordvastra
6/480  jordbruksmark under vag 55. sidan av vag 55. Ett nytt
faunastangsel anlaggs aven pa
bada sidorna av vag 55. Befintlig
trumma forlangs ett par till fyra
meter, vilket inte bedéms paverka
vattendraget negativt i nagon
betydlig omfattning.
7/160  Smavatten Dike i jordbruksmark Diket paverkas genom att en ny
- och vatmark i  sydost om vag 55 GC-vag anlaggs péa den nordvastra
7/170  jordbruksmark med befintlig trumma  sidan av vag 55. Ett nytt
under vag 55. faunastangsel anlaggs aven pa
bada sidorna av vag 55. Detta
bedéms dock inte, paverka
vattendraget negativt i ndgon
betydlig omfattning.
8/130  Smavatten Dike i jordbruksmark Diket paverkas nar befintlig
- och vatmarki  med befintlig trumma  torrtrumma ska faunaanpassas
8/140  jordbruksmark under vag 55. samt genom att ett nytt
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Km Biotopskydd

Beskrivning

Paverkan

10/250 Akerholme
10/310

10/270 Odlingsrose
10/290

10/680 Odlingsrose
10/700

11/830 Smavatten

- och vatmark i
11/920 jordbruksmark

13/540 Smavatten

- och vatmark i
jordbruksmark

13/570

15/320 Akerholme

15/360

Akerholme sydést om
vag 55 som utgor
naturvardesobjekt 43
(klass 4).

Odlingsrose som
ligger i en akerholme
(naturvardesobjekt
43, klass 4).

Odlingsrose som
ligger syddst om vag
55.

Nasbécken med
befintlig trumma.
Utgor
naturvardesobjekt 33
(klass 3) samt en
spridningsvag for
groddjur.

Dike, med tva
befintliga trummor,
som rinner under vag
55. Utgor
naturvardesobjekt 21
(klass 3) samt en
spridningsvag for
groddjur. Rinner mot
nordvast till
nyckelbiotop
(Ibvsumpskog) som
utreds for
omradesskydd.

Akerholme sydést om
vag 55 som utgor
naturvardesobjekt 6
(klass 4).

faunastangsel anlaggs pa den
sydostra sidan av vag 55.

Akerholmen paverkas genom att en
ny GC-vag anlaggs mellan vag 55
och akerholmen. Nytt
faunasténgsel behéver anléggas i
den yttersta kanten av akerholmens
nordvastra del vilket innebar smarre
paverkan vid anlaggning.

Odlingsroset paverkas genom att
en ny GC-vag anlaggs mellan vég
55 och akerholmen. Nytt
faunasténgsel behéver anléggas i
den yttersta kanten av
odlingsrosets nordvastra del vilket
innebar smarre paverkan vid
anlaggning.

Odlingsroset paverkas genom att
en ny GC-vag anlaggs mellan vag
55 och odlingsroset. GC-vagens
slanter och ett nytt faunastangsel
medfor att mark dar odlingsroset
ligger tas i ansprak.

Vattendraget paverkas genom att
en ny GC-vag anlaggs pa den
sydostra sidan av vag 55. Aven nytt
faunastangsel anlaggs pa bada
sidorna av vag 55. Flera trad intill
vattendraget behover tas ned pa
den sydostra sidan av vag 55.
Detsamma géller pa den nordvastra
sidan av vag 55, dock géllande
farre trad. Arbetet medfor tillfallig
stérning under anlaggning, men
ingen permanent negativ paverkan
beddms ske.

Arbete sker vid diket och tva nya
trummor installeras. Varken dikets
struktur eller flode paverkas
negativt.

Akerholmen péverkas genom att ny
GC-vag anlaggs genom
akerholmen. Cirka 30 % av
akerholmens yta paverkas och
kommer att behéva tas bort.
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4.2.2.3 Paverkan pa generellt biotopskydd

De biotopskyddsobjekt som paverkas av vagplanen ar markerade i plankartorna.

Sju objekt som markerats i plankartorna som biotopskyddsobjekt bekriftades inte
som biotopskyddsobjekt i samband med naturviardesinventeringen som utfordes
ar 2020 (Calluna 2020). Detta ror fem 6ppna diken vars vattenhéllande formaga
inte har bekriftats, samt tva odlingsrosen. Oppna diken som paverkas av
vagplanen, men som inte har avgriansats som biotopskyddsobjekt i
naturvardesinventeringen har, i forsiktighetssyfte, dnd4 tagits med i plankartorna.

Biotopskyddade objekt i form av odlingsrésen som bedoms paverkas av
vagforslaget flyttas nagot, men kvarstar i anslutning till befintlig plats. De block
och stenar som utgor odlingsrosen flyttas till utkanten av vigomrédet, dar
sdkerhetszon tillater. Om en flytt inte ryms inom vagomréadet flyttas odlingsroset
till annan lamplig plats efter 6verenskommelse med fastighetsigare.

Vid kulvertering eller nedlaggning av trumma i vattendrag och diken som
omfattas av generellt biotopskydd far vattendragets funktion som
spridningskorridor for vaxt- och djurliv inte forsamras. Med ritt val av trummor
eller broar samt korrekt hantering av massor skapas inga vandringshinder eller
andra spridningsbarridrer som innebér risk for att ekologisk funktionalitet gar
forlorad i odlingslandskapet.

Strandkanter som anldggs eller paverkas i samband med arbeten &terstills med sa
naturlig utformning som majligt.

4.2.2.4 Paverkan pa befintliga naturvarden

Inom riksintresset Uppsala-N#s-Dalen kommer cirka 1,7 hektar att tas i ansprak
som ny vagratt. Detta bedoms inte ge ndgon paverkan pé sjdlva riksintresset, da
ytan ar beldgen lings med redan i dag befintlig viag och korsning vid Skarféltens
samhalle.

Den foreslagna faunabron kommer att forlaggas intill Nyborgs naturreservat vid
km 14/880. Placeringen och anldggningsmetodik har diskuterats med
Lansstyrelsens naturvardsexperter for att undvika intrang i naturreservatet. Inget
arbete kommer att utforas inom Nyborgs naturreservat. Dikesarbeten kommer att
utforas i narheten av naturreservatet 1angs med vag 55, men sker da péa ett sddant
satt att hydrologin i naturreservatet inte paverkas. Fortsatta samtal kommer att
foras med Lansstyrelsen i kommande skeden.

Stor negativ paverkan forvintas pa tva naturvirdesobjekt med klass 2, sju
naturvardesobjekt med klass 3 och 25 naturviardesobjekt med klass 4. 22
naturviardesobjekt med klass 4 tas bort helt, varav fem bestar av tradmiljoer och
resterande 17 utgors av vigkantsflora. Objekten med tradmiljéer kan inte
aterhamta sig, medan objekten med vagkantsflora bedoms kunna aterhdmta sig
inom nagra ar i de nya sldanter som tillkommer efter vigplanens genomférande.
Framst s& kvarstar de miljoer som paverkas, men minskar i areal, vilket paverkar
de arter som anvander omradena som livsmiljoer. Anlaggningsarbeten kommer
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att ske i narheten av vaxtplatser for skyddade arter, men utan att de skyddade
arternas bevarandestatus péverkas.

De naturviarden som paverkas bestar framst av hiavdad blomrik grasmark, men
aven akerholmar, vattendrag och till viss del trad. For att viga upp den forlust av
naturviarden som viagplanen medf6r kan grasytor som uppstar mellan vag 55 och
gang- och cykelviagen anldggas som blomrik graismark med naringsfattig
jord/sand och ins&dd av torrmarksflora dar forutsattningarna finns. Delar av
vagkanterna langs vig 55 har forekomst av havdgynnad flora, varav flera ar
rodlistade. Det foreslés att det Gversta lagret av dessa viagkanter avbanas innan
byggskedet och aterfors efter byggskedet for att bevara deras artrika flora.

De fem sirskilt skyddsvirda traden i direkt nérhet till viag 55 har beaktats vid
utformningen av vigplanen.

Den jatteask som star vid km 3/700 pa den nordvastra sidan av vig 55 i narheten
av en runsten kommer inte att paverkas av projektet.

De tva jatteekar, en stdende levande och en liggande dod, som star vid km 11/080
bedoms paverkas av projektet. Det levande tradet behover tas ned och det
liggande tradet behover flyttas pa grund av breddning av vig 55 samt ny gang- och
cykelvag.

Den jitteek som stér vid km 14/200 pa den syddstra sidan av vig 55 bedoms inte
péaverkas av projektet.

Den jatteek som star vid km 15/280 pa den nordvistra sidan av vig 55, cirka sex
meter fran vigen, bedoms inte paverkas av projektet.

Lings strackningen finns trad som inte uppfyller ndgot av kriterierna for sarskilt
skyddsvirda trad, men som &r rodlistade, grova eller dldre trad inom omradet for
foreslagen vigplan. Aldre triad kan fungera som livsmiljo till insekter,
kryptogamer och andra arter. Om trdden tas ned kan arternas livsmiljo forsvinna.

Inom det smala omréade langs med vig 55 dar nedtagning av trad sker bedéms
inte viktiga habitat for faglar finnas. Av de fagelarter som varit foremal for
fordjupade artinventeringar bedéms ingen paverkas av de planerade arbetet.

Den fridlysta kirlvixten nattviol, som hade rapporterats i omradet ar 1990,
bedoms inte forekomma i narheten av vig 55. De fridlysta kirlvaxterna gullviva
och blasippa bedoms inte paverkas i sdidan omfattning att arternas
bevarandestatus paverkas negativt. Badde blasippa och gullviva ar livskraftiga och
forekommer allmint i sédra och mellersta Sverige. I Uppsala ldn har arterna flest
registrerade fynd i hela landet och bedoéms ha en sarskilt etablerad regional
utbredning.

Atgirder kommer att goras i vattenmiljoer, genom att trummor anpassas till
fiskvandring, groddjur och befintliga hyllor for utter forlangs vid behov.

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa naturvirden jamfort med nuléget.
Vigen innebar redan idag till viss del en ekologisk barridreffekt pa grund av den
stora trafikmangden.
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4.2.3 Skydds- och forstarkningsatgarder

4.2.3.1 Faunastangsel och faunapassager

Skyddsétgarder i form av nya &tta viltpassager foreslas for att komplettera de tre
befintliga:

- Enfaunabro vid km 14/880 for stora daggdjur som gar Gver vigen.

- Tva faunaportar vid km 2/200 och 11/860 for stora daggdjur (klovvilt, ej
optimala for 4lg) som gir under viagen.

- Fyra underpassager vid km 2/770, 5/460, 8/130 och 10/000 for
medelstora och sma daggdjur som gar under vigen.

- Enunderpassage vid km 13/550 dar dikets funktion som spridningsvag for
grod- och kraldjur sakerstalls.

Befintliga passager anpassas for den nya vaganldggningen i form av forlangd
trumma samt en kompletterade trumma intill vattenforande sddan.

Langs med hela strackan planeras faunastiangsel med tillh6rande 16sning som
farister, grindar och viltuthopp.
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Figur 18 Bild 6ver befintliga samt planerade platser for faunaatgarder.

4.2.3.2 Foreslagna forstarkningsatgarder

Som forstarkningsatgiard for den minskning av habitat som utgor groddjurs
overvintringslokaler som verksamheten medfor foreslés att lampliga nedtagna
trad i skogsdungarna placeras ut som faunadepéer pa relevanta platser.

Som forstarkningsatgiard for den allmidnna naturmiljon foreslas lampliga
nedtagna trad dterbrukas pa lamplig plats som faunadepa eller stdende mulmtrad.
P4 sa sitt kan delar av trdden fortsitta fylla en funktion i nérliggande
naturmilj6er, sarskilt for kryptogamer och insekter.
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Ytterligare skyddsatgirder och forsiktighetsmétt aterfinns under beskrivning av
byggskedet.

4.2.4 Bedodmd konsekvens

Foreslagen vagplan kommer att innebéra negativ paverkan pa naturmiljon som en
foljd av schaktarbeten och nya intrang. Vagplanen kommer ocksé innebéra en
okad barridreffekt for vilt i omradet, vilken avhjilps med de passager som
planeras, dock inte fullt ut for alg.

Med den foreslagna faunabron och de tva faunaportarna férvantas viltet kunna
rora sig mellan livsmiljoerna pé vardera sida om vagen. Rorligheten for édlg
begransas da avstandet mellan passager blir 1dngt. Sammantaget forvintas antalet
viltolyckor med klovvilt reduceras med faunastiangsel langs hela strackan. For
mindre till medelstora djur s kommer de kompletterande faunapassagerna att
forbattra mojligheten att pa ett sdkert sitt rora sig fran ena till andra sidan av
végen.

Totalt 61 naturviardesobjekt paverkas negativt, varav 34 far stor negativ paverkan.
Med de forslag till forstarkningsatgarder for naturvarden som presenterats
minskar vigplanens negativa paverkan, sirskilt for naturvirden kopplade till
havdade grasmarker och odlingsrosen. Tva sirskilt skyddsvirda och cirka étta
andra trad som ar rodlistade, grova eller dldre maste tas ned.

Inga fridlysta arter bedéms péverkas pa ett sddant sitt att férbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras.

Sammantaget bedoms vigplanen, inklusive foreslagna forstarkningsatgiarder samt
skyddsatgirder i form av faunapassager, innebdra sma-mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

4.3 Kulturmiljo
4.3.1 Forutsattningar

4.3.1.1 Landskapets historiska framvaxt

Strickan Orsundsbro till Kvarnbolund hér naturgeografiskt till Mellansveriges
sprickdalsterrang. Efter den senaste istiden 1ag hela omradet under vatten. De
hogst beldgna omradena i Uppland borjade dyka upp fran vattnet och bildade den
tidens ytterskidrgérd omkring 5000 ar f. Kr. Med tiden har Uppland successivt
grundats upp och fran ungefar 2500 till 2000 f. Kr. grundades omrédet omkring
vig 55 upp till en innerskéargéard bestdende av ndgra storre 6ar. I bérjan av brons-
aldern cirka 1700 f. Kr. 1ag strandlinjen ungefar 18 till 20 meter hogre jamfort
med idag och det finns omfattande ldmningar fran denna tid i nira anslutning till
davarande strandlinje. Vag 55 ligger generellt pd en nivd mellan 20 och 25 meter
over havet.
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Under inledningen av jarnaldern 500 f. Kr. krymper vattenytan ytterligare och
mer odlingsmark frildggs i de ldgre liggande delarna av Uppland. Vid borjan av
den yngre jarnaldern, 550—1050 e. Kr. skedde en omforflyttning av gdrdarna fran
sidorna av dalgéngarna till ett mer centralt l4ge i dalgdngsstraken och denna
gardsplacering var kvar under medeltiden.

Nista storre forandring var sockenbildningen runt 1200 e. Kr vilken skedde pa
nationell niva. Under samma tid uppfordes en méngd kyrkor i hela landet och de
forsta stiderna etablerades. Fran medeltiden &r dven de &ldsta siterierna i
omradet omkring véig 55, Salnecke i Gryta socken och Viks slott i Balingsta
socken. Vig 55 beror sex socknar, och passerar centralt genom Gryta, Ramsta och
Laby socknar. Den aktuella viagstrackningen beror marker inom 13 historiska
byar, utmaérkta i Figur 19.
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Figur 19 Karta 6ver de 13 historiska byarna i omradet.

Skiftesreformerna i Sverige under 1700- och 1800-talen ledde till f6randring av
dgorna genom bland annat laga skifte dd mindre odlingsmarker slogs ihop till
sammanhangande marker i ndarheten av gdrdstomten, vilket ledde till att vissa
gardar fick flytta for att hamna i nira anslutning till de nya markerna.

Mainniskor har med tiden fordndrat sina rorelsemonster. Fran att framst
transportera sig via vattenvégen till att under yngre jarnaldern och medeltiden
overga till att anvinda ett parallellt vagsystem som uppkommit da vattenviagarna
successivt grundades upp. Det dldre vagsystemet blev med tiden den
dominerande firdviagen. Under medeltiden hade den allmidnna vigen mellan
Uppsala och Enkoping en delvis sydligare strackning an senare tiders landsvag,
som vi ser i de historiska kartorna. Vig 55 fick sin nuvarande strackning under
1980-talet och ersatte da de tidigare landsvagar som gétt igenom omrédet. De
tidigare landsviagarna hade en mer varierad strickning som band ihop de
historiska gdrdarna med varandra och centrala noder i landskapet som tatorter
och sockencentra.
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For strickan Orsundsbro till Kvarnbolund tycks nuvarande vig folja den #ldre
landsviagen men i form av en mer utrdtad variant som anpassats i takt med
bilismens utveckling. Anpassningen har varit nodvandig for att exempelvis klara
av den okade trafikvolymen och de higre hastigheterna.

Det har funnits en jairnvdag mellan Enképing och Uppsala. Jairnvigen 6ppnades
1912 for gods- och persontrafik. Stationerna 14g vid Harkeberga, Biskopskulla,
Orsundsbro, Balingsta, Navestabro och Elebybruk och hallplatser fanns vid
Lillsjon, Skirfalten och Labyvad. Jarnvagslinjen gick tidigt med forlust och
godstrafiken upphorde ar 1970 och persontrafiken ar 1979. Rilsen har successivt
brutits upp frén 1980-talet och framat, men banvallen finns till stora delar kvar
och anviands som gang- och cykelvdg, men ocksé for ridning och skiddkning
vintertid.

Omrédet som berors av vigplanen ar av hogt till mycket hogt varde for
kulturmiljo.

4.3.1.2 Riksintressen for kulturmiljovard

Inom vigplanen finns tre omraden av riksintresse for kulturmiljovarden.
Riksintresset Sivadns dalgéng (C42) avgriansas i soder av viag 55 och Uppsala-Nas
(C 43) avgransas av vag 55 i nordvast. Vagomradet 16per igenom riksintresset
Hégaans dalging (C 39) dar riksintresseomradet smalnar av strax vister om
Kvarnbolund, i vagplanens norddstra del. Ytterligare tva riksintressen ligger strax
soder om vigplanen: Gryta (C 51) samt Viks slott och Balingsta (C 44). I Figur 20
visas riksintressenas utbredning med lokalisering till de storre dalgédngsstraken
som loper i sydostlig till nordvéstlig riktning.

Nedan foljer en narmare beskrivning av riksintressena:

Gryta [C 51] (Gryta sn)

Motivering:

Herrgardslandskap med arkitekturhistoriskt vardefulla herrgdrdsanliaggningar
frdn 1600-och 1700talen. (Bostdllsmiljo).

Uttryck for riksintresset:

Gryta majorsbostille med overgiven bytomt och unik huvudbyggnad fran 1778,
Salnecke medeltida gods med en frén 1600-talet oférandrad huvudbyggnad.

I omrdadet ingdr dven:

Husgrundsterrasser fran jarnaldern, del av Eriksgatan med runsten.

Vig 55 ligger cirka 400 meter norr om riksintressets avgransning.
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Figur 20 Riksintresseomraden for kulturmiljovard langs med vag 55.

,

Savaans dalgang [C 42] (Hagby och Skogstibble sn)

Motivering:

Dalgangsbygd med forhistoriska boplatsmiljoer och historisk
jordbruksbebyggelse i karakteristiska lagen som visar pd omradets kontinuitet
fran bronsalder till 1900-talet. De férhistoriska boplatsmiljoerna visar pa
strandlinjeforskjutningens betydelse for bosittningarnas etablering och
lokalisering.

Uttryck for riksintresset:

Bronsaldersboplatser med rosen, skiarvstenshogar och skélgropar, vid: bl.a. Filke,

Focksta, Bjérnome. Gravfilt fran jarnaldern invid bytomterna. Fornlamningar
fran jarnalder som runstenar och halvigar vid Mgjbro och Focksta. Hagby
kyrkomiljo med &ldre bebyggelse frin 1800-talet. Eka herrgardsmiljo med
bebyggelse fran 1700-talet. Focksta kvarnmiljé med stenvalvsbro.

Vg 55 beror riksintressets sodra sida.

Viks slott och Balingsta [C 44] (Balingsta och Vasteraker sn)

Motivering:

Herrgardslandskap med landets édldsta bevarade senmedeltida sdtesgird som
illustrerar den ekonomiska och politiska makten under medeltiden. (Borg-, kyrko
och bymiljéer)

Uttryck for riksintresset:

Viks senmedeltida stenhus med anor fran 1200-talet samt omgivande
herrgdrdsmiljo med byggnader fran framforallt 1700-och 1800-talen. Balingsta
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romanska kyrka och sockencentrum samt grunden av 1800-talskyrka. Balingstaby
reglerade radby med vilbevarad bebyggelse fran 1700-och 1800talen och gravfilt
fran yngre jarnéldern, forntida allékantad vag, som leder fram till Vik, markerad
av ett flertal runstenar. Torpmiljéer i Killbo, Sjobo och Hillen.

Vig 55 ligger cirka 500 meter nordvist om riksintressets avgransning.

Uppsala-Nas [C 43] (Uppsala-Nas sn)

Motivering:

Odlingslandskap i utpriglad sprickdal med en illustrativ fornlamnings-och
bebyggelsebild som visar forskjutningen av en intensiv bronséldersbosattning mot
lagre beldgna marker under jarnaldern. (Fornldmningsmiljo, Kyrkomiljo,
Herrgardsmiljo).

Uttryck for riksintresset:

Strak med rosen, stensattningar, skarvstenshogar och skilgropar i huvudsak fran
bronsalder. Gravfilt fran dldre och yngre jarnalder, bl. a. den stora Stabbyhégen
fran vendeltid. Medeltidskyrka och ildre fristdende f.d. sakristia som hort till en
tidigare triakyrka, radbyarna Hogby, Lorsta och Stabby samt de mindre
herrgardarna Ytternis, Vangelsta och Soderby, alla med 1700-och 1800-
talsbebyggelse.

Vig 55 tangerar riksintressets nordvastra sida.

Hagaans dalgang [C 39] (Bondkyrko, Laby och Vange sn)

Motivering

Dalgang med rika fornldmningsmiljoer som uppvisar kontinuitet fran bronsalder
fram till historisk tid dar det gér att f6lja hur landho6jningen styrt den successiva
etableringen av boséttningar och framvéxten av ett regionalt centrum och
kultplats. Kommunikationsmilj6er fran yngre jarnalder.

(Bymiljoer och kyrkomiljoer)

Uttryck for riksintresset

Fornlamningskomplex vid Haga som speglar en centralplats och kultplats med
boplats och "Kung Bjorns” hog, en storhég fran bronsalder samt ett kulthus, s&
kallat Brobyhus. Forhistoriska boplatsmiljoer frin bronséalder, vid bl.a. Haga,
Osterby, Almby, Koérlinge, Ekeby och Him6 med skiirvstenshogar, hillristningar
och gravar. Predikstolen, s.k. fornborg, ett hignat berg med lamningar fran
bronsalder, méjligen boplats och kultplats. Boplatsomraden med kontinuitet in i
jarnélder uttryckt i stora gravfalt fran dldre och yngre jarnalder. Till yngre
jarnélder hor vadstillen med halvagar, fairdvigar, gravfalt med hogar, resta stenar
och runstenar, vid Brunna, Liby-Vadbacka och Liby bro. Vid Vadbacka ligger en
storhog fran yngre jarnalder invid vadplatsen. Kyrkomiljéer med medeltida
kyrkor i Laby och Vinge och for sockencentrum typiska bebyggelsemiljoer med
skolhus och préstbostidder. Ekeby med bevarad medeltida bystruktur och
alderdomligt byggnadsbestind. Lingtibble reglerade by.

Vig 55 gar igenom riksintresset.
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4.3.1.3 Kommunalt utpekad kulturmiljovard

Direkt vaster om vigplanen ligger Ramsta kyrka vilket dr utpekat som
byggnadsminne da kyrkan sedan den byggdes ar 1924 genomgatt obetydliga
forandringar vilket gor den till en sdrpraglad arkitektonisk enhet. P4 samma plats
ersattes ar 1845 en medeltida kyrka, vilken brann ner ar 1914 varefter den
nuvarande kyrkan byggdes. Kyrkan utgor tillsammans med den narliggande
skolan an idag ett tydligt sockencentrum med identitets- och kontinuitetsviarden
for bygden. Kyrkogérden inhdgnas av en dlderdomlig mur och flertalet gravar som
visar kyrkplatsens kontinuitet sedan medeltid.

4.3.1.4 Forn- och kulturlamningar

Det finns manga fornlamningar i omradet, vilka skyddas av Kulturmiljélagen
(1988:950). De bor i mojligaste man undvikas helt och kraver tillstdnd fran
Lansstyrelsen for att flyttas eller tas bort. En arkeologisk utredning steg 2 har
genomforts under vilken flera under mark dolda fornlamningar patraffades.
Samtliga lamningar har ett stérre fornlimningsomrade &n vad som ar noterat i
Fornsok. Vidden av lamningarnas storlek och omfattning blir dirav noterbar forst
efter en arkeologisk forundersokning.

Inom foreslagen vigplan finns 55 forn- och kulturlamningar registrerade i
Kulturmiljoregistret och inom 50 meter finns ytterligare 19 lamningar vilka kan
komma att paverkas. Dessa 74 lamningar presenteras i Tabell 3 nedan. Limningar
inom 50 meter togs med d& det ir ett vanligt skyddsavstand for fornlamningar,
bland annat gravar som kan ha storre utbredning &n vad som syns 6ver mark.

Tabell 3 Tabell 6ver registrerade forn- och kulturlamningar i narheten av féreslagen

vagplan.

Lamningsnummer Antikvarisk Lamningstyp Sektion
bedémning

L1943:1970 Fornlamning Stenséttning 0/0

L1943:4607 Ovrig kulturhistorisk vagmarke 0/990
[Amning

L2020:10632 Fornlamning Lagenhetsbebyggelse 1/330-1/390

L2020:10633 Ovrig kulturhistorisk Fardvag 1/420
lamning

L1943:1904 Fornlamning Lagenhetsbebyggelse 1/450

L1943:5210 Ovrig kulturhistorisk Minnessten 2/700
l[Amning

L1943:4725 Fornlamning Runristning 3/710

L1943:4727 Fornlamning Stensattning 3/710

L1943:4808 Mojlig Fornlamning Grav markerad med 3/715

sten/block
L1943:4726 Fornlamning Stensattning 3/715
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Lamningsnummer Antikvarisk Lamningstyp Sektion
beddmning
L1944:5748 Fornlamning Gravfalt 5/025
L1944:5789 Mdjlig fornlamning Hallristning 5/025
L2022:2760 Fornlamning Bytomt/gardstomt 5/250-5/360
L2020:10630 Fornlamning Hallristning 6/000
L2022:2757 Fornlamning Boplatsomrade 6/000-6/030
L1944:6015 Fornlamning Runristning 6/030, vag
593,
avstickare mot
Balingsta
L2022:3449 Fornlamning Fardvag 6/040, vag
593,
avstickare mot
Balingsta
L2022:2755 Fornlamning Boplatsomrade 6/070-6/090
L2022:2752 Fornlamning Flatmarksgrav 6/730-6/750
L1942:4146 Fornlamning Gravfalt 6/800-6/830
L1942:4163 Ovrig kulturhistorisk Vagmarke Position okand
[Amning
L1942:3985 Fornlamning Gravfalt 6/900-6/930
L1942:4388 Fornlamning Hallristning 7/030
L1939:3644 Mojlig fornlamning Kyrka 7/880-7/940
L1942:4162 Fornlamning Gravfalt 8/180 - Sk8,
Avstickare mot
Dalby
L2022:2743 Fornlamning Grav- och 8/370-8/390
boplatsomrade
L2022:2742 Fornlamning Boplatsomrade 8/450,
avstickare mot
Navesta
L2020:10951 Fornlamning Stenséttning 8/470
L1942:4148 Fornlamning Gravfalt 8/790-8/860
L1942:4082 Fornlamning Hallristning 8/870
L2022:2741 Fornlamning Boplatslamning 6vrigt  8/890
L2022:2740 Fornlamning Boplatslamning 6vrigt  9/010
L2022:2735 Fornlamning Boplatsomrade 9/010-9/040
L2022:2733 Fornlamning Boplatsomrade 9/100-9/150
L2022:2739 Fornlamning Boplatslamning 6vrigt  9/120
L2022:2737 Fornlamning Boplatsomrade 9/150-9/180
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Lamningsnummer Antikvarisk Lamningstyp Sektion
beddmning
L1942:4161 Fornlamning Vagmarke 9/260
L1942:4006 Fornlamning Skéarvstenshog 9/620
L1942:4372 Fornlamning Boplatsomrade 9/770-9/830
L1942:3984 Fornlamning Stensattning 10/085
L1940:5205 Méjlig Fornlamning Avréttningsplats 10/500
L1940:5452 Mdjlig fornlamning Stenséttning? 10/500
L1941:3032 Fornlamning Stenséttning 10/705
L1941:4361 Méjlig fornlamning Lagenhetsbebyggelse 10/705
L1941:3350 Fornlamning Hallristning 10/735
L2020:10625 Fornlamning Stenséttning 11/080
L2020:10624 Fornlamning Stenséttning 11/120
L1941:4527 Fornlamning Lagenhetsbebyggelse 11/350
L2022:2732 Fornlamning Boplatslamning ovrigt  11/480
L1941:3310 Fornlamning Boplatsomrade 11/540
L1941:3674 Fornlamning Lagenhetsbebyggelse 11/540
L1941:4526 Fornlamning Stensattning 11/810
L1941:3591 Fornlamning Gravfalt 12/010 -
12/060
L1941:4351 Fornlamning Grav- och 12/050 -
boplatsomrade 12/205
L1941:3649 Fornlamning Hallristning 12/080
L1941:3590 Fornlamning Vagmarke 12/080
L2020:10623 Fornlamning Hallristning 12/100
L2022:2731 Fornlamning Boplatsomrade 12/100,
enskild vag
genom
Skarfaltens
L2022:2730 Fornlamning Boplatsomrade 12/110,
enskild vag
genom
Skarfaltens
L2022:2729 Fornlamning Boplatslamning 12/130,
enskild vag
genom
Skarfaltens
L1941:3752 Mojlig fornlamning Lagenhetsbebyggelse 12/180 -
12/220
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Lamningsnummer Antikvarisk Lamningstyp Sektion
beddmning
L1941:2963 Ovrig kulturhistorisk Plats med 12/190
[Amning tradition/biologiskt
kulturarv
L2022:2728 Fornlamning Boplatsomrade 12/250-12/310
L2020:10622 Fornlamning Fardvag 12/920-13/200
L1942:3744 Fornlamning Stensattning 13/765
L1942:4356 Fornlamning Vagmarke 14/440
L2020:10620 Fornlamning Stenséttning 14/660
L2020:10618 Mdjlig fornlamning Stenséttning 14/930

L2022:2727 Fornlamning Boplatsomrade 15/580-15/610
L1942:3728 Fornlamning Lagenhetsbebyggelse 15/590-15/620
L1940:395 Fornlamning Boplatsomrade 16/230-16/300
L1942:4051 Fornlamning Boplatsomrade 16/230-16/450
L1942:4427 Fornlamning Stensattning 16/350
L1940:8151 Fornlamning Boplatsomrade 16/530

4.3.2 Vagplanens effekter pa kulturmiljovarden

Den foreslagna vigplanen bedoms ha liten-méttligt negativ paverkan pa
kulturmiljoer sd som upplevelsen av odlingslandskapet, bebyggelse- och
fornldamningsmiljoer samt det smaskaliga vagsystemet. I vissa delar av
vagstrackningen och for enskilda fornlamningar bedéms den negativa
konsekvensen som stor. Manga fornlamningar kommer behova tas bort helt,
framfor allt boplatslamningar som patraffades vid den for projektet genomférda
arkeologiska utredningen steg 2. Vissa omraden med boplatslamningar och
gravfalt kommer delvis berdras och kan da paverkas negativt av forsdmrat
upplevelsevirde men inga fornlamningar som utgor kiarnvarde for riksintressen
for kulturmiljovard bedoms daremot behdva tas bort helt.

Vid Ramsta kyrka planeras bullerskyddsatgirder som kommer skymma siktlinjer
och skapa en ytterligare barriareffekt i landskapet. Bullervallen och/eller
bullerskdrmen som planeras att anldggas kommer utformas for att minimera den
negativa effekten pa kulturmiljon. Bullerskyddsédtgirden bedoms utgora en liten
negativ effekt pa kulturmiljon vid kyrkan vilket resulterar i en mattligt negativ
konsekvens da kyrkans kulturhistoriska varde ar hogt. Sikten av kyrkan och
kyrkogérden kommer férsamras for resande fran Enkopingshéllet (se Figur 21),
sydvist om kyrkan, men resande fran Uppsala kommer inte paverkas (se Figur
22).
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Figur 22: lllustration 6ver bulleratgarder vid Ramsta kyrka mot Uppsala

Gar det inte att undvika en fornldimning eller dess fornlamningsomrade maste en
ansOkan om tillstand till ingrepp i fornlamning godkinnas av Lansstyrelsen innan
arbetet paborjas. Tillstand kan beroende pa situationen ges utan villkor eller med
krav pé att exempelvis arkeologiska for- och slutundersokningar genomfors for att
ta vara pd fornlamningarnas vetenskapliga virde.
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4.3.2.1 Riksintressen
Savaans dalgang [C 42]

Vig 55 loper langs sodra gransen for riksintresset Savadns dalgéng [C 42] och fran
vagen ar utblickarna mot den 6ppna dalgdngen vida. Vid Sdva samhille planeras
en ny géng- och cykelovergang som laggs i plan med befintlig vig, mellan enskilda
vagar pa vardera sida om vig 55. Faunastingsel utformas for att ge sa liten
péverkan som majligt pd genomsiktligheten i landskapet och méjligheten att
fortsatt uppleva dalgidngen som ett sammanhéngande strék, se Figur 23 for
illustration av upplevelsen fran viagen. Ett gravfalt (.1944:5748) kommer minst
delvis behova tas bort. Gravfalt fran jairnaldern invid bytomterna ar en del av
uttrycket for riksintresset. Motiveringen till riksintresset dr "Dalgéngsbyggd med
forhistoriska boplatsmiljéer och historisk jordbruksbebyggelse i karaktaristiska
lagen /.../” vilket kréaver fria siktlinjer for att uppleva. De planerade
faunastidngslen kommer bidra med en ytterligare barridreffekt och skymma sikten
fran vig 55 ut mot riksintresset ndgot, men da vag 55 ar beldgen vid sodra griansen
for riksintresset Savaédns dalging bedoms de negativa effekterna i sin helhet som
smi. Sammantaget bedoms viagplanen medféra smai till méttligt negativa
konsekvenser pa riksintresset som ar av hogt kulturhistoriskt varde.

Figur 23: lllustration 6ver vagens ombyggnation i forhallande till riksintresse
Savaans dalgang

Uppsala-Nis [C 43]

En ny géng- och cykelvig planeras under vigen vid Skarfilten i norra delen av
riksintresset Uppsala-Nis [C 43], och den delen av vig 55 kommer byggas om till
en bro i plan. Nya utfarter anldggs strax soder om de befintliga utfarterna vaster
respektive Gster om vag 55. Pa 6stra sidan om vag 55, soder om Gustavsberg i
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anslutning till GC-passagen under vigen, planeras en pendlarparkering diar det nu
ar akermark, se Figur 24 for illustration av planforslaget. Vaster om vag 55
planeras en ny vag vilken skir genom dkeryta mellan bebyggelse och gravfalt
L1941:3591 vilka dr beldgna pa hojder kring dkern. Relationen mellan akerytan i
dalgdngarna och bosittningar pa héjderna/platder som vuxit fram i anslutning till
gravfdlten ar ett av de virdebarande karaktarsdragen for riksintresset Uppsala —
Nis [C 43]. Akerytan 6ster om den planerade nya vigen riskerar #ven att bli for
liten for att vara 16nsam att bruka och riskerar att vixa igen. Detta skulle
ytterligare forsaimra den kulturhistoriska lasbarheten for den norra delen av
riksintresset.

Motiveringen till riksintresset ar "Odlingslandskap i utpraglad sprickdal med en
illustrativ fornldmnings- och bebyggelsebild som visar forskjutningen av en
intensiv bronséldersbosattning mot lidgre beldgna marker under jairnaldern” och
uttrycken for riksintresset ar framst gravar fran brons- och jarnéldern. Inga
gravar inom riksintresset bor paverkas av viagplanen men dkermark kommer tas i
ansprak vilket paverkar upplevelsen av kulturlandskapet och skapar ytterligare
barridreffekter. Vigplanen bedoms medfora méttligt negativ paverkan pa
riksintresset dé en del av odlingslandskapet kommer paverkas men inga
fornlamningstyper som utgor uttryck for riksintresset paverkas.

Figur 24: lllustration 6ver vadgen ombyggnation i forhallande till riksintresse
Uppsala-Nas

Hagaans dalgang [C 39]

Riksintresseomradet Hagadns dalgéng [C 39] ar kansligt for ny infrastruktur som
minskar landskaps- och kulturviarden av vattendraget. Den planerade GC-vigens
strackning foljer vag 55 och l6per 6ver Hagaan pa en egen bro i plan. Den
planerade GC-bron 6ver Hagadn har utformats s att den inte utgor en visuell
barridr mot dalgéngen, se Figur 24 for illustration. Riksintressets motivering och
uttryck ar de rika fornlamningsmiljéer med boplatslamningar och gravar som
aterfinns inom omradet med en ldng kontinuitet fran bronsélder fram till
historisk tid. Exempelvis Kung Bjorns hég i Haga, en storhdg fran bronséaldern,
beldgen drygt 2 kilometer 6ster om viagplanen lyfts i uttrycket. Vigplanen bedoms
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fa obetydliga konsekvenser for riksintresset. En ny GC-vig kommer visserligen
utgora en ytterligare barriareffekt i det flacka odlingslandskapet men da den
anliggs i h6jd med den befintliga vig 55 kommer inte siktlinjerna paverkas
negativt.

De tva narliggande riksintressena Gryta [C 51] samt Viks slott och Balingsta [C
44] anses ligga pé séddant avstind att den nya viagutformningen inte paverkar
riksintressena, varken fysiskt eller visuellt.

Nollalternativet innebéar ingen ytterligare negativ paverkan pa kulturmiljon.

Figur 25: lllustration 6ver vagens ombyggnation i forhallande till riksintresse
H&gaans dalgang

4.3.3 Beddmd konsekvens

Foreslagen viagplan kommer att innebara sma-mattligt till (lokalt) stora negativa
konsekvenser pa kulturmiljon langs med vagstrackningen. De lokalt stora
negativa konsekvenserna for kulturmiljon uppstar dar fornlamningar som ingér i
storre kulturhistoriskt virdefulla omréden behover undersokas och tas bort.
Intrénget i odlingslandskapet innebér att den historiska ldsbarheten av omréadets
utveckling forsvaras ndgot. Vidare innebir planerade broar visuella barridrer for
kulturlandskapet.

Planerade viagatgarder sker i tre olika omraden av riksintresse for kulturmiljovard
enligt 3 kap 6 § miljobalken. De planerade dtgiarderna gor vissa fysiska intrang i
fornldmningar som utgor uttryck for riksintressena men ingen av
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fornldmningarna som utgor karnvarde for riksintressena bedéms behdovas tas bort
helt. Intranget innebar viss paverkan pa riksintressenas virde men sammantaget
forviantas vigplanen medfora smé negativa effekter pa riksintressena som
tangerar vag 55 (Sdvadns dalgéng och Uppsala-Nis). Riksintresset Hagains
dalgéng bedoms ej paverkas negativt.
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5 Hushallning med mark och
vatten/Naturresurser

Under den har samlingsrubriken hanteras naturresurser i form av mark
och vatten. Aven ytvatten hanteras under rubriken, dock beskrivs
biotopskydd och vattenlevande arter under kapitel 4.2 Naturmiljo.
Masshantering beskrivs under kapitel 9 Effekter och konsekvenser under
byggtiden.

5.1 Jord- och skogsbruk

5.1.1 Forutsattningar

Aktuellt omréde utgors till stor del av ett levande jordbrukslandskap med
fristdende lantbruk som dven bedriver skogsbruk i anslutning till kermarkerna.
Vanligast forekommande ar dkermarker men pa négra stéllen forekommer
betesmark. Omréadet tillhor Milardalens centralbygd, med lang kontinuitet av
jordbruk i de lerrika dalgangar. Jordbruket 4r i hog grad rationaliserat.

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4§ Miljobalken.
Brukningsvard jord- och skogsbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstillande
sitt genom att annan mark tas i anspréak.

5.1.2 Vagforslagets effekter pa jord- och skogsbruk

Foreslagen viagplan gor ett intradng i befintlig jordbruksmark langs med hela
strackan da den nya gang- och cykelvigen till allra storsta del anlaggs pa
jordbruksmark. Sammanlagt bedéms drygt 18 ha jordbruksmark och knappt 6 ha
skogsmark permanent tas i ansprak for viagplanen. For den tillfalliga
nyttjanderitten si tillkommer 10 ha jordbruksmark och 1 ha skogsmark som tas i
ansprak under byggskedet for att sedan aterstillas. Pa tva platser dar vigar som
ansluter till vig 55 kommer att anlaggas nagot forskjutna jamfért med dagens lage
s& paverkas skiften bade genom den nya vigen, samt att den idag befintliga vigen
stings. Nagra av de enskilda vigar som foreslas innebir delning av idag
sammanhangande dkermarker. Vid utformning har marknyttjandet gjorts sa
effektivt som mojligt genom att géng- och cykelviagen placeras i nara anslutning
till vagen.

Ombyggnaden till 2+1-vig med mittracke innebar att det blir trangre for breda
jordbruksmaskiner. Faunastingslet och stingda utfarter gor att tillgdngligheten
for jord- och skogsbrukare att komma &t sina marker forandras. Infart till jord-
och skogsbruksmarken fran vag 55 dir faunastangsel ska passeras, kommer ske
over farister eller undantagsvis genom grindar i faunastiangslet, vilka maste
Oppnas och stingas manuellt. De stingda utfarterna fréan flera av gardarna
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innebar dven att de areella nidringarna far langre transporter till och fran sina
verksamheter.

Vigplanens losningar innebar att vissa jordbruk kommer behéva se 6ver sina
rutiner, men planen utgor inte négot hinder for att samma marker som idag
brukas kan fortsitta att gora det pé liknande sitt som nuldget.

Etableringsytor och 6vrig nyttjad mark aterstalls till sitt ursprung, eller till ny
planerad mark, efter entreprenadarbetenas fardigstillande.

Nollalternativet innebéar ingen fysisk paverkan pa skogs- eller jordbruket jamfort
med nuldget. Men den férviantade 6kade trafiken kan gora det svérare att ta sig ut
pa vag 55 dn idag.

5.1.3 Beddmd konsekvens

Vagplanen bedoms sammantaget innebdra sma negativa konsekvenser for jord-

och skogsbruket. De jordbruksmarker som tas i ansprak ligger jaimt spridda 6ver
hela vagstrackningen och &r redan i dag de ytor som finns i direkt anslutning till
befintlig vig.

5.2 Ytvatten

5.2.1 Forutsattningar

Langs med strickan finns fyra identifierade vattendrag: Savaidn (WA75650167),
Savaéns biflode (WA10293932), Nasbacken (WA80724807) och Hégaan
(WA51758167), se vattendragen i Figur 26.
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Figur 26 Vattendrag som vag 55 passerar: Sdvaan, Savaans biflode
WA10293932, Nasbacken och Hagaan
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Sdvaan passerar vig 55 vid samhallet Sava. Dess biflode 16per utmed végen cirka 6
km och rinner ut i Sdvadn. Nasbéacken passerar vig 55 norr om Skarfalten, medan
Hagadn passerar viagen strax sydvast om Kvarnbolund.

Vigplanen beror ett huvudavrinningsomrade, i VISS (Vattenmyndighetens
vatteninformationssystem) bendmnt Norrstrom (SE658086-162898).

Idag sker avvattning av vig 55 mellan Orsundsbro-Kvarnbolund via 6ppna
vagdiken, slanter och trummor. Vid 14gpunkter korsar vattendragen och diken
vagkroppen via trummor. Det har konstaterats att det pa tva platser langs
striackan inte finns tillracklig dranering (Sektion ca 1/690 och 5/550), vilket leder
till att vatten blir stillastdende i vagdiken och trummor. Den otillrdackliga
drianeringen beror pa ldg genomslapplighet hos de tita lerlagren under dikena, i
kombination med otillracklig djup och felaktig lutning i diken samt igensatta
trummor och sedimentationsbrunnar.

Vattentrummor och sedimentationsbrunnar har inventerats, spolats rena och
filmats for att fa en bild av hur vattnet frn vig 55 rinner idag.
Avvattningssystemet behover anpassas till den nya vaganlaggningen, och till
forandrade nederbérdsmonster. Diken, trummor och sedimentationsbrunnar
behover byggas om for att uppfylla Trafikverkets krav pa avvattning av
vagkroppen. Trummor har inventerats dven ur naturvirdssynpunkt och det har
konstaterats att flera av dem behdver anpassas for att inte utgora
vandringshinder.

Intilliggande diken och dréneringslosningar kopplade till &kermark har
inventerats i syfte att faststilla vilka atgarder som dessutom behd6vs for att
bibehalla lantbrukets drinering. Flera av de diken som ansluter till vigens
avvattningssystem ingar i markavvattningsforetag, vilket betyder att deras lage
och funktion behover sikerstéllas.

Vagdagvatten innehéller fororeningar av ménga olika typer, varav de viktigaste
utgors av suspenderat material, metaller, kvive- och fosforféreningar, salter och
kolvaten. Fororeningarna kommer fran avgaser, driv- och smorjmedel, vigbanan
och fordonskomponenter sisom bromsbelagg, chassi, kaross och déck.
Fororeningar fastliggs i vegetation i sldnter och i diken. Partikulart bundna
fororeningar i vigdagvattnet filtreras bort och vattnet renas genom
sedimentation, adsorption och infiltration. Reningseffekten hos grasbekladda
diken kan variera beroende pa vattnets uppehallstid i diket, underliggande jords
infiltrationskapacitet och mattnadsgraden hos jorden. Vid kraftiga regn far
viagdagvattnet kort uppehallstid i diket och darmed &ven kort kontakttid med
vegetationen, vilket begriansar reningen av fororeningar.

5.2.2 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar foreskrifter om kvalitet pa vatten som har
beslutats for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon. Normerna
regleras i 5 kap miljobalken. Langs med végstrackan ar det Savadn, Niasbacken
och Hagadn som har faststillda miljokvalitetsnormer, se Tabell 4.

De har mattlig ekologisk vattenstatus pa grund av paverkad konnektivitet och
morfologiskt tillstind, medan deras kemiska status bedoms till ej god.

61



Vattenforekomsterna bedoms precis som alla landets ytvattenférekomster vara
paverkade av bromerade difenyletrar och kvicksilverfororeningar relaterade till
atmosfarisk deposition. Utpekade paverkanskallor ar kopplade till jordbruk,
enskilda avlopp och atmosfarisk deposition. Ingen information om tidigare
namnda biflode gillande statusklassning eller tillkomst finns.

Savadn, Nasbicken och Higain har som kvalitetskrav god ekologisk status 2033
och god kemisk ytvattenstatus, med undantag for de rikstickande undantagen
avseende bromerade difenyleter och kvicksilver inklusive kvicksilverféreningar.

Tabell 4 Miljokvalitetsnormer for vatten, berérda ytvattenférekomster

Vatten- Beslutade Status
forekomst miljokvalitetsnormer
Savaan God ekologisk status 2033  Mattlig ekologisk status
WA75650167 Paverkad av dvergodning och
paverkad konnektivitet
God kemisk ytvattenstatus  (vandringshinder) samt ett paverkat
med mindre stranga krav morfologiskt tillstand (fysiska formen
for kvicksilver och pa vattendraget).
kwcksﬂve(zjrqu;enlr;gar samt  paverkanskallor &r betning av sid,
Bromerad difenyleter jordbruk, enskilda aviopp och
atmosfarisk deposition.
Uppnar ej god kemisk status.
Paverkad av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE).
Nasbacken God ekologisk status 2033 Méttlig ekologisk status Paverkad av
WAS80724807 Overgddning och ett paverkat
God kemisk ytvattenstatus moorfotI;)glzkt tlllitand (fysiska formen
med mindre stréanga krav pa vattendraget).
for Kvicksilver och Paverkanskallor ar betning av sad,
kvicksilverféreningar samt jordbruk, enskilda avlopp och
Bromerad difenyleter atmosfarisk deposition.
Uppnar ej god kemisk status.
Paverkad av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE).
Hagaan God ekologisk status 2033  Mattlig ekologisk status
WA51758167 Paverkad av dvergodning och

God kemisk ytvattenstatus
med mindre stranga krav
for Kvicksilver och
kvicksilverféreningar samt
Bromerad difenyleter
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paverkad konnektivitet
(vandringshinder) samt ett paverkat
morfologiskt tillstdnd (fysiska formen
pa vattendraget).

Paverkanskallor ar Vange
reningsverk, fororenade omraden,
industrideponi, miljogifter, jordbruk,
vagtrafik, enskilda avlopp och
atmosfarisk deposition.

Uppnar ej god kemisk status.

Paverkad av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE).



5.2.3 Vagplanens miljoeffekter pa ytvatten

Ny vagutformning 6kar det dimensionerade dagvattenflodet pa grund av nya,
hardgjorda ytor som anldggs for ny viag och géng- och cykelbana. Det 6kade
dagvattenflodet &r relativt litet jamfort med det befintliga flodet frén omgivande
mark och vigomradet. Vid ombyggnation av vigens avvattningsanldggning
kommer Trafikverkets géllande krav pa utformning av diken att foljas. Det
innebédr bland annat att anldggningen dimensioneras for ett regn p& 10 mm per
kvadratmeter hardgjort/reducerad yta, vilket innebar att cirka 75 % av
nederborden pa arsbasis omhéndertas i anldggningen. Vid berdkningen av det nya
dimensionerade flodet har dven framtida klimatforandringar beaktats, sisom
okad risk for skyfall, 6versvimningar och storre floden.

Utmed strackningen for vigplanen kommer uppsamling och avledning av
viagdagvatten ske via befintliga och nya vigdiken, drineringsledningar, brunnar
och trummor med samma utsldppspunkter som idag. Utmed vissa delar av
strickan breddas eller fordjupas vigdiket for att dranera vigkroppen enligt
Trafikverkets krav. Vissa av réren och trummorna byts ut, forlangs eller dndras i
hojdséttning, medan andra behover rensas eller omplaceras for att forbattra
avrinningen. De dtgirder som gors inom vagplanen innebar positiva effekter for
avvattningen och omhindertagande av vigdagvatten langs striackan.

I trnga partier, sisom forbi fastigheter nira viagen och skyddsobjekt som
fornldmningar, brunnar eller hoga naturvirden, foreslas tackdike med
underliggande drianeringsledning f6r att minimera markintranget da sléanter och
dikesbotten kan utformas pa annat sitt vid tackdiken.

Inga magasineringsétgarder for vagdagvatten vidtagna utmed strackan. D4 dikena
kommer bli stérre och djupare kommer deras forméga att transportera storre
mangder vatten att 6ka. Det kommer ocksé anldggas nya diken mellan gang- och
cykelbanan och viagbanan. Inga specifika behov av magasinering foreligger da
dikenas magasineringsférméaga bedoms vara tillracklig for att omhénderta dven
framtidens dagvatten fran vigen.

For den kemiska statusen ar de huvudsakliga paverkanskallorna kopplat till
jordbruk och risk fér 6vergodning fran enskilda avlopp. Samtliga
ytvattenforekomster ar dven paverkade av kvicksilver och bromerad difenyleter
vilket ar ett nationellt problem fran atmosfarisk deposition. Vanliga kallor till
dioxinutslapp &r olika forbranningsanldggningar inom avfallssektorn, el- och
fjarrvirmesektorn eller industriproduktion. Dagvatten fran vigomradet bedoms
inte innebira ndgon forhojd risk for att forsdmra statusen gillande dioxiner eller
kvicksilver i ngon av ytvattenforekomsterna. Okningen av dagvattenflode
kommer framst fran den nya géng- och cykelbanan som inte har samma
fororeningsgrad som dagvatten fran vigbanan.

For att inte forsdmra statusen pa statusklassade ytvattenforekomster kommer
rening av vigdagvatten ske genom diken. Graskladda diken har visat sig ha god
formaga att fastlagga metaller men ocksa olika petroleumprodukter som kan
brytas ned pa biologisk vag. Detta sker i huvudsak vid avrinningen fran vigen och
over dikets innerslént, i sjdlva diket infiltrerar och renas vigdagvattnet effektivt i
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de ytliga jordlagren via viaxtupptag och andra filtrerings/fastlaggningsprocesser.
Den sammantagna ytan av diken ldngs strackan kommer att 6ka jamfort med
befintlig situation.

Hittills gjorda uppfoljningar visar att med god anpassning vad galler
dimensionering, utformning och utférande hamnar reningseffekten normalt i det
ovre intervallet av nedan angivna schablonvirden (Tabell 5) enligt Trafikverkets
dokument 2011:112.

Tabell 5 Schablonmassig féroreningsreduktion for 6ppna diken enligt TRV
publikation 2011:112.

Amne Fororeningsreduktion
[%]
Suspenderat material 50-—90
Zink 15—90
Koppar 10—90
Bly 30-80
Kadmium 10-50
Kvave 10—50
Fosfor 10—-80

Trummor och broar kommer anliggas pa ett sidant sitt att de inte paverkar
vattenhastigheterna eller mojligheterna for fisk och andra arter att passera i
berorda backar och vattendrag. Planerade trummor och broar ska utformas péa ett
sddant sitt att de inte ska forsdmra konnektiviteten i vattendragen.

Nollalternativet innebéar precis som foreslagen viagplan en trafikokning fram till
2040, vilket kan innebira en nigot storre belastning av fororeningar i
vigdagvatten for vattenmiljon 4n vad befintlig vig redan medfor. Aven jamfort
med foreslagen vagplan som innebar mer hardgjorda ytor bedéms nollalternativet
innebara en storre belastning pa vattenmiljon 2040 som en f6ljd av hur dagens
avvattningssystem &r utformat.

Enligt Sveriges klimatpolitiska handlingsplan frdn 2019 ska vaxthusgasutslappen
frén inrikes transporter vara minst 70 procent lagre ar 2030 an ar 2010. I takt
med att fordonsflottan stills om till elbilar och andra fordon som minskar
avgasutsldppen, minskar dven féroreningarna som kommer fran forbranning av
bensin och diesel. Minskningen géller bade foreslagen viagplan och
nollalternativet ar 2040. De partiklar i vigdagvatten som kommer frén slitage av
vagbeldggning, dack och fordon, bedéms inte minska.

5.2.4 Bedomd konsekvens for ytvatten

Sammantaget bedoms genomférande av vagplanen ge positiva konsekvenser for
avvattningen i omradet. Okningen av dagvattenflode kommer frimst fran den nya
gang- och cykelbanan vars vatten har en lagre fororeningsgrad jamfort med
vagbanan.
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Med den nya utformningen av avvattningsanldaggningen bedoms
forutsattningarna for att hantera och rena det dagvatten som kan péaverka
vattendragen forbattras jamfort med nuldget. D4 dagvattnet planeras att
omhéndertas lokalt kommer det infiltrera i mark och diken nira vigen och
diarmed dven renas nara killan vilket minskar belastningen pa recipienten.

Da vissa truml6sningar som i nuldget utgoér vandringshinder kommer att bytas
bedoms det finnas béttre forutsattningar for fisk och andra arter att vandra i
vattendragen.

Genomforandet av vagplanen forvintas inte innebéra ett sddant risktagande som
aventyrar mojligheten att uppné aktuella miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4 §
miljobalken eller forsdmra befintlig status.

5.3 Grundvatten

5.3.1 Forutsattningar

Det finns en grundvattenférekomst vid Ramstalund (SE663158-159197 enligt
VISS) som berors av vigplanen. Den utgor 4ven kommunal vattentakt for
Ramstalunds samhille, se Figur 27 for lokalisering. Grundvattenférekomsten ar
en sand- och grusforekomst med god kemisk och kvantitativ status.

Ett flertal av bostadsfastigheterna langs vigstrackan har enskild vattentikt.

5.3.1.1 Vattenskyddsomrade

Ett mark- eller vattenomréde fér av lansstyrelsen eller kommunen enligt 7 kap. 21
§ miljobalken (MB), forklaras som vattenskyddsomréade till skydd for en grund-
eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att utnyttjas som
vattentikt! Grundvattenforekomsten Ramstalund omfattas idag inte av nagot
sadant vattenskyddsomrade, men Uppsala vatten och avfall AB har paboérjat
processen med att uppritta ett vattenskyddsomréde. Inom vattenskyddsomrédet
ligger Bragby vattentakt.

1 Havs- och vattenmyndigheten. Vattenskyddsomrade.
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Figur 27 Ramstalund grundvattenférekomst, utbredning enligt VISS.

5.3.1.2 Grundvattenniva

Marken i undersokt omrade bestar till storsta delen av flera meter tita lerjordar.
Jordménen i de Gversta jordlagren domineras av lera och silt i olika fraktioner.
Aven en del berg i dagen forekommer, samt morin med inslag av sand. Ler- och
siltjordar kidnnetecknas av 14g genomslapplighet, medan moréanjordar har stérre
genomslédpplighet. Se Figur 28 for illustration 6ver genomslappligheten i
omradet.

Mitningar av grundvattennivier har utforts lings vigstrickan Orsundsbro-
Kvarnbolund under perioden augusti 2020 — juni 2024. I kontrollprogrammet
har det dven ingéatt tre ytvattenpunkter pa broar 6ver vattendrag dar
ytvattennivin métts under varen 2024. Métningar har skett en ging i ménaden.
Trycknivderna kan variera mellan 1 m 6ver markniva till 6 m under markniva.
Syftet med méatningar av ytvattennivan har varit att fa en uppskattning av
nivaerna infor konstruktion av broar samt fa uppskattning av grundvattennivan
intill vattendragen.
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Figur 28 Genomslapplighet for olika jordarter.

5.3.1.3 Grundvattenkvalitet

Grundvattenrdr installerades i sex punkter for provtagning av grundvatten i
september 2020. Vid provtagningstillfallet var grundvattennivin i omradet sa lag
att vissa av roren var helt torra och de andra hade sa délig tillrinning att vattnet
bara rickte till begriansade analyser. Prover kunde endast analyseras fran tva
punkter lings med striackan med avseende pa alifater, aromater, polycykliska
aromatiska kolviten (PAH), bensen, toluen, etylbensen och xylen (BTEX) samt
metaller. Proverna togs vister om Skarfalten och vid Liby.

Jamforelseviarden i detta projekt ar Forslag pa riktvdrden (SPI-RV) for
grundvatten fran Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI) 2011.
Analysresultaten for grundvatten gillande metaller visar mattlig halt av arsenik i
ett ror och hog halt av arsenik samt 14g halt av nickel i det andra. Ovriga
analysresultat visar pa halter med ingen eller obetydlig paverkan.
Analysresultaten av jord pa de platser dar grundvattenréren har placerats visar att
inga halter 6verstiger riktvarden for mindre kianslig markanviandning (MKM).

5.3.1.4 Brunnar

Flera brunnar for dricksvattensindamal finns registrerade i SGU:s brunnsarkiv
langs vigstrackan. Kompletterande inventering av brunnar i omradet har
genomforts ar 2023 dir samtliga brunnséagare fatt enkiter att svara pa géllande
bland annat anldggningsmetod och anvindningsomrade for sina respektive
brunnar. Férutom vatten for hushallets dricksvattenforsorjning, finns
energibrunnar och brunnar for jordbruksverksamhet. Bergborrade
dricksvattenbrunnar har normalt ett infl6de fran sprickor i berget. Det kan finnas
kommunikation mellan jord och bergsprickor. Det har tagits hansyn till detta vid
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bedémning av sannolikhet for paverkan av enskilda brunnar i berg som ligger
intill omraden med isdlvsmaterial.

5.3.2 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Grundvattenforekomsten vid Ramstalund omfattas av miljokvalitetsnormer for
grundvatten. Grundvattenférekomsten Ramstalund ar klassad med god kemisk
grundvattenstatus och god kvanitiativ status.

5.3.3 Vagplanens effekter pa grundvatten

Omradet langs viagstrackan domineras av lera och slutna grundvattenmagasin
med trycknivaer som kan stiga 6ver markniva.

Foreslagen viagplan bedoms i dagsldget inte medféra nigon bortledning av
grundvatten under driftskedet med undantag av ett dike, vid KM 12/000 déar en
ny GC-port planeras att byggas under viagen, dar kan det eventuellt ske en
bortledning av grundvatten pa kortare strackor. Vid kartlaggning av vilka diken
som kommer att paverka grundvattnet har dikesbotten som kommer att ligga
under befintlig dikesbotten undersokts. Férdjupade diken innebér i vissa fall att
delar av de tatande lerskikten mellan grundvattennivan och markytan skulle
behova schaktas bort. Dikesfordjupning kan ddrmed orsaka upptrangande
grundvatten i slidnter och dikesbotten. Diken som passerar
grundvattenforekomster anldggs med tatskikt. Vagarna kommer att anpassas sa
att risken for olyckor minskas. Diket som eventuellt kan leda till bortledning av
grundvatten utreds vidare inom ramen for detaljprojekteringen. I ett forsta steg
ska befintlig grundvattenniva siakerstillas. Utgdngspunkt ar att helt undvika
permanent grundvattenbortledning genom att hoja dikesbotten, men om det inte
ar mojligt utifrén forutsattningarna sé ar infiltration en 16sning for att undvika
negativa effekter.

Under 2022 utférdes en fordjupad riskanalys for att bedoma behovet av att
skydda grundvattenforekomsten Ramstalund i samband med ut- och ombyggnad
av nu aktuell vag. Metodiken for den fordjupade riskanalysen foljer Yt- och
grundvattenskydd, Metodik for riskhantering och riskanalys samt principer for
atgdrdsval, 2020:171 (Trafikverket, 2020). Resultatet av analysen visar att det for
majoriteten av strackan finns en 1ag utslappsrisk till Bragby vattentikt men att en
del av végstrackan har en 6kad sérbarhet. Foreslagna skyddsatgéarder for att
reducera utslappsrisk ar hogkapacitetsracke vid tva platser samt tita diken vid en
stracka.

D4 vattenskyddsomradet dnnu inte ar inrattat finns det i nuldget inga
skyddsforeskrifter att ta hansyn till.

Vid nollalternativet utfors inga djupare schaktarbeten och darmed uppkommer
ingen paverkan pé grundvattennivaer eller grundvattenkvalitet.

5.3.4 Bedomd konsekvens for grundvatten

Enligt Miljobalken ska de allmidnna hansynsreglerna efterféljas och enligt 2 kap. 3
§ MB (forsiktighetsprincipen) ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
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verksamhet eller vidta en atgard utfora de skyddsatgirder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor skada
eller olagenhet for méanniskors hilsa eller miljon. Vid ett genomférande av
angivna forsiktighetsmétt bedéms nédvandiga skyddsatgarder tagits for att
hindra att skada uppkommer pa grundvattenforekomsten. Forutsatt att de
skyddsétgarder som planeras vidtas vid grundvattentikten i Ramstalund bedoms
ingen negativ paverkan uppsta.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som obetydliga rérande grundvatten till
foljd av vagplanens genomforande. Detaljprojektering av diket dir eventuellt
grundvattenbortledning kan uppsté ska utforas pa ett sddant satt att
grundvattenbortledning i forsta hand helt ska undvikas och i andra hand att
negativa effekter undviks med hjalp av infiltration.

Genomforandet av viagplanen forvantas likt inte innebéra ett sidant risktagande
som dventyrar mojligheten att uppna aktuella miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4
§ miljobalken eller forsdmra befintlig status.

5.4 Markmiljo
5.4.1 Forutsattningar

5.4.1.1 Markmiljoinventering och andra undersodkningar

I anslutning till aktuell stracka har femton potentiellt fororenande verksamheter
identifierats enligt utdrag ur Lansstyrelsens EBH-dataportal, se Figur 29, vilken
visar konstaterade eller misstinkt fororenade omraden. Tva verksamheter ar
lokaliserade i anslutning till Eningbdle, fyra verksamheter finns i narheten av
Ramsta och Ramstalund, fyra verksamheter ligger strax séder om Liby och
resterande fem ar lokaliserade soder om Kvarnbolund, i h6jd med anslutning mot
vag 72. Markprovtagning ar utférd i de omréden i anslutning till aktuell
vagstracka som bedémdes intressanta ur fororeningssynpunkt.

Jordprover har analyserats for alifater, aromater, BTEX, PAH och metaller.
Utférda miljotekniska markundersékningar pavisar tva halter Gver
Naturvardsverkets generella riktviarden for mindre kénslig markanviandning
(MKM) pa en plats, vid drivmedelsstationen i Ramstalund.

For ovrig miljoprovtagning 6versteg inga halter riktvardet for MKM. Daremot
visar resultaten halter 6ver KM vilket var for alifater, PAH-H, bly, barium, kobolt,
krom total och nickel. Det finns dven halter som 6verstiger MRR f6r PAH-L, bly,
kadmium, koppar, krom total, nickel och zink.
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Figur 29 Bild med omraden med potentiella verksamheter, hamtar fran

Lansstyrelsen EBH-dataportal.

5.4.1.2 Milj6éprovtagning av vagdikesmassor
Provtagning av vagdikesmassor har utforts. Detta da vigdiken vid hogtrafikerade
végar, kan innehalla féroreningar som riskerar att spridas vid hantering och
anvindning av massor. Forekommande fororeningar ar olja, polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH:er), bly, kadmium, koppar och zink. Det férekom inga
fororeningar i halter 6ver riktvirden for MKM. Diaremot finns det halter 6ver
riktvarden for kéanslig markanvandning (KM) och viarden som Overstiger

bedémningen mindre dn ringa risk (MRR).
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5.4.1.3 Provtagning av asfalt for analys av PAH:er

Asfaltsprover har analyserats for PAH:er, for att bestimma eventuellt innehéll av
stenkolstjara som anvéndes i asfalt fram till 1973. PAH:er ar miljo- och
hilsoskadliga och flera av PAH:erna ar klassade som cancerframkallande.
Analysresultaten visade pi att atta provpunkter inneholl stenkolstjira, dessa
massor behover hanteras enligt sarskilda restriktioner.

5.4.2 Vagplanens effekter pa fororenade omraden

Markundersokningarna visade pé tva 6verskridande viarden for mindre kénslig
markanvindning (MKM) vid drivmedelsstationen vid Ramstalund. Schaktning ar
inte planerad i omradet, men diremot byggandet av en bullervall. Om inte
schaktning utfors blir risken mycket liten for spridning av fororeningar.

Resultat fran 6vriga analyserade prover visar pa halter under MKM, dock
forekommer halter 6ver kianslig markanvandning (KM) och mindre dn ringa risk
(MRR). Detta innebir att schaktmassor som uppstéar inom projektet till stor del
bedoms kunna ateranvindas inom projektet utan negativa effekter.

Det finns dock skyddsobjekt som berors av hantering av massor i omradet, sisom
ytvatten och grundvatten. I narheten av Ramstalunds grundvattentakt 1aggs
sarskild vikt pé att hantering av massor gors s att inga negativa effekter uppstar.

Provtagning av asfalt for analys av stenkolstjara pavisade stenkolstjara i flertalet
punkter. Delar av viagbeldggningen kommer att frasas bort for att vigbanan ska
justeras, den nya beldggningen kommer att enligt dagens praxis och lagstiftning
ha lagre halter av PAH:er 4n den beldggning som tas bort.

Vid nollalternativet kommer underhallsarbete att genomforas, diar hantering av
fororenade eller potentiellt fororenade massor kan forekomma. Med korrekt
hantering bedoms detta inte leda till ndgon negativ paverkan géllande
markféroreningar.

5.4.3 Beddomd konsekvens

Paverkan fran fororenad mark och asfalt vid schaktarbeten och hantering av
massor bedoms innebdra sma negativa miljokonsekvenser. Spridning av
fororenad jord kan komma att ske till omgivande miljé om inte tillracklig kontroll
utfors, men med hjilp av kartering av fororeningar och vidtagande av
skyddsatgiarder under anldggningsskedet kan negativ paverkan kan undvikas.
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6 Boendemilj6, hélsa och sakerhet

Under samlingsrubriken beskrivs de omraden vars konsekvenser har
direkt paverkan pa manniskors hélsa och dess boendemiljoer.

6.1 Trafikbuller och vibrationer

Buller definieras som odnskat och stérande ljud och beror pa person, plats,
situation och varaktighet. Den europeiska miljobyrans definition av buller ar
“horbart ljud som skapar storning och /eller paverkar hilsan negativt”
(Europeiska miljobyrén, 2010). Att exponeras for buller under langre tid kan
bland annat medf6éra somnstérningar och 6ka risken for hjart- och kirlsjukdomar.
Buller kan dven inverka pé talforstaelse och kommunikation samt forsvéra
inlarning och prestationsférméga. Hoga ljudnivéer kan orsaka horselskador sa
som horselnedsittning och tinnitus (Folkhdlsomyndigheten, 2019).

Buller fran trafik redovisas i enheten decibel A, dBA. Ekvivalent ljudnivé ar
medelljudnivén under en viss tidsperiod, normalt ett &rsmedeldygn. Den
maximala ljudnivin motsvarar bullret for den hégsta momentana bullernivan
under en viss tidsperiod eller enskild bullerhidndelse.

Vibrationer ar svingningar som fortplantar sig genom ett medium. Vibrationer
anges som acceleration i enheten m/s2 (RMS). De vibrationer som &r av betydelse
for boende kallas komfortvibrationer.

6.1.1 FOrutsattningar

Lings vig 55 mellan Orsundsbro och Kvarnbolund finns bostider, skola och
forskola som berors av viagtrafikbuller. Ett antal bostader som utsitts for
ljudnivaer 6ver Trafikverkets riktvarden gillande buller som listas i Tabell 6. Vissa
bullerdampande atgérder har vidtagits tidigare ldngs strickan, till exempel har
enstaka fastigheter fatt nya bullerddimpande fonster, och pa ett par platser finns
bullerskyddsskarmar. Inom den bullerutredning som utforts inom projektet har
dven bullerskyddsskarmar som byggts av enskilda fastighetsidgare inventerats och
ide fall de bedomts vara i gott skick har de ingatt i genomforda bullerberdkningar.

Genomforandet av ombyggnationen till 2+1-vig med en generell 6kning av
hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h pa strickan ar av en sidan omfattning att
det utgor planeringsfallet vasentlig ombyggnad av infrastruktur. I och med detta
har det utretts vilka byggnader som riskerar att f4 6verskridande av gillande
riktvarden for trafikbuller. Bullerberdkningar har utforts for nuldge, nollalternativ
ar 2040 och planalternativ &r 2040 med och utan viagnara bullerskyddsatgarder.
For nollalternativet antas hastighetsbegransningen 8o km/h precis som i nuliget.
Vid berdakning av ljudnivéaer for planalternativet har vigens hastighetsbegriansning
ansatts till 100 km/h, férutom pa fem avsnitt dar lokala hastighetsbegransningar i
bullerberdkningar har satts till 70-80 km/h.

For tung trafik har hastighetsbegransningen ansatts till hogst 80 km/h lings hela
strackan.
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Det geotekniska forutsattningarna i omradet gor att det inte foreligger ndgon risk
for skada pa byggnad fran vibrationer fran tung trafik. Risk for
komfortvibrationer finns for de hus som ligger inom 30 meter frdn kérbanan och
som &r grundlagda pa losare jordar, sdsom lera eller sandjord. Fem hus faller
inom ramen for dessa kriterier. Det dr inte inventerat ytterligare huruvida de
inom riskomrédet identifierade husen har problem med komfortvibrationer i
nuliget.

6.1.1.1 Beddomningsgrunder

Nedanstdende riktvarden, se Tabell 6, ar en konkretisering av
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och vad Trafikverkets anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomfoérande av skyddsétgarder mot
hoga bullernivaer och komfortvibrationer. Riktvirdena finns publicerade i
Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 version 3.

Tabell 6 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudnivd, ljudnivd, ljudnivd, ljudnivd, stomljud- vibrations-
Leqzs Leqzs Leqzs Leqzs Limae, nivé, Limaxe, I’liVé, mm/s
utomhus  utomhus pautomhus inomhus  inomhus inomhus véagd RMS
uteplats/  pa inomhus
skolgadrd  uteplats/
skolgard
Bostader*? 55 dBA? 55 dBA 70 dBAs (30 dBA 45 dBA ¢ |32 dBA"® (0,4 mm/s?
60 dBA*
Vérdlokaler® 30 dBA 45 dBA © 0,4 mm/s?
Skolor och 55 dBA? 55 dBA 70 dBA™ (30 dBA 45 dBA 2
undervisnings- 60 dBA*
lokaler®
Bostadsomraden (45 dBA
med lag

bakgrundsniva®
Parker och andra  |45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomréden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt boendes
Kontor1s 30 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

= Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran véagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

s Avser trafikrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst
fem génger per timme. Ljudnivin 80 dBA fir dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

s Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per natt. Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Riktvirdet innebar att ljudnivén 32 dBA far
overskridas hogst fem génger per natt. Medelvarde enligt matmetod NTACOU098.

s Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vigbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet
innebdr att vibrationsnivan 0,4 mm/s fir 6verskridas hogst fem ganger per natt.

o Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

© Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila.

u Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem
génger per timme. Ljudnivén 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

= Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per timme. Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.
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Riktvirdena ska normalt innehallas vid vasentlig ombyggnation av infrastruktur.
Vid beslut om bullerskyddsétgarder ska hansyn tas till vad som &r tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivierna inte kan reduceras till
ljudnivaer underskridande géllande riktvarden bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids. En rimlighetsbedomning gors och avsteg fran
riktvirdena kan goras i vissa fall. Atgirder ska dock alltid 6vervigas for att klara
de sé kallade "Hogsta acceptabla niviaerna vid nybyggnad och visentlig
ombyggnad”. Om detta inte kan uppnas bor det dven vara aktuellt att erbjuda
forvarv av fastigheten. De hogsta acceptabla ljudnivaerna for bostdader ar en
ekvivalent ljudnivé pa 40 dBA inomhus och 65 dBA pa uteplatsen/60 dBA pé del
av skolgérd. Dessutom far den maximala ljudnivin pa 50 dBA inte 6verskridas
oftare dn fem ganger per natt (22.00-06.00) inomhus i sovrum och andra
utrymmen avsedda fér somn och vila.

6.1.2 Vagplanens effekter pa buller- och
vibrationsnivaer

Planalternativet ger en generell 6kning av bullernivderna i omrédet med 1—3 dBA
som en foljd av trafikkning samt 6kad hastighet pa vagen, detta jamfort med
nuliget. Nollalternativet innebar samma trafikokning som planalternativet men
ingen hastighetshdjning vilket ger en generell 6kning av bullernivaer med nagon
decibel.

Bullerskyddsatgarder for planalternativet har dimensionerats for att i storsta
mojliga man kunna innehalla riktvarden i de fall det ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. Bullerskyddétgéarder som utretts inom denna véagplan har
varit bade viagnira och fastighetsnéra atgarder. Vagnara bullerskydd, sd som
vallar och skarmar, ar fordelaktiga i mer tatbebyggda omraden eftersom dessa
forbattrar ljudmiljon utomhus och inomhus for flertalet fastigheter. I mer
glesbebyggda omréden ar det vanligtvis inte ekonomiskt férdelaktigt att uppfora
vagnara bullerskydd. Fastighetsnira atgiarder foreslés for fastigheter som ar
bullerberorda dar vagnira atgarder inte ar lampliga, eller dir vignira atgarder
inte dampar tillrackligt mycket for att ljudnivéer pa uteplats och inomhus ska

uppfyllas.

For att sdnka ljudnivier utomhus vid fasad och pé uteplats planeras
bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar och en kombination av bullerskyddsvall
med bullerskyddsskidrm ovanpa i niara anslutning till viag 55. Samtliga vignéra
atgirder redovisas nedan i Tabell 8. De vignira dtgirderna ar fraimst placerade pa
platser dar ljudnivaerna ar mycket hoga och/eller dar flera bostadshus ligger i
nara anslutning till varandra. P4 dessa platser har atgiarderna bedomts ge bast
effekt i forhéllande till den kostnad det innebér att uppfora atgarderna.

Vid Ramsta forskola har olika 16sningar undersokts for att uppna riktvirden pa
skolgard. Foreslaget alternativ ar en bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm
ovanpa, for att dimpa ljudnivéer pé forskolegérden sa att de hamnar under de
hogsta acceptabla ljudnivaerna for skolgird pa 60 dBA pa del av skolgard. I 6vrigt
ar alla foreslagna viagnara atgiarder framtagna for att dimpa ljudnivéer vid
bostadshus.
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Med foreslagna vagnira atgiarder bedoms 34 bostdder behova kompletterande
fasadatgarder for att uppfylla géllande riktvirden inomhus och 42 bostéder
beho6va kompletterande uteplatsatgérd for att uppfylla gillande riktvarde pa

uteplats.
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Figur 30 lllustration av beraknade ljudnivaer for planalternativ samt féreslagna

vagnara bullerskyddsatgarder.

I Tabell 7 redovisas antalet bostadsbyggnader som erhaller beriknade ljudnivaer
over gallande riktvarden i samtliga utredda alternativ. Med foreslagna viagnira
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bullerskyddsatgarder minskar bullerutbredningen i omradet. Avsteg fran
riktviarde vid fasad behover goras pa 116 fastigheter da det inte varit tekniskt
mojligt eller ekonomiskt rimligt att utforma viagnira atgarder sa att samtliga
riktvarden vid fasad uppfylls.

Tabell 7. Sammanfattning av antalet byggnader som beraknas fa ljudnivaer som
Overskrider riktvarden i nuléget, nollalternativet och planférslaget utan
bullerskyddsatgarder.

Antal byggnader som berédknas fa ljudnivaer fran statlig
infrastruktur som dverskrider riktvarden

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Overskridande >55 dBA >55 dBA >30 >70 >45 dBA
riktvarde vid fasad  vid dBA dBA vid inomhus

(utomhus) uteplats inomhus uteplats

(utomhus)

Nulage 102 35 33 9 6
Nollalternativ 111 40 43 9 6
Planalternativ utan 122 56 48 10 6
bullerskyddsatgarder
Planalternativ med 116 42 34 8 6
kallnara
bullerskyddsatgarder
Planalternativ med 116 1* 0 0 0
kallnédra och
fastighetsnara
atgarder

* Detta géller skolgarden vid Ramsta férskola

Huruvida komfortvibrationer utgor ett problem f6r nagot bostadshus i omradet i
nuldget ar inte kiant. Om den tillitna hastigheten hgjs eller avsténdet till krbana
minskas vid bostader grundlagda péa lera och beldgna inom 30 meter fran vigen,
skulle vibrationsnivaerna kunna bli hogre. Totalt 4r det en handfull fastigheter
som faller inom riskomrade for stérande vibrationer. For dessa rekommenderas
att referensméitningar genomfors i kommande skede for kartlaggning 6ver
potentiell risk for 6verskridande av riktvarde.

6.1.3 Skyddsatgarder

De skyddsatgarder som foreslés att faststéllas pa plankartan ar enligt Tabell 8.
Utover detta kommer 34 bostider forslés fa fasadatgiarder for att uppfylla
géllande riktvarden inomhus och 42 bostader foreslés fa uteplatsatgard for att
uppfylla gillande riktvarde pa uteplats.
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Tabell 8 Foreslagna skyddsatgarder.

Vagnara atgard

Bullerskyddsatgéard

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddssvall

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm

Placering
fran Vag
55

Norr

Syd

Norr

Nordvast

Nordvast

Vast

Vast

Ost

Vast

Vast

Nord

Nordvast

Nord

Placering Langd
[m]

0+650 — 400
1+050
14545- 60
1+605
6+010- 78
6+088
7+037 - 44
7+078
7+092 - 36
7+128
7+731 - 224
7+955

7+791 — 116
7+907
8+346 — 202
8+549

8+357 — 175
8+532
8+357 - 175
8+532
9+762 - 125
9+887

124222 305
124527
154252 160
15+404

Hojd
over
vag

[m]
2,5

4-5

3-4

3-4

15

2,5

2,5

1,5

2,2

2,2

Ca hojd over
omkring-
liggande mark
[m]

3

2,5

2,2

2,5

2,5

2,5

1 (Placeras pa
bullervall)

2

1 (Placeras pa

bullervall)

1

2,5-3

2,8

6.1.4 Bedomd konsekvens

I planalternativet maojliggors en hogre hastighet pa vig 55, detta medfor en 6kad

ljudniva fran vagen. Utan vig- och fastighetsnira atgiarder medfor

planalternativet 6kade ljudnivaer i omradet.

Med framtagna bullerskyddsatgarder medfor vigplanen att antalet bostader som
erhéller ljudnivéer 6ver géllande riktvirden minskas bade jamfort med nuliaget

och ett berdknat nollalternativ. Att utfora fasadatgarder sa som byte av fonster
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och ventiler gor att betydligt fler bostadshus uppfyller 30 dBA ekvivalent ljudniva

inomhus 4n dagsliget. Att utfora uteplatsatgirder gor att fler bostdder erhéller en

skyddad uteplats dn i nuldget. For majoriteten av de fastigheter som fortsatt far en
ljudnivad som 6verskrider riktvarde trots viagnira atgirder, sa erhélls 4ndé en lagre
ljudnivé an utan bullerskyddsskiarm- eller vall.

Nar foreslagna fastighetsnéra atgarder genomfors kommer riktvardena for
inomhusniva och uteplats att innehallas for samtliga bostidder och uteplatser.

Med foreslagna bullerskyddsatgirder, bade vignira och fastighetsnira, bedoms
végplanen ha en positiv effekt pa ljudnivierna vid bostidder i omrédet. Antalet
bostidder som 6verskrider riktvirdet inomhus minskar frén dagens 34 till noll.
Samtliga bostader inom vigplanen erhaller med faststillda atgarder minst en
uteplats som uppfyller Trafikverkets riktvirden géillande buller.

Sammantaget ger detta att projektet ger en positiv konsekvens pa
bullersituationen for boende i omradet.

6.2 Luftkvalitet

6.2.1 Forutsattningar

Omradet kring vdgen dr vilventilerat och utomhusluften i berort omrade ar av god
kvalitet. Det finns miljokvalitetsnormer for luft enligt 5 kap miljobalken och
luftkvalitetsforordningen (2010:477) for kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid,
partiklar (PM,,/PM,,s), marknéira ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium,
nickel, bly och bens(a)pyren. Ingen av dessa miljokvalitetsnormer 6verskrids i
dagsliget enligt luftfororeningskartor framtagna av SLB-analys for Ostra Sveriges
Luftvardsforbund.

6.2.2 Vagplanens effekt pa luftkvalitet

Okade hastigheter kan medfora 6kade utslipp frin fordonstrafiken, bade av
partiklar vid slitage av ddck och vigbana, samt fran avgaser. Forbattrade
mojligheter till anvindning av gang- och cykeltrafik, och kollektivtrafik samt en
okad anviandning av elfordon bedoms motverka den 6kning av utsliapp som kan
ske till foljd av 6kade hastigheter. Byggverksamheten bedoms inte heller orsaka
utslapp av avgaser och partiklar i den utstriackningen att miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet 6verskrids. Genomférandet av vigplanen bedéms inte paverka
luftkvaliteten mérkbart och planerade atgidrder bedoms inte medfora att miljo-
kvalitetsnormer for luft 6verskrids. Darmed har ingen férdjupad undersokning
gillande luftkvalitet i nollalternativet respektive vagforslagets paverkan gjorts.

6.2.3 Bedomd konsekvens

Ingen negativ konsekvens gillande luftkvalitet i omradet bed6ms uppkomma pa
grund av genomforandet av foreslagen vigplan.
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6.3 Rekreation, friluftsliv och barriareffekter

6.3.1 Forutséattningar

Det finns inga direkt utpekade rekreationsomraden i direkt nirhet till
vagomradet. Omradet langs vigen domineras av akermark med inslag av
skogspartier och smé samhillen. Sannolikt anvinds dessa skogsomraden for
rekreation i viss utstrackning, men de utgor inte ngra tydliga malpunkter for
friluftslivet. Grusvégar till gdrdar och skogsmark kan anvéndas for rekreation,
men de slutar ofta ndgra hundra meter fran vig 55 och utgor inte nigot
sammanhallet natverk som ar lampligt for rekreation. Idag ar gang- och
cykeltrafiken indirekt hinvisad till vigrenen for vig 55. Det ligger en gammal
banvall som anvidnds som géng- och cykelvig samt ridvig, sydost om vig 55. Nira
Kvarnbolund ligger naturreservatet Hagadalen-Nasten med ett stort antal spar for
vandring, ridning och langdskidédkning. Se Figur 31 for karta over platser
utpekade for rorligt friluftsliv.

Vig 55 innebir en barridr for boende, verksamhetsutovare och djur som vill ta sig
till andra sidan vagen.

6.3.2 Vagplanens effekt pa rekreation, friluftsliv och
barriareffekter

Den planerade gang- och cykelvigen med planskilda passager 6ver och under vig
55, forbattrar mojligheterna for bade barn och vuxna att ta sig till malpunkter
inom omradet utan att anvanda egen bil. Mittracke och faunastingsel ger 6kad
trafiksdkerhet, men paverkar samtidigt tillgangligheten for fotgangare och
cyklister genom att de méste ga runt dessa fysiska hinder for att ta sig till sin
maélpunkt, till exempelvis andra sidan vigen. I och med att gdng- och cykelvig
endast anldggs pa ena sidan av vigen kommer vissa boende att har flera kilometer
till narmaste planskilda passage och maste fortsatt passera vag 55 i plan.

De foreslagna géng- och cykelpassagerna ar férlagda i de samhéllen som har flest
antal invanare och lokala méalpunkter; Ramstalund, Skarfalten och Liby, vilket
bedoms ge den storsta positiva effekten jamfort med andra ldgen. Den foreslagna
faunabron kommer att kunna anviandas for att passera 6ver vagen till fots pa
stigar, men ingen anslutning till gdng- eller cykelvdgen planeras fran bron.

Vid ett nollalternativ skulle gang- och cykeltrafikanter fortsatt behéva anvianda
vagrenen pa vig 55, vilket inte ar ett trafiksdkert alternativ, pa grund av de hoga
hastigheterna och det stora trafikflodet.

6.3.3 Bedomd konsekvens

Foreslagen viagplan med en gang- och cykelvig, samt tre planskilda passager 6ver
eller under viag 55 bedoms leda till att mojligheterna till rekreation och friluftsliv i
omrédet forbattras.

Konsekvenserna gillande rekreation, friluftsliv och barridreffekter bedoms bli
positiva.
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6.4 Olycksrisk

6.4.1 Forutséattningar

For att kvantifiera risk bedoms béde sannolikhet for en skade- eller
olyckshiandelse och konsekvenser av handelsen f6r manniskor, miljé och
egendom. Riskerna for olyckor ska for byggskedet och den fardiga anlaggningen
beskrivas sa pass utforligt att det kan utgora ett underlag for en samlad
bedomning for konsekvenser for manniskors hélsa och miljo. Styrande dokument
i arbetsprocessen med risker har varit Olycksrisker och MKB fran Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap. De risker som har identifierats for foreslagen
vagplan ar transporter av farligt gods, 6versvimningsrisker, samt ras och skred.

Vg 55 ar en primar och rekommenderad vag for farligt gods. Det finns en risk for
olyckor med farligt gods vilket i ett sddant scenario skulle kunna leda till lackage
av farliga amnen till omgivningen.

Vid Ramstalund finns en grundvattenférekomst som utgér kommunal vattentakt
for Ramstalunds samhille. Uppsala vatten och avfall AB har for avsikt att
uppritta ett vattenskyddsomrade for grundvattentidkten och de har upprattat
forslag till skyddsomradesgranser. Vattenforekomsten har darfor vid
riskbedomning betraktats som en kommunal grundvattentikt med
vattenskyddsomréde.

Det har inte registrerats nigot skred eller ras pa striackan, enligt karta frén SGU.
Diremot finns det forutsiattningar for ras och skred pa vissa platser lings med
strackan enligt samordnat kartunderlag for ras, skred och erosion frdn SGI, SGU,
MSB, SMHI och Lantméteriet. Det ar ndgra omraden med tillrackligt stor
marklutning (1:10) som ger forutsattningar for sked i finkornig jordart (lera
och/eller silt).

Langs strackan ar det generellt mycket jordbruksmark pa bada sidor av végen,
med inslag av skogsmark. Det finns dven befintlig bebyggelse som huvudsakligen
bestar av friliggande villor med tillh6rande garage, uthus, vixthus med mera.
Utdver detta finns dven enstaka lador/stall, bussverksamhet, skola, och annan
foretagsverksamhet langs strackan.

Vid riskanalys och riskvardering tas hiansyn till vigplanens generella
trafiksdakerhetshojande atgéarder.

Lansstyrelsen i Uppsala lans rapport Riskhantering vid transporter av farligt
gods (2023) har tillsammans med I Raddningsverkets2 rapport Véirdering av risk
(1997) utgjord styrande och vigledande dokument vid framtagande av riskanalys
for olyckor med farligt gods, avseende risk for manniskor.

6.4.2 Vagplanens effekt pa olycksrisker

Foreslagen viagplan kommer att forbattra trafiksikerheten och minska antalet
olyckor pé vigen. Aven konsekvenser av eventuella olyckor bedéms minska
eftersom anldggning av mittracke férhindrar kollisioner med métande trafik.
Vigen blir darmed sékrare dven for transporter av farligt gods. Eftersom

2 Nuvarande Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB).
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avvattningssystemet byggs om med flackare slinter bedéms dven konsekvenserna
vid olyckor med farligt gods minska. Vid passage av vattendrag och dar slanterna
inte kan ges en tillrackligt flack lutning anlaggs sidoracken.

Ingen breddning av vigbanan kommer att goras, d& vigen viagrenar redan idag ar
breda nog att kunna nyttjas. Vdagbanan i sig kommer darfor inte hamna niarmare
befintlig bebyggelse. Daremot kommer trafiken att kéra narmare vigbanans
kanter och ddrmed dven négot narmare befintlig bebyggelse.

Riskforandringen for befintlig bebyggelse langs strickan har bedomts kvalitativt,
fraimst genom studier av de riskreducerande forutsattningar som omgivningen
och planerad vigplan innebar. Denna riskbedomning visar att den riskférandring
som ombyggnation av vig 55 medfor kan anses acceptabelt 1ag for samtliga
fastigheter langs vigstrackan forutsatt att planerade riskreducerande atgarder
genomfors. Manga fastigheter har redan i dag goda forutsittningar att undkomma
konsekvenser vid olycka med farligt gods, s& som positiva hojdskillnader,
befintliga murar och bullerplank samt ett relativt l1angt skyddsavstand.

Vid tvéa platser foreslés forstarkta atgarder i form av hogkapacitetsracke som
ersitter befintligt sidoricke, detta for att begransa sannolikhet for att fordon att
kora in i bergvigg respektive stenmur.

Vid Ramstalunds grundvattentékt foreslas skyddsétgarder i form av tata diken
och hogkapacitetsriacke vid kénsliga partier for att forhindra att till exempel spill
vid olycka kan infiltrera till grundvattnet.

Olycksrisk som en foljd av 6versvimningar reduceras genom att
avvattningssystemet dimensioneras for att klara av att hantera stérre mangder
vatten, som kan uppsta vid exempelvis skyfall. Forutsattningar finns for ras och
skred pé nagra platser, men det bedoms inte behovas négra forstarkningsatgirder
baserat pa nuvarande information.

6.4.3 Bedomd riskniva

Vigforslaget bedoms innebara en acceptabelt 14g riskniva gillande skade- eller
olyckshiandelser och konsekvenser av sddana hiandelser for manniskor, miljo och
egendom.

Den planerade viagplanen och utformningen bedoms som mojlig att genomfoéra ur
ett riskperspektiv med avseende pé transport av farligt gods. Generellt géller att
sannolikheten for olycka med farligt gods ar relativt 1ag. Till foljd av de
sdkerhetshGjande dtgiarder som planforslaget innebar bedoms risknivan med
avseende pa olyckor med farligt gods pa viagen reduceras jamfort med nuléget.
Trafiken kommer dock, pa grund av att vigen byggs om till 2+1 vig, hamna nagot
niarmare befintlig bebyggelse.

Forutsatt att ovan nimnda riskreducerande atgarder i form av
hogkapacitetsracken genomfors bedoms samtlig normalkénslig och kénslig
bebyggelse utsittas for en acceptabelt 1ag riskniva dven efter ombyggnation av vig
55-

Resultaten fran denna riskbedomning bor ocksé vigas mot alternativet att
vagprojektet inte genomfors, vilket skulle innebédra en lagre trafiksdkerhet langs
stora delar av strackan.
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7 Klimat

7.1.1 Forutséattningar

Som en f6ljd av anvindningen av fossila brianslen 6kar halten av koldioxid i
atmosfiren. Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfor att jordens
medeltemperatur stiger. Om inte utslippen minskar tillrackligt snabbt kommer
det att f4 stora konsekvenser for miljon och for méanniskors halsa. Vid utredningar
om hur klimatférandringarna ska hanteras brukar man dela in atgédrderna i
minimering av klimatpéverkan samt klimatanpassning. Utredning av viagplanens
klimatpéverkan redovisas nedan. Behovet av anpassning till ett forandrat klimat
vid planering och projektering av foreslagen vigplan giller i forsta hand
beredskap for ett forandrat nederbérdsmonster med bland annat kraftiga skyfall.
Den projekteringen beskrivs inom kapitlet om ytvatten.

Utslappen av viaxthusgaser fran inrikes transporter domineras helt av vagtrafiken
och personbilarna str for majoriteten av végtrafikens utslapp. Enligt Sveriges
klimatpolitiska handlingsplan fran 2019 ska vixthusgasutslappen fran inrikes
transporter vara minst 70 procent lagre r 2030 an ar 2010. Trafikverket har flera
mojligheter att minska trafikens klimatpaverkan. Ett exempel &r att hastighets-
granser pa det statliga vignétet anpassas efter vigens sidkerhetsstandard,
samtidigt som hénsyn tas till miljo, tillganglighet och regional utveckling.
Hastigheten har stor betydelse for energianvindning och utslapp frén fordon,
sarskilt vid hastigheter 6ver 70 km/h. Hastigheten har ocksé betydelse for trafik-
méingderna genom inverkan pé val av fardsitt och fardvag.

Okad hastighetsefterlevnad inom vigtrafiken har betydelse for utslippen fran
fordon (ut6ver andra nyttor som sédnkta bullernivier). Automatisk trafik-
siakerhetskontroll (ATK) ar ett effektivt sitt att uppna hastighetsefterlevnad.

Vid byggnation av nya végar eller visentlig ombyggnad av befintliga vigar atgar
stora miangder material sdsom asfalt, krossmaterial, cement med mera, vars
produktion innebér stora utslapp av vaxthusgaser. Transporter av material och
arbete med schaktning, fyllning, konstruktion av ny viagbana, broar,
bullerskyddsvallar och dikessystem utgor ocksa klimatpaverkande verksamheter.

7.1.2 Vagplanens effekt pa klimatet

Vid genomforande av foreslagen viagplan kommer hastighetsbegransningen att
héjas fran 80 km/h till 100 km/h, vilket har negativ paverkan pa energiatging och
utslapp av vixthusgaser.

Foreslagen viagplan bedoms forbittra forutsattningarna f6r anvindning av géng-
och cykeltrafik, samt busstrafik pa strackan, vilket i viss utstrackning kan komma

att ersitta bilresor. Minskning av bilresande pa grund av val av andra fardsatt kan
komma att ha en viss positiv pdverkan pa utslapp av vixthusgaser.

Arbete, transporter och produktion av det material som kravs for genomférande
av vagplanen innebdr stora utsldpp av klimatpaverkande gaser.
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Anpassningar for att reducera klimatpéverkan har gjorts kontinuerligt genom
véagplaneprocessen. Bland annat genom linjeoptimering sett till bade plan och
héjd for att minimera marksansprék, antalet brokonstruktioner och behov av
anldggningsarbeten.

Projektet jobbar vidare med att ta fram konkreta férslag pad hur man kan minska
den negativa klimatpéverkan. Atgirder som foreslas handlar till stor del om att
minska anvindningen av nytt material och att teranvinda sa stor del av befintlig
vag som majligt samt att stélla om frén traditionell diesel till mindre
klimatpéverkande drivmedel. Trots att dtgarder vidtas for att minska den negativa
klimatpéverkan av vigplanens genomforande gér det inte att komma ifran att
arbetet, transporter och produktionen av det material som kravs kommer att
innebara stora utslapp av klimatpéverkande gaser.

7.1.3 Bedomda konsekvenser

Klimatpéverkan kommer att uppsta innan och under byggskedet i form av utslépp
av klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran
tillverkningen av det byggnadsmaterial som anvinds i anldggningen. Nar vigen
star fardig och ar i drift sker ingen ytterligare klimatpaverkan.

De sammantagna konsekvenserna gillande klimatpaverkan av foreslagen viagplan
bedoms bli smé negativa.
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8 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter som kan uppsta som en f6ljd av de forbattrade
pendlingsforutsattningar med béde eget fordon och med den regionala
busstrafiken, 6kad trafiksikerhet och 6kad mojlighet till cykling kan leda till en
okad attraktiviteten for exploatering av nya bostader och verksamheter i omrédet,
vilka i sin tur kan komma att leda till 6kad trafik.

De forbattrade gang- och cykelmdjligheterna kan komma att leda till att farre barn
blir beroende av skolskjuts, nar de ges mojlighet att gé eller cykla till skolan pa ett
sdkert sitt. Positiva effekter av det ar att barnen far vardagsmotion, blir mer
sjalvstindiga och slipper passa tiderna for skolskjutsen. Aven vuxna ges bittre
mojlighet till att kunna vélja cykeln i stillet for bil, sévil till jobbet som pa
fritiden.

Anlaggning av ersiattningsvigar (dar befintligt vigsystem ej gar att utnyttja)
kommer att innebéra ytterligare negativ padverkan pa landskapet, kulturmiljon och
naturmiljon, men eftersom de inte ingar i vigplanen och kommer att beslutas
genom lantmateriforrattningar ar det dnnu inte helt faststéllt exakt var och hur de
kommer att anldggas. De nya ersattningsvigarna bedoms innebéra positiva
effekter for rekreation och friluftslivi omradet, eftersom de kommer att kunna
nyttjas aven for gdng- och cykeltrafik.

Négra ersiattningsvigar som foreslas delar av idag sammanhéngande dkermarker
vilket kan leda till Akrar som ar svéarare att bruka. Vagarnas lage har dock i
forslaget anpassats for att inte omajliggora brukandet av marken.
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O Effekter och konsekvenser
under byggtiden

9.1 Generella effekter

Byggskedet for vigplanens genomforande kommer att medfora effekter och
konsekvenser som orsakar olagenhet f6r manniskor och f6r miljon. Oldgenheter
och stérningar kommer att variera bide gillande lokalisering och intensitet i takt
med att arbetet fortgar, viss paverkan kan finnas kvar dven efter byggskedet t ex
gillande att i ansprakstagen mark ska hinna aterstillas eller vaxtlighet ska
dterhdmta sig. Vagplanen bedoms medfora negativa effekter under byggskedet
som omfattar bullrande verksamheter, minskad framkomlighet, arbets- och
etableringsomraden samt upplag av massor som stor landskapsbilden, tillfalligt
ianspraktagande av mark intill befintlig vig, grumling av ytvatten, damning och
avgasutslapp frén maskiner och fordon. Med planerade skyddsatgirder och krav
pa entreprendren om att utféra arbetena med minsta oldgenhet f6r manniskor och
miljo kan de negativa effekterna minskas.

9.2 Framkomlighet

Byggskedet berdknas sammanlagt for hela strackan paga i ungefar tva ar. Vag 55
och anslutande viagar maste hallas 6ppna for samtliga trafikanter under
byggtiden, med aktuella trafikméngder och rimlig framkomlighet. I dagsliget
anvands vagrenen av cyklister och gangtrafikanter.

Dubbelriktad trafik kommer att bibehallas pa 6vervigande del av vig 55 under
byggskedet, genom att korfalten smalnas av och en del av vigen byggs om i taget.
Hastighetsbegransningen kommer att sdnkas i den omfattning som kravs pa
grund av minskad korfaltsbredd och av sdkerhetsskil for vagarbetare och
trafikanter.

Nagon omledning av trafiken kommer inte goras under byggtiden, da det saknas
fullgoda alternativ pd omledningsvagar. Vid eventuell avstingning av allmdnna
vagar som ansluter viag 55 kommer det sikerstillas att det alltid finns en farbar
vag oppen.

Tillfalliga busshéllplatser kan komma att behovas for att mojliggora sakert stopp
for bussar och tillgdnglighet for resenirer. Busshéllplatsernas lage kan férandras
under arbetstiden, men tillgidngligheten till busshallplatserna sikerstills genom
informationsinsatser och skyltning.

Framkomligheten pa vig 55 kommer att forsamras under byggskedet. Avsmalning
av korfalt och nedsattning av hastighetsbegransningar sker dock inte pa hela
strackan samtidigt, utan for en kortare stracka i taget, men fér pendlare pa
strickan kommer storningarna sannolikt att upplevas som langvariga.
Konsekvenserna for framkomligheten bedoms sammantaget bli méattligt negativa.
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9.3 Masshantering

Inom végprojekt efterstravas massbalans vilket innebar att massor i sé liten
utstrackning som mojligt ska behova tillforas eller koras bort for
omhéndertagande. Utgravda massor kan med fordel anvindas eller omhéndertas
inom vigplaneomradet som fyllning eller for att flacka ut slanter eller bygga
bullervallar. Det ar onskvért att massorna omhindertas i narheten av vigen for att
minska milj6- och anldggningskostnader. Massorna kan anvéndas vid
terranganpassning och for att f4 till naturlika miljéer och biotoper i
narlandskapet.

Enligt berdkningar for aktuell stracka medfor genomforande av projektet ett
massoverskott pé cirka 53 000 m3 (vegetationsavtagning + lerschakt). Utover
detta tillkommer dven massor med asfalt, betong och berg. Trots massoverskott
behover det tillforas massor till projektet. Detta for att ersidtta massor som inte
kan dteranvandas pé grund av dalig eller for andamalet fel kvalitet.

Infor bygghandlingsskedet rekommenderas att ytterligare kartliggning utfors
gillande fororeningar infor schaktningsarbeten och utfyllnadsarbeten. Patriffas i
byggskedet massor over gillande riktviarden far de inte ateranvindas i projektet.
Det behover i sé fall skickas en anmalan till kommunen for planerad efter-
behandlingsatgird i férorenade omraden och massorna beh6ver omhéndertas av
behorig avfallsanldggning.

Vid drivmedelsstationen vid Ramstalund dar 6verskridande av riktvarden
patraffats i tidigare provtagning ar ingen schaktning planerad. Daremot kommer
en bullerskyddsvall att byggas pa platsen.

Provtagning av asfalt for analys av stenkolstjara pavisade stenkolstjara i flertalet
punkter. Eftersom stora delar av vigbeldggningen kommer att friasas bort for att
viagbanan ska justeras, bor ytterligare provtagning utforas pa asfalt som
beslutsunderlag géllande hantering av den bortfrista asfalten. Asfalt som
innehaller PAH:er 6ver riktvirden méste hanteras separat.

Massor som till 6verviagande del bestar av lera eller silt kan inte anvéndas till
vagunderbyggnad for bilvig eller gang- och cykelvig. Dessa massor kommer till
stor del koras bort, en viss del kommer anviandas for slantutformning.
Vegetationsmassor kommer att anviandas for att &stadkomma en naturlig
ateretablering intill de nya vigbanorna.

Vid framtagande av vagforslaget har det tagits hiansyn till att vigdikesmassor for
viagandamal inte far ldggas pa eller intill forn- eller kulturlamningar, eller s att de
vasentligt Andrar naturmiljon enligt MB 12 kap (Hantering av vagdikesmassor rad
och rekommendationer, publikation 2007:101, oktober 2007).
Viagdikesmassornas upplaggning hanteras i vigplanen och tillfalliga ytor for
upplag och produktion.

Det bedomda masséverskottet som uppkommer vid genomforandet av vagplanen
kommer att innebira negativ paverkan fran transporter och ianspraktagande av
mark for tillfalliga upplagsplatser. Hanteringen innebar att kontroller,
provtagning och analyser av jorden méste utforas for att minimera risken for
spridning av fororeningar.
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Vid ett nollalternativ genomférs underhallsatgirder som kan generera
dikesmassor och tillhdrande transporter. Masshanteringen bedoms dock kunna
utforas utan eller med liten negativ pdverkan pa miljon om de utfors p4 ratt satt.

Masshanteringen i vigplanen bedoms sammantaget innebira sma till méattliga
negativa konsekvenser pa grund av att massoverskottet berdknas bli relativt stort.

9.4 Buller

Under byggskedet kommer bullerstorningar att uppsté fér narboende fran
schaktning, spontning, palning, sprangning transporter och maskiner. Padverkan
kommer att variera lings med strickan beroende pé vilka arbeten som utfors och
avsténd till bebyggelse. Naturvirdsverkets allmidnna rad (2004:15) om buller fran
byggplatser innehéller riktvirden fo6r bullernivier under olika tider pa dygnet, se
Tabell 9.

Tabell 9 Riktvarden for buller fran byggplatser

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 0719 19-22 22-07 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax

Bostéader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) | 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA -
Inomhus 45 dBA | 35dBA | 35dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA - - = 5 -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) | 70 dBA - . - - -

Inomhus 45 dBA - - > - -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pd
stadigvarande koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvdrat, exempelvis
kontor.

Riktvardena utgor enligt de allmidnna rdden utgédngspunkt och vigledning for
bedomning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda skil kan motivera avsteg fran
riktvardena, sdvil uppét som nedat. For byggverksamhet som pégar i hogst tva
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manader bor 5 dBA hogre viarden kunna tilldtas. Det géller kortvariga insatser
som t.ex. borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga hidndelser som
pégér hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hégre nivder kunna
accepteras, dock inte pé kvallar eller natter. Om det inte gir att uppfylla
riktvardena for buller utomhus med tekniskt mdjliga och/eller ekonomiska
rimliga atgdrder bor mélet vara att &tminstone uppfylla riktvirdena for buller
inomhus.

Riktvdardena bedoms overskridas pa enstaka platser under kortare perioder.
Konsekvenserna géllande buller under byggskedet bedoms sammantaget bli sma
negativa.

9.5 Vattenmilj6

Erforderliga krav stills pa entreprenoren for att sdkerstilla att arbetet sker pa ett
sikert sitt utan att riskera kontaminering av mark eller vatten. Entreprendren ska
ha en aktuell miljoplan och material for absorption av lackande drivmedel eller
hydrauloljor i alla arbetsfordon och péa alla uppstillningsplatser. Med kontroll av
markfororeningar, anpassning av metoder och tider for arbetet bedoms paverkan
pa vattenkvaliteten bli begrinsad i tid och omfattning och dirmed innebira sma
negativa konsekvenser under byggskedet.

9.5.1 Ytvatten

Tillfallig paverkan pé vattenkvalitet i vattendrag kan uppsta under byggtiden pa
grund av grumling vid arbeten med omléggning av diken, trummor,
sedimentationsbrunnar och andra delar av avvattningssystemet. Negativa effekter
for vattenkvalitet och naturvarden i vattenmiljon pé grund av grumling och
spridning av sediment kan minskas genom att skyddsatgéarder vidtas. Sddana
skyddsatgirder kan vara till exempel tidpunkt pa aret da vissa atgiarder utfors
eller att sedimentationsanldggningar anvinds for att minska spridningen av
uppgrumlat sediment.

Schaktarbetena vid anldggandet av trummor och broar bedéms inte vara av sddan
karaktar att de forsamrar de sammantagna morfologiska tillstanden i
vattendragen.

9.5.2 Grundvatten

Lanspumpning av inldckande vatten kan komma att goras temporart vid gjutning
av brostod. Eventuellt inldckande vatten i schaktgrop bor infiltreras i narliggande
mark efter rening. Detta géller mer specifikt vid gang- och cykelbro i Liby dar
flera skyddsobjekt har identifierats men dven generellt vid bortledning av
grundvatten i friktionsjord. Alternativ 16sning kan vara spontning. Huruvida
viagar, ledningar och byggnader paverkas av en temporar grundvattensiankning
och féljaktligen kommer utgoras som skyddsobjekt for en vattenverksamhet eller
inte, ar svart att avgora i dagsldget. Med den informationen som finns tillganglig,
berdknad utifrdn den maximala grundvattensdnkningen och det maximala
influensomradet, s finns det en risk for sattningar. Det kravs dock fler
sonderingar for att avgora jordartstyperna i omrade samt berakningar for
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grundvattensinkning och dess utbredning vid den specifika tidpunkten for att
avgora hur stort paverkansomradet kan komma att bli.

I byggskedet maste sikerstillas att anlitad entreprendr tillgodoser erforderliga
forsiktighetsétgarder vid arbeten i niarheten av vattentiakten i Ramstalund.
Sarskilda skyddsatgarder krivs si att inte anldggningsarbetet leder till negativ
péverkan pé grundvattenforekomsten och for detta planeras forsatt samrad med
Uppsala Vatten och avfall. Vid anldggning av gdng- och cykelbron i Ramstalund
utreds grundliaggningsatgiarder noggrant sa att schaktning och pélning inte
riskerar att paverka grundvattenférekomsten.

9.5.2.1 Brunnar

Genomford brunnsinventering har identifierat ett tjugotal brunnar som riskerar
att paverkas negativt frimst nar det giller kvalitet, men dven kvantitet, vid
eventuell bortledning av grundvatten under byggskedet. Infér byggskedet
rekommenderas att ett kontrollprogram uppréttas for att kunna félja eventuella
negativa effekter pa dessa brunnar.

Forutsatt att kontrollprogram f6ljs och skyddsatgiarder vidtas sa kommer de
negativa konsekvenserna att bli begransade.

9.6 Naturmiljo

Innan byggskedet startar ska platser med sédrskilda naturvirden snitslas ut eller
skyddssténgslas, si att de inte skadas av misstag under byggarbetet. Erforderliga
skyddszoner och 6vriga skyddsatgarder till sdidana naturobjekt uppréttas vid
anlaggning av etableringsplatser, upplagsplatser eller andra omrdden med
tillfallig nyttjanderatt.

Anlaggning av faunabro planeras med forutsittningen att inte gora intrang i
Nyborgs naturreservat. Anldggandet av bron kommer att goras i etapper sa att
intrdng kan undvikas under hela anlaggningsperioden.

Anlédggning av faunastiangsel kan pa vissa platser ske inom omréden med
naturviarden. Arbetet maste d& ske med sddana metoder och vid den tid pa aret da
ingreppen kan utféras utan att medfora skada.

Ombyggnation av befintligt avvattningssystem utfors med forsiktighet, sarskilt vid
passage av anslutande diken som omfattas av generellt biotopskydd. Tidpunkten
for arbeten vid biotopskydd anpassas till de viaxt- och djurarter som &r knutna till
biotopen, for att minimera storning. Exempelvis utfors arbeten som kan skapa
storning for groddjur i spridningsvagar och 6vervintringsmiljoer under perioden
maj till och med september som en forsiktighetsatgard for att undvika risk att
stora, skada eller doda individer av grod- och kréaldjur. De omraden som omfattas
foreslas snitslas ut i falt innan byggskedet for att uppméarksamma om omradenas
kanslighet.

Kring vattendrag vidtas forsiktighetsatgarder for att minimera grumling.

Med foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsméatt bedoms konsekvenserna for
naturvirden under byggskedet bli sma.
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9.7 Kulturmiljo

Inom omraden for tillfalligt nyttjande under byggskedet forekommer ett antal
forn- och kulturlamningar vilka i forsta hand bor skyddas och undvikas. Ett
exempel dr runstenen L1943:4725, beldgen vid Sdva, som kommer hamna mellan
ett nytt faunasténgsel och vig 55. Runstenen ar skadad och gr inte att flytta s
den kommer skyddsstiangslas och undvikas under arbetets gdng. Genom detta
bibehalls dven upplevelsevirdet av lamningen.

Vid gravfaltet L1944:5748, beléget pé ett dkerimpediment mellan Séva och
Ramsta, planeras GC-véagen ga sd nira bilvigen som mgjligt for att minimera
intréng i fornlamningen. Delar av gravfaltet kommer dock beh6va undersokas och
tas bort, och sarskild hdnsyn behover tas under byggskedet for att sdkerstilla att
kvarvarande del av fornlamningen inte skadas.

Med foreslagna forsiktighetsmétt och skyddsétgarder under byggskedet forvintas
konsekvenserna bli sma.

Lansstyrelsen beslutar om vilka dtgarder som behover vidtas innan byggskedet.

9.8 Landskapshbild

Byggskedet kommer att innebéra stor negativ paverkan pa landskapsbilden under
den tid som arbeten pagér och tills omradet kring vigen ar aterstallt med
vegetation. Arbetsmaskiner, korfiltsavdelare, skyltar och upplagsplatser kommer
att utgora storande inslag i landskapsbilden. Eftersom storningen pagar under
relativt kort tid bedoms de negativa konsekvenserna bli méttliga.
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10 Overensstammelse med
miljobalken

10.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna i 2 kap MB ska f6ljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet som kan inverka p& miljon eller pa manniskors
hilsa pé ett mer dn forsumbart satt.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmédnna
héansynsreglerna f6ljs. I projektet anvands Trafikverkets verktyg for miljosakring i
syfte att sdkerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstar. Genom
uppfdljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av
foreslagna atgarder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att tillracklig kunskap skall finnas hos
verksamhetsutovaren, om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har sammanstallt
underlag, genomfort samrad och gjort utredningar om de miljokonsekvenser som
kan uppsta. Inhamtad kunskap har péverkat viagplanen sé att negativa miljo-
konsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms dven
tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal, samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risk for negativ paverkan pa manniskors
hilsa och miljon medfor skyldighet att vidta forsiktighetsmatt. Den innebér ocksa
att basta mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och olagenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att anpassningar av viagutformningen gors och
atgarder vidtas for att forhindra eller begrinsa negativa konsekvenser av
vagplanens genomforande.

Vid val av produkter ger Produktvalsprincipen (4 §) att alla ska vilja de produkter
som ar minst skadliga, istéllet for att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon, i de fall produkterna kan ersittas med andra, mindre
farliga produkter. Trafikverket anviander sig av generella miljokrav vid
upphandling av entreprenoérer, vilka innehéller krav pa kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.
Magjligheterna till ateranvindning och atervinning skall beaktas av den som
bedriver en verksamhet. Massbalans efterstriavas vid byggnationen och dar
overskott av massor uppstéar efterstravas atervinning.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebér att man ska vélja en sddan plats att
verksamheten ger minsta intrang och oldgenhet for manniskor och milj6. Genom
att anvianda befintlig vagstrackning for den nya 2+1-vigen, minimeras intranget
vid genomforandet av vagplanen. Placering av gang- och cykelviagen har utretts
noggrant utifran olika miljoaspekter samt projektmalen, och forslaget bedoms
sammantaget innebara den mest fordelaktiga lokaliseringen.
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Skilighetsprincipen (7 §) innebar att de hansynskrav som stills ska tillimpas efter
avvagning mellan nytta och kostnader. Miljomassigt motiverade krav skall inte
vara ekonomiskt orimliga.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada p& miljon ansvarar for
att skadan atgirdas. Som verksamhetsutévare har Trafikverket ansvaret for de
dtgiarder som genomfors.

10.2 Hushallningsbestammelser

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som ror miljébalken och
vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomréden ska
anviandas for de &ndamal de ar mest ldimpade med hansyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Anvindning som medf6r en fran allméan synpunkt
god hushéllning ska ges foretrade.

I och med att vigplanen innebar en ombyggnation av vag pa befintlig plats
uppfylls de generella bestimmelserna for hushallning med mark- och
vattenomraden som framgar av miljébalken.

10.2.1 Riksintressen

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestimmelser om riksintressen.
Riksintressen som beror planomradet och hur de bedéms paverkas redovisas
nedan.

Vg 55 utgor riksintresse for kommunikationer. Foreslagen vigplan uppratthaller
riksintresset i och med att en sdker och hallbar trafikering sikras.

Riksintresse for totalforsvaret bedoms inte paverkas av vigplanen da inga hoga
objekt foreslas.

Uppsala-Nis-Dalen, riksintresse for naturvird korsar végen i sin Ostligaste del.
Riksintresset bedoms inte paverkas av vigplanen. D& den yta som behdver tas i
ansprak inom riksintresset ir beldgen ldngs med redan i dag befintlig vig och
korsning vid Skarfiltens samhaélle.

Fem riksintressen for kulturmiljovard som aterfinns i planens néarhet och har
bedomts inom ramen for vagplanearbetet.

Savaans dalging bedoms fa en méttligt negativ paverkan pa uttrycket for
riksintresset da ett gravfalt (L1944:5748) minst delvis kommer behova tas bort.

Uppsala-Nis bedoms fa mattligt negativ paverkan pa de virdebiarande
karaktiarsdragen for riksintressets norra omrade.

For Hagadns dalgdng bedoms vigplanen fa obetydliga konsekvenser for
riksintresset.

Viks slott och Ballingsta samt Gryta berdors ej av viagplanen da de ligger pa ett sa
stort avstand att de inte paverkas.
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10.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om kvalitet pd mark, vatten, luft eller miljon i
ovrigt, som har beslutats for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon.
Normerna regleras i 5 kap. miljébalken. Viagplanen bedéms inte medfora att
nagra miljokvalitetsnormer 6verskrids eller riskerar att 6verskridas.

10.3.1 Vattenforekomster

Med planerade reningsatgarder och en forbattrad uppsamlingssituation bedoms
det med den nya vigen finnas bittre forutsiattningar for att hantera och rena
dagvattnet som kan paverka vattendragen an i nuldget. D& dagvattnet planeras att
omhéndertas lokalt kommer det infiltrera i mark och diken nira vigen och
diarmed dven renas nara kéllan vilket minskar belastningen pa recipienten.

Schaktarbeten kommer erfodras for anliggandet av trummor och broarna men
bedoms inte vara av sddan karaktar att de forsimrar de sammantagna
morfologiska tillstinden i vattendragen. D4 vissa trumlésningar som i nuldget
utgor vandringshinder kommer att bytas bedoms det finnas bittre forutsittningar
for fisk och andra arter att vandra i vattendragen.

For grundvattentidkten i Ramstalund bedoms forsiktighetsméatt och nédvandiga
skyddséatgirder tagits for att hindra att skada uppkommer pa
grundvattenforekomsten, och dirmed bedoms ingen negativ paverkan uppsta.

For utforligare beskrivning av miljokvalitetsnormer se kapitel 5.2.2 och kapitel
5.3.2.

Vigplanen forvintas likt nollalternativet inte innebéra ett sidant risktagande som
aventyrar mojligheten att uppna aktuella miljokvalitetsnormer f6r yt- och
grundvatten enligt 5 kap. 4 § miljobalken eller forsamra befintlig status.

10.3.2 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller foljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter
pa mianniskors hilsa till f6]jd av omgivningsbuller. I dagsldget forekommer
storningar fran fordonstrafiken for boende och verksambheter i direkt anslutning
till vig 55. Viagplanens genomférande kommer leda till ldgre ljudnivaer hos
boende i omradet. Darmed dr bedomningen att genomforandet av vagplanen inte
medfor att miljokvalitetsnormen 6verskrids eller motarbetas.

10.3.3 Utomhusluft

Fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskrida miljokvalitetsnormerna
under vare sig anlaggnings- eller driftskede. Byggverksamheten bed6ms inte
orsaka utslapp av kvaveoxider och partiklar i den utstriackningen att
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet riskerar att 6verskridas. Forbattrad giang- och
cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik och en 6kad anvandning av elfordon
motverkar den 6kning av utslapp som kan ske till f61jd av 6kade hastigheter.
Planerade atgiarder bedoms inte medféra att miljokvalitetsnormer for luft
overskrids. Trafiken berdknas 6ka oberoende av om ombyggnationen genomfors
eller inte.
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10.4 Undantag fran férbud

En vigplan ska innehélla uppgifter som verksamheter eller dtgarder som enligt
bestimmelser i miljobalken ska undantas fran férbud eller skyldigheter enligt
miljobalken. Biotopskydd och strandskydd omfattas av dessa undantag enligt 7
kap. 11a resp. 16 §8§ miljobalken. Sdrskilt skyddsvirda trad berdrs av undantag
enligt 12 kap 6a § miljobalken.

Det rader strandskydd ldngs med Hégaan och Savadn, vilka bdda korsas av
nuvarande vig 55. Strandskyddad mark kommer att tas i ansprak for bland annat
forlangning och nyanlaggning av trummor, dock inte mer &n vad som krévs for att
kunna anldgga géng- och cykelvigen. Vagplanens genomférande bedéms inte
strida mot syftet med strandskyddet.

20 objekt med generellt biotopskydd berors av vagplanen. For ndrmare
beskrivning av dessa se kapitel 4.2.2.

Tva sarskilt skyddsvirda trad berors av vagplanen och hanteras inom ramen for
denna.

10.5 Artskydd

Inventeringsomradet innefattar savil hoga naturviarden som fynd av fridlysta
arter.

For fagelarterna som ar identifierade s& bedoms inte habitat eller
hackningsplatser paverkas och darmed inte heller faglarna.

Utter gynnas av de planerade faunapassagerna som kommer medfora sikrare
forflyttning fran ena till andra sidan av véagen.

For grod- och kraldjur i omradet s& anpassas befintliga diken som anviands som
spridningsstrak och forses med ledarmar. De 6vervintringslokaler som minskar i
areal forstarks med nya faunadepéer.

Sammantaget dr bedomningen att inga fridlysta arter paverkas pa ett sddant satt
att forbuden i artskyddsforordningen aktualiseras.
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11 Samlad beddmning

11.1 Miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmélen som har antagits av riksdagen &r riktlinjer for
att dstadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

Tabell 10 visar vagens bedomda forenlighet med de utvalda miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal Medverkar/motverkar maluppfyllelse
Begransad Planforslaget ger forbattrade forutséattningar for
klimatpaverkan fossilfria transporter. Klimatpaverkan kommer att

uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och
entreprenadmaskiner samt fran tillverkningen av
det byggnadsmaterial som anvands i
anlaggningen. Under vagens driftskede sker ingen
ytterligare klimatpaverkan.

Véagplanen beddms inte bidra till att malet
motverkas.

Giftfri miljo Fororenade massor kommer att hanteras sa att
halso- och miljopaverkan minskas. Kemiska
amnen ska véljas och hanteras enligt Trafikverkets
regelverk. Malet stods.

Levande sjoar och Planforslaget utformas for att ha liten paverkan pa
vattendrag de vattendrag som finns i omradet och sakerstélla
att negativa effekter inte uppstar. Malet stods.

Grundvatten av god Planférslaget utformas med hénsyn till att skydda
kvalitet grundvattentakten i Ramstalund. Malet stods.
Levande skogar Planforslaget innebar sma intrang i skogsmark

langs med vagen. Malet motverkas inte.

Ett rikt odlingslandskap Planforslaget innebar intréng i befintliga
jordbruksmarker. Anpassningar gors for att
motverka konsekvenser for jordbruket, lokalt kan
negativ paverkan uppsta men sett till hela
vagplanen ar paverkan liten. Vagplanen bedéms
inte bidra till att malet motverkas.

God bebyggd miljé Malet ar omfattande och berér manga aspekter av
samhallsplanering. Planforslaget stodjer en god
boendemiljo med férbattrad sékerhet och battre
mojligheter for gang- och cykeltrafikanter. Malet
stods.

96



Miljokvalitetsmal

Medverkar/motverkar maluppfyllelse

Ett rikt vaxt- och djurliv

Planforslaget utformas med hénsyn till det vaxt-

och djurliv som finns p& platsen, ett antal
skyddade arter och skyddad natur berérs av
planen. Planerade faunapassager kommer starka
djurens rorlighet pa ett trafiksakert satt. Den
negativa effekten pa skyddad natur i och med att
habitat minskas bedéms som liten och ingen av
arternas bevarandestatus bedoms paverkas. Malet
motverkas inte.

11.2 Projektmal

Planerade atgirder bedoms uppfylla de projektspecifika malen, se Tabell 16.

Tabell 11. Bedomning av maluppfyllelse av projektmalen.

Mal

Beddmning

Omradets hoga
kulturhistoriska varden ska
ligga till grund fér anpassning
av anlaggningen sa att skada
pa dessa varden undviks eller
minimeras.

Sarskild vikt ska laggas vid hur
vagen och dess
anlaggningsdelar férankras
och anpassas till landskapet
och dess landskapselement.

Planskilda passager ska
utformas trygga, tillgéangliga
och med omsorg med den
oskyddade trafikanten i
atanke.

Anlaggningen ska anpassas
sa att grundvattenférekomster
ej paverkas negativt.

For att undvika och minimera skada pa
omraden samt objekt med hdga kulturvarden
har en kulturarvsanalys upprattats och en
arkeologisk utredning steg 1 och 2 utforts.
Dessa har legat till grund for féreslagna
atgarder for att minimera paverkan pa
kulturvarden. Malet bedoms uppfyllas med
féreslagen I6sning.

For att kunna visa storsta mojliga hansyn har
en landskapsanalys genomforts och ett
gestaltningsprogram tagits fram vilket utgjort
en utgangspunkt for foreslagna atgarder.
Malet bedoms uppfyllas med foreslagen
I6sning.

Placering av planskilda passage, har utretts
utifrdn perspektiv for okad tillganglighet och
framkomlighet for bade boende och
allméanhet och har sedan valts utifran var flest
manniskor bor och/eller arbetar samt var
storsta andelen oskyddade trafikanter
behodver passera vagen. Planskilda
korsningar for oskyddade trafikanter minskar
riskerna i transportsystemet.

Diken som passerar grundvattenférekomster
anlaggs med tatskikt. VAgarna kommer att
anpassas sa att risken for olyckor minskas.
Diken som eventuellt kan leda till bortledning
av grundvatten utreds vidare inom ramen for
detaljprojekteringen dar mojlighet till
upphdjning av vagplan eller infiltration
nedstréms undersoks. Med ytterligare
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Beddmning

atgarder, sa som upprattande av
kontrollprogram for brunnar samt
aterinfiltration av lanshallningsvatten vid
broar, beddms negativ paverkan pa
grundvatten kunna undvikas.

Malsattningen ar att projektets  For att reducera klimatpaverkan har ett antal

klimatpaverkan ska minska atgarder utretts, exempelvis att optimera
med minst 64 procent under vaglinjen s att masshantering kan
framtagande av minimeras, anvanda befintliga vagar sa langt
forfragningsunderlag for som mojligt, anvanda befintliga trummor och
entreprenad samt byggfas. diken s& langt som mojligt samt

ateranvandning av material fran vag 55 till
uppbyggnation av nya gang och cykelvagar.
De slutliga atgarderna for att uppfylla
malsattningen om att projektets
klimatpaverkan ska minska med minst 64
procent redovisas i samband med
framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenad samt byggfas.

11.3 Miljokonsekvenser

Tabell 12 Tabell med sammanfattning av miljokonsekvenser

Miljoaspekt

Beddmning

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljé

Gang- och cykelvag, faunastangsel, bullerskyddsskarmar samt
planerade broar kommer bitvis att sta i kontrast mot omgivande
landskap, men atgarderna bedéms medfora fysiska forandringar
som i mindre utstrackning férandrar skala, topografi,
rumsavgransning och landmarken.

De sammantagna konsekvenserna bedéms bli sma till mattligt
negativa

Foreslagen vagplan kommer att innebéara negativ paverkan pa
naturmiljon som en foljd av schaktarbeten och nya intrang. Férslag
pa forstarkningsatgarder minskar den negativa paverkan.

Véagplanen kommer ocksa innebara en okad barriareffekt for vilt i
omradet, vilken avhjalps med de faunapassager som planeras, dock
inte fullt ut fér alg.

Inga fridlysta arter bedoms paverkas pa ett sadant satt att forbud
enligt artskyddsfoérordningen aktualiseras.

De sammantagna konsekvenserna bedoms bli sma till mattligt
negativa

Planerade vagatgarder sker i tre olika omraden av riksintresse for
kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken.

De planerade atgarderna gor vissa fysiska intrang i fornlamningar
som utgor uttryck for riksintressena men ingen av fornlamningarna
som utgor karnvarde for riksintressena bedéms behdvas tas bort

98



Miljoaspekt

Naturresurser
— jord- och
skogsbruk
samt massor

Vattenmiljo -
ytvatten

Vattenmiljo -
grundvatten

Beddmning

Cirka 18 ha jordbruksmark och 6 ha skogsmark tas i ansprak vid
genomforande av planen. De jordbruksmarker som tas i ansprak
ligger jamt spridda 6ver hela vagstrackningen och ar redan i dag de
ytor som finns i direkt anslutning till befintlig vag.

Massoverskottet beraknas bli relativt stort d& projektet behover
tillféras massor i och med att byggnationen kraver mer massor an
vad som finns att tillga av ratt kvalitet,

De sammantagna konsekvenserna fér hushallning av naturresurser
beddéms bli sma negativa.
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Miljoaspekt Beddmning

Buller

Rekreation,
friluftsliv och
barriareffekter

Byggskedet
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12 Fortsatt miljoarbete

12.1 Tillstand, dispenser och kommande
utredningar

Genomforandet av vagplanen kan komma att krava tillstand, dispens eller
anmailningar enligt miljobalken. I bygghandlingsskedet kan ytterligare behov
identifieras, men de som i detta skede kan antas bli aktuella ar:

e Anmilan- och tillstdnd for vattenverksamhet — Nyanldggning eller
forlangning av trummor och broar ska hanteras enligt géllande
lagstiftning. Det kan kravas ett tillstind for bortledning och/eller
infiltration av grundvatten vid ett dike. Anmalan eller tillstdnd for
vattenverksamhet ska sokas hos Liansstyrelsen eller Mark-och
miljodomstolen. Eftersom flera markavvattningsforetag berors halls
samrad med dem om atgarderna. Sikerstéillande av
markavvattningsféretagens funktion, samt anmaélningar och
tillstandsansokningar av vattenverksamhet gors i det fortsatta arbetet
med bygghandling for viagplanen.

e Eventuell dispens vattenskyddsforeskrifter - Dialog fors med Uppsala
Vatten och avfall AB om behovet av dispens for markarbeten inom det
blivande vattenskyddsomradet i Ramstalund,

e Fornldmningar — Arbete inom och vid fornlamningsomrade kraver
tillstand for ingrepp i fornlamning hos Linsstyrelsen. Om en fornldmning
paverkas av viagplanen kan Lansstyrelsen stilla krav pa att en arkeologisk
undersokning genomfors innan markingrepp far goras.

e Dispensansokan avseende paverkan pa objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet kommer att lamnas in till Linsstyrelsen, i det fall
objekt som ligger utanfor vagplanen berors.

e Underrittelse och anmalan till kommunen vid forekomst av PAH-asfalt
och massor med fororeningshalter 6ver riktvarden for MKM.

e  Geoteknisk undersokning behover upprittas vid de platser dar bullervall
planeras i omraden med lera.

e For att sdkerstilla en god masshanteringsplan kommer ytterligare
utredningar och unders6kningar att kravas exempelvis inventering av
invasiva arter samt kompletterande provtagning av vigdikesmassor.

12.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket jobbar kontinuerligt med miljosakring for att folja upp att miljokrav
tas om hand i nastkommande skede. I upphandling av entreprenér sikerstills att
villkor och skyddsétgarder for att minimera miljépaverkan ar 6verforda fran
planskedet.

Infor byggskedet s upprittas ett kontrollprogram for uppfoljning av att
lagstiftning, villkor enligt plan samt att entreprendren vidtar erforderliga
skyddséatgirder.
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Ett sdrskilt kontrollprogram ska upprittas for enskilda brunnar som riskerar att
péverkas under byggtiden.
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13 Samrad

Vagplanens samrédsunderlag upprattades under viren 2020. Samradsunderlaget
skickades pa remiss till samrédskretsen 2020-04-06, samt fanns tillginglig pa
Trafikverkets webbsida for 6vriga berérda och allmdnheten 2020-04-28- 2020-
06-05. Samradsmoten holls med Liansstyrelsen, Enkopings kommun, Uppsala
kommun och Region Uppsala. Samrad har dven hallits med enskilda som kan bli
sarskilt berorda. Fler samrad kommer att dga rum allteftersom projektet
fortloper. Samradsunderlaget reviderades 2020-07-14 efter inkomna fragor och
synpunkter och en samradsredogorelse upprattades 2020-07-28. Badda dessa
dokument finns att ldsa pa Trafikverkets webbplats.

Samrédsunderlaget daterat 2020-07-14 och samrédsredogorelsen skickades
2020-08-17 till Lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
ombyggnationen av vig 55 kan antas innebéra betydande miljépaverkan.
Lansstyrelsens motivering till beslutet var att samradsunderlaget inte i tillracklig
grad uppfyllde kraven i 8 § och 9 § punkt 1 miljcbedomningsférordningen
eftersom underlagets omfattning och detaljering inte varit tillrackligt vad géller
péverkan pé riksintressen for kulturmiljo och fornlamningar, méanniskors hilsa i
form av buller, miljokvalitetsnormer for ytvatten och paverkan pa enskilda
vattentikter fran dagvatten. Sarskilt avses atgardens mojliga miljoeffekter, dess
typ och utmirkande egenskaper, som riaknas upp i 13 § miljobedomnings-
forordningen.

Efter samrad om foreslagen vagplan med status samradshandling och framtagen
plan- och miljébeskrivning har innehallet i denna miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) avgransats under ett sa kallat avgransningssamrad med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som kan antas bli berérda av viagplanen.
Efter alla samrdd sammanstalls synpunkterna som inkommit i en samréds-
redogorelse, som uppdateras kontinuerligt.

Nir miljokonsekvensbeskrivningen har godkints av Lansstyrelsen far vigplanen
status granskningshandling. Granskning innebar att planen hélls tillgianglig sa att
de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. I
granskningshandlingsskedet kommer till exempel bullerskyddsatgarder att
redovisas narmare. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar vigplanen. De
sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och far mdjlighet att lamna
synpunkter pd dndringen. Om dndringen dr omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.
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Framtaget underlagsmaterial inom projektet har anvints, som till exempel:

e Tekniskt PM avvattning, 2020-08-28

e PM Risk, 2020-11-11

e Landskapsanalys, 2020-10-30

e PM Markteknisk miljoundersékning, 2020-06-16

e PM Vattenverksamhet, 2024-06-26

e PM Passageplan, 2024-06-26

e PM Buller, 2024-06-26

e Fordjupad riskanalys yt- och grundvatten Vig 55 strickan Orsundsbro-
Kvarnbolund, 2024-06-26
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Bilagor

Bilaga 1: Skribenter till MKB

Vid upprittande av en MKB ska visas att de involverade har tillracklig
sakkunskap. De som har ansvarat for framtagande av underlag och texter till

denna MKB redovisas nedan.

Tabell A: Skribenter till denna MKB och underlagsrapporter.

Namn

MKB-ansvar

Utbildning och erfarenhet

Anna Gustafsson

Sanna Johansson

Anne Philipsson Janke

Nina Rydén

Theodora Neromylioti

Madeleine Eriksson

MKB-expert,
naturmiljo, vatten,
buller, luft, klimat

MKB-expert,
granskning

Kulturmiljo

Landskap

MKB, vatten, VA,
viltutredningar,
naturmiljo, GIS

MKB-redaktor, risk,

fororenad mark

MSc Biologi Uppsala universitet 1995.

20 ars erfarenhet av MKB arbete frdn WSP,
Northvolt och Stockholms stad

Luled tekniska universitet, 2017,
Sambhillsbyggnadsprogrammet, 5 ars
erfarenhet av MKB-arbete

Fil.mag. kulturgeografi och arkeologi
Stockholms universitet 2001, 10 ars
erfarenhet av MKB arbete frain WSP, Tyréns,
Bjerkings, m.fl.

Landskapsarkitekt LAR/MSA 1996, 25 ars
erfarenhet fran Tyréns och Bjerkings

Civilingenjor Miljoteknik och VA-teknik, TUC
Grekland 2014. MSc Miljoteknik och héllbar
infrastruktur, KTH 2020. 3 ars erfarenhet av
MKB arbete fran HPC AG.

Civilingenjor Teknisk kemi, KTH 2020, MSc
Kemiteknik for energi och miljo.

Tabell B Skribenter till reviderad version av MKB, 2024-06-26

Namn

MKB-ansvar

Utbildning och erfarenhet

Johanna Thorén

Anna Norell

MKB-redaktor

Sammanhallande
teknikansvarig for
miljo

Civilingenjor Miljo- och vattenteknik Uppsala
universitet 2009.

15 ars erfarenhet som miljokonsult

Kandidatexamen i miljévetenskap,
Mittuniversitet i Ostersund 2020

3 ars erfarenhet av miljoarbete




Namn MKB-ansvar Utbildning och erfarenhet

Erik Nygren Wahlin Kulturmiljo Master i arkeologi, Uppsala universitet 2020

3 ars erfarenhet som arkeolog

Elin Claesson Buller Civilingenjor Miljo- och vattenteknik Uppsala
universitet 2015.

9 ars erfarenhet inom akustik

Kristin Luukinen Faunapassager Master i ekologi, Stockholms universitet 2013

10 ars erfarenhet av naturvard

Frida Ragnvaldsson Vattenmiljo Magisterexamen i mark- och miljoratt, Umeé
universitet 2022

2 &rs erfarenhet som miljéokonsult

Shahriar Vatanijalal Grundvatten Civilingenjor i kemiteknik, Chalmers 2000
Master i hydrogeologi, Stockholms
universitet 2016

8 ars erfarenhet inom vatten

Lovisa Norlin Landskap Landskapsarkitekt LAR/MSA, 2020

4 ars erfarenhet som konsult

Max Ljungkvist Naturmiljo Kandidatexamen miljovetenskap 2018 och
biologi 2020, Hogskolan i Halmstad.

2 &rs erfarenhet som naturmiljokonsult.

Elin Bjorinder Kommunala planer, Kandidatexamen samhéllsplanerare,
plankartor, Hogskolan i Gavle 2018
illustrationer

5 ars erfarenhet inom samhillsplanering

Tobias Pettersson Masshantering, Kandidatexamen i
markmiljo geovetenskap/naturgeografi, Umed
universitet 2020

3 ars erfarenhet som miljokonsult




Bilaga 2: Beddmningsgrunder for
miljokonsekvensbeddmning

Bedomningsgrunder utgors av underlaget, metoderna, lagkrav, riktvarden, MKN,
skyddade omraden samt 6vriga bedomningsgrunder sisom exempelvis lokala
eller regionala mél.

Detta sammantaget utgor bedomningsgrunder for att siga om konsekvenser blir
positiva eller negativa relativt det mél vi stravar mot.

For att strukturera bedomningarna anvander vi oss av en bedomningsmatris som
ar generell for alla miljéaspekter.

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Stor negativ Sma - Mattliga
effekt konsekvenser
Mattligt negativ | Sma Mattliga
effekt konsekvenser konsekvenser
Liten negativ Obetydliga - Sma konsekvenser | Mattliga
effekt Sméa konsekvenser
konsekvenser

Ingen/obetydlig | Obetydliga/Neutrala/Oférandrade konsekvenser
effekt

Denna bilaga sammanfattar de bedomningsgrunder som anvands i
miljokonsekvensbeskrivningen. Bedomningsgrunder har tagits fram for f6ljande
aspekter:

« Landskapsbild

« Kulturmiljo

« Naturmiljo

» Vatten

« Rekreation, friluftsliv och barridreffekter
« Buller

« Naturresurser

Konsekvenserna for respektive aspekt ar indelade i foljande kategorier:

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Smd negativa konsekvenser

Inga negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser (endast for landskapsbild, vatten, buller, samt rekreation,
friluftsliv och barridreffekter)

Landskapsbild

Stora negativa konsekvenser



« Projektet blir dominerande 6ver eller stér i stor kontrast med omgivande
landskap.

« Projektet medfor fysiska forandringar som i stor utstrickning paverkar
upplevelsen av omgivning, karaktir, utblickar, avgransningar, landmérken
etcetera.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektets dominans 6ver eller kontrast mot omgivande landskap forandras
maéttligt.

« Projektet medfor fysiska forandringar som i mindre utstrackning (endast korta
avsnitt) forandrar skala, topografi, rumsavgransning, landmaérken etcetera.

Sma negativa konsekvenser

« Projektets fysiska fordndringar medfor liten forandring av vagens skala eller
karaktr.

« Projektet medfor fysiska forandringar som i liten utstrackning paverkar
terrangformer avgransningar, inramande vixtlighet/ bryn etcetera.

Inga negativa konsekvenser
« Inga fysiska férandringar som stér landskapsbilden uppkommer.

Positiva konsekvenser
» Nya landmairken som okar orienterbarheten ldngs med striackan tillfors (t.ex.
broar), utan att landskapsbilden paverkas negativt.

Kulturmiljo

Stora negativa konsekvenser
« Kulturmiljoviarden gar forlorade.
« Den historiska lasbarheten forsvaras eller upphor helt.

Mattliga negativa konsekvenser

« Kulturmiljoviarden fragmenteras eller skadas.

« Virden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas.
« Den historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa konsekvenser

« Kulturvirden som inte dr betydelsebarande for kulturmiljons helhet eller
historiska samband skadas eller tas bort.

« Den historiska lasbarheten ar fortsatt god.

Inga negativa konsekvenser
« Inga kulturviarden skadas eller tas bort.

Naturmiljo

Stora negativa konsekvenser

« Betydande péverkan pa vardekiarnor inom riksintresseomréden, skyddade
naturomréden eller omraden av regionalt naturmiljovarde.

« Flera sarskilt utpekade naturvardesobjekt av hogt naturvirde (klass 1-2)
forstors.

« Viktiga ekologiska samband och funktioner omojliggors eller paverkas mycket
negativt, sa att arters fortlevnad i omradet omojliggors.

« Vaxtplatser for skyddade vixtarter eller fortplantningsplatser for skyddade
djurarter forstors i sddan omfattning att den skyddade artens fortbestind i
omradet hotas.

Mattliga negativa konsekvenser
« Obetydlig paverkan pa riksintresseomraden eller omraden av regionalt
naturmiljovarde.



« Liten negativ paverkan pa enstaka sirskilt utpekade naturviardesobjekt av hogt
naturvirde (klass 1-2). Om paverkan endast ar tillfallig och omradet kan
aterhamta sig inom ett par ar kan dven stora skador ge méttlig negativ
konsekvens.

« Stor negativ paverkan pa flera naturvardesobjekt av litet eller mattligt
naturvarde (klass 3-4).

« Flertalet ekologiska samband eller funktioner paverkas negativt, men utan
avgorande betydelse for arters fortlevnad i omrédet.

« Vaxtplatser for skyddade véxtarter eller fortplantningsplatser for skyddade
djurarter paverkas i mindre omfattning, utan att den skyddade artens fortbestand
i omrédet hotas.

Sma negativa konsekvenser

« Liten negativ paverkan pé flera utpekade naturviardesobjekt av litet till méattligt
naturvirde (klass 3-4). Om péverkan endast ar tillfallig och omradet kan
aterhdmta sig inom ett par ar kan dven stora skador ge liten negativ konsekvens.

« Enstaka ekologiska samband eller funktioner péverkas negativt, men utan
avgorande betydelse for arters fortlevnad i omrédet.

« Vaxtplatser for rodlistade véxtarter eller fortplantningsplatser for skyddade
djurarter paverkas i mindre omfattning, utan att den skyddade artens fortbestand
i omrédet hotas.

Inga negativa konsekvenser
« Ingen negativ padverkan pé naturvarden eller arter.

Vatten

Stora negativa konsekvenser

« Kommunal vattentikt skadas langvarigt eller forstors.

« Ett flertal enskilda vattentakter (fler 4n tre) skadas langvarigt eller forstors.
« Miljokvalitetsnormer (MKN) for berorda vattenférekomster forsamras.

« Paverkan pa grundvattenniva medfor langvarig negativ paverkan pa
grundvattentillgdng och skyddsobjekt.

Mattliga negativa konsekvenser

« Ett fatal enskilda vattentékter (1-3) skadas ldngvarigt/bestaende och
vattenforsorjning forsvaras viasentligt, men kan ersittas.

« Kortvarig paverkan pa grundvattenniva i omradet, med temporar paverkan av
begrinsad omfattning pa enskilt eller allméint intresse.

« Berorda ytvattenforekomster paverkas negativt av grumling och fororeningar,
men utan att MKN forsamras.

Sma negativa konsekvenser

« Tillfallig paverkan pa enskild vattentidkt av grumling.

« Kortvarig péverkan pa grundvattenniva intill schakt, utan padverkan pa enskilt
eller allmént intresse.

« Berorda ytvattenforekomster paverkas tillfalligt av grumling, men utan att skada
pé vattenforekomstens varden sker.

Inga negativa konsekvenser

« Ingen paverkan pa enskild eller kommunal vattentakt.
« Ingen paverkan pa grundvattennivaer.

« Ingen fororening av yt- och/eller grundvatten.

Positiva konsekvenser
* MKN i berorda ytvattenforekomster forbéttras.

Rekreation, friluftsliv och barriireffekter

Stora negativa konsekvenser
» Mgjlighet till nyttjande av ett friluftsomrade forstors.



» Uppkomst av nya betydande barridrer mellan viktiga malpunkter for rekreation.
» Mojligheterna till rekreation i omrédet forsdmras kraftigt.

Mattliga negativa konsekvenser

« Mgjlighet till nyttjande av friluftsomréde forsidmras i begransad omfattning.
« Uppkomst av nya barridarer mellan malpunkter for rekreation.

» Mojligheterna till rekreation i omrédet forsdmras i begransad omfattning.

Sm4 negativa konsekvenser

» Mgjlighet till nyttjande av friluftsomréde forsamras i liten omfattning.
« Uppkomst av enstaka ny barriar mellan malpunkter for rekreation.

» Mojligheterna till rekreation i omradet férsamras i liten omfattning.

Inga negativa konsekvenser
« Omrédets rekreations- och friluftsvarden bevaras utan forsamring.

Positiv konsekvens

« Okade méjligheter for barn att sjélva g4 eller cykla till malpunkter.
« Befintliga barridrer for gang- och cykeltrafik minskar.

» Mgjligheterna till rekreation i omradet forbattras.

Buller

Stora negativa konsekvenser
« Trafikbullernivaerna 6verskrider géllande riktvarden langs stora delar av
vagstrackningen, och paverkar manga boende langs strackan.

Mattliga negativa konsekvenser

« Trafikbullernivierna 6verskrider géllande riktvirden lings enstaka delar av
vagstrackningen, och paverkar ett fatal boende langs med strackan (eftersom det
inte ar mojligt att vidta tillrackliga skyddsétgarder).

Sma negativa konsekvenser

« Trafikbullernivaerna 6verskrider géllande riktviarden vid enstaka bostader langs
med striackan, men utan negativ paverkan pa boende (eftersom de erbjudits
skyddséatgarder).

Inga negativa konsekvenser
« Projektet medfor inte att ndgra riktvarden for trafikbuller 6verskrids.

Positiva konsekvenser

« Projektet innebir att trafikbullernivaerna sénks for boende ling med stréackan,
tack vare de skyddsétgiarder (bullerplank, fonsterbyte, etc.) som vidtas vid
ombyggnad.

Naturresurser

Stora negativa konsekvenser

« Stora arealer viardefull skogs- eller akermark tas permanent i ansprak for
projektet.

« Mark- eller vattenomrade péverkas sé att vattenforsorjning eller areell narings
bedrivande (sdsom jord- och skogsbruk eller brytning av materialresurser)
forsvéras visentligt.

Mattliga negativa konsekvenser

» Mindre arealer vardefull skogs- eller akermark tas permanent i ansprak for
projektet.

« Mark- eller vattenomrade paverkas si att vattenforsorjning eller areell narings
bedrivande (sdsom jord- och skogsbruk eller brytning av materialresurser)
forsvéaras i mindre omfattning.



Sma negativa konsekvenser

« Smé arealer skogs- eller dkermark tas permanent i ansprak for projektet.
» Markomréade paverkas sé att enstaka areell narings bedrivande forsvaras i
mindre omfattning.

Inga negativa konsekvenser
« Ingen skogs- eller &kermark tas i ansprak for projektet.
« Ingen negativ pdverkan pa areell niarings bedrivande.



