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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte
Region Virmland och Region Orebro har tillsammans med Trafikverket
identifierat riksviag 63 som ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik.
Mojligheten att arbetspendla och transportera gods ar en forutsattning for
regionernas utveckling och regionforstoring. Regionerna har i sina lansplaner
beslutat att uppratta en strakstudie for riksvag 63. Studien ska klargora majliga
atgarder enligt fyrstegsprincipen och utgora beslutsunderlag for val av, och
prioritering av atgarder.

Strakstudierna ska vara trafikslagsovergripande och ingé i regionens
utvecklingsarbete mot ett transportsystem som understodjer en hallbar regional
tillvaxt.

Det overgripande syfte med Strdkstudie Vig 63 ar att sammanstilla
transportbehovet for den aktuella vagstrackan med avseende pa forekommande
trafikslag och trafikantgrupper samt faststilla vigens funktion och mélstandard.
Utifran denna malstandard ska sedan utredningen foresla olika atgarder dels for
utforande under innevarande planperiod 2010-2021, dels som underlag for
beslut inf6ér framtida planer. Foreslagna atgarder ska aterspegla
fyrstegsprincipens samtliga steg och darigenom samverka for att bidra till
helheten.

1.2  Avgransning
Strakstudien som omfattar riksvag 63 mellan Karlstad och Ljusnarsberg i
Orebro lin har en trafikslagsévergripande ansats och kommer att inkludera
kollektivtrafik samt cykeltrafik.

Pé strackan mellan Karlstad och Molkom kommer vagens barighet att utredas
med hjalp av fallviktsméitningar och analys av materialet i vigkroppen och
vagrenarna. Resultatet har anvandas i arbetet med forslag pa vagforbattrande
atgarder samt kostnadsberdkningar av dessa.
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1.3 Strakstudiens 6vergripande strategier
Strakstudien bygger pa ett antal steg — beskrivning av vigens malbild och
forutsattningar, faststéllning av vagens funktion och mélstandard samt
framtagande av atgardsforslag for att uppna faststilld malstandard.

Forsta dagens situation Strdkets funktion Bristanalys Madlstandard
— malbild, strakets - behov och -fyrstegsprincipen — tdnkbara
forutsdttningar funktionella krav dtgdrder pa kort- och langsikt

» @ = =

Figur 1 — Strdkstudiens overgripande strategi

Arbetet inleds med att ssmmanstilla vagens forutsattningar i ett regionalt- och
lokalt perspektiv. Utifran denna beskrivning analyseras strakets brister och
problem med avseende péa transportbehov, trafiksiakerhet och tillgdnglighet.
Problembeskrivningen ligger sedan till grund for arbetet med att faststilla
strakets funktion och malstandard. Darefter utfors en atgardsanalys enligt
fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen ar en arbetsmetodik som ingdr i Trafikverkets strategi for att
skapa ett langsiktigt héallbart samhaélle och syftar till 6kad kostnadseffektivitet
och helhetssyn inom trafikplanering. Fyrstegsprincipen ar ett allmént
forhéllningssatt och tillimpas 6vergripande i atgardsanalyser for
transportsystem. Principen bygger pa en stegvis provning av atgarder mot malen
for transportpolitiken och malen for det aktuella projektet. De olika stegen
innebar att dtgarderna analyseras i ordning fran att paverka behovet av
transporter till att investera i stérre ombyggnader.

Atgdrder som kan pdverka transportbehovet och
val av transportsdtt

Atgdrder som ger effektivare utnyttjiande av
befintlig infrastruktur och fordon

Begrdnsade ombyggnadsatgdrder

Nyinvesteringar och stérre ombyggnader

Figur 2 Fyrstegsprincipens olika atgdrdsnivéer
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Fyrstegsprincipen ar trafikslagsévergripande och karaktariseras av ett
forutsattningslost angreppsitt. For att sdkerstilla att alla tankbara atgarder
formuleras forutsatter fyrstegsprincipen att samrad sker med foretradare fran
berorda intresseinriktningar. I foreliggande strakstudie kommer samrad att ske
med berorda aktorer kontinuerligt under arbetets gang samt genom en
organiserad workshop.

Foreslagna atgirder analyseras utifran identifierade problem och brister for att
sedan stéllas mot de transportpolitiska mélen. Varje atgard analyseras mot
fyrstegsprincipens samtliga steg.

Trafikverkets riktlinjer fér Malstandard™
Malstandard ar en langsiktig mélsattning for transportsystemet utifréan ett
samhillsekonomiskt synsitt grundad pa de nationella transportpolitiska malen.
Enligt Trafikverkets foreskrift, Vagar och gators utformning” (VGU) ska
malstandard viljas utifran aspekterna — hastighetsansprak, trafiktekniska krav,
landskapets karaktir, trafiksdkerhet, omgivningens krav pa god livsmiljé och
anlaggnings- samt drift- och underhallskostnader.

Till varje malstandard finns det kopplat vagtyper med olika viagtekniska krav.
Krav som definierar vagtypens linjeforing, vigbredd, sidoomréden,
mittseparering och referenshastighet. I tabell 1 sammanstills hur valet av olika
vigtyper gors med utgangspunkt fran 6ppningsérets trafikfloden (ADT — dim)
och Trafikverkets handbok VGU. Hastighetsstegen 70 km/h och 9o km/h ska
fasas ut. Under en 6vergangsperiod kan dock 9o km/h accepteras utifran
tabellens kriterier.

Referenshastighet ADT Vagtyp

110 km/h - Motorvag

100 km/h > 1500 Mittrackesvag
500 - 1 500 Réafflad mittlinje
<500 Mittlinje

90 km/h >4 000 Mittracke med omkoérningsfalt
2000 - 4 000 Réafflad mittremsa med omkdérningsfalt
<2000 Mittlinje

80 km/h > 1500 Réafflad mittlinje
<1500 Mittlinje

Tabell 1

TVGU Information nr 10, dec 2007
2 VGU - sektion landsbygd, kapitel vagrum
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Funktioner
Strakets funktion beskriver hur transportsystemet fungerar och svarar mot
faststdlla mal och de behov som finns — strakets syfte och ansprak. Funktioner
beskrivs ur ett trafikslagsovergripande perspektiv med fyrstegsprincipen som
utgangspunkt. Genom att faststélla funktioner skapas forutsattningen for en
samhallseffektiv atgardsvalsanalys for att uppna strakets funktionella krav.

1.4 Mal

Malet med strakstudien
Strakstudie ar ett led i att skapa en helhetsbild av det regionéverskridande
transportsystemet for Region Virmland och Region Orebro. Studien ska
resultera i en prioritering av atgarder utifran foreslagna malstandarder for
riksvag 63.

Malbild for straket Karlstad - Ljusnarsberg
Som utgangspunkt for strakets malbild ar de nationella och regionala malen.
Nedan beskrivs kortfattat de nationella- och regionala mélen som beror
transportpolitik och miljo.

Nationella mal for transportpolitik och miljo
Riksdagen beslutade i maj 2009 om 6vergripande mal for transportpolitiken -
funktionsmal for tillganglighet respektive hansynsmal for siakerhet, miljo och
hilsa. Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sikerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet och bor fungera som utgangspunkt
for staten inom transportomradet samt som stod for regional och kommunal
planering.

Funktionsmalet innefattar sju delmal, som alla avser att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. For att uppfylla funktionsmalet giller foljande
preciseringar:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

e Kvalitén for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

e Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.
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e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas si att det ar anviandbart for personer med
funktionsnedsattning.

e Barns mgjligheter att sjalva pa ett sakert satt kunna anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

e Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, ging och cykel forbattras.

Hénsynsmalet innefattar fem delmal, som gemensamt syftar till att
transportsystemets utformning, funktion och anviandning skall anpassas till att
ingen dodas eller allvarligt skadas samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.
Mer specifikt preciseras regeringens delmal enligt féljande:

e For siakerhet inom vigtransportomradet; antalet omkomna halveras och
antalet allvarligt skadade minskas med en fjairdedel mellan 2007 och
2020. Atgirder som syftar till att forbéttra barns trafiksikerhet bor
sarskilt prioriteras

e For siakerhet inom jarnvagstransportomradet; antalet omkomna och
allvarligt skadade inom jarnvégstransportomréadet bor fortlopande
minska

e For sikerhet inom sjotransportomradet; antalet omkomna inom
yrkessjotrafiken och fritidsbatstrafiken bor fortlopande minska samt att
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020

e For sikerhet inom luftfartsomradet; antalet omkomna och allvarligt
skadade bor minska fortlopande

e Miljo och hilsa; transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet.
Begriansad klimatpaverkan nas genom en stegvis 0kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Transportsektorn bidrar
samtidigt till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohilsa.

Gemensamma regionala mal for transportsystemet
Utifran de nationella méalen har samtliga lan/regioner antagit regionala
utvecklingsstrategier. Virmlands respektive Orebros lins mal for det regionala
utvecklingen har faststéllts i dokumenten — "Varmland vaxer och kanner inga
granser” respektive "The heart of Sweden”. Darutover beskrivs ett antal
overgripande mal for transportsystemet i Stockholm-Malarregion inom ramen
for samarbetet— "En battre sits”
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I det regionala utvecklingsprogrammet (RUP) for perioden 2009-2013 har
Region Virmland pekat ut tillgdnglighet som ett av fem insatsomraden. Inom
insatsomradet for tillganglighet finns foljande strategier: "Varmland narmare
varlden”, ”Bygg ihop regionen” och "Kommunikationer i samspel”. Pa
motsvarande sitt har Orebroregionens utvecklingsarbete preciseras i fyra
omradena — "Kunskap och kompetens”, "Innovationer och entreprenorskap”,
“Lustfyllda méten och upplevelser” samt "Den 6ppna regionen”.
Utvecklingsstrategin har darefter konkretiserats i flera program och

handlingsplaner.

Malbild for kollektivtrafiken
Orebro lianstrafik har i maldokumentet M4lbild 2015 och 2030 for
kollektivtrafiken i Orebroregionen” formulerat inriktningsmal for
kollektivtrafiken i Orebro 1in med omnejd. I dokumentet har sérskilt tre delmal
inom den nationella transportpolitiken pekats ut som prioriterade — "Vl
fungerande arbetsmarknad” (Positiv regional utveckling), "Begransad
klimatpéaverkan” (God miljo) samt "Séaker trafik”s.

I inriktningsmaélen framgar att ar 2015 ska kollektivtrafikens marknadsandel for
arbetspendling mellan titorter 6kat fran dagens cirka 18 procent till omkring 25
procent. Nar det giller samtliga resor (langre 4n 3 km) har marknadsandelen
okat fran dagens cirka 10 procent till omkring 12 procent. Ar 2030 4r
kollektivtrafikens marknadsandel cirka 40 procent for arbetspendling mellan
tatorter och cirka 20 procent for samtliga resor inom lanet som 6verstiger 3 km4.

Varmlandstrafiken har som faststéllt mal att fran ar 2007 ars nivaer 6ka
kollektivtrafikens marknadsandelar ar 2015 med 50 % och ar 2020 med 100 % 5.
Varmlandtrafiken har dven faststillt att fran ar 2015 ska stomlinjerna avgangar
utokas sa att alla har minst 18 dubbelturer pa trafikdygn och nio dubbelturer
under helger®.

Malbild cykel
Arbete pagér med att ta fram regionala cykelplaner for sdval Varmland som
Orebro lin. I Virmland har arbetet initierats av Trafikverket medan arbetet med
regional cykelplan for Orebro drivs av regionféorbundet.

3 M&lbild 2015 och 2030 for kollektivtrafiken i Orebroregionen, rapport 2008:04

4 Mé&lbild 2015 och 2030 fér kollektivtrafiken i Orebroregionen, rapport 2008:04

5 Trafikhuvudmannens mal for skad marknadsandel och resande, Kartlaggning varen 2010,
Svenskkollektivtrafik

¢ Presentationsmaterial, Planeringskonferens 1 september 2011, Varmlandstrafiken
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1.5 Tidigare utredningar

Lansplan for regional transportinfrastruktur for Orebro lan 2010-2021
I Orebros linsplan beskrivs riksvig 63 som ett interregionalt strik som kopplar
samman norra Sverige, Dalarna och norra Viastmanland till E18 mot
Varmland/Oslo och sodra Sverige via riksvag 50/E20. Enligt lansplanen ar
regionens kortsiktiga mal att riksvig 63 ska uppna maélstandard for 8o km/h?.

Namngivna objekt i planen som beror straket ar "Forbifart Hjulsjo” och
hastighetsanpassade atgarder i form av sidoomradesatgarder.

Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Varmlands 1an®.
I Varmlands lansplan beskrivs riksviag 63 som en del i det regionala viagnatet
som forbinder Varmland med Bergslagen. Vidare faststiller lansplanen att
riksvag 63 har viktig betydelse for interregionala transporter sarskilt avseende
arbetspendling och godstransporter. Enligt linsplanen dr den mest angeldgna
atgiarden att forbattra trafiksikerheten pa strackan Brattforsheden, som ar smal
och krokig.

I lansplanen ar 95 miljoner kronor avsatta for atgiarder pa riksvig 63. I planen
har dven 278 miljoner kronor avsatts for atgarder i syfte att effektivisera det
regionala viagnitet i Virmlands ldn och dirigenom skapa forutsiattningar for
effektiva, sikra och miljovanliga transporter. Inom denna atgardspott har 108
miljoner kronor avsatts for satsningar pa kollektivtrafik, 30 miljoner kronor pa
cykelatgirder och 140 miljoner kronor pa atgarder for 6kad trafiksidkerhet.

Strakstudie for riksvag 63 delen Sikfors-Stjarnfors — underlag till
transportplan 1998 — 2007
Syftet med studien var att belysa mojligheten till effekter av en etappvis
utbyggnad av riksviag 63 mellan Sikfors och Stjarnfors. Studien syftar dven till
att fungera som underlag till davarande Véagverkets investeringsplan och till
Hillefors och Ljusnarsbergs markanvandningsplaner.

Forstudie — vag 63 Delen Sikfors-Kopparberg, beslutshandling
Syftet med forstudien var att undersoka mojligheterna till att férbattra
framkomligheten och trafiksdkerheten pa riksvag 63 mellan Sikfors och
Kopparberg. Beslutshandlingen ar daterad november 2000.

Forstudien forordar att nista steg i planeringsarbetet bestar i att ta fram en
arbetsplan for omkorningsstrackor och stigningsfalt utmed aktuella strackan.
Nar det géller forbifart Hjulsjo fastslar forstudien att en vigutredning maste
upprattas for att ta fram beslutsunderlag for val av vigkorridor.

7 Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Orebro [&n 2010-2021, Regionfsrbundet Orebro

8 Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2010-2021, Region Varmland
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2. Forutsattningar och transportefterfragan

2.1 Befolkning och sysselsattning i straket

Tatortsstruktur
Virmland och Orebro #r relativt glest befolkade lin bestiende av manga
smastadskommuner dir Karlstad och Orebro utgér betydande regionkirnor.
Virmlands och Orebros glesa titortstruktur dterspeglas lings striket i form av
ett glest parlband bestdende av en centralort, mindre tatorter samt orter med
“samlad bebyggelse”. Flera av samhallena utmed straket har sitt ursprung som
bruksorter. Straket 4r mycket glest befolkat.

Befolkningsstruktur®.
Befolkningsutvecklingen inom lanen varierar kraftigt. Variationen yttrar sig i en
sned foredelning av befolkning och bebyggelse. Tabell 2 sammanstiller
strakkommunernas befolkningsmangd, befolkningsutveckling och
sysselsittningsgrad.

Strikkommun Befolkningsmingd  Befolkningsutveckling ~ Oppet arbetslosa ar
(2000-2010) 2010

Karlstad 86 000 6,3 % 9,8 %

Filipstad 10 500 -9,8% 13,5 %

Hallefors 7220 -10 % 13,3 %

Ljusnarsberg 5000 -12,7 % 11,4 %

Tabell 2

I Karlstad, som ar den kommun med storst befolkning, bor det runt 86 000
invanare. Darefter foljer storleksméssigt Filipstads och Hillefors kommun, med
drygt 10 500 respektive 7 220 invanare. Ljusnarsbergs kommun ar minst med
drygt 5 000 invanare

Karlstads kommun ar den enda av strdkkommunerna som har en positiv
befolkningsutveckling. I de 6vriga kommunerna har befolkningstrenden varit
negativ — i Hillefors har invanarantalet sjunkit under de senaste tio d&ren med 10
procent, Filipstad med cirka 10 procent och Ljusnarsbergs kommun med drygt
13 procent (2000-2010). Aven andelen unga (8ldersgruppen 20-29, ar 2009)
manniskor varierar for de berérda kommunerna, diar Karlstad kommun har
hogst andel pa 15,8 procent av befolkningen. Gemensamt for samtliga
kommuner langs straket ar dock att antalet dldre personer i kommunerna vixer.

?5CB
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Sarskilt Ljusnarsberg och Hillefors har en dldrande befolkning som skiljer sig
fran ovriga landet d& andelen dldre ar hogre an rikssnittet?°.

Fordelningen mellan mén och kvinnor ar i stort sett jaimn for kommunerna
langs striackan. Karlstads kommun skiljer sig dock nagot fran de 6vriga
strdkkommunerna da den kvinnliga andelen av befolkningen ar nagot hogre an
andelen man (2010).

Naringsliv och sysselsattning
Strukturen pa naringslivet langs straket skiljer sig i flera avseende i forhéllande
till riket som helhet.

Viarmlands och Orebros lins rikliga tillging till naturresurser har bidragit till att
regionen har en lang tradition av tillverkningsindustri i form av skogs- och
stalindustrin. Detta visar sig genom att flera kommuner langs straket har en
hogre andel sysselsatta inom tillverkningsindustrin dn riksgenomsnittet. I
Ljusnarsbergs och Filipstads kommuner uppgar andelen sysselsatta inom
tillverkningsindustrin till 31 respektive 29 procent (riksgenomsnittet ar 2009
var 19 procent)'2. Naringslivsstrukturen i Karlstads skiljer sig fran de 6vriga
strakkommuner. Framst genom att den traditionella tillverkningsindustrin har
en mindre andel sysselsatta jamfort med ovriga strakkommuner. Men aven
genom att andelen sysselsatta inom den privata sektorn ar hogre an hos de
ovriga strakkommunerna. I Filipstads kommun finns en vixande
livsmedelsindustri. Sysselsdttningens procentuella fordelning mellan olika
naringsgrenar for respektive kommun langs strickan

presenteras i figur 3. M Enheter for vird och
omsorg
m Handel
Karlstad 184% 14,2% Foretagstjanster

| m Utbildningsvasendet

Filipstad Civila myndigheter och
forsvaret
| W Tillverknings- och
Hillefors utvinningsindustri

Byggindustri

| Personliga och kulturella

tjanster m.m.

Ljusnarsberg Hotell och restauranger

|
0t 20% 40% &0% a0t 100%

f)vrigt

.

Figur 3— Sammanstdllning over antalet forvdrvsarbetande efter ndringsgren (2009)

10 Regional bostadsmarknadsanalys, Varmlands ldn 2011, Lansstyrelsen Varmland
scB
12scB

13



Strékstudie Vag 63

Den senaste lagkonjunkturen (hosten 2008-2009) drogs tillverkningsindustrin
med kraftigt minskade orderingéngar och stora personalneddragningar. Vilket
drabbade flera kommuner langs strackan hart avseende sysselsattning.

Totalt har sysselsdttningsgraden under den senaste tioarsperioden sjunkit for
kommunerna langs strackan, med undantag av Karlstads kommun, dar andel
sysselsatta har 6kat under motsvarande period. Hogst andel 6ppet arbetslosa
finns i Filipstad och Hallefors dar den uppgar till 13,5 procent respektive 13,3
procent (2010)3. Andelen oppet arbetslosa i riket som helhet uppgick i juni 2011
till 8,8 procent.

Straket Karlstad - Ljusnarsberg, binder samman fyra lokala arbetsmarknader
(LA - omraden) — Karlstad, Filipstad, Hallefors och Ludvika som framgéar av
figur 4.

~~ Figur 4 — Straket

sammanbinder tre LA-

omrdaden

13 Prognos varen 2011 - Arbetsmarknadsutsikter Orebro (dn 2012, Arbetsformedlingen och Prognos véren

2011 - Arbetsmarknadsutsikter Varmlands lan 2012, Arbetsférmedlingen
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2.2 Resor och transporter

Transportsystemet
Det regionala straket Karlstad — Ljusnarsberg bestar av riksvig 63.

Riksvig 63 ingar i det regionala vagnatet och stracker sig mellan Karlstad,
Ljusnarsberg och vidare till Ludvika och har stor betydelse for transporter
mellan Bergslagen och Vistsverige. Utover riksvagens 6vergripande funktion
som regionalt strak, har vagen aven en viktig funktion som lokal vig for boende
langs straket.

Utmed straket ansluter flera viktiga transporterleder - E18 i Karlstad, viag 240 i
Molkom, riksvag 26 och vig 246 i Filipstad, vig 205 i Hillefors och riksvig 50 i
anslutning till Kopparberg. I dagslidget saknar strackan jarnvagsforbindelser
med persontrafik. Under februari 2012 kommer persontrafik att startas pa
Inlandsbanan och Bergslagsbanan.

Karta 1 redovisar oversiktligt det anslutande vagnatet samt anslutande hamnar
och jarnvagslinjer.

15



Strékstudie Vag 63

Karta 1 - Oversiktskarta
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Riksvig 63 utgor riksintresse enligt 3 kap 8§ i miljobalken. Pa strackan Karlstad
och Hillefors ar vigen dven klassad som primar transportled for farligt gods.
Strackan mellan Hallefors och Ljusnarsberg ar klassad som sekundar
transportvag.

Straket ar aven klassad av Trafikverket som ett regionalt pendlingsstrak mellan
Karlstad och Filipstad. Hela strackan ar dven utpekad som NRL-vig (viktig vig
for naringslivets transporter).

I Karlstad och Haillefors ansluter det nationella- och regionala jairnvagsnitet till
straket. I Karlstad ansluter Karlstads Airport stréket.

Arbetspendling

Arbetspendling ar ett sitt att tillgodose arbetsmarknadens behov av arbetskraft
samtidigt som det 6kar manniskornas mojligheter till valfrihet pa arbets- och
bostadsmarknaderna. Arbetspendlingen langs straket har studerats genom
utdrag fran SCB:s registerbaserade arbetsmarknadsstatistik (RAMS) och avser
2009. Figur 5 sammanstiller pendlingsstrommarna utmed stréket. De
illustrerade pendlingsstrommarna ar avgransade till strommar storre &n 10
pendlare i en riktning samt till in- och utpendling fran kommunerna langs
straket.

Figur 5— De stora
pendlingsstrémmarna
utmed strdket
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Den totala in- och utpendlingen domineras av pendlingen mellan Karlstad och
Filipstad — ungefar 62 procent. Darefter kommer pendlingen mellan Filipstad
och Hillefors — drygt 30 procent. Riktningsfordelning for pendlingen mellan
dessa orter skiljer sig dock nagot. Pendlingen mellan Karlstad och Filipstad ar
ungefar lika stor i bada riktningar medan det pa strickan mellan Filipstad och
Hallefors pendlar nagot fler i riktningen fran Filipstad till Hallefors an vice
versa. Sammantaget 1angs strackan pendlar négot fler i nordostlig riktning.
Totalt pendlar drygt 600 personer mellan kommunerna langs straket. Figur 6
sammanstaller schematiskt pendlingen mellan orterna langs straket men aven
hur denna ar fordelad i nordostlig- respektive sydvistligriktning.
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Figur 6 - Schematisk illustration éver fordelningen av pendlingen utmed strdket
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Fordonstrafik
Trafikverket har ett tjugotal matpunkter for berdkning av arsmedeldygstrafik
(ADT) lings striket pa strickan mellan Karlstad och Ljusnarsberg. Tillgéingliga
trafikméangder ar fran ar 2006. Trafikverket genomfor under 2011 nya

Karta 2 — Sammanstdllning av prelimindra trafikmdngder utmed strdket
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mitningar som kommer att firdigstillas under varen 2012 (ADT beriknas med
hjilp av trafikmitningssystemet Tindra utifrén trafikdata uppmaitt under fyra
matintervaller). For att kunna beskriva strakets forutsattningar ar de
trafikmangder som presenteras i strakstudien preliminira trafikméngder for
2011 berdknade utifran befintliga métningsresultat och presenteras pa karta 2.
Genomforda matningar ar viktade mot tidigare erfarenheter om hur
trafikmingderna pa vagen varierar mellan ménaderna.

Trafikflodet lings strackan har stora variationer - fran 1 000 till 6 720 fordon
(ADT). Storst ar &rsmedeldygstrafiken i anslutning till Karlstad och Filipstad dir
riksvig 63 ansluter med vig 723 mot Skare respektive vig 246 mot Hagfors —

6 720 respektive 7 190 ADT. P4 strickan mellan Karlstad och Filipstad varierar
trafikflodet mellan drygt 2 730 och 4 580 ADT. P4 striickan mellan Filipstad och
Hillfors varierar trafikflodet mellan 3 080 och 4 240 ADT. Trafikflodena pa
strackan mellan Héllefors och Kopparberg ar vasentligt lagre an resten av
straket och varierar mellan 1 190 och 1 950 ADT.

19



Strékstudie Vag 63

Riksvig 63 dr en viktig lank for godstransporter inom naromradet men dven for
regionala- och internationella transporter mellan Bergslagen och Vistsverige
samt till- och frdn Norge och Oslo. Godstransporter utmed straket bestar i
huvudsak av timmer. Men dven en allt storre andel transporter relaterad till
livsmedelsindustrin.

Utmed striackan varierar bade andelen och den totala mingden lastbilstrafik.
Andelen tungtrafik dr som storst mellan Karlstad och Molkom — 550 respektive
650 ADT. Mellan Molkom och Filipstad varierar méngden tunga fordon med
380 och 650 ADT. Mellan Filipstad och Héllefors varierar miingden tunga
fordon med 420 och 620 ADT. P4 strickan mellan Filipstad och Hallefors
forekommer den storsta mangden tunga fordon dar riksvag 63 sammanfaller
med riksvag 26 och strax sdder om Hillefors dar vag 244 ansluter till riksvig 63.
Pa strackan mellan Hillefors och Kopparberg ligger mangden tunga fordon pa
runt 220 ADT.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken péa strackan mellan Karlstad och Ljusnarsberg trafikeras av tva
trafikhuvudmiin - Virmlandstrafiken och Orebro linstrafik. Kollektivtrafiken
bestar endast av busstrafik da personresor pa jarnviag mellan Kopparberg och
Hallefors upphorde sommaren 2011.

Strackan mellan Karlstad och Hallefors trafikeras av tre busslinjer; busslinje 401
Karlstad - Molkom, busslinje 400 Karlstad — Filipstad, busslinje 407 Filipstad —
Hillefors och busslinje 343 Hallefors - Kopparberg. Utéver den lokala- och
regionala linjetrafiken bedriver ett antal privata bussentreprenorer
lansoverskridande busstrafik's. Tabell 3 visar restider med buss mellan
tatorterna langs straket.

15 M3lbild 2015 och 2030 for kollektivtrafiken i Orebroregionen, rapport 2008:04
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I Héllefors och Kopparberg finns anslutande busslinjer till Karlskoga och
Orebro. Karlstad ar dven en stor knutpunkt for kollektivtrafik med ett stort
utbud av buss och tagtrafik.

Stracka Busslinje Ungefarliga restider med buss
mellan dndhéllplatser

Karlstad-Molkom- 400 1h 05 min
Filipstad
Karlstad-Molkom- 300 35 min
Karlstad-Universitetet- 401 45 min
Molkom Graninge
Filipstad - Hallefors 407 35 min
Kopparberg-Hallefors- 343 1h 10 min
Hillefors

Tabell 3

I dagslaget finns ingen resestatistik for kollektivtrafiken i Virmland att tillga.
Resestatistik frin Orebros linstrafik visar dock p4 att kollektivtrafiken har svért
att konkurrera med bilen péa strackan mellan lansgriansen och Kopparberg?.

Oskyddade trafikanter
Genom Filipstad, Hillefors och Kopparberg finns en utbyggd gang- och cykelvig
utmed riksvag 63. Langs straket som helhet finns diaremot inget
sammanhangande ging- och cykelviagnit.

Straket korsars av de regionala cykellederna Klardlvsbanan, strax norr om
Grasés och cykelbanan pa gamla NKLJ banvallen i Filipstad.

Turism
Riksvag 63 har i dagslaget ingen storre funktion som turiststrak med undantag
av delen norr om Filipstad som delas med vag 26.

16 M3lbild 2015 och 2030 for kollektivtrafiken i Orebroregionen, rapport 2008:04
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2.3 Befintlig vag

Vagens karaktar
Straket omfattar riksviag 63 mellan Karlstad och Ljusnarsberg via Filipstads och
Hallefors kommun och ar totalt 13 mil lang.

Vigen passerar i huvudsak vida skogar med omvixlande hojder dar inslaget av
sjoar och myrmarker ar stort. Utmed strackorna dar skogslandskapet dominerar
omgivningen vaxer skogen tatt intill vagen. Det kuperade landskap forstarker
vagens “organiska” linjefoéring med skarpa kurvor och striackvis délig
siktforhallanden.

Vagen utgor en barridreffekt for oskyddade trafikanter och boende i de mindre
samhallena.

Hela strackan mellan Karlstad och Ljusnarsberg saknar motesseparering.

Skyltad hastighet
Karta 3 sammanstaller den skyltade hastigheten langs straket. Pa strackan
mellan Karlstad och Hallefors ar den skyltade hastigheten 90 km/h med
undantag av korta lokala strackor dar hastigheten ar begriansad till 70 respektive
50 km/h. Langs strackan mellan Héllefors och Ljusnarsberg ar den skyltade
hastigheten for forsta halften av stracka satt till 9o km/h med lokala
begriansningar 70 och 50 km/h medan andra hilften ar hastigheten mer
genomgaende satt till 70 km/h. Hastigheten genom titorterna langs strackan ar
begransad till 50 km/h med undantag av Molkom dar skyltad hastighet ar 70
km/h.

vagbredd®’
Vagbredden langs straket redovisas pa karta 4. Vagstandarden langs riksvig 63,
med avseende pa vagbredd, ar strackvis mycket délig och varierar frdn 13 meter
narmast Karlstad och runt Filipstad till sex meter pa strickan mellan Hallefors
och Ljusnarsberg.

7 Trafikverket
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Karta 3— Skyltad hastighet utmed straket
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Olycksstatistik
Datauttag ur STRADA, informationssystem for olyckor och skador inom hela
transportsystemet, visar att mellan aren 2006 -2011 registrerades 98
polisrapporterade olyckor med personskador pa riksvig 63 mellan Karlstad och
Ljusnarsbergs. Orebro linssjukhus har fram tills nyligen inte varit ansluten till
STRADA varav det saknas sjukhusrapporterade olyckor utmed straket under
den analyserade tidsperioden. Olyckornas svarighetsgrad och typ redovisas pa
karta 5,6,7 och 8.

Av det totala antalet olyckorna ar singelolyckor den vanligaste olyckstypen - mer
an halften av de intraffade olyckorna var singelolyckor. Darefter foljer motes-,
avsvangning- och upphinnandeolyckor. Av det totala antalet olyckor var 15
allvarliga samt sju med dodligt utgang. Totalt har atta personer omkommit pa
strackan under tidsperioden.

Till skillnad fran dédsolyckorna, som ar jamnt fordelade utmed striackan,
forekommer det nagot flera olyckor pa strackan mellan Karlstad och Molkom
jamfort med strackan mellan Molkom och Ljusnarsberg.

8 STRADA - polisrapporterade olyckor
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Karta 5 — Fordelningen av olyckor med utmed riksvdg 63
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Karta 6 - Fordelningen av olyckor med utmed riksvdg 63

! == 77
N b “ ll iy
OFDR 4
A \
-
- il \ )]
|¢’ \ )
\ \\ STALLDALEN
\ pa |
\ ’l ‘\
AY
\ {
\,f\‘ \\ b Py
| \ f
7 3 3
\ \\ i
i H \ /
1 ", KOPPARBERG
1 \ /
: \/
] — NN /f"/';, \\
] [ \ \
] o ! A
|\ A }'- \ A
/ S
\‘ \\ A A
! \ \
\
1 \ e
7 A “HALLEFORS \——
4 f
i \
Y, \ =%
LA i@ N
> ) 1 /SN
FILIPSTAD \‘ i ~/ \_3\\
r
\\ GRYTHYTTAN \\\ Y Ty \// 1
1 |
\ o |
! (~ W {
A whe { \ [
L~ A\ .\ \\ \\
~ \ 1 \ \
. o
[ X 4y : L
N \ 7 1\
\ /
NYKROPPA \‘ 52 ! p
\ /
N ) \ W, l
N S 1 o |
| p— n Fa
) SNEY 1 / L—
I \ =1 /
A \ ~” 3 "
\ I, ¢ i P Olyckor vag 63
| U ¢ 2006 - 2011
STORFORS j ™~ |‘ \\ (Polisrapporterade olyckor)
/ AR § - Vet
“ /7 N \\ Olyckstyp
| \\ \L\ P ‘ Avsvidng
"’ \ O / B  Cykel/Moped (motorfordon)
\\ \\ \\ II ® Fotgéngare (motorfordon)
\ \ { @  Fotgangare/Cykel/Moped
| \\ & -7 \ €@  Korsande
\ b 1 (] Mote
[} \ /’ A @  omksming
/ < Iy ~ G A Singel
AR A P / [C]  Upphinnande
> (& ’ M varia
)~ r S ® it
4 % \
7 1 ! —— \ 0 25 5 10
7 | 4 , N L L I
7 4 ({ \ r S Kilometer
// ! ‘\ \ ¥




Strékstudie Vag 63

27

Karta 7 — fordelning av olyckor med avseende pa svarighetsgrad utmed riksvag 63
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Karta 8 — fordelning av olyckor med avseende pa svarighetsgrad utmed riksvag 63
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3. Funktionsanalys

3.1 Pendlingsstrak

Dagens funktion
Straket sammanbinder fyra LA-omréaden och ar enligt Trafikverket ett utpekat
regionalt pendlarstrak pa strackan mellan Karlstad och Filipstad. Strakets
funktion som pendlingsstrak, pa strackan Karlstad-Filipstad, framgar av SCB
pendlingsstatistik dar pendlingsstrommarna mellan strakkommunerna
domineras av just pendling mellan Karlstad och Filipstads kommun. Straket har
dock dven en stor betydelse for pendling inom strakkommunerna (SCB
pendlarstatistik redovisar endast pendling 6ver kommungranser). Detta giller
sarskilt inom Karlstads kommun dar riksviag 63 sammanbinder Karlstad med
fyra tatorter, vars invanare huvudsakligen arbetspendlar till Karlstad centralort.
De hoga trafikflodena pa riksvag 63 inom Karlstad kommun bekraftar det.

Strakets pendlarfunktion avtar i de norra strakkommunerna och
pendlingsstrommarna mellan Karlstad, Hallefors och Ljusnarsbergs kommun ar
relativt sma i jaimforelse med strommarna utmed strakets sodra delar. For
strakets norra kommuner dominerar istillet pendlingsstrommarna till Ludvika
kommun.

Framtida funktion
Strakets funktionella krav avseende pendling kommer med stor sannolikhet att
oka i framtiden.

Enligt bade Orebros och Virmlands Regionférbunds befolkningsprognos:9-20
kommer dagens trend med en ojaimn befolkningsutveckling att fortsatta. De
kommuner som idag har en positiv befolkningsokning fortsatter att 6ka medan
de som har en minskande befolkning kommer med all sannolikhet att fortsétter
att minska. Denna ojamna befolkningstillvaxt kommer att 6ka behovet av goda
pendlingsmojligheter for att tillgodose efterfragan pa arbetskraft. Detta géller
béade niringslivsgrenar med hogt tjansteinnehall, produktionsorienterade samt
vard- och omsorgssektorn. Inom vard- och omsorgssektorn kommer dven den
prognostiserade befolkningsstrukturen, med en allt hogre andel dldre personer,
att skapa en efterfragan av arbetskraft. Allt tyder ddrmed pa att viag 63, fraimst
pa delen Karlstad — Filipstad, kommer ha en viktig funktion som led for
personbilstrafik.

19 Orebroregionen &r 2030 - framtidsbilder for arbetsmarkande och befolkningsutveckling, juni 2008

20 Rapport, Befolkningsprognos for Varmlands [&n 2008-2030, oktober 2009
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3.2  Naringsliv — godstransporter

Dagens funktion
Aven om persontrafik pa jirnvig kommer att startas pa Inlandsbanan och
Bergslagsbanan fyller viagarna en viktig funktion for pendlingstrafik och
naringslivets transporter utmed straket. Straket som helhet ar av Trafikverket en
utpekad NRL — vig (viktig vag for naringslivets transporter).

Strackan mellan Karlstad och Hallefors ar aven rekommenderad som primar
transportvag for farligt gods av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.

Framtida funktion
Enligt Region Viarmlands niringslivsprognos2' kommer strékets framtida
funktionella krav pa god framkomlighet for godstransporter att 6ka. Prognosen
forutspar att den pagaende strukturomvandlingen inom industrin kommer att
forsatta med en 6kning av antalet anstidllda inom maskinindustrin,
metallvaruindustrin och livsmedelsindustrin. Vilket torde leda till ett 6kat behov
av godstransporter. Likasa kan en eventuell utokad gruvverksamhet i Bergslagen
oka behovet av transporter langs straket

4. Bristanalys

4.1 Befolkningsutveckling

En regions befolkningsutveckling och befolkningsstruktur ar avhangigt flera
aspekter - sd som radande arbetsmarknad, foretagsklimat, tillgang till vard,
service och utbildning. Aspekter som i sin tur paverkar transportbehovet och
kraven pa transportsystemet. I dagsldget har kommunerna liangs straket en
mycket ojaimn befolkningsutveckling. Flera strdkkommuner upplever ett
minskande invanarantal. Vilket kan bidra till en 6kad risk for regionala
skillnader. Framst i form av stora skillnader pa tillganglighet till arbetstillfallen,
vard och utbildning.

En annan trend som beror strdkkommunerna ar en allt ojimnare
befolkningsstruktur — med en allt storre andel édldre i befolkningen. Dels
beroende pa att manniskor lever allt lingre dels pa att andelen yngre befolkning
minskar pa grund av minskadade fodelsetal. En hog andel dldre i befolkningen
kan innebara en hogre forsorjningsborda for strakkommunerna men dven brist
péa arbetskrafts pa langre sikt.

21 Rapport, Naringslivsprognos for Varmlands lan 2005-2030, november 2009
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4.2 Tillganglighet till arbetstillfallen och arbetskraft

For kommunerna langs straket ar riksvag 63 en viktig 1ank som sammanbinder
fyra olika LA-omréaden — Karlstad, Filipstad, Hallefors och Ludvika.

Tillgangligheten till arbetstillfallen och arbetskraft dr nagra av de stora
strukturella utmaningar som Virmland och Orebro lin stir infor och som i hog
grad paverkar kommunerna langs straket. Flera kommuner langs stréket har i
dagslaget 1ag tillganglighet till sdval arbetsplatser som arbetskraft vilket till stor
del beror pa svaga infrastrukturlankar mellan de mindre LA-omradena langs
striket och regionkirnorna Karlstad och Orebro.

Forbittrad tillgingligheten till Karlstad och Orebro #r dven av betydelse for den
regionala utvecklingen med avseende pa samspelet mellan hogre utbildning och
arbetspendling. En god tillganglighet mellan Karlstads universitet och
strakkommunerna kan bidra till att forbattra forutsattningen att
kompetensforsorja naringslivet langs straket. Darmed sakerstalls en 6kad
sysselsattning.

Naringslivet dr beroende av god framkomlighet for sina godstransporter. Delar
av straket har i dagsliaget begransad framkomlighet och trafiksikerhet bade for
person-och godstransporter. Delvis beroende pa de langa avstanden mellan
kommunhuvudorterna ldngs straket. Men dven pé att straket strackvis haller
mycket 14g standard i plan och profil med {4 omkorningsmojligheter.

Forutsattningar for okad arbetspendling langs straket paverkas dven av utbudet
av kollektivtrafik, som i dagslaget ar begransad till buss da persontransporter pa
jarnvagsstrackan Kopparberg — Kristinehamn via Hallefors upphorde
sommaren 2011.

Mal om god tillgdnglighet kommer dock ofta i konflikt med mél om transporters
paverkan pa milj6. Okad tillginglighet innebir ett 6kat resande vilket kan leda
till bland annat mer utslapp och negativ paverkan pa boendemiljon.

4.3 Trafiksakerhet
Langs strackan dominerar singelolyckor medan matesolyckor star for det storsta
antal dodade och svart skadade. Generellt uppnar inte vigstandarden pa riksvag
63 god standard avseende trafiksiakerhet.

Sidoomradesatgirder, huvudsakligen i form av uppférande av racken, har
utforts utmed de véstra delarna av riksvag 63. Utmed storre delen av straket
kvarstar dock att atgarda oeftergivliga foremal fran sidoomréden sa som trad
och andra fasta hinder.
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Siktférhéllandena utmed riksvag 63 ar strackvis mycket daliga pa grund av
vagens lga plan- och profilstandrad samt att tit skog vixer nira inpa vigen.

Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter ar strackvis bristfallig da gaende och
cyklister i huvudsak ar hanvisade till vigbanan eller en smal viagren for att
forflytta sig langs med vagarna. Vidare saknas hastighetssiakrade 6vergangar for
oskyddade trafikanter utanfor de storre tatorterna. Gang- och cykelvig finns
utmed riksvag 63 i Filipstad, Hillefors och Kopparberg.

For att na en god standard avseende trafiksidkerhet for fordonstrafik behover en
vag ha en fysisk motesseparering om den skyltade hastigheten ska vara 6ver 8o
km/tim. Det ar speciellt viktigt pa vagar, som vag 63, dar den dominerade
olyckstypen med svar skadefoljd ar motesolyckorna.

Langs straket finns ett behov av lampliga rastplatser samt uppstéllningsplatser.
I dagsliget finns en rastplats strax soder om Filipstad.

4.4  Vagstandard
Vagstandarden langs riksvag 63 strackan Karlstad — Ljusnarsberg varierar
avseende viagbredd, plan- och profil samt sidoomradet. Strackvis haller riksvag
63 lag standard samt kraftigt nedsatt barighet med stora ojaimnheter22. Detta
galler sarskilt strackan mellan Filipstad och Ljusnarsberg.

Vigens standard samt barighet ar tva aspekter som ar viktiga for
godstransporter.

Mittseparering saknas helt utmed straket.

4.5 Transportsystemet
Straket - Karlstad och Ljusnarsberg, har en viktig funktion for arbetspendling
och niringslivets transporter. Straket som i dagslaget utgors av riksvag 63
innebar att regionala person- och godstransporter ar begransad vid valet av
transportslag till bil/lastbil eller buss. Detta gor straket sarbart och gor att
naringslivet och boende dr beroende av att vigen har en god framkomlighet for
att tillgodose dagens behov.

Transportsystemets begransning till riksvag 63 ar en bidragande faktor till vissa
av strakkommunernas svaga koppling till regionkiirnorna Karlstad och Orebro
avseende utbildningsmojlighet och arbetstillfallen. Men aven till
strakkommunernas brist pa kompetent arbetskraft. Langa restider mellan
kommunhuvudorter pa grund av vagens laga standard och strakets
tatortstruktur bidrar dessutom till lag framkomlighet for godstransporter.

22 Fsrstudie - vag 63 Delen Sikfors-Kopparberg, beslutshandling november 2000
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Straket ir linsoverskridande och sammanbinder Varmland och Orebro l4n
vilket innebar att kollektivtrafik utmed straket trafikeras av tva olika
trafikhuvudmiin — Varmlandstrafiken och Orebro lanstrafik. De tv
trafikhuvudmaénnen har olika biljettsystem och planerar kollektivtrafiken utifran
olika forutsattningar. Det finns stor potential att skapa béattre kopplingar mellan
de olika kollektivtrafiksystemen och dirigenom stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Generellt utmed straket rader 1ag standard pa hallplatser och betriaffande
bekvamlighet, sikerhet och trevnad, vilket hAmmar kollektivtrafikens
attraktionskraft. Bristerna utgors bland annat av obefintliga eller déliga
gangvigsanslutningar, vaderskydd samt svartillganglig trafikinformation.
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5. Etappindelning

Strakets forutsiattningar varierar utmed strackan avseende befolkningsstruktur,
transportsystem, trafikmangder, vagstandard och funktion. I stravan att skapa
en sa enhetlig och jamn malstandard, har straket delats in i etapper med hansyn
till strakets olika forutséattningar och funktioner - etapp 1 Karlstad-Molkom,
etapp 2 Molkom-Filipstad, etapp 3 Filipstad — lansgrans och etapp 4 lansgrans-
Ljusnarsbergs (dar riksvag 63 ansluter till riksvag 50).

I foljande kapitel beskriv strakets olika etapper med avseende pa funktion och
forutsattningar. Karta 9, sammanstiller de foreslagna malstandarder for
strakets etapper.

5.1 Etapp 1 - Karlstad - Molkom

Etappen har tre funktioner — regionalt pendlarstrak, NRL-vig (viktig vag for
naringslivets transporter) och primar vag for farligt gods. Riksvag 63 har en
viktig betydelse for Karlstad och Filipstads kommuns kommunikationer och
ingdr i kommunernas 6vergripande viagsystem. Inom Karlstads kommun
sammanbinder riksvag 63, Karlstad med fyra tatorter.

Strackan ar drygt 30 km ldng. Narmast Karlstad har riksviag 63 en viagbredd pa
13 meter for att sedan, i h6jd med Edsgatans anslutning till riksvag 63, smalna
av till atta meter. Vid sjon Gaperns norra udde 6kar vigbredden till 10 meter for
att ytterligare breddas lite genom Molkom. Fram till Molkom har Trafikverket
utfort omfattande sidoomradesatgarder s att sidoomradet idag haller en god
standard.

Trafikmingden utmed etappen varierar mellan 4 580 — 6 720 ADT. Storst
maingd trafik forekommer i anslutning till Karlstad och Molkom dar det

regionala vignitet sammanfaller med riksvag 63.

Etappen karaktériseras av tva typiska vagstrackor — tydliga rakstrackor med
omkorningsmojlighet och kurvigare strackor med daliga siktforhallanden.
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Malstandard for vagetappen
For etapp 1 har tva alternativa mélstandarder for riksvig 63 studerats —
referenshastighet 100 km/h med typsektion métesfri landsvag samt
referenshastighet 80 km/h med befintlig typsektion tvafiltsviag. Effekterna
avseende restid vid olika skyltade hastigheter och vagutformning redovisas
under rubrik 6.5 Effekter.

Efter samrad med strakkommuner, Region Varmland, Region Orebro och
Trafikverket foreslar strakstudien malstandrad 100 km/h med typsektion
motesfri landsviag.

5.2 Etapp 2 - Molkom - Filipstad

Etappen har delvis olika funktioner. Pa strackan mellan Molkom och Filipstad
har straket samma funktion som tidigare etapp - regionalt pendlarstrak, NRL-
vag (viktig vag for naringslivets transporter) och primar vag for farligt gods.

Fran Filipstad och ca sju km norrut sammanfaller riksvag 63 med riksvag 26.

Strackan ar ca 30 km lang. Utmed etappen varierar vigbredden fran 7 till 12
meter. Genom Filipstad pagar atgarder for att miljoprioritera riksvag 63.

Trafikmingden lings strickan varierar mellan 2 110 -7 190 ADT dér den storsta
mangden trafik pa strackan forekommer i anslutning till Filipstad.

Etappen karaktériseras av tva typiska vagstrackor — tydliga rakstrackor med
omkorningsmojlighet och kurvigare strackor med daliga siktforhallanden

Malstandard for vagetappen
Da etappen har olika funktioner och olika forutsiattningar avseende
trafikmangder och vigstandard, foreslar strakstudien olika malstandard.

For deletapperna Molkom — Filipstad samt Filipstad — riksvig 26 mot Vansbro,
har tva alternativa malstandarder for riksviag 63 studerats - referenshastighet
100 km/h med typsektion motesfri landsvag och referenshastighet 80 km/h
med typsektion tvafiltsvig. Effekterna av de olika malstandarderna avseende
restid vid olika skyltade hastigheter och vagutformning redovisas under rubrik
6.6 Effekter.

Efter samrad med strikkommuner, Region Varmland, Region Orebro och

Trafikverket foreslar strakstudien méalstandrad 100 km/h med typsektion
motesfri landsvag.
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5.3 Etapp 2 Filipstad — lansgrans

Strackan mellan Filipstad och ca sju km norrut sammanfaller riksvag 63 med
riksvig 26. Darmed fyller delstrickan en dnnu storre funktion dn angriansande
strackor. Mellan korsningen med vag 26 och lansgransen minskar strakets
funktion som pendlarstrdk men utgor fortfarande en viktig ssmmanbindande
lank mellan orterna Filipstad, Hallefors och Kopparberg.

Utmed etappen varierar viagbredden fran 8 till 12 meter. Etappen ar som
bredast, 11-12 meter, pa striackan mellan Filipstad och Persberg. Vigstandarden
ar relativt god med langa och siakra omkorningsstrackor.

Malstandard for vagetappen
For deletappen Filipstad — riksvdg 26 mot Vansbro, har tva alternativa
malstandarder for riksvag 63 studerats - referenshastighet 100 km/h med
typsektion motesfri landsvig och referenshastighet 80 km/h med typsektion
tvafaltsvag. Effekterna av de olika méalstandarderna avseende restid vid olika
skyltade hastigheter och viagutformning redovisas under rubrik 6.6 Effekter.

For deletappen Filipstad — lansgrans, foreslar strakstudien en malstandard for
riksvag 63 med referenshastighet 80 km/h. Sidoomradesatgarder, kurvratning
samt viss profiljustering foreslas for att skapa en battre standard. Det laga
trafikflodet medfor att befintlig vagbredd bedoms vara tillracklig.

5.4 Etapp 3 -lansgrans — Ljusnarsberg

Etappen mellan lansgrians — Ljusnarsberg har en viktig regionalfunktion och
sammanbinder 6stra Virmland med de vistra delarna av Orebro lin. Etappen 4r
enligt Trafikverket en utpekad NRL-vag (viktig vag for naringslivets
transporter). Strackan ir cirka 50 km lang. Vagbredden varierar mellan 7-10
meter. Huvuddelen av viagetappen ar dock mycket smal med en vigbredd pa
cirka sju meter. Trafikmingden lings strickan varierar mellan 910 — 4 240 ADT
dar storst trafikméangd pa strackan finns i anslutning till Hallefors.

Vagstrackan haller 1ag standard avseende vagens linjeforing (horisontal- och
vertikal geometri) resulterande i daliga siktférhéllanden. Utmed striackan finns
aven en stor miangd oeftergivliga foremal i form av byggnader, trad och stenar.

Malstandard fér vagetappen
Utifran vagetappens funktionella krav, trafikmingd och strackans viagstandard
foreslar strakstudien en mélstandard som innebar 80 km/h med befintlig
vagbredd.
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Karta 9 — Sammanstillning av foreslagna malstandrad for strdkets olika etapper
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6. Atgarder

Tankbara atgirder lings med viagen utgar fran tva olika ekonomiska
forutsattningar. Det ar dels utifran de medel som finns upptagna i den regionala
lansplanen for nuvarande planperiod, dels utifran den langsiktiga
malstandarden som har identifierats i denna studie. Kostnaden for att bygga om
vagen till den langsiktiga malstandarden ar dock avsevart storre dn de medel
som finns avsatta for vag 62 under kommande planperiod.

Nedan foljer en genomgang av tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen. Dessa
atgirder kan ses som dels punktinsatser dels om delar i en ombyggnad enligt
foreslagen malstandard. I kostnadskapitlet (6.5) redovisas bade styckekostnader
for enskilda atgarder och kostnader for en dndring av vagstandarden per etapp.

6.1 Atgarder —steg 1

Inom fyrstegsprincipens forsta steg ingar atgarder som kan begriansa
transportbehovet och val av transportsitt till formén for gang, cykel och
kollektivtrafik. Konkret kan det innebéra dndrade skatter pa fordon och
drivmedel och att tringselskatter infors. Atgirderna syftar till att flytta
exempelvis arbetspendlare och godstrafik fran vag till jarnviag genom att gora
den sistndmnda mer attraktiv men dven att fa fler att vilja buss som fardmedel.
Atgiirder som innebir dndrade skatteformer ir inte tillimpbart enbart pa vig 63
utan maste tillimpas pa nationell- och regionalniva.

Att minska manniskors transportbehov kan dven vara mojligt genom att bygga
ut eller bygga snabbare infrastruktur for IT. Det medfor att fler kan arbeta fran
hemmet och kan undvika resor i jobbet. Men dven att forbattra mojligheten att
jobba under restid pa kollektivtrafiken

6.2 Atgéarder — steg 2

Det andra steget innefattar dtgarder som ger en effektivare utnyttjande av
befintligt vignat och fordon via bland annat styrning, reglering, viginformatik
och avgiftssystem. Avgiftssystem kan innebira att infora billigare eller
rabatterade avgifter for att resa kollektivt infors i syfte att minska
personbilstransporterna.

ITS-l6sningar (intelligenta trafiksystem) kan dven inféras som visar restider for
olika transportslag eller vagar pa VMS-skyltar (variabla meddelande skyltar).
Dessa skyltar kan dven anviandas nir omledning av trafiken ar nédvandig och
for att varna for exempelvis olyckor och halt viglag. Det finns dven skyltar som
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kan anvindas for variabla hastigheter och skyltar som varnar for oskyddade
trafikanter eller ankommande fordon fran sekundar vag.

Andra tdnkbara atgarder som kan paverka hur omfattande behovet av fysiska
atgarder blir pa vag 63 ar:

¢ internetuppkoppling pa bussar som mojliggor arbete under restid

¢ informationskampanj riktad till vinterturismen

e tjanstebilpool for kommunanstillda

o forbattrad logistik for hemtjianstens transporter

¢ hgjda avgifter for kommun- och landstingsanstillda avseende
arbetsplatsparkeringar

¢ kompensation till kommun och landstingsanstillda som avstar
arbetsplatsparkering

o allmaén satsning pa kollektivtrafik, turtathet och informationssystem

e Dbeteendepaverkande projekt och cykla-ga till jobbet tavlingar och
testresenarer

e Ovriga beteendepaverkande projekt utforda av mobilitetskontor

¢ samordning av kommunernas tunga transporter

En stor del av ovanstdende atgarder ar inte realistiska for vag 62 da effekterna
blir mycket 1aga pa grund av det laga trafikflodet. Syftet med redovisningen ar
att exemplifiera vilka typer av dtgiarder som finns inom steg 2.

6.3 Atgéarder —steg 3 och 4

Vagforbattringar och ombyggnadsatgiarder ingar i fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg beroende pa omfattningen av atgiarderna. Storre ombyggnader som
breddning fran exempelvis sex meter bred vag till métesfri landsviag och
nystrackningar ingdr i det fjarde steget. Nedan beskrivs kortfattat olika dtgarder
som sammanfaller under steg tre- och fyra enligt fyrstegsprincipen. I tabell 5
och 6 redovisas kostnader for enskilda atgarder samt kostnaderna av en
kombination av atgarder for att skapa en ny

Sidoomradesatgarder
Atgirder for att sikerstilla att sidoomradet uppfyller god standard enligt
Trafikverkets normer minskar skadefoljden vid singelolyckor avsevart. Pa
strackan Karlstad — Filipstad har redan omfattande atgiarder genomforts for att
siakra sidoomradet, pa resterande stricka varierar standarden. I tabell 4
redovisas snittkostnaden per kilometer for att sikra sidoomradet. Aven delar
som idag har sikra sidoomraden far en kostnad vid breddningen.
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Kurvréatning
Som kortsiktig atgard har en kostnad beridknats for att skapa god plangeometri
for en 8 meter bred vag utmed en stracka av 150 meter. For de 1angsiktiga
atgarderna ingar kurvréatning i respektive atgard. Effekten av kurvratning ar
mojligheten for fraimst godstransporter att hélla en jamn hastighet, att sikten
och darmed trafiksdkerheten forbattras och dven eventuellt att en
omkorningsmojlighet skapas.

Profiljustering
Genom att minska lutningar minskar bransleférbrukningen, nagot som kan
paverka branslekostnaderna avsevirt for den tunga trafiken. Sikten forbéttras
aven vilket hojer trafiksdkerheten. Kostnaden ar baserad pa en atta meter bred
vag pa en 200 meter lang stricka.

C-korsning
Trafikverket har i handboken VGU (Vagar och gators Utformning) klassificerat
olika korsningstyper. Enligt VGU ar en korsning av typ C, en korsning med ett
separat korfalt for vanstersvangande trafik och refug pa den anslutande vagen.
Om den langsiktiga malstandarden dr motesfri landsvig ingéar kostnaden for att
bygga om korsningar i den kostnaden.

Gang- och cykelvag
A-priset per kilometer separerad ging- och cykelvig redovisas i tabellen for
kortsiktiga atgirder. Ar den 1angsiktiga tgirderna motesfri landsvig ingar
kostnaden for gang- och cykelvig i totalkostnaden.

Busshallplats
Kostnaden for busshallplats avser en héllplats per korriktning. Beroende om den
finns idag eller inte, vilken standard som kommer att krivas paverkar priset.
Maxkostnaden i tabellen avser en helt ny busshéllplats, utformad enligt hogsta
standard och med en kort trafiksidker anslutning till narmsta vagskal eller gang-
och cykelbana.

Pendelparkering
Behovet av parkeringsplatser och ny yta varierar och det aterspeglas pa
skillnaden mellan min- och maxkostnad.

Rastplatser
Kostnaden avser rastplats pa en sida av viagen och varierar utifran om det finns
nagon befintlig yta eller inte samt hur stor den ska vara. All normal utrustning
for en Trafikverksrastplats ingar.
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Cirkulationsplats
Viagens funktion innebar att korsningar utformade som cirkulationsplatser i
storsta man ska undvikas. I tatortsmiljo kan de dock utgora ett trafiksakert
alternativt.

Trafikplats
Trafiksdkerhets- och framkomlighetsmissigt kan trafikplatser pa riksvigen inte
motiveras pa grund av kostnaden. Atgirden dr medtagen for att visa vilken
merkostnad en trafikplats innebar.

Avsmalning och GC-véag
Genom flera tatorter kommer inte referenshastigheten 100 km/h att vara mojlig
och ar behovet endast 80 km/h kan en befintlig 13-metersvag (eller bredare)
med fordel smalnas av och en gang- och cykelviag kan skapas pa den ena
vigrenen. En fysisk separering med ricke blir d4 nédvindig. Atgéirden finns
med bade som en kortsiktigt och som en langsiktig atgard.

Motesfri landsvag
Kostnaden for att bygga om en befintlig 13-metersvig till motesfri landsvag ar
en atgiard som bade ger en god trafiksdkerhets — och framkomlighetsnytta i
forhallande till kostnaden. Som kortsiktig atgard redovisas snittkostnaden per
kilometer och i tabell 5, kostnader for langsiktiga atgiarder, ingar den
tillsammans med striackor som kraver breddning.

6.4 Effekter

Framkomlighet
I tabell 4 nedan redovisas effekterna avseende restid vid olika skyltade
hastigheter och viagutformning. Jdmna hastighetssteg har anvants.

En ombyggnad till foreslagen malstandard medfor dven att risken for olyckor
minskar och darmed blir transportsystemet mer tillforlitligt for bade
arbetspendling och godstransporter.

Den faktiska restiden utgar fran trafikmangd, andel tung trafik och vagtyp. Om
ett fordon exakt kan halla den skyltade hastigheten blir den teoretiska restiden
enligt tabell 4. Med en skyltad hastighet pa 80 km/h ldngs med hela strickan
kommer den teoretiska restiden att 6ka med drygt 4 minuter. Om hastigheten
100 km/tim kan skapas mellan Karlstad och vig 26 mot Vansbro kommer
istéllet restiden pa den striackan med minska med drygt 4 minuter. I verkligen ar
tidsskillnaderna mindre da personbilar bromsas upp av lastbilar, acceleration-
och bromsstrackor inte dr medriknade etc.
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Teoretisk restid

Fran Till 80 km/tim 100 km/tim
Karlstad Molkom + 95 sek - 94 sek
Molkom Filipstad + 124 sek - 125 sek
Filipstad Vig 26 norr + 33 sek - 31 sek
Vag 26 norr Hallefors + 52 sek
Hillefors Kopparberg - 53 sek

Tabell 4

Trafiksakerhet
Med en vag utbyggd till foreslagen malstandard kommer trafiksidkerheten att

oka avsevirt. Pa de mer trafikerade delarna narmast Karlstad kommer en
motesseparering att i stort eliminera métesolyckorna och pa de mindre
trafikerade avsnitten kommer konsekvenserna av den mest forekommande
olyckstypen, singelolyckor, att minska markant med ett sikrat sidoomréde och
battre viggeometeri.

Maluppfyllelse
Hur respektive dtgard uppfyller funktions- respektive hinsynsmalet (se kap 1.4

Mal) redovisas i tabell 5, 6 och 7 nedan. Méaluppfyllelsen ar klassad enligt
foljande: Mycket positiv (+++), positiv (++), marginellt positiv (+), ingen effekt
(0), marginellt negativ (-), negativ (--) samt mycket negativ (---).
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6.5 Kostnader

I tabellen nedan redovisas styckekostnader for enskilda atgarder. Dessa,

tillsammans med kostnader for breddning och métesseparering av befintlig vag,

ligger till grund for kostnaderna per etapp i tabell 6.

Resvaneundersokningar och informationskampanjer kan variera stor i
omfattning och inga kostnader f6r dessa redovisas nedan.

Steg 2 och 3 — Styckekostnader

Atgiird Enhet Snit:lt(l?:)tnad Fuﬂlkﬁtli:tns- Héli:gl)::s-
Automatisk hastighetskamera st 350 4 ++
Befintlig 13 m till 10 m + GC km 4 200 ++ +++
Befintlig 13 m till motesfri landsvag ~ km 3 800 ++ +++
Bro m2 32 o) o
Busshallplats par 600 ++ T+t
Cirkulationsplats st 7 500 o) ++
C-korsning (vanstersvangfalt) st 1750 + ++
Fotgiangardetektering Par 100 + +
Gang- och cykelvig km 3100 dedide ++
Kurvratning st 1750 + +
Mindre profiljustering st 2 300 + +
Variabla hastighetsskyltar el. VMS par 3 000 + ++
Pendlarparkering st 340 ++ 0]
Rastplatser st 3400 + T+t
Sidoomradesatgarder km 410 + 4+
Stigningsfalt (1 km) st 9 200 ++ +
Trafikplats st 25 000 +++ +++
Tabell 5
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Steg 3 — Totalkostnad per etapp
Tabell 6 redovisar kostnaderna och effekterna utifran funktions- och
hansynsmalet av en upprustning av befintlig vag till olika vagstandarder per

etapp. Kostnaden i miljoner kronor, MSEK, ar avrundade till ndrmsta heltal.

Kolumnen "Meterkostnad” avser ett snittpris per lingdmeter 6ver striackan.

Viigtyp MSEK Met(elfll'(/(l)s;nad Furrln két: gtns- Hé:rr]lglyer;s-
Motesfri landsvig

Karlstad (Mossgatan) - Edsgatan 36 5 040 +++ +++
Edsgatan — Vallargirdet (Astorp) 32 15 650 +++ +++
Vallargardet - Molkom 190 11 600 +++ +++
Molkom - Filipstad 297 9990 +++ +++
Brattfors - Filipstad

Filipstad - Vag 26 mot Vansbro 98 8 900 +++ ++
Vig 26 mot Vansbro — Hillefors 180 10 450 ++ ++
Hallefors — Hjulsjo (ej ny vag) 214 13 210 ++ ++
Forbifart Hjulsjo 70 17 500 +++ +++
Hjulsjo (ej ny vag) — Kopparberg 239 13 980 SEE S
Kopparberg — Vag 50 27 10 830 ++ ++
8 m bred landsviag

Vig 26 mot Vansbro - Hallefors 10 550 + ++
Genomfart Hallefors (8 m + GC) 16 3 800 ++ ++
Hallefors — Hjulsjo 130 8 700 F ++
Forbifart Hjulsjo 64 16 000 +++ +++
Hjulsjo — Kopparberg 160 9 400 + “FF
Kopparberg - Viag 50 15 6180 + ++
Sidoomradesatgiirder

Filipstad - Hallefors 7 410 o) +
Hallefors - Kopparberg 17 400 0] +

Tabell 6
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Standarden motesfri landsvag och vanlig landsvag atta meter bred mellan
Hallefors och Kopparberg ar inte en foreslagen mélstandard men finns som en
jamforelse av kostnaderna for olika vagtyper.

Den totala kostnaden for att en ombyggnad till motesfri landsvag av riksvag 63
mellan Karlstad och Kopparberg (viag 50) hamnar pa ca 1 310 MSEK.

7. Workshop

Under november 2011 genomfordes en workshop dar Trafikverket, Region
Varmland, Varmlandstrafiken samt strakets kommuner deltog. Syftet med
workshop var att engagera kommuner i arbetet med att prioritera vilka atgarder
som ska finansieras med medel inom nuvarande ldnsplan och pa sa satt ta fram
en handlingsplan for vilka atgarder som bor genomforas och vilken prioritering
dessa har.

Vigen fram till workshopen har f6ljt foljande steg:

Brister, problem och funktion identifieras [maote 1)

%

Framtagande av malstandard (méte 2)

%

Tankbara dtgarder [workshop)

%

Handlingsplan

Workshopens uppléagg var enligt foljande:

1. Tankbara atgarder med kostnader och effekter presenterades av Vectura.

2. Darefter genomforde kommunerna ett grupparbete med syfte att
prioritera bland de alternativa atgarderna enligt fyrstegsprincipen och
fastsla malstandard for varje etapp.

3. Efter workshopen sammanstillde Vectura resultatet i ett férslag pa
atgardspaket. Detta ska beslutas i januari 2012 och ordningsfoljden for
genomforandet prioriteras.
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8. Handlingsplan

For genomforande under gillande planperiod, 2010-2021, har Region Varmland
och kommunerna langs straket pa tjainstemannaniva kommit 6verens om
foljande forslag pa fordelning av strékets pott i lansplanen:

Kostnad
M e

- Karlstad - Edsgatan (mdtesfri landsvdg Mossgatan - Edsgatan]

- Edsgatan - Vallargardet [motesfri landsvag Edsgatan - vag till Astorp) 3 32
_ Genomfart Molkom (korsningsatgarder] 3 14
_ Genomfart Filipstad del 2 (vag 26 - Asneleden/Karleksgatan) 3 15
- Kurvrattningar/profiljustering Brattforsheden 3 18
- Atgarder Pendlarprojekt (busshallplatser, information/paverkan etc.]  1-2 3
- Fotgangardetektering Vallargardet 2 0,1
- Pendlarparkering Karlstad (vid Hojdgatan] 2 0,4

Den totala summan, ca 118 MSEK, av foreslagna atgarder ar hogre dn de medel
som i lansplanen har tilldelats viag 63 specifikt. Det ar gjort for att sakerstilla att
de 95 MSEK som ir tilldelade vigen kommer att nyttjas fullt ut under
planperioden. En annan anledning ar dven att vag 63, tillsammans med 6vriga
regionala vagar i lanet, 4r med och delar pa de medel i lansplanen som ar avsatta
for specifika omraden sa som kollektivtrafik och trafiksdkerhet (se kapitel 1.5).

Darmed kan finansieringen av foreslagna atgarder helt eller delvis ske fran
namnda medel i lansplanen. Vilken pott eller potter som atgdrderna kommer att
bli finansierade ifrdn avgors innan respektive genomforande.

Motesfri landsvag Karlstad - Edsgatan
Forslaget innebar att strackan mellan trafikplatsen vid Mossgaten och Edsgatan
byggs om till motesfri landsvag med mittracke och omkorningsstrackor. En
motesseparering av den ca 7 kilometer langa strackan kan med stor sannolikhet
genomforas inom befintligt vigomrade.

Arbetet med strickan inleds med upprattandet av en forstudie, som med fordel
kan genomforas for hela strackan Karlstad — Vallargirdet, inklusive
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pendlarparkeringen. Da troligen inget nytt vigomrade kommer att kravas bor
arbetet med arbetsplan och bygghandling ske separat for de bada strackorna.

Motesfri landsvag Edsgatan - Vallargardet
Ca 2 kilometer, mellan Edsgatan och korsningen med vig till Astorp, byggs om
till motesfri landsvag med mittracke och omkorningsstrackor. Strackan kraver
breddning for att skapa utrymme for ombyggnationen. I kalkylen ingar 6glor vid
Lilla Bjorbyviagen, Lindragen (en befintlig finns) och vid Réback samt
vinstersvingfilt vid Edsgatan och Astorp.

En forstudie for objektet bor inkludera strackan i soder mellan Mossgatan och
Edsgatan. Upprattandet av arbetsplan bor daremot ske separat for Edsgatan —
Vallargiardet dd ny mark kommer att behovas tas i ansprak for ombyggnationen.

Genomfart Molkom
Atgirden innebir trafiksidkerhetshojande atgirder i form av ombyggnad av
korsningar, 6vergangstillen och gang- och cykelviagar. Arbetet bor inledas med
en forstudie som jamfor atgarder inom fyrstegsprincipens fyra steg for att 6ka
trafiksdkerheten genom Molkom. Potten for trafiksdkerhets hojande atgarder ar
tankbar for finansiering av hela eller delar av objektet.

Genomfart Filipstad del 2
Atgirdspaketet "Genomfart Filipstad del 2” innebir en fortsittning pa det arbete
genom Filipstad som genomf6rs under 2011/2012 och striacker sig mellan
korsningen med vag 26 mot Kristinehamn och uppfor backen ner till Filipstad.

Korsningen vig 63/Asneleden/Kirleksgatan ir mycket trafikfarlig di den
saknar separata korfalt for vanstersvingande trafik samtidigt som efterlevnaden
av den skyltade hastigheten ar 1ag. Speciellt for trafiken fran norr som kommer
ner mot Filipstad i en brant backe. Genom att bygga separata korfalt for
vanstersvangande trafik och eventuellt satta upp automatiska trafikkameror
kommer trafiksikerheten att 6ka avsevirt. Vidare dr magasinet for
vanstersvangade trafik i korsningen med vag 26 kort och bor forlangas.

En forstudie bor upprittas for att mer i detalj studera tdnkbara atgirder. Potten
for trafiksakerhetshojande atgarder ar tinkbar for finansiering av hela eller
delar av objektet.

Kurvrattning och profiljustering Brattforsheden
Totalt 18 MSEK avsitts for att bygga bort de virsta plan- och profilbristerna
over Brattforsheden. For foreslagen kostnad bedéms profilstandarden pa de
delar av strackan som ar av 1ag standard kunna byggas om till minst mindre god
standard. Vidare utredning far fastsla vilka platser och atgarder som blir mest
effektiva. Arbetet forslas inledas med en forstudie. Finansiering fran
trafiksidkerhetspotten ar mojligt.
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Atgéarder Pendlarprojekt
For att kunna genomfora de forslag pa forbattringar for pendlingstrafiken
mellan Karlstad och Filipstad avsatts 3 MSEK for atgarder inom steg 1 och 2.
Finansiering kan helt eller delvis ske fran potten for kollektivtrafikatgarder.

Fotgangardetektering Vallargardet
Gang- och cykelpassagen vid Vallargirdet ar trafikfarlig. Med hjalp av detektorer
och varningsskyltar som tiands nar oskyddade trafikanter ar i narheten kommer
trafiksikerheten att 6ka. Atgirden kan finansieras fran potten for
trafiksdkerhetshojande atgirder.

Pendlarparkering Karlstad
For att underldtta for resenarer i Karlstad som 6nskar pendla med buss norrut
pa riksvdg 63 kan en pendlarparkering anldggas i narheten av Hojdgatan. Exakt
lage for pendlarparkeringen behover samradas med Varmlandstrafik och
Karlstad kommun for att sdkerstalla ratt 14ge och markatkomst.

Pendlarparkeringen bor ingd i forstudien for viag 63, delen Karlstad —
Vallargéardet. Finansiering fran potten for kollektivtrafikatgarder ar tankbar.

Ovriga atgarder
Utover namnda objekt finns ett antal atgiarder upptagna i Trafikverkets
atgardsprogram som ar direkt kopplade till de atgardspotter som ska anviandas
for hela det regionala vagnatet i Varmland: Satsningar pa kollektivtrafik (108
MSEK), pa cykelatgiarder (30 MSEK) och pa atgéarder for 6kad trafiksdkerhet och
en forbattrad miljo (140 MSEK).

Da respektive lista ar ett levande dokument kommer atgirderna inte att
redovisas i denna strakstudie.
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