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1. Sammanfattning

Denna handling utgor samradshandling for vigplan for vag 17 Trollenés-Eslov i Trollenés i Eslovs
kommun, Skanes ldn. Samradshandlingen ar en del av planldggningsprocessen, som slutligen leder till
en faststilld vagplan.

Lansstyrelsen i Skine lan har med samradsunderlag (daterat 2023-05-29) samt samrédsredogorelse
(daterat 2023-05-03) tagit beslut om att vigplanen inte anses medfora en betydande miljopéverkan.
Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utforas utan i stillet tas en
miljobeskrivning fram. Denna utférs som en del av planbeskrivningen.

P& grund av hoga hastigheter och stora trafikfloden, upplevs det idag inte som trafiksékert att cykla
lings vig 17. Med anledning av ett 6kat behov av att kunna cykla fran Eslov till Trollenis, via Ostra
Asmundtorp och Gullarp, planerar Trafikverket diarfor for ny gdng- och cykelvig langs vig 17 mellan
Trollenis och Ostra Asmundtorp samt lings del av Trollenisvigen. Eslévs kommun dr medsokande i
vagplanen da gdng- och cykelvigen anldggs langs Trollendsvagen som ar en allmin vag dar kommunen
ar viaghallare.

Viagforslaget innebar att en ny gang- och cykelvig pa cirka tre kilometer dras mellan Trollenis-Eslov,
varav cirka 2 kilometer ar langs vag 17 och 750 meter lings Trollendsvéagen. Langs Trollendsvigen
forlaggs gang- och cykelvigen péa den vistra sidan av vagen, och lings den norra sidan av viag 17. Gang-
och cykelvagen kommer delvis att g langs enskild vig pa tva stéllen.

Forslaget innebar dven att en signalerad bomanldggning i plankorsning anldggs 6ver Marieholms-
banan samt tva planfria korsningar i form av gang- och cykelportar under vag 17, for att ytterligare
sikerstilla en siker passage till forman for ging- och cykeltrafiken. Den 6stra porten, vid Ostra
Asmundtorp, anldggs vaster om Trollendsvagen och den vistra porten, vid Trollenés, anldggs cirka 165
meter vaster om infarten till Trollenis kyrka.

Tva alléer som omfattas av generellt biotopskydd ligger intill vig 17. Den samlade bedémningen &r att
konsekvenserna for objekt som omfattas av generellt biotopskydd bedoms bli obetydliga till sma
negativa.

I och intill utredningsomradet finns yt- och grundvattenférekomster. Vagplanen bedoms i dagsliget
inte paverka ytvattenforekomsten Saxan eller dess miljokvalitetsnormer. Langgropen berors inte av
néagra miljokvalitetsnormer men &r ett biflode som mynnar ut i Saxan. Langgropen kan komma att
paverkas av temporar och permanent grundvattensiankning. Vidare utredning kommer goras i
kommande skede i planprocessen avseende grundvattensiankningen och hur det kan komma att
paverka Langgropen och i forlingningen Saxéns miljokvalitetsnormer.

Vid byggandet av gdng- och cykelporten under vig 17 vid Ostra Asmundtorp bedéms att schaktning
kommer ske under grundvattennivan och att pdverkan pa grundvattnet kommer uppsta. En utredning
av grundvattensituationen och effekter pa grund- och ytvattnet pagar.

Liangs den aktuella vagstrackan finns ett antal fornlamningar, méjliga fornlamningar, 6vriga
kulturhistoriska Iimningar och kulturmiljéer. Tva fornlimningar (Gullarps och Ostra Asmundtorps
bytomter) berors i viss man. For dessa fornlamningar kommer fortsatta arkeologiska atgirder att
behovas. Sammantaget bedoms smé negativa konsekvenser uppsta for forn- och kulturlimningarna
langs strackan. Inga eller mycket sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for Gvriga
kulturmiljovarden.



Utredningsomréadet omfattas dven av tva riksintressen for kulturmiljo. For riksintresset Vastra Stro -
Trollenas (M53) varierar konsekvenser frin svagt positiva till inga eller obetydliga negativa. Det andra
riksintresset, Eslov (M182), bedéms inte paverkas alls av atgiarden.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling
Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan
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Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i fas Samradshandling.

2.2 Bakgrund

P4 grund av hoga hastigheter och stora trafikfloden, upplevs det idag inte som trafiksdkert att cykla
langs vig 17. Dessutom har indragen busslinje paverkat tillgdngligheten for de trafikanter som inte ar
bilburna. Kommunen har dven fatt in flertal medborgararenden rorande brister och problem langs
stréket Trollenis — Eslov med 6nskemal om bland annat en cykelvag for att 6ka majligheten att ta sig
till Eslovs tatort med cykel fran narliggande orter samt for skolelever att ta sig till skolorna i tatorten.

Med anledning av behovet av att kunna cykla fran Eslov till Trollenis, via Ostra Asmundtorp och
Gullarp, planerar Trafikverket darfor for ny gdng- och cykelvig med tva planfria korsningar under vag
17 samt en passage 6ver Marieholmsbanan.



2.3

2.4

Atgardsvalsstudie

Atgdrdsvalsstudie Oskyddade trafikanter Trollencis-Ostra Asmundtorp, daterad 2020-05-05
I framtagen dtgiardsvalsstudie anges att trafikmiljon for cyklister och fotgdngare upplevs
bristfallig vad giller trafiksdkerhet och trygghet pd grund av hoga hastigheter, stora
biltrafikfloden och bristande utrymme. Cykelstraket bedoms dven vara en lank for att
mojliggora ett regionalt strék mellan Landskrona och Eslov.

Syftet med anldggande av en ging- och cykelvag skulle mojliggora en miljé som ar sdkrare och
tryggare for fotgangare och cyklister. I atgardsvalsstudien forordar darfér Trafikverket att
mellan Eslov och Ostra Asmundtorp anléigga en fran bilviigen separerad gang- och cykelvig
langs Trollendsviagen, med nagra f4 undantag beroende pé var den kopplar till befintligt
vignit, inklusive korsning med jirnvigen i plan. Mellan Trollenis och Ostra Asmundtorp
forordar Trafikverket en gang- och cykelvig mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp. En ging-
och cykelvig skulle mojliggora for cykling i en trafiksdker miljo till och fran fritidsaktiviteter
for barn och ungdomar.

For delen liangs vig 17 forordas gang- och cykelviag pa den norra sidan om vag 17 for att kunna
knyta ihop samhillena. Av trafiksdkerhetsskil forordas planskilda passager av vig 17.
Trafikverket betonar dock i atgardsvalsstudien att det dr viktigt att uppné en utformning som
leder till att de planskilda passagerna anviands och ska upplevas som gena respektive trygga.

Atgdrdsvalsstudie for Cykelvigsplan for Skdne 2018 — 2029, Region Skdne, daterad 2018

I den &tgirdsvalsstudie framtagen av Region Skane &r 2018 ir striket Trollenis — Ostra
Asmundtorp utpekat som en brist avseende tillgdnglighet och trafiksdkerhet for cyklister och
fotgangare. Vidare betonar Region Skéne att det finns ett behov av att kunna cykla till
fritidsaktiviteter i narliggande samhallen. Regionen gor i atgiardsvalsstudien beddmningen att
en ny cykelvig bor byggas langs vig 17.

Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att mojliggora for cykling i en trafiksdker miljo fran Eslovs tatort till Trollenis.

Projektmalen ar att:

2.5

CyKklister och fotgingares tillginglighet till viktiga malpunkter (Eslov, Ostra Asmundtorp,
Gullarp, Trollends och Marieholm) i straket mellan Eslév och Marieholm ska stiarkas och
mojligheten att forflytta sig trafiksdkert ska forbattras, speciellt for barn och ungdomar.

Bidra till att na fairdmedelsmalen i den regionala planen, avseende att 6ka andelen cykelresor
till 19% ar 2030.

Skapa en trafiksidker och bekvam gang- och cykelvdg som ska inbjuda till en trygg anvindning.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och

l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmaél rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal rorande sikerhet,
miljo och halsa.



Funktionsmdlet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med

god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingen i Furiktionsmb

hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga THiganglighet é‘t’:gg::r"‘f’e
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. politiskt mal

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmélen nis samt bidra till 6kad hélsa.

Figur 2.6-1. Transportpolitiska mal.
2.6 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen, se Figur 2.7—1, innebar att i steg for steg analysera hur ett problem kan lsas och
tidigt ta fram en rad olika atgirdsalternativ infor fortsatt planering.

2. 4.

Optimera Bygg nytt

Figur 2.6-1 Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen tillimpades inom arbetet med atgéardsvalsstudien for att vilja och prioritera mellan
olika atgirder for att sakerstilla en god resurshallning och for att atgarderna ska bidra till en hallbar
samhillsutveckling. Atgirderna uppfylls huvudsakligen i steg 4-atgirder men ven till viss del i steg 2
och 3-atgirder.

Steg 1 - Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Foreslagna atgirder i atgardsvalsstudien
(AVS) gjord 2020 #r bland annat att flytta verksamhet riktade mot barn och unga till andra planer,
bland annat fotbollstraningar. Maluppfyllelsen bedoms som lag eftersom det endast forbattrar
tillgangligheten till trainingar, men inte tillgédngligheten till Trollenés som &ar en av mélpunkterna som
ska stiirkas. Andra foreslagna &tgirder Ar kopplade till buss- och taxitrafik. Aven dessa atgirder
bedoms ha lag maluppfyllelse eller 1dg genomforbarhet eftersom det inte 4r mojligt att driva busstrafik
langs strackan, bland annat av ekonomiska skil, och taxitrafik 16ser inte tillgdnglighetsbrisen for alla i
straket.

Steg 2 - Optimera. Det andra steget innebar att dtgarder genomfors som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Foreslagna dtgirder i AVS:en #r bland annat att utdka
vagrenen pa vig 17 genom att flytta viglinjemélningen. Méluppfyllelsen anges som 1ag eftersom viagen
ar for smal for att rymma bade bilkorfalt och vagren. Andra foreslagna atgarder ar
trafiksdkerhetskamera, sinka hastighetsgrianserna samt anldgga bullerremsor pa vag 17 infor
korsningen vid Ostra Asmundtorp i syfte att hastighetssiikra. Dessa &tgirder avvaktades det med
eftersom en hastighetséversyn pagick vid tillfallet och de nya hastighetsbegransningarna var inte
faststillda dannu. Gillande bullerremsor ansags det inte som lampligt eftersom vigen ar genomgaende
och korsningen belyst, samt att det ligger nara bebyggelse. Det finns dock en foreslagen atgird som



bedéms ha hég méaluppfyllelse och ingar béde i steg 2 och 3. Atgiéirden innebir att oskyddade
trafikanter kan nyttja Trollestigen och andra stigar samt befintliga blandtrafikvigar med lagre
bilfloden.

Steg 3 — Bygg om. Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.

I steg 3 foreslds endast en atgird i AVS:en: Oskyddade trafikanter kan nyttja Trollestigen och andra
stigar samt befintliga blandtrafikvagar med lagre bilfloden. Maluppfyllelsen och genomfoérbarheten
beddms som hog for tgiarden. Trollestigen valdes bort pa grund av att fordelen med att anlégga gang-
och cykelvagen langs vig 17 anségs storre dé det blir ett genare och rakare strék (ca 500 meter
kortare). Det bedomdes dessutom att gng- och cykelvag inte hade hamnat i anslutning till statlig vag
och att denna del da hade blivit kommunal. Kommunen hade da behovt markégarens tillatelse vilket
inneburit en risk for projektet.

Steg 4 - Bygg nytt. Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgirder. Foreslagna atgéarder som har
bedomts ha hog méluppfyllelse och genomforbarhet dr gdng- och cykelvig langs Trollendsviagen
inklusive plankorsning med jirnvig, planskildhet med vig 17 vid Ostra Asmundtorp, gang- och
cykelvig ldngs vig 17 mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp, nyttja Trollestigen mellan Gullarp och
Trollenis och planskildhet i korsning med vag 17 vid viag 1274 och 1271.
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3. Miljébeskrivning

3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skine 14n har med samradsunderlag (daterat 2023-05-29) samt samrédsredogorelse
(daterat 2023-05-03) som underlag beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utforas utan i stéllet tas
en miljobeskrivning fram. Miljobeskrivningen utfors som en del av planbeskrivningen, vilket innebar
att miljofrdgorna hanteras i detta dokument samt pé plan- och illustrationskartor. I kapitel 4
Férutsdttningar beskrivs de befintliga forhéllandena och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet beskrivs de miljokonsekvenser som forslaget bedoms innebéra.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att miljopaverkan kommer att vara begriansad och att
atgirden inte bedoms innebéra risk for betydande miljopéverkan. De bedomer dock att det finns risk
for en storre paverkan pa naturmiljon om lokaliseringsalternativet norr om vagen viljs, vilket dr fallet.

I det fortsatta arbetet 6nskar Lansstyrelsen en mer utvecklad och tydlig bedomning av paverkan pa
strandskyddet, dar det ocksa framgar hur bedémningen ar gjord.

Lansstyrelsens bedomning utgar fran att de tva planskilda korsningarna sker under vag 17, det vill siga
inte med broar. Lansstyrelsen forutsatter ocksa att anpassningar av gang- och cykelvigens utformning
kommer att goras med hénsyn till kulturmiljévarden och landskapsbild savil som till
grundvattenférekomst och naturvirden.

Avseende risk for paverkan pa grundvattenférekomsten Eslov - Flyinge onskar Lansstyrelsen dven
information om paverkansomraden frén eventuell grundvattensankning. Med ratt skyddsatgarder och
beredskap bedomer Lansstyrelsen att paverkan pa grundvatten kan férebyggas. Om grundvatten-
sankning blir aktuellt belyser Lansstyrelsen risken for kumulativ paverkan mellan de tva
plankorsningarna. Detta scenario behover séledes lyftas i det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen vill dven
att det utreds om det finns biotopsskyddade sméavatten i form av diken inom paverkansomradet.

3.2 Avgrénsningar och metoder

3.2.1 Utrednings- och influensomrade

Omrédet som ar aktuellt for dtgirden (utredningsomradet) omfattar strickan for aktuell viagplan, se
Figur 3.2—1. Vigplanen inkluderar delar av Trollenisvigen (vig 1265), viig 17 mellan Ostra
Asmundtorp och korsningen med vig 1274 i Trollends samt delar av vig 1274 s6der om vag 17.

Bada sidor av vagarna som omfattas av vagplanen har utretts som alternativ for placering av géng- och
cykelvigen, bendmnda ”Alternativ 1” och ”Alternativ 2”. Alternativ 1 innebar att gang- och cykelvigen
skulle forldggas pa norra sidan av viag 17 och alternativ 2 innebar att gdng- och cykelvigen skulle
forlaggas péd sodra sidan om vag 17. Trafikverket har valt att ga vidare med Alternativ 1 som innebar
placering pa norra sidan av vag 17, se kapitel 5.1 Val av lokalisering for forordat alternativ samt
kapitel 5.3 Bortvalda alternativ for beskrivning bortvalda alternativ.

Kinda miljoforutsattningar inom ett omréde pa cirka 150 meter fran befintlig vag 17 har utretts och
beskrivits, se kapitel 4 Forutsdttningar.

De étgéarder som planeras och som medfor behov av ny vagmark ar ny gang- och cykelvag med
tillhorande planskilda korsningar under vig 17 samt signalreglerad bomanlidggning i plankorsning
over Marieholmsbanan.
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Forutom vigomrade kommer mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, s kallad
tillfallig nyttjanderatt. Vigomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans entreprenadens
arbetsomrade under byggtiden. Se kapitel 9.2 Omrdde med tillfillig nyttjander«itt.

Influensomradet ar det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsté om vagplanen
genomfors. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt som studeras. For vissa
aspekter ar det begransat till vigens naromrade, medan det for andra som exempelvis vattenmiljo,
kulturmiljo och landskapsbild ar storre.

Figur 3.2-1. Planerad strackning av gang- och cykelvag. Oversiktlig redovisning av placering av plankorsningar
samt gang- och cykelportar. 1a & 1b. Placering av gang- och cykelportar. 2a, 2b & 2c. Allé. 3. Sméavatten med
omkringliggande vegetation. 4. Tradvegetation. 5. Jarnvagskorsning.

3.2.2 Miljoaspekter och tematisk avgransning

Miljobedomningen har fokuserats till de miljoaspekter som kan antas bli paverkade till f6ljd av
vagplanens genomforande. Redovisningen innefattar dven en beskrivning av de miljoeffekter som
vagplanen kan antas medfora. For aktuell vagplan har féljande aspekter bedomts vara relevanta att
beskriva:

e Landskap

e Naturmiljo och skyddade omraden
e  Kulturmiljé

e Vattenmiljo

e Naturresurser

e Boende och hilsa

Miljoaspekter som inte bedéms bli paverkade eller endast paverkade i mycket begrdnsad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. For planerad verksamhet géller det nedan aspekter:
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3.2.3

Buller: Ingen betydande forandring av bullersituationen i omradet kommer ske till foljd av
vagplanen. Ljudbilden i omradet kan dock temporart fordandras i samband med byggnation av
géng- och cykelvigen.

Rekreation och friluftsliv: Inga riksintressen eller lokalt/regionalt utpekade omréden for
friluftsliv och rekreation bedoms paverkas av itgirderna inom viagplanen. Gadng- och
cykelvigen som planeras kommer daremot att binda samman mélpunkter langs vag 17 och
bidra till positiva effekter genom 6kad tillgdnglighet och majligheten att pa ett trafiksékert sitt
forflytta sig mellan dessa.

Klimat: Det finns inga uppgifter i Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps
oversvamningskartering som tyder pa att det foreligger risk for 6versvimning inom
utredningsomrédet for vigplanen, varken i dagsléaget eller till foljd av klimatférandringar.
Lings vag 17 finns i Eslévs kommuns 6versiktsplan ett fatal 1agpunkter utpekade som kan
riskera att 6versvaimmas vid extrema skyfall. Omradena med ldgpunkter som ar utpekade ska
ses som potentiella riskomraden och dr en vigledning i vidare fysisk planering. Inga andra
klimatrelaterade risker for den byggda miljon sdsom exempelvis ras, skred eller erosion
beddms vara aktuella for projektet.

Tid

Faststillelseprovning av vigplanen kommer att ske under vintern 2025. Byggnationen ar planerad att
starta &r 2026 under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft.

Byggtiden forvintas preliminart bli cirka 18 ménader 1ang.

3.3

Underlag till miljobeskrivning

I Tabell 3.3—1 listas de PM och rapporter som utéver det underlag som inhdmtats frén Eslovs
kommun, lansstyrelsen och andra myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen.

Tabell 3.3-1. Underlag till miljébeskrivning.

PM/Rapport Arbetsmetod

Kartstudier, insamling av tidigare dokumenterad information,
Landskapsanalys och PM P . g
. karaktarisering av landskapet och tematiska analyser. Identifiering
Gestaltningsprogram . . oy e
och beskrivning av gestaltningsatgarder.

. I detta projekt tas en teknikgemensam rapport fram for miljoteknik,
Markteknisk . - . . 5 o)
undersdkningsrapport geoteknik och Vagt.e“knlk. Rappor'ten innehaller resultat frar}‘faltart')ete

avseende markmilj6 och geoteknik och analyser avseende vagteknik.
PM Avvattnin Insamling och tolkning av héjddata och data fran VISS, SGU, SMHI

8 och Ledningskollen, berdkningar av dagvattenfloden.

Naturvirdesinventering Filtstudie, dokumentation och naturvardesklassning.

Kartstudier, insamling av tidigare dokumenterad information,
Kulturarvsanalys . o .. . ..

identifiering och vardering av kulturviarden.

Insamling och tolkning av data fran SGU. Hydrogeologiska

forhallanden och projektets paverkan péd grundvatten utreds vidare
PM Hydrogeologi under 2024 genom insamling av data samt analys. PM hydrogeologi

tas fram som beskriver paverkan pa grundvatten vid byggnation av

Ostra porten under vag 17 mellan Eslov och Ostra Asmundtorp.

Sammanstillning av filtstudier, inventering av tidigare dokumenterad
Samradsunderlag information, inhdmtande av information frdn kommun och

myndigheter.
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4. Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

4.1.1 Vag 17

Vig 17 gér mellan Landskrona och Fogdarp (anslutning E22) via Eslov. Det ar en regionalt viktig vig
och ar utpekad som funktionellt prioriterad utifran alla fyra kategorier; godstransporter, lingviga
personresor med bil, dagliga personresor med bil och kollektivtrafik. Vag 17 har byggts om i omgéngar,
forbifarten forbi Eslov ar fran r 1992 och forbi Marieholm frén ar 2007.

Vég 17 ar 9 meter bred med tvé 3,75 meter breda korfilt. Vagen har viagrenar med varierande
vagrensmaétt langs striackan, mellan 50 och 90 centimeter.

4.1.2 Véag 1265 (Trollenédsvagen)

Trollenésvigen (vag 1265) som bade borjar och slutar i viag 17, 4r en kommunal allmén vig som
passerar genom Eslov. Vigen var tidigare huvudvig innan forbifarten runt Eslov byggdes. P4 aktuell
stracka har viagen en bredd om cirka 6,6 meter och smala vagrenar.

41.3 Olycksstatistik

Enligt utdrag ur Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
intraffade det under perioden 2009- 2018 17 olyckor pa vigarna 1274, 17 och Trollenidsvagen (vag
1265) i utredningsomréadet. Majoriteten av olyckorna var lindriga. Den vanligaste olyckstypen har varit
singelolyckor med motorfordon, avsviangandeolyckor med motorfordon, korsningsolyckor med
motorfordon, motandeolyckor med motorfordon och en som ar ospecificerad. Det finns inga
registrerade olyckor dar fotgidngare, cyklister eller mopedister har varit inblandade. Det kan till stor
del forklaras genom det 1aga gang- och cykelflodet langs strackan, till f61jd av den laga
trafiksakerheten.
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41.4 Korsningspunkter

Langs striackan finns tre korsningspunkter, tvd med védg 17 och en med Marieholmsbanan/Raabanan.
Se figur 4.1.4—1.

Figur 4.1.4-1. Korsningspunkter inom utredningsomradet. 1: Vagkorsning vid Trollenas. 2: Vagkorsning vid Ostra
Asmundtorp. 3: Plankorsning dver Marieholmsbanan/Radbanan.

4.2 Trafik och anvandargrupper

421 Vagtrafik

Trafikmingden pa vig 17 ir strax éver 6000 fordon per dygn (ADT) och andelen tung trafik bedéms
vara cirka 400 fordon per dygn enligt matar 2022.

Trafikméangder for vig 17 och de anslutande vigarna inom viagplanens utredningsomrade
sammanfattas i tabell 4.2.1—1.

Tabell 4.2.1-1. Trafikmangd pa vagar inom utredningsomradet. Kélla: NVDB. * Medeldygnstrafik, kalla:
Trafficweb.

Vignummer (omride/ Arsdygnstrafik (ADT totaltrafik) Miitar  Viighallare
vagnamn)

Vig 17 6270 2022 Statlig

1265 (Eslov/Trollenasviagen) | 3100* 2019 Kommunal
1278 (Ostra Asmundtorp) 59 2012 Statlig

12777 (Trollenis kyrka) Oként - Statlig

1271 (Trollenis) 1094 (norr om vag 17), 860 (soder om viag 17) | 2016 Statlig
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Vignummer (omrade/ Arsdygnstrafik (ADT totaltrafik) Matar  Viaghallare

viagnamn)

1274 (Marieholm) 860 2022 Statlig

4.2.2 Jarnvégstrafik

Raabanan ar en elektrifierad jarnvagslinje mellan Eslév och Helsingborg. Delen Eslov-Teckomatorp
bendmns som Marieholmsbanan och dr den delen som korsar utredningsomradet. Marieholmsbanan
har en trafikering av 35 tég per dag och timmestrafik at bdda héllen.

Banan korsar bade vig 1274 och Trollenasviagen inom utredningsomradet. Bada korsningarna ar
utrustade med halvbommar.

4.2.3 Kollektivtrafik

Det finns inga hallplatser eller busstationer inom utredningsomradet.

Liangs Marieholmsbanan gar persontrafik som trafikeras av Pagatig och de nirmsta
jarnvégsstationerna i forhallande till vigplanen ligger i Eslov och Marieholm.

4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Det finns ingen befintlig gdng- och cykelvig i Trollenis, cyklister och géngtrafikanter far anvinda
vagrenen langs vig 17 och 6vriga vigar inom utredningsomradet.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

43.1 Befolkning och naringsliv

Eslovs kommun ligger i Skane lin och Eslév dr kommunens centralort. Ar 2022 uppgick
befolkningsméngden i kommunen till drygt 35 000 invénare, varav majoriteten ar bosatta i Eslov.
Eslov ligger langs Sodra stambanan och staden har byggts upp kring jarnviagsstationen som anlades i
slutet av 1800-talet. Eslovs kommun ar en del av MalméLundregionen och Greater Copenhagen.

Ostra Asmundtorp, Gullarp och Trollenis 4r sméorter som ligger strax nordvist om Eslov lings berord
vagstracka. Orterna hade ar 2019 drygt 70, 50 respektive 30 invanare.

Sett till antal anstillda sa ar de storsta niaringsgrenarna inom kommunen vard och omsorg,
tillverkningsindustri, utbildning samt handel- och byggindustri.

Eslov ar en viktig malpunkt for boende i straket med service, handel, arbetsplatser och skolor.
Trollenis slott ar ett utflyktsmal med slottspark, café och arrangemang sdsom exempelvis fester och
konferenser. I Trollenis finns en idrottsplats och fotbollsanldggning dar barn och ungdomar frén Eslov
och samhillena omkring tréanar.

16



4.3.2 Kommunala och regionala planer
I avsnittet presenteras de kommunala och regionala planer som beror vigplanen.

43.2.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Eslovs kommun antogs av kommunfullmiktige 28-05-2018. Oversiktsplanen
Eslov 2035 beskriver planeringen och utvecklingen av kommunen fram till ar 2035. I 6versiktsplanen
framgér att kommunen vill skapa en mer sammanhéllen kommun med god kollektivtrafik och battre
mojligheter for oskyddade trafikanter. Eslovs kommun arbetar for att gdng- och cykeltrafik ska
dominera de lokala resorna i staden och i byarna. Oversiktsplanen anger att fler gdng- och cykelstrik
mellan kommunens orter och 6ver kommungransen tillgangliggor malpunkter och 6kar majligheten
for manniskor att vélja ett transportsatt som ar héallbart och framjar god hilsa. Ett lankat cykelvagnat
ger dven forutsattningar for cykelturism i kommunen.

4.3.2.2 Detaljplan

En vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. I praktiken
innebar detta att en végplan inte kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sa att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Befintlig vagstracka och planerade atgirder beror en detaljplan, se Tabell 4.3.2.2—1. Se kapitel 11.2
Overenstdmmelse med kommunala planer for bedémning om Sverensstimmelse.

Tabell 4.3.2.2—-1 Bertrda detaljplaner langs vagstrackan.

Detaljplan Planbeteckning Datum laga
kraft
Detaljplan for Kommun: E280 Detaljplanens syfte ar att 2006-01-24
bostac{sbebygglese i Lantmiiteriet: 1285- moﬂlg"gora"en fortsatt utbyggnad
nordvistra Eslov, del av Eslovs tatort med blandad
) P06/244 o
av Eslov 51:11 smahusbebyggelse.
Solkullen 4 och
Elvkullen 2
4.3.2.3 Regional infrastrukturplan

I den regionala transportinfrastruktursplanen for Skdne 2022—2033 (Region Skine, 2022) nimns det
att vig 17 ar av stor betydelse for tillgiangligheten till rekreationsmal och fritidsaktiviteter och anses
utgora en viktig koppling mellan orterna Ostra Asmundtorp, Gullarp och Trollenis med stationerna i
Eslov och Marieholm. Vag 17 beskrivs dock idag som en vig utan trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter. Med dessa motiv pekades vig 17 ut som en prioriterad vig att bygga inom aren 2018—-2029
i Cykelvdgsplan for Skdne 2018—2029 (Region Skéne, 2022).

4.4 Landskapet och staden

De landskapstyper som har identifierats ger en 6versiktlig bild av landskapet inom utredningsomradet.
Landskapstyperna ar 6ppet jordbrukslandskap, med bebyggelseomriden omgivna av tradplanteringar.
Bebyggelseomradena innefattar Gullarp, Ostra Asmundtorp, Trollenis och Eslév. Aven alléer samt
vegetation kring vattendrag och mindre, 6ppna vattensamlingar ger avbrott i det 6ppna landskapet.
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De karaktirsomraden som &terfinns i utredningsomradet dr Gullarp, Ostra Asmundtorp, Trollenis
kyrka med tillhérande allé och 6dekyrkogarden vid Gullarp. Karaktdrsomrédena ar platsspecifika och
bygger pa platsens historia, anviindning, anknytning och unika férutsittningar. Gullarp och Ostra
Asmundtorp praglas av kulturlimningar, fornlimningar och méjliga fornlamningar. Dess historia
vittnar om tidiga boplatser i form av sockenrum. Detsamma giller for Trollenis kyrka och
odekyrkogérden.

Landskapet kring vag 17 priglas av dess historia. Trollenas slottsmiljo/borganldggning med
stordriftslandskap och underlydande kyrkomilj6 blir tydligt i form av de jordbruk som omger platsen
och tidigare nimnda allé vilken leder fram till kyrkan, som dven den ses fran vag 17.

Utblickar langs vég 17 ar framst av akermark i samtliga vaderstreck. Bitvis kantas vigen av tit
vegetation, framst i anslutning till bebyggelse. Soder om vig 17 dr Radbanan/Marieholmsbanan
lokaliserad vilken anas i horisonten i form av kontaktledning och kontaktledningsstolpar for den som
fardas langs vagstrackan.

Alléer aterfinns langs vag 17 vilka skapar ett annat formsprak dn de 6ppna odlingsmarkerna. Den allé
som leder till Trollends kyrka ar pataglig fran vag 17 till f6ljd av sin storlek och ordnade uttryck.

4.5 Miljo och halsa

45.1 Riksintressen

Nedan sammanfattas de riksintressen som berors av projektet, se dven Figur 4.5.1—1. Riksintressena
beskrivs dven under respektive berérd miljoaspekt.

45.1.1 Kulturmiljovard

Utredningsomrédet ligger inom utpekat riksintresse for kulturmiljévard Vastra Stro - Trollenas (M53).
Riksintresset avser slottslandskapet med forhistorisk brukningskontinuitet kring Trollens slott dar
landskapet och den till slottet knutna kringliggande bebyggelsen och de underlydande by- och
kyrkomiljoerna speglar den sociala och ekonomiska férvaltningen av godset fran medeltid in pa 1900-
talet.

Av riksintressets alla uttryck i landskapet ar det tre som i ndgon méan berors av atgarden; allén in till
Trollenés kyrka, det godspriglade landskapet samt naromradet till Gullarps by och 6dekyrkogéard.

I direkt anslutning till utredningsomrédet ligger Eslov som ockséa ar utpekat som riksintresse for
kulturmiljovard (M182). Riksintresset omfattar de centrala delarna av Eslovs tdtort och avser
stadsmiljon som visar jirnvagens och industrialismens betydelse for den moderna tatortsutvecklingen,
hur en héllplats pa den rena landsbygden successivt utvecklades till planmaéssigt uppbyggt
stationssamhélle och s& sméningom stad. Foreslagen cykelbana anldggs utanfor riksintressets granser
och beror inga grundlidggande virden eller uttryck for detta. Darfor behandlas det inte ytterligare.

45.1.2 Kommunikationer

Jarnvagen som gar inom och intill utredningsomradet ar av riksintresse for kommunikationer.

I riksintresset ingér badde Radbanan som forbinder Helsingborg med Godsstraket genom Skéne och
Marieholmsbanan som &r en enkelsparig bana som férbinder Rddbanan med Eslov och Sodra
stambanan.
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Figur 4.5.1-1. Riksintressen inom och intill utredningsomradet langs vag 17. Rodstreckad yta: Riksintresse

kulturmiljovard. Orange linje: Riksintresse kommunikationer, Sodra stambanan och Marieholmsbanan. Kalla:
Boverket, 2023.

45.2 Strandskydd

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten (miljobalken
7 kapitlet 13 §). Strandskyddet omfattar land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid
normalt medelvattenstand. Vagplanens utredningsomrade ligger intill vattendraget Saxén och dess
biflode Langgropen som bada omfattas av strandskydd, se Figur 4.5.2—1.

Vattendraget Langgropen stracker sig i vast-0stlig riktning och ligger norr om utredningsomradet.
Lings norra sidan av vig 17, mellan Ostra Asmundtorp och Gullarp, grinsar den befintliga vigen och
en enskild vag mot vattendragets strandskyddsomrade ldngs en stricka av cirka 600 meter.

Vattendraget Saxin ligger nordvist om utredningsomradet och gir i nord-sydlig riktning. Ans
strandskydd ligger inom den véastra delen av vigplanens utredningsomrade, pa en stricka om cirka
160 meter langs vig 1271.
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Figur 4.5.2—-1. Strandskyddsomrade (réd markering) for Saxan (vastra delen av utredningsomradet) och
Langgropen (6stra delen av utredningsomradet) ligger intill vag 1271 och vag 17. Kalla: Lansstyrelsen Skane,
2023a.

453 Generellt skyddade biotoper

Norr om vag 17 finns tva alléer intill vigen som omfattas av generellt biotopskydd, se Figur 4.5.3—1.
Alléer utgor viktiga restbiotoper i ett i 6vrigt rationaliserat landskap och har stor betydelse som
tillflyktsorter, spridningskorridorer och ledlinjer for olika vaxt- och djurarter.

Den ena allén ir enkelsidig och bestir av lindar. Allén ligger lings viig 17 mellan Ostra Asmundtorp
och Gullarp, cirka 2—5 meter fran befintlig vigkant, se Figur 3.2-1, punkt 2b. Den andra &r en
dubbelsidig allé av askar utmed en statlig viag vid Trollenis kyrka, cirka 10 meter fran vag 17, se Figur
3.2-1, punkt 2a. Allén har ersatt en tidigare almallé och leder fram till kyrkan fran vag 17.

Figur 4.5.3-1. Alléer som omfattas av generellt biotopskydd. Bilden till vanster visar allén mellan Ostra
Asmundtorp och Gullarp. Bilden till hoger visar allén langs infarten till Trollenas kyrka. Ovre bilden tagen mot
vaster, nedre bilden tagen mot norr. Bilder frAn Google Maps.
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Mellan Ostra Asmundtorp och Gullarp och cirka 5-10 meter séder om vig 17 ligger en enkelsidig allé,
se Figur 4.5.3—2. P4 samma fastighet, 6ster om den enkelsidiga allén, ligger en dubbelsidig allé cirka 15
meter fran vag 17 i nord-sydlig riktning mot végen, se Figur 4.5.3—2. Dessa tva alléer bedoms inte
omfattas av generellt biotopskydd, da de inte uppfyller alders- och storlekskravet for att omfattas av
generellt biotopskydd.

-----

Tpte A o

Figur 4.5.3-2. Tradalléerna séder om vag 17 bedéms inte omfattas av generellt biotopskydd. Bilderna
tagna mot sydvast. Bilder fran Google Maps.

Ett sméavatten med omkringliggande vegetation ligger i jordbruksmarken cirka 30 meter s6der om vag
17 i omradet kring infarten till Trollenis kyrka, Figur 4.5.3—3 samt Figur 3.2-1, punkt 3. Ett smavatten
ir en yta, max en hektar stor, som stindigt eller under en stor del av dret héller ytvatten eller en fuktig
markyta. Smavattnet, omfattas av generellt biotopskydd och groddjur, faglar, fladdermoss och insekter
som forekommer inom odlingslandskapet gynnas av dess forekomst. Smavatten i odlingslandskapet
har ofta hoga naturvirden da dem fungerar som livsmiljéer och spridningskorridorer i landskapet
samt ger tillgang till foda.

Inga Gvriga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har patréffats inom eller intill
utredningsomradet.
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Figur 4.5.3-3. Sméavatten med omkringliggande vegetation, séder om vag 17. Bilden tagen mot sydvast. Bild fran
Google Maps.

454 Naturmiljo

Det finns inga Natura 2000-omraden, naturreservat, naturminnen eller riksintressen for naturvard i
projektets naromréde. Tre objekt som omfattas av generellt biotopskydd ligger intill vdg 17. Se mer
under kapitel 4.5.3 Generellt skyddade biotoper.

Stora delar av Langgropen har av Lansstyrelsen i Skine bedomts vara ett omrdde med
naturvirdesklass 2 och langs vattendraget har flertalet arter av fladdermdoss observerats, exempelvis
sydfladdermus och storre brunfladdermus (Lansstyrelsen Skane, 2022).

Saxan och dess bifloden, daribland Langgropen, dr utpekad som nationellt sarskilt vardefullt vatten
(Lansstyrelsen Skane, 2023b). Dess natur, artrikedom och landskapsbild ar betydelsefull for bade
miljon och kulturen i Eslov.

En naturvirdesinventering har genomforts under 2023. Metoden for faltinventeringen foljer svensk
standard for naturviardesinventering och ar utford pa faltnivd med detaljeringsgrad detalj. I aktuellt
projekt ingick tilliggen detaljerad artforekomst, generellt biotopskydd och artférekomster.

Under naturviardesinventeringen identifierades totalt tva naturvardesbiotoper (NV) inom
inventeringsomradet. Vattendraget Langgropen bedoms inneha naturviardesklass 3 (patagligt varde)
med visst biotop- och artviarde. En blomrik vigkant mellan Gullarp och infarten till Trollenis kyrka
bed6éms inneha naturviardesklass 4 med l1agt biotop- och artvarde.

Vid inventeringen identifierades inga naturvardsarter upptagna i Rédlistan inom
inventeringsomradet. Cirka 300 meter utanfor inventeringsomrédet finns det enligt Artportalen
tidigare observationer av flera olika naturvardsarter, bland annat flera fridlysta fladdermdssarter.

Under filtinventeringen genomsoktes inventeringsomradet med avseende pa forekomst av lampliga
boomraden for insekter och faglar, men inga noterades.

Inga groddjur eller reptiler har noterats inom inventeringsomradet.

Under filtinventeringen registrerades inga invasiva arter eller virdeelement inom
inventeringsomrédet.

Mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp finns nigra piltrid i rad och ett eller ett par av dessa kommer
paverkas av projektet.
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455 Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av ménniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider
kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster. Det kan gélla allt frén
enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna over allt fran forhistoriska
lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Liangs den aktuella vagstrackan finns tvé viardefulla kulturmiljéer utpekade i det regionala
kulturmiljoprogrammet for Skéne (Trollenéds — V Str6 och Eslov) samt tva riksintresseomriden for
kulturmiljovarden, Vistra Stro - Trollenas (M53) samt Eslov (M182). De regionalt utpekade omrédena
omfattar riksintresseomradena men striacker sig dessutom Gver storre omraden kring dessa. Lings
strackan finns dven ett antal fornlamningar, moéjliga fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar
inom och i anslutning till vagen, se Tabell 4.5.5-1 och Figur 4.5.5-1. Av dessa berors tva; Gullarps
bytomt (L1988:8093) och Ostra Asmundtorps bytomt (11988:7480).

Enligt kulturmiljolagen dr det en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret
for kulturmiljon delas av alla och den som planerar ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon
undviks eller begriansas. Alla former av ingrepp inom eller i narheten av fornlimningar ar
tillstandspliktiga och tillstdnd soks hos lansstyrelsen. Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt dndra eller skada en
fornlamning.

De lamningar som inte uppfyller alla kriterier for att bedomas som fornlamningar kallas f6r 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Dessa omfattas inte av det direkta skyddet i 2 kapitlet i kulturmilj6lagen
men ingar i det som sdgs inledningsvis i lagen. Dar anges att hinsyn och aktsamhet mot kulturmiljén
ska visas, samt att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks
eller begransas.

Tabell 4.5.5-1. Kénda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berérs av vagplanen, ordnade
fran vast till 6st langs vagstrackan. Kalla: Riksantikvarieambetet, 2023.

Benidmning (lamningsnr.) Typ av limning och skydd

Bytomt/gardstomt (1.1988:7467)

Mojlig fornldmning, 2 kap. kulturmiljélagen.

Vagmarke (L1988:8022) Ovrig kulturhistorisk 1imning, omfattas inte av det
direkta skyddet i 2 kap. kulturmiljolagen men ska

visas hansyn och forsiktighet.

Boplats (L1988:8170)

Fornldmning, 2 kap. kulturmiljélagen.

Bytomt/gérdstomt (1.1988:8093)

Mojlig fornlamning, 2 kap. kulturmiljélagen.

Begravningsplats (L1988:7463).
Odekyrkogérd.

Fornlamning, 2 kap. kulturmiljélagen.

Stenéldersboplats (L1988:8074). Inom
omradet finns dven uppgifter om en hog

(L1988:7464) utan antikvarisk bedémning.

Fornldmning, 2 kap. kulturmiljolagen.

Grav (L1988:8071). Plats for undersokta
gravar. Fler kan forekomma.

Mojlig fornldmning, 2 kap. kulturmiljolagen.
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Fyndplats (L1988:8155) Ovrig kulturhistorisk limning, omfattas inte av det
direkta skyddet i 2 kap kulturmiljolagen men ska
visas hansyn och forsiktighet. Fyndplatsen kan dock
indikera att det inom omradet finns en boplats vilken
i sa fall sannolikt utgor en fornlamning.

Bytomt/gardstomt (L1988:7480) Mojlig fornlamning, 2 kap. kulturmiljélagen.

L1988:7467

L1988:8170 L1988:8093

/ol 11988:8074

L1988:8071

L1988:8155
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Ungefarlig strackning, foreslagen GC-bana @ Majlig fornlamning Mbjlig fornlimning

O Ovrig kulturhistorisk lamning Ovrig kulturhistorisk lamning

Figur 4.5.5-1. Karta 6ver fornlamningar, méjliga fornlamningar, dvriga kulturhistoriska lamningar samt den
arkeologiskt utredda korridoren langs den aktuella strackan. Efter avslutad utredning visade sig tva fornlamningar
delvis berdras; Gullarps bytomt (L1988:8093) och Ostra Asmundtorps bytomt (L1988:7480). Kalla:
Riksantikvariedambetet, 2023.

Lamningar i landskapet fran forhistorisk och historisk tid

Forhistorisk tid

Omrédet ar beldget lings Saxan i ett kuperat odlingslandskap. Tidigare har vatmarker och vattendrag
haft en betydligt storre utbredning och intill vattnen bestér jordarna av till stor del av sand, en jordart
som ofta stenéldersboplatser aterfinns pa. I direkt anslutning till vigen finns idag kinda lamningar
ifrén stenéalder i form av boplatser och fyndplatser. Boplatserna &r inte avgransade ytmassigt, vilket
innebdr att de sannolikt ar stérre dn vad som idag ar inlagd i Fornsok. Inom boplatsen 1.1988:8074
finns det dven uppgifter om att det troligen har funnits en hég innehallande en megalitgrav
(L1988:7464). Strax norr om boplatsen har det 4ven under 1940-talet undersokts gravar med en
datering till romersk jarnalder. Unders6kningen gjordes pa grund att gravarna skadats vid
taktverksamhet och det uppges att det ar mojligt att det kan forekomma ytterligare gravar i omradet
syd och sydvast om de redan undersokta, det vill siga mot vagen.
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Historisk tid

Frén historisk tid finns i anslutning till vagen tre bytomter som utgor mojliga fornlamningar. Dessa
bestar av bytomten till Ostra Asmundtorps by som i Fornsok lagts in efter 1776 ars karta
(L1988:7480). Bytomten har medeltida beldgg. En arkeologisk forundersokning infor nedlaggning av
VA-ledning har utforts inom bytomten ar 2022 av Sydsvensk arkeologi AB. Inga forhistoriska eller
medeltida material patraffades dock.

Nigra hundra meter nordvist om Ostra Asmundtorp finns bytomten till Gullarps by, inlagd i Fornsok
efter 1742 ars karta (L1988:8093). Bytomten dr delundersokt pd 1970-talet di man patréaffade
medeltida husgrunder. Inom bytomten finns dven en 6dekyrkogérd tillhrande den nu rivna Gullarps
kyrka. Inga spar finns ovan jord efter kyrkan. Hembygdsforeningen har dock utfort en mindre
undersokning da delar av kyrkans absid pétraffades.

Vid slutet av utredningsomradet i vast finns bytomten till Nis, inlagd i Fornsok efter 1722 érs karta
(L1988:7467). Bytomten har invid viagen berorts av forundersokningar i och med nydragning av vig
17.

Den arkeologiska processen

En arkeologisk utredning steg ett och tva har utférts under 2023 for att klargora och faststilla
fornlamningsbilden inom vigomradet, se Figur 4.5.5—2. Efter avslutad arkeologisk utredning kunde

konstateras att delar av tva fornlamningar i ndgon man berors: Gullarps bytomt (1.1988:8093) och
Ostra Asmundtorps bytomt (L1988:7480).
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Figur 4.5.5-2. Rod skrafferad yta fran direkt norr om Eslov, till en bit vaster om korsningen séder om Trollenas,
visar omradet for den arkeologiska utredningen langs vag 17 och delar av intilliggande vagar. Kalla:
Riksantikvarieambetet, 2023.

25



Riksintresse for kulturmiljo

Enligt miljobalkens 3 kap. 6§ ska riksintressen for kulturmiljovarden skyddas mot atgérder som
patagligt kan skada miljon samt de varden som kulturmiljon besitter. Det innebér att det ar vardena
som legat till grund for utpekandet som riksintresse som ska skyddas fran att patagligt skadas.

Utredningsomrédet ligger inom utpekat riksintresse for kulturmiljévard Vistra Stro - Trollenas (M53).
Riksintresset avser slottslandskapet med forhistorisk kontinuitet kring Trollenés slott som ar av
medeltida ursprung. Godsforvaltningen har genom arhundraden satt sin prigel pa landskapets
utformning genom ett 6ppet stordriftspriaglat landskapsavsnitt préaglat av bland annat alléer samt den
till slottet kringliggande knutna bebyggelsen och underlydande by- och kyrkomiljéerna. Trollenis slott
ar ett utflyktsméal med dess slottspark och café.

Inom riksintresseomradet Vistra Stro - Trollenis (M53) ingar dven Trollenas station, utmed jarnvigen
Eslov - Landskrona, som fick sitt nuvarande utseende 1929.

Uttryck for riksintresset som berérs av projektet

I det aktuella landskapsavsnittet finns tva bebyggelsesammanhang som satt sérskilt tydlig pragel pa
detta. Nedan beskrivs de riksintressanta uttrycken knutna till dessa sammanhang, vilka dven redovisas
nedan i Figur 4.5.5-3.

e Trollenis slottsmiljo/borganliggning med stordriftslandskap och underlydande
kyrkomiljo (T)

I centrum for detta sammanhang ar Trollenis slott och borganlaggning (T1), se Figur 4.5.5—3. Detta
projekt beror sarskilt Trollends kyrkomiljo och stordriftslandskapet. Nar kyrkan (T2) uppfordes pa
1860-talet anlades en allékantad uppfartsvig fram till kyrkan fran landsviagen. En allé finns
fortfarande pa platsen (T3) och avspeglar tillsammans med kyrkplatsen sammanslagningen av de tva
socknarna Nas och Gullarp. Byggherre var ddvarande dgare pa Trollenis slott, friherre Nils Trolle.
Atten Trolle hade #gt godset sedan 1662 d& det blev fideikommiss och fick namnet Trollenis.
Stordriftslandskapet som omger kyrkomiljon kommer till uttryck i det &kerdominerade
slattlandskapet.

e  Gullarps by och f.d. sockencentrum (G)

Det tydligaste sparet av Gullarps f.d. sockencentrum ar ruinen fran en medeltida kyrka med kyrkogard
(G1), se 4.5.5—3. I anslutning till kyrkan finns fortfarande en delvis samlad bymiljo med flera dldre
gardslagen (G2-G4) som knyts samman av ett dldre vignat; byvagar i Gullarp (G5) samt landsvéigen
mellan Eslov och Trollenis i 0st-vistlig rikining (G6). En gardsmiljo langs landsvéigen (G3) préglas av
tiden kring sekelskiftet 1900 med gatuhus i tegel tétt placerat mot vagen samt en rodfargad,
bradfodrad ekonomibyggnad. Gardsbebyggelsen langs byvigarna har delvis en dldre priagel med flera
dldre skdneldngor uppforda i trd (G2, G4). Utanfor bymiljon ar en utskiftad gard (G7) med karaktar av
tiden kring sekelskiftet 1900 med en putsad skéneldnga i tjugotalsklassicistisk stil och en T-formad,
rodfargad ladugard kring en gérdsplan. Garden avgransas mot vigen av 16virad och en hack.
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Figur 4.5.5-3. Bebyggelsestrukturer med kulturvarden inom omradet. Av legenden framgar vilka delar som
beddms omfattas av riksintresse for kulturmiljovard.

4.5.6 Ovriga kulturmiljévarden

Parallellt med och delvis i samma strackning som vag 17, I6per den dldre landsvagsstrackningen. Langs
denna ligger ngra ildre bebyggelseligen; ett skolhus (O1) och tre gardsmiljéer (02, O3, O4), se Figur
4.5.5—3.

Skolhuset ar ett exempel pa det skdnska byggnadsskicket kring sekelskiftet 1900 och ar uppford i
massiv brun tegelmur pa naturstenssockel dar fasaderna ar férsedda med olika ménstermurningar.

Byggnadstypen ar tydlig genom den representativa tegelfasaden och de stora salsfonstren (se Figur
4.5.6—1). Framfor byggnaden ar en miljoskapande allé av betydelse for vardet (se Figur 4.5.5—3).

Allén framfor skolhuset berors av projektet pa sa satt att varsam beskérning av tradkronor kommer att
ske.
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Figur 4.5.6-1. Skolhuset som ligger norr om vag 17 mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp. Skolhuset omfattas av
kulturmiljovarden. Bilden tagen mot norr. Bild fran Google Maps.

Gérdsmiljoerna bestér av en eller tvé dldre byggnader i vinkel, som en rest av tidigare helt kringbyggda
gérdsgrupper (den s.k. sydsvenska gardstypen).

1‘»..."-‘&3.«’.‘ "J% B A :. ¥ , S 2 e e
Figur 4.5.6-2. Den 6vre bilden visar g&rdsmiljon mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp pa sddra sidan om vag 17.
Den nedre bilden visar de tv& gardsmiljoerna som aterfinns i Ostra Asmundtorp, déar den narmast vag 17 syns i

férgrunden och den andra syns i bakgrunden. Samtliga gardsmiljoer omfattas av kulturmiljgvarden. Bilder fran
Google Maps.
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Bade Eslov och Trollenés-Vistra Stro ar utpekade som omraden med sérskilt vardefulla kulturmiljoer i
Lansstyrelsen Skanes Kulturmiljoprogram (2006), se Figur 4.5.5—4.

Sédra stambanan &r i samma program utpekat som ett kulturmiljostrék pa grund av dess betydelse for
forbindelserna inom Sverige och ir ett viktigt exempel pé jarnvagsbyggande som fortfarande har stor
betydelse i den svenska infrastrukturen.
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Figur 4.5.5-4. Prickad yta: omraden for sarskilt vardefulla kulturmiljoer enligt lansstyrelsen Skanes
Kulturmiljoprogram (2006). Skrafferad yta: Sodra stambanan. Kalla: Lansstyrelsen Skane, 2006.

45.7 Vattenmiljo

Inom och intill utredningsomradet finns yt- och grundvattenforekomster. I Tabell 4.5.6—1 redovisas
vattenforekomster i anslutning till berord vagstracka.

Stora delar av utredningsomradet bedoms vara tackdikat. Detta utreds vidare i projektet sa att
paverkan pa nuvarande avvattning minimeras vid anldggandet av den nya gang- och cykelvigen.

Utredningsomradet ingar i omrade med férbud mot markavvattning enligt 4 § Forordning (1998:1388)
om vattenverksambhet.

Saxan omfattas av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken. Ans ekologiska status #r klassad
som mattlig. An dr framfor allt paverkad av 6vergddning, men Aven morfologi och hydrologi 4r
paverkad da den ar ratad och rensad. Saxans kemiska status uppnér ej god med avseende pa
Bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver. Saxdn med bifléden ar utpekat som nationellt sarskilt
vardefullt vatten bdde med avseende pa naturviarden och fiskevirden inom miljokvalitetsmalet levande
sjoar och vattendrag (Lansstyrelsen Skane, 2023b).

Langgropen ar ett vattendrag som ar ett biflode till Saxan och ingar i &ns huvudavrinningsomréde.
Langgropen definieras som ovrigt vatten. Vatten som inte klassas som vattenférekomster kallas dvrigt
vatten. Vattendraget Langgropen omfattas av de allménna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken men
inte av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken.
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Eslov - Flyinge dr en typ av grundvattenmagasin som ingar i Saxdns och Kavlingedns
huvudavrinningsomrade. Eslov - Flyinge ar skyddat i sin helhet enligt vattendirektivets artikel 7, se

Figur 4.5.7-1.
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Figur 4.5.7-1. Blatt omrade visar de delar av grundvattenférekomsten Eslév - Flyinge som ligger inom
utredningsomradet. Grundvattenmagasinet ar skyddat enligt vattendirektivets artikel 7. Kalla: VISS, 2023.

Tabell 4.5.7-1. Vattenférekomster i anslutning till berdrd vagstréacka, inklusive statusklassning och
miljokvalitetsnormer. Kélla: VISS, 2023.

Grundvattenforekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm
Eslov-Flyinge (SE618518- God kemisk status God kemisk status
134721) God kvantitativ status God kvantitativ status

Ytvattenforekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm

Saxén: Vilabacken-killa Ej god kemisk status God kemisk status
(SE619484-133609)

Mittlig ekologisk status God ekologisk status
Ovrigt vatten Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm
Langgropen (NW619669- Ingen statusklassning Omfattas inte av
134332) miljokvalitetsnormer
458 Naturresurser

Eslovs kommun bestér till 70 procent av mark klassad som jordbruksmark. Stora delar av
utredningsomrédet bestar av dker och- jordbruksmark. Den ar klassad frén 6 till 9 pa en
bordighetsskala dar klass 1 ar 1ag bordighet och klass 10 ar hog bordighet.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4§ miljobalken. Brukningsvard dkermark far
endast tas i ansprak om det anses kunna tillgodose vasentliga samhéllsintressen. Finns det annan
tillganglig mark ska den utnyttjas i forsta hand.
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459 Manniskors halsa

459.1 Fororenad mark

Inom ramen for aktuellt projekt har en miljoteknisk markundersékning med provtagning och analys
av jord genomforts under sommaren 2023 i syfte att identifiera potentiella férororeningar. I
markundersokningen har provtagning av jord genomforts i totalt 23 provtagningspunkter. 13
provpunkter ir tagna med skruvborr frin borrbandvagn med ett djup om 0,2—2 meter och 10 stycken
ar samlingsprover tagna med handhaéllet spadborr i 6versta jordlagret med ett djup om 0,5 meter.
Varje samlingsprov bestar av jord frén en cirka 100 meter lang stracka. Jordproverna tagna med
skruvborr analyserades med avseende pé& metaller, alifatiska- och aromatiska kolviaten samt PAH:er.
Samlingsproven analyserades med avseende pa metaller, PAH:er, alifatiska- och aromatiska kolvaten,
BTEX och bekidmpningsmedel. I en av samlingsprovpunkterna uppméttes halter av PAH-M och PAH-
H 6verstigande Naturvirdsverkets generella riktvarden for kdnslig markanvandning (KM). I vriga
prover understeg halterna KM.

Enligt lansstyrelsens MIFO-databas (objekt som ar klassade enligt Naturvardsverkets metodik for
inventering av fororenade omraden) finns inga potentiellt fororenade omraden liangs den planerade
vagstrackan. Det finns en ej riskklassad verksamhet cirka 400 meter séder om korsningen till
Trollenis som har betning av siad, se Figur 4.5.8—1. Enligt Eslovs kommun finns inga kinda
fororeningar langs strackan och inga miljoprovtagningar har gjorts sedan tidigare.
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Figur 4.5.8-1. Det finns inga potentiellt fororenade omraden inom utredningsomradet. Det finns en gj riskklassad
(E) verksamhet cirka 400 meter séder om korsningen till Trollenas. Kélla: EBH-stodet Lansstyrelsen Skane,
2023c.

Fastigheten Trollenis 2:20 ar upptagen i inventeringen 6ver mjaltbrandsgravar. Detta kan utgora en
potentiell smittorisk fér djur och ménniskor vid till exempel gravningsarbeten da sporer fran
mjaltbrandsbakterier kan frigoras. Omrédet ligger dock i utkanten av utredningsomradet och kommer
inte att paverkas av schakt- eller markarbeten inom projektet. Darmed behover inga skyddsétgarder
med avseende pa detta vidtas vid byggnation av gang- och cykelvigen.
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4.6 Miljomal och miljokvalitetsnormer

4.6.1 Nationella miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De miljomél som bedoms
aktuella for projektet markeras i gront i Tabell 4.6.1—1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att lamna 6ver ett samhélle dér de stora miljoproblemen
ar losta till nasta generation och det utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pé
alla nivaer i samhallet. Miljomalen har hittills f6ljts upp mot 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor utgor detta artal nasta hallpunkt for miljomélen.

Tabell 4.6.1-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Gronmarkerade miljokvalitetsmal bedéms beroras av
projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
4.6.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon eller for att
avhjilpa skador pé eller olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. En miljékvalitetsnorm faststills
utifrdn vad ménniskan kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tilldtna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster. I denna
vagplan berors nedanstdende miljokvalitetsnormer.

46.2.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status som vattnet ska uppna
och nir detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och
kemiska statusen inte riskerar att forsamras och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte
aventyras.

46.2.2 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status ett vatten ska
uppné och nir den statusen ska uppnas. Miljokvalitetsnormer faststills for att sdkerstélla att en god
grundvattenstatus uppnaés.
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4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1 Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden

Jordarterna inom utredningsomrédet utgors huvudsakligen av morinlera som varierar mellan grov
och fin. Det finns dven inslag av svimsediment mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp samt
isilvsediment vid Trollenis. Utférda undersokningar i hjd med Ostra Asmundtorp visar pd komplexa
jordlager- och grundvattenférhéllanden. Jordlagersondering och grundvattenmatningar visar pa
forekomst av flera grundvattenmagasin (sandiga sediment) i morénleran med begriansad hydraulisk
kontakt sinsemellan.
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Figur 4.7.1-1. Jordartskarta. Kalla: SGU (Sveriges geologiska kartor), 2023.

Jorddjupet varierar i omradet mellan 10—50 meter, men huvuddelen av strackan utgors av ett jorddjup
pa 20—30 meter. Storre delen av utredningsomradet ligger pa fast mark, bortsett frin mark bestdende
av svimsediment och glacial grovsilt (se figur 4.7.1—1).

Vid laget for gdng- och cykelporten vid Trollenis ligger grundvattennivierna pa cirka 7,5—9 meter
under markytan. Vid liget for gang- och cykelporten vid Ostra Asmundtorp ligger
grundvattennivderna pé cirka 1,5—2 meter under markytan enligt de matningar Trafikverket har gjort.

I Tabell 4.7.1—1 redovisas férutsiattningarna vid ldgena for gang- och cykelportar.
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Tabell 4.7.1-1. Redovisning av férutsattningarna vid portlagena. Kélla: SGU (Sveriges geologiska kartor, 2023).

Portlige Trollenis Portlige Ostra Asmundtorp
Jordart Moréngrovlera Morénfinlera
Fastmark (ja/nej) Ja Ja
Jorddjup 20-30 m 10—20 m
Grundvattenniva 7,5—9 meter under markytan 1,5—2,2 meter under markytan

4.7.2 Avvattning

Vig 17 ligger i stora delar av utredningsomradet pa bank och avvattnas genom slianter och diken.
Trollenésvigen (vag 1265) ligger allmént pa 14g bank och avvattnas i stort sett genom slédnter direkt i
narliggande dkermark. Vid passagen med jarnvag och i anslutningen till vag 17 ligger dock vagen lite
hogre och avvattnas genom slénter och mer utformade diken.

4.7.3 Belysning och ledningar

Inom och i anslutning till projektomradet finns bade langsgaende och korsande ledningar. Det finns
belysningsstolpar, markforlagda ledningar samt utrustning (kablar, teknikhus, brunnar etc.) for
exempelvis eldistribution, tele och VA. Ut6ver detta finns ocksa akerdrinering och anordningar for
markavvattning i omrédet.

4.7.4 Byggnadsverk

I nuléget finns inga broar eller portar inom viagplanens utredningsomrade.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1 Val av utformning

Planerade atgirder omfattar en ny ging- och cykelvéag pé cirka tre kilometer mellan Trollends och
Eslov. Tva planfria korsningar i form av portar under viag 17 samt en passage 6ver Marieholmsbanan
foreslas anlaggas.

I kapitel 5.2 Bortvalda alternativ beskrivs de olika alternativ som studerats for gng- och cykelviagens
korsningspunkt 6ver vig 17 samt val av sida.

51.1 Gang- och cykelvagens utformning

Géng- och cykelvigen forldggs pa Ostra sidan av viag 1271 i Trollenis, strax efter korsningen med vag
17. Gang- och cykelvigen kommer att g genom en gang- och cykelport under viag 17 som anlaggs cirka
165 vaster om infarten till Trollenés kyrka. Porten mojliggor en trafiksiker passage forbi vag 17 for
fotgangare och cyklister som fardas till/fran exempelvis Remmarlov, Reslov och Marieholm. Gang-
och cykelviagen forlaggs parallellt med vég 17 pa norra sidan av végen. I passagen forbi Gullarp gar
géng- och cykelvigen langs en enskild vig, som tillhor gemensamhetsanldggning 5, pa en stricka om
cirka 130 meter.

Efter Gullarp foreslis gdng- och cykelvigen gi vidare dsterut parallellt med viig 17 in mot Ostra
Asmundtorp dir den sedan svanger av och leds in pa den enskilda viagen som tillhor
gemensamhetsanldggning 6, pa en striacka av ca 300 meter. P4 denna striacka kommer inga
vagatgirder att genomforas, utan gang- och cykelvigen kommer att anvinda befintlig enskild vig som
genomfartsled till den ansluter till vig 1278 for att sedan fortsétta soderut. Den korsar darefter Gver
dkermarken som ligger vister om vig 1278 for att sedan passera under vig 17 genom en gang- och
cykelport. Gang- och cykelviagen ansluter sedan till vastra sidan av Trollendsvéagen (viag 1265) i Eslov.
Lings Trollendsvagen kommer ging- och cykelvigen att passera Marieholmsbanan innan den ansluter
till befintlig gang- och cykelvag intill bostadsomrédet vid Trollendsviagen/Rapsgatan. Se Figur 3.2—1
for foreslagen strackning.

Langs vag 17 foreslas den planerade gang- och cykelvigen ges en bredd pa 2,5 meter plus en stodremsa
som ir 0,25 meter bred. Vid de tringa passagerna mellan km 0/900—1/170 samt mellan km 1/780—
1/920 anléggs dock gang- och cykelviagen dikt an vig 17, alltsa utan bade sido- och stodremsa.

Vid dessa tranga passager foreslas i stillet ett racke som separeringsmetod. Ricket kommer att vara
cirka 1,4 meter hogt.

Liangs Trollendsvigen foreslas en 2,5 meter bred géng- och cykelvig plus en stodremsa som ir 0,25
meter bred.

Stodremsor kan anldaggas bade vid vidgbanor och ging- och cykelbanor och verkar for att minska
paverkan fran vatten som rinner av vagen. De fungerar dven som stod for beldggningskanten s att den
inte skadas nir fordon kor pa eller nira kanten pa viagen/banan. Sidremsor avser anstdndet mellan
vagkant och géng- och cykelkant och anvinds som en separeringsmetod for att ge 6kad trafiksikerhet
for fotgéngare och cyklister. Bredden varierar beroende pé ett flertal faktorer, fraimst hastighet.

Vig 17 har en hastighet som varierar mellan 70—90 km/tim. Trollendsvéigen har en hastighet som
varierar mellan 50—70 km/tim. Med hénsyn till dessa hastigheter foreslas gang- och cykelviagen
anldggas med en sidoremsa pa mellan tva och fyra meter beroende pa val av dimensionerande
hastighet enligt Trafikverkets styrande dokument Vagar och gators utformning (VGU).

Samtliga slanter anldggs med en lutning pa 1:3 for att minimera markintranget.
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Géng- och cykelvigens profil har utformats i enlighet med standard enligt VGU. Den foreslagna gang-
och cykelvagen planeras vara i samma h6jd som vag 17. For att minimera markintrénget har dock
profilen vid vissa sektioner anpassats med en ldgre hojd dn vig 17. Hojdskillnaden har i dessa lagen
dock begrinsats till hogst 0,5 meter for att undvika paverkan péa cyklisternas bekvamlighet.

For att mojliggora lattare lastning av betor fran tvd av de berorda dkermarkerna foreslés att gdng- och
cykelvigen breddas till 3 meter i stéllet for 2,5 meter samt att ging- och cykelviagen forstéarks langs
dessa strackor och att den sodra stodremsan breddas till 0,75 meter i stéllet f6r 0,25 meter, vilket
skapar en total korbar yta om 4 meter. Utover att bredda ging- och cykelvigen foresls dven att skapa
nya in- och utfarter till/frin ging- och cykelvédgen till/fran védg 17 for att underlitta in- och utkérning
av lastningsfordon.

51.2 Byggnadsverk

Tva planfria korsningar i form av gang- och cykelportar under vig 17 kommer att anldggas vinkelratt
mot vag 17. Gang- och cykelvigen hamnar ungefar 3 meter under omgivande mark, som ar relativt
flack pa platsen. Broarnas barformaga dimensioneras for trafiken pa vag 17.

Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i vigplanen utan hanteras i senare
skede. I vagplanen stills dock funktionskrav pa broarna som ska foljas i bygghandling och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Detta dr bland annat kopplat till minimihojder och bredder
for att manniskor och fordon ska kunna passera. Se Figur 5.1.2—1 for forslagsskiss 6ver
broutformningen.

TEORETISK SPANNVIDD 5.95 m

OPPNING 5.4 m

GC- VAG 3.00 m

Figur 5.1.2-1 Forslagsskiss dver broutformningen.

5.1.3 Plankorsning

Géng- och cykelvigen kommer att passera plankorsningen 6ver Marieholmsbanan separat fran
bilvigen. En signalreglerad bomanlidggning kommer att anldggas i plankorsningen.

514 Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via lingsgiende grasbekladda vigdiken. Huvudsyftet med
vagdikena ar att avleda dagvatten fran viagytan och drianera vagoverbyggnaden.

Befintliga diken norr om vag 17 behover laggas om i samband med utbyggnad av ging- och cykelviagen
med anslutning mot dkermarken.
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Dar diken ligger mellan géng- och cykelviagen och vig 17 foreslds dranerande makadamlager under
terrassnivin som forses med drianeringsledning pé grund av brist av utrymme for vagdiken.

Befintliga korsande trummor (ledningar) med anslutande brunnar behéver anpassas efter den nya
vagytan s att brunnarna antigen hojs eller sdnks beroende pa fordandring i hojdsattningen. En
langsgdende trumma langs vig 17 behover omliaggas vid utbyggnad av gdng- och cykelvigen. Det
viagdagvatten som genereras pé gang- och cykelvigen vid dimensionerande regn bedoms kunna
infiltrera i langsgdende dikessektioner, narliggande viagbank och 6ver gronytor.

Vid gang- och cykelporten i Ostra Asmundtorp behévs en pumpstation for att f4 till en fungerade
avvattning av platsen. Dimensionerande flodet till pumpstationen har enligt topografin berdknats till
68 1/s, vilket ger en kravd pumpkapacitet pa 80 1/s. Recipient Langgropen utgor ett av de berérda
markavvattningsforetagen med flodesbegransning pa 6,3 1/s for samma avrinningsomrade. Ett
fordrojningsmagasin i form av ett underjordiskt rérmagasin anldaggs vid géng- och cykelporten som
ska uppfylla fordrojningsbehovet pa 44 ms.

En pumpstation bedéms inte vara nédvandig for gdng- och cykelporten vid Trollenés da avvattningen
kan 16sas genom att anldgga en sjalvfallsledning med avrinning mot Saxan cirka 200 meter norr om
vag 17. Det totala dimensionerande flodet har berdknats till cirka 26 1/s, vilket resulterar i en ledning
pa minst 250 mm. Ett férdréjningsmagasin anldggs mellan vig 17 och gang- och cykelporten som dven
har en reningsfunktion innan dagvatten avleds mot Saxén.

Cirka 100 — 200 meter norr om vag 17 finns idag tvéa aktiva markavattningsforetag, Saxans fordjupning
ar 1965 och Eslovs dagvattenavledningsféretag ar 1970. Vid utredning och beslut om dimensionerande
floden och fordrdjningskrav tas hiansyn till dessa foretag. I samband med utbyggnad av ny gang- och
cykelvig sker ingen forandring pa dikena eller nagot vattendrag som kan bedomas vara
vattenverksamhet men utokat flode fran nyasfalterade ytor kan medfora paverkan pa
markavvattningsforetagen. Darfor regleras tillkommande flode fran ny gang- och cykelvig med
maximala till&tna flodet till 1 liter per sekund och hektar.

5.1.5 Geotekniska atgarder

Gang- och cykelviagen kommer i huvudsak att forlaggas pa bank parallellt med befintligt vagnat.
Jordarterna utgors till storsta del av lermoran. Inga geotekniska atgérder kravs for gang- och
cykelviagen. Planerade underfarter under viag 17 kommer att grundlaggas med platta pa mark. For
underfarten vid Ostra Asmundtorp kommer grundvattenséinkning att erfordras, dels tillfalligt under
byggskede men troligtvis dven i permanentskedet. Tillfalliga stodkonstruktioner i form av spont kan
behovas i anslutning till lanseringsschakterna for underfarterna i syfte att minimera markansprak och
eventuell grundvattensiankning.

5.1.6 Gestaltningsavsikter

Vagmiljon ska gestaltas sa att anldggningen ges en naturlig anslutning till omgivande mark.

Vid placering av gang- och cykelvigen har det tagits hansyn till de natur- och kulturmiljévirden som
platsen besitter. Dessa viarden préglar delvis karaktarsomrédena. Gestaltningstgiarderna inriktas
vasentligen péa foljande:

e Allén upp mot Trollenis kyrka ar ett landméarke pé platsen som inte bor forandras. Anpassning
av gang- och cykelvigens utformning har gjorts, och varsam schakt- och produktionsmetod
samt skyddsatgiarder har planerats s att paverkan pa allén blir den minst mojliga.

e Mellan Ostra Asmundtorp och Gullarp pa den norra sidan av vig 17 finns ett skolhus uppfort
kring sekelskiftet 1900, med en miljoskapande enkelsidig allé mot vigen. Fysisk paverkan pé
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allén kan inte undvikas da gang- och cykelviagens ldge ar mycket néra traden. Sarskilda
gestaltningsétgéarder for tradkrona samt anpassningar i rotzonen behover vidtas for att
minimera gang- och cykelviagens paverkan. Den trdnga passagen ska utformas med omsorg.

¢ Enstaka trad utmed vigen kan komma att behdva tas bort eller flyttas, t.ex. ndgot trad i raden
med piltrid mellan vattendraget LAnggropen och vig 17, i liiget mellan Ostra Asmundtorp och
Gullarp. Alternativa vagplaceringar och skyddsatgarder har studerats, och i sista hand ska
kompensationsatgirder Gvervigas.

e Utformning av sldnter utmed géng- och cykelviagen och vid géng- och cykelportar ges en
naturlig 6vergang till befintlig mark, bevara utblickar, stdrka biologisk mangfald och bidra med
ett positivt upplevelsevirde for dem som fardas pé viagen.

5.1.8 Hydrogeologiska atgarder

Stora delar av vigen kommer att anlidggas pa bank eller langs befintlig vig pa ett sdtt som inte kommer
att paverka grundvattennivéerna.

Anliggande av gang- och cykelporten vid Ostra Asmundtorp under vig 17 paverkar
grundvattennivierna lokalt. Anldggandet av porten kommer innebira bade temporar och permanent
grundvattenavsiankning vid portens ldge och det innebér att influensomrédet striacker sig en bit fran
porten. En hydrogeologisk utredning pagar for att undersoka utbredningen av paverkansomradet och
paverkan pa omgivande objekt. Grundvattenbortledning ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kapitel. Tillstdnd behdvs ddaremot inte om det 4r uppenbart att vare sig allmidnna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens grundvattenbortledning. I detta skede i
vagplanen gors en “konservativ” berdkning och paverkan utreds vidare och gors mer detaljerad i
kommande skede i planprocessen. Se vidare i kapitel 6.3.7 Vattenmiljo.

Vid byggnation av géng- och cykelporten i Ostra Asmundtorp behéver grundvattennivan temporirt
avsiankas. Detta utfors vanligtvis med lanspumpar i botten pa schaktgropen.

I driftskedet kommer det finnas ett behov av att omhénderta nederbord och inldckande grundvatten
genom pumpning.

5.1.9 Belysning och ledningar

Den planerade ging- och cykelvigen kommer inte att vara belyst. Gdng- och cykelporten vid Ostra
Asmundtorp kommer dock att fa en belysning genom passagen under vag 17.

Gang-och cykelviagen bedoms paverka fyra ledningségare. El- och vattenledningar som viagplanen
korsar ar samhaéllsviktiga ledningar som kraver att schaktarbeten sker med stor forsiktighet. Befintliga
belysningsstolpar vid infarten till Eslov kommer att behéva flyttas och justeras for att mojliggora att
den nya ging- och cykelporten kan anliaggas.

Varje ledningsédgare kommer att samradas med under planprocessen for att sdkerstilla att de har insyn
i hur deras ledningar kommer att bli pdverkade av den planerade anldaggningen samt vilka kostnader
som bedoms uppsta for dem.
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5.2 Bortvalda alternativ

5.2.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldaggning som ar tekniskt, miljoméssigt och
kostnadsmassigt lampligast. I vigplanens samradsunderlag presenterades tva alternativa placeringar
av gang- och cykelvigen, 1 och 2.

Alternativ 2 innebar att gdng- och cykelvigen skulle forlaggas pa sodra sidan av vag 17 och 6vriga vagar
som omfattas av vigplanen. Detta alternativ har valts bort dd malpunkterna, exempelvis Trollenis
slott och Trollenis idrottsplats, framst aterfinns pd norra sidan av vig 17 samt att det finns battre
mojligheter till att koppla samman samhéillena norr om vig 17. Det anses inte vara trafiksakert att
korsa vig 17 och att forldgga vigen pa sodra sidan skulle darfor innebéra att andamalet for projektet
inte uppnés.

Vid Ostra Asmundtorp har tvi dragningar av ging- och cykelviigen utretts. Ena alternativet innebar att
gang- och cykelvigen foreslogs anlidggas parallellt med vig 17. Det andra alternativet innebar att gdng-
och cykelvigen foreslogs anldggas langs en enskild vig pé en stracka om cirka 130 meter och direfter
korsa over akermarken som ligger vister om vig 1278, fram till korsningen mellan viag 1278 och vig 17.
Alternativet om att anldgga ging- och cykelvigen parallellt med vig 17 valdes bort d& det 4r mer
fordelaktigt att nyttja befintlig infrastruktur som redan finns pa plats i stillet for att anldgga nytt. Det
innebar ett mindre markintrang samtidigt som det innebar ett storre frimjande for den hallbara
utvecklingen, bade ur ett miljomassigt och ekonomiskt perspektiv.

5.2.2 Bortvalda utformningsalternativ

Bade broar och portar har studerats som alternativ till planskilda korsningar med vég 17. Alternativet
med broar Gver vag 17 har valts bort i ett tidigt skede d& det bedomdes ge for stor negativ paverkan pa
riksintresse for kulturmiljovard Vastra Stré — Trollenés och landskapsbilden. De tva planskilda
passagerna med gang- och cykelportar under viag 17 ger en mindre péverkan pa landskapsbilden dn en
passage med bro.

Vid korsningen med vag 1271 och vag 17 i Trollenés har tva portldgen under vag 17 studerats.
Alternativ 1 innebar att en ny gang- och cykelport foreslogs anldggas pa vistra sidan om korsningen.
Alternativ 2 innebar att porten foreslogs anldggas pa den Ostra sidan om korsningen. Alternativ 1
valdes bort d& placeringen skulle innebéara att mer mark togs i anspréak. Det skulle bli lingre att cykla
for de som ska ta sig 6sterut om man kommer fran séder och vice versa. Det bedomdes att det fanns
risk att trafikanter skulle gena 6ver vig 17 i stillet for att anvanda géng- och cykelvagen dé strickan
skulle bli ndgot ldngre dn alternativ 2. Totalt sett bedomdes valt alternativ for portlaget, alternativ 2,
som en mer trafiksdker och gen 16sning.

5.2.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls

Nedan angivna skyddsatgird redovisas pa plankartorna och faststills.

P& strackan kommer fordréjningsmagasin for vigdagvatten att faststéllas vid bada lagena for gang-
och cykelportar. Fordérjningsmagasinen kommer &ven att ha en viss reningsfunktion. Detta redovisas
som Ski1 pa plankartorna.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills inte. Skyddséatgiarder under
byggtiden redovisas i kapitel 6.5.1 Skyddsdtgdrder under byggtid.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

Forandringen blir storst for oskyddade trafikanter. Cyklister och fotgédngares tillganglighet till viktiga
malpunkter (Eslév, Ostra Asmundtorp, Gullarp, Trollenis och Marieholm) i striket mellan Eslév och
Marieholm péaverkas positivt av dtgarden. Cyklister och fotgdngares majlighet att forflytta sig
trafiksidkert forbattras, speciellt for barn och ungdomar.

Trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna dr idag bristfillig, och med den nya géng- och cykelvigen
skapas forutsattningar for 6kad cykling i stridket mellan Esl6v och Marieholm.

6.2 Konsekvenser for lokalsamhéllet och regional utveckling

Regionen Skénes karta for strak- och vagvisningsplan for cykel “Cykla i Skédne” (Region Skéne, 2023)
visar att det finns ett glapp i cykelstriket pa berord striacka (Region Skéne, 2023). Idag bedoms
cykelstraket till storsta delen utgora en lokal 1ank men skulle i framtiden kunna utgéra del i ett
regionalt strdk mellan Landskrona-Eslov.

Byggandet av gdng- och cykelvigen bedoms kunna bidra positivt till lokalsamhillet och pa sikt den
regionala utvecklingen.

6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Nedan beskrivs de miljoeffekter som projektet kan antas medféra och som kan forutses i detta skede.

6.3.1 Landskapsbild

Utredningsomradet bedoms vara av méttligt virde ur ett landskapsperspektiv. Landskapet besitter
visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som ar representativ for regionen, jordbruk och
kyrkobyggande. Upplevelsevirdet har skapats av historisk markanvindning och samhillsutveckling.
Historiska sammanhang kan delvis utlasas.

Upplevelsevirdet av landskapet och utblickar 6ver landskapet bedoms inte paverkas negativt till f61jd
av att planerad gang- och cykelvig gar genom landskapet utmed vag 17. Tva planskilda passager med
gang- och cykelportar under vig 17 planeras, vilket ger en mindre paverkan pa landskapsbilden &n en
passage med bro, eftersom utblickar inte paverkas.

6.3.2 Riksintressen

Riksintresse kulturmiljovard

Vastra Stré — Trollenas (M53)

Foreslagen gang- och cykelvag 16per genom de sydostra delarna av riksintresset. Berorda uttryck ar
knutna till landskapet och bebyggelsen. Paverkan och konsekvenser for riksintresset Vastra Stro-
Trollenias beskrivs under kapitel 6.3.6 Kulturmiljo.

Riksintresse Eslév (M182)

Viagplanens dtgirder i plankorsningen med Marieholmsbanan bedoms inte paverka majligheten att
uppfatta riksintresset Eslovs (M182) virden. Vagplanen bed6ms inte heller paverka riksintressets
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uttryck. Detta d& dess genomférande inte kommer att paverka eller fordndra bebyggelse,
vagstrackningar eller stadsmiljons tomtstruktur.

Riksintresse kommunikationer

Viagplanens dtgiarder bedoms inte paverka Sodra stambanan eller Marieholmsbanan som &r av
riksintresse for kommunikationer. Jarnvagstrafiken kan dock potentiellt paverkas av vissa storningar
under byggtiden.

6.3.3 Strandskydd

Géng- och cykelviagen kommer att ga igenom strandskyddsomride som omfattar vattendraget
Langgropen och Saxén. Langgropen ligger som narmst cirka 35 meter fran planerad gang- och
cykelvig. Vid Saxans strand foreslas en avvattningsledning att anldggas som avvattnar gang- och
cykelporten vid Trollenés. Ledningen avslutas vid sléanten till Saxin och fysiska ingrepp i strandkanten
eller vattenomrédet kommer inte att goras.

Markanspraket inom strandskyddat omrade ar totalt cirka 3 335 m2, varav cirka 1 390 m2 ir
permanent och cirka 1 945 m? ar tillfillig nyttjanderatt under byggtiden. Markanspréaket inom
strandskyddat omréade behovs for att tillgodose ett angelidget allmént intresse som inte kan tillgodoses
utanfor strandskyddsomradet.

Langgropens strandkanter och strandvegetation kommer inte att paverkas av tgirderna. Den
allemansrittsliga tillgdngligheten till vattendraget kommer inte att begrinsas under anldaggnings- eller
driftskedet. Allmanheten kan fortsatt passera mellan strandlinjen och den planerade géng- och
cykelviagen. Planerade atgiarder paverkar inte Trollestigen mellan Gullarp och Trollends som ligger
parallellt med Lénggropen.

Saxans strandkanter och strandvegetation kommer inte att paverkas av dtgarderna. Den
allemansrattsliga tillgdngligheten till vattendraget kommer begriansas pa en stracka om cirka 20 meter
under anlidggningsskedet. Begriansningen ar dock tillfallig och kortvarig. Under driftskedet ar den
allemansrattsliga tillgangligheten likt nulaget.

Under anldggningsskedet finns det en risk att naturviarden paverkas negativt om ett ovantat utslapp
skulle ske som skulle né vattenfoérekomsterna. Skyddsatgarder vidtas under byggtiden for att minska
risken for negativ paverkan. Byggplatsuppfoljning ska sakerstilla att ratt hansyn tas.

Se kapitel 6.3.5 Naturmiljo for en bedomning av viagplanens paverkan pa Langgropens naturvirden.

Samlad bedémning

Vigplanen bedoms inte medfora negativa konsekvenser for strandskyddsomradenas syften.
Forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomradena och bevarande av goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten inom strandskyddat omrade bedoms inte paverkas av
projektets genomforande.

6.3.4 Generellt skyddade biotoper

Paverkan p4 lindallén vid det gamla skolhuset mellan Ostra Asmundtorp och Gullarp kan inte
undvikas. Allén bedoms ha hoga naturviarden och ar en av fa alléer i naromradet som bestér av ett
annars Oppet landskap. Gang- och cykelvigen anldggs mycket nara traden, med plushdjder i nivad med
korbanan. Det ger en nivaskillnad som kan medfora behov av atgirder i traidkronan for att skapa ett
fritt utrymme for trafikanter langs gang- och cykelvigen. Anpassningar av gang- och cykelvigens
bredd har gjorts for att minimera paverkan.
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Nivéaskillnaden mellan gang- och cykelviagen och allén medfor ocksa att vagslanten kommer att
inkrdkta pé tradens rotzon. For att motverka belastningsskador foreslas att fyllning utgors av
lattviktsmaterial. I vidare utredning ska minskning av 6verbyggnadstjocklek 6verviagas for att pa sa
sétt ytterligare minska viktbelastning. For att rotterna inte ska utsittas for syrebrist maste fyllningen
luftas. Luftning av fyllningen under asfaltsbeldggning foreslas ske med hjalp av luftbrunnar.

Allén vid Trollenas kyrka ingér i riksintresse for kulturmiljévard och ar vardefull bade ur ett natur- och
kulturmiljoperspektiv och bor inte paverkas. Paverkan pé allén vid Trollenis kyrka bedoms kunna
undvikas genom anpassning av gang- och cykelvigens utformning och placering. Varsam schakt- och
produktionsmetod samt skyddsétgirder kommer att vidtas sé att allén inte pdverkas negativt.
Eventuell rotpaverkan ska minimeras med skyddsatgarder och bevakas fortsatt i kommande skede.

Samlad beddmning

Anpassningar i gdng- och cykelvigens placering och utformning i passagerna forbi alléerna har gjorts
for att minimera negativ paverkan. Exempelvis har gang- och cykelviagens bredd anpassats i passagen
forbi alléerna for att undvika tradfallning. Vagens fyllningsmaterial och 6verbyggnad har anpassats
och skyddsatgarder kommer att vidtas under byggskede.

Inga trid i alléerna kommer att behéva fillas men lindtriden mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp
kommer att behova atgarder i tradkronorna for att skapa ett fritt utrymme for trafikanter langs gang-
och cykelvagen. Effekterna och konsekvenserna av detta bedoms bli sma negativa.

D4 tradallén vid Trollenis kyrka inte blir paverkad fysiskt bedoms effekten av viagplanen bli liten eller
obetydlig. Konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

6.3.5 Naturmiljo

Vattendraget Langgropen, som vid naturviardesinventering genomford 2023 klassats som
naturvirdesklass 3, kommer troligen att paverkas av tillfillig eller permanent grundvattensankning,.
En hydrogeologisk utredning pagar som ska klarldgga utbredningen av paverkansomradet vid
byggandet av vigporten vid Ostra Asmundtorp. Utredningen ska #iven klarl:igga p&verkan pa
omgivande objekt samt om grundvattenbortledningen utgor tillstdndspliktig vattenverksamhet.

Langgropens strandkanter och strandvegetation kommer inte att paverkas av planerade atgarder.
Under anldggningsskedet finns det en risk att naturvarden paverkas negativt om ett ovéantat utslapp
skulle ske och detta nar vattendraget. Skyddsatgarder kommer att vidtas under byggtiden for att
minska risken for negativ paverkan. Detta skulle kunna omfatta att entreprendren forbjuds att stilla
upp arbetsmaskiner inom ett visst omrade nir de inte anviands. Byggplatsuppfoljning ska sdkerstilla
att ratt hansyn tas.

Naturvirdesbiotopen i form av en blomrik vigkant mellan Trollenés och Gullarp kommer att paverkas
av permanent markansprak. Omrédet ar klassat som naturvardesklass 4 och har lagt biotopviarde men
ar viktigt for pollinerande insekter i ett annars homogent jordbrukslandskap. For att minska den
negativa effekten foreslas en kompensationsatgard, antingen i form av att Angsblommor sas pa den
nya viagkantens sidoomréde eller genom att teranvinda det 6versta jordlagret med frébank och
placera det inom den nya vigkantens sidoomrade.

Mellan Gullarp och Ostra Asmundtorp, vid en traktorangéring till odlingsmark norr om vig 17, finns
ett antal piltrad i rad. Ett eller tva trdd kommer att pdverkas av anldggandet av ny ging- och cykelvag,
antingen genom att de behover tas bort eller flyttas. Skelettjord eller andra atgarder for att skapa en
rotmiljo for paverkade trad har 6vervagts och utvarderats. Alternativ utformning av gang- och
cykelvigen i denna passage och skyddsatgiarder kommer att utredas vidare. Som sista dtgird kan
kompensationsatgirder i form av plantering av nya triad i angriansande ldge 6vervagas.
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Fridlysta fladdermoss har tidigare observerats intill vigplanens utredningsomrade. Bade vattendrag
och tradalléer ar betydelsefulla for fladdermoss, speciellt i kala landskap sdsom ett 6ppet
jordbrukslandskap. Negativ padverkan pé fladderméss kan undvikas dé alléerna inom vagplanen
kommer att finnas kvar. Beskdrning av tradkronorna i den enkelsidiga allén vid Gullarp bedoms inte
paverka fladdermossens anvandning av traden. Gang- och cykelvigen kommer inte att ha belysning
vilket dr positivt for nattaktiva djurarter som fladdermoss och nattaktiva insekter. Den enda
belysningen som kommer anliiggas ir genom ging- och cykelporten i Ostra Asmundtorp dir det idag
redan finns vigbelysning av vigkorsningen in till Eslév. Det kommer dock bli tillfdlliga storningar i
form av buller och byggbelysning vid alléerna. Stérningen ar relativt sett kortvarig och lokal men
forsiktighetsmaétt och skyddsatgirder kan behova vidtas for att fladdermdssen inte ska riskera att
paverkas negativt. Exempel pé skyddsatgirder kan vara att reglera arbetsbelysningen s att den ar
slackt nattetid och att styra vid vilken tid pé aret beskdrning av tradkronorna ska goras.

Samlad beddmning

Den samlade bedomningen ar att effekterna pa naturmiljon blir liten och konsekvenserna av
vagplanen sma. Detta forutsatter dock genomforande av forsiktighets- och skyddsatgéarder och ocksa
kompensationsatgarder.

I ett landskap dér naturviardena 6verlag ar 1aga, som inom projektomréadet dar stora delar utgors av
infrastruktur och jordbrukslandskap, bor paverkan pa naturviardesbiotoper med klass 3 och 4
undvikas. Anpassningar och kompensationsatgarder minskar den negativa effekten av forlust av den
blomrika vigkanten med naturvirdesklass 4. Tradalléerna som omfattas av generellt biotopskydd
kommer inte att paverkas negativt. Projektet innebir ingen paverkan utover beskiarning av
tradkronorna i den ena allén och eventuella dtgarder vid rotzonen.

Det kommer vidare utredas i vilken grad piltriden mellan Gullarp och 6stra Asmundtorp kommer att
paverkas av projektet.

Vattendraget Langgropen kommer eventuellt att paverkas av tillfallig och permanent
grundvattensinkning. Vattendraget ligger inom influensomradet fér grundvattensiankningen som
kommer goras i samband med byggnation av porten under vig 17 vid Ostra Asmundtorp. Effekter och
konsekvenser av grundvattensankningen kommer utredas vidare i kommande skede i planprocessen i
en hydrogeologisk undersékning. Se dven kapitel 6.3.7 Vattenmiljo.

6.3.6 Kulturmiljo

Vigplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms variera i olika omraden av kulturlandskapet. Av denna
anledning dr bedémningen indelad i olika paverkansomraden (1—7) dar 1—3 beror uttryck som
omfattas av riksintresset och 4—7 6vriga kulturmiljovéarden, se Figur 6.3.6—1.
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Figur 6.3.6—1. Paverkansomraden for kulturmiljo (1-7) i relation till tidigare identifierade kulturvarden (se figur
4.5.5-3). Paverkansomradena &ar inringade med streckade roda linjer. Paverkansomrade 1-3 omfattar
grundlaggande varden av riksintresset, medan omrade 4—7 omfattar av évriga kulturmiljovarden.

Paverkan pa riksintresse kulturmiljovard

Bedomningen av riksintresset utgér fran tva bedomningsgrunder:

Direkt paverkan pa grundldggande virde for riksintresset som gor att detta riskerar att forloras eller
forvanskas innebar stor risk for pataglig skada. Enligt Allmént rad (NFS 2005:17) kan en dtgiard som
mer dn obetydligt skadar ett grundldggande varde for riksintresset innebara pataglig skada.
Bedomningen utgar ifran savil ingdende fysiska objekt som frin en helhetssyn pa den
sammanhingande kulturmiljon.

Péverkan som innebar en forsvagning av ett grundlaggande virde for riksintresset kan bidra till att
pataglig skada uppstar for detta. Aven fordndringar som sker utanfor riksintresset kan berora det
grundliaggande vardet, exempelvis visuellt, och kan dirmed medfora en férsvagning.
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Riksintresset Vistra Stré — Trollends (M53)

Foreslagen gang- och cykelvag loper genom de syddstra delarna av riksintresset. Berorda uttryck ar
den allé och uppfartsvig som leder fram till Trollenés 1800-talskyrka. Darutover berors det
stordriftspraglade landskapet som kommer till uttryck i ett &kerdominerat slittlandskap som praglar
hela landskapsavsnittet.

Péverkan, effekter och konsekvenser for riksintresset bedoms dels pa en 6vergripande niva, dels
utifran tre pdverkansomréden, dar paverkan kan antas uppsta. Se Figur 6.3—1.

Overgripande

Géng- och cykelviagen innebéar en 6kad tillganglighet till Trollenis slottsmilj6 inklusive kyrkans
kulturmiljo dar allén ingér, vilket innebér en positiv effekt for riksintresset. En port under vag 17 har
dven valts i stéllet f6r en bro, vilket medfor ett mindre visuellt ingrepp i landskapet.

Paverkansomrade 1

Allén (T3) fram till Trollenis kyrka berors i dess sodra del. Inga trad kommer att behéva fallas vid
projektgenomforandet. Det grundlidggande virdet for riksintresset som allén utgor paverkas darmed
inte annat &n i obetydlig omfattning. Miljons karaktar kring allén paverkas genom de ytor av akermark
som den foreslagna gang- och cykelviagen kraver.

Biarande uttryck for riksintresse berors inte dé alla trad i allén kommer kunna sparas samt att gdng-
och cykelviagens angoring mot allén utfors pé ett varsamt sitt.

Negativa konsekvenser bedoms mot bakgrund av ovan som inga eller obetydliga for riksintresse
kulturmiljo inom paverkansomradet.

Paverkansomrade 2

Vid Gullarp berors inte viarden av riksintresse pa ett direkt sitt. PAverkan kan antas bli indirekt genom
att cykelvigen medfor att en tradrida som avgransar bymiljon fran vig 17 glesas ut. Bymiljons
synlighet i landskapet 6kar nagot vilket kan ge en positiv effekt pa upplevelse och ldsbarhet.

Strax norr om gang- och cykelviagens dragning l6per en rest av den gamla landsvagen. Den nya ging-
och cykelvigen 16per delvis i den dldre landsvigens strackning; en aterskapad kontinuitet som innebar
en viss positiv effekt. Pdverkan av nya strukturer bedoms inte ske pa négra grundliggande viarden for
riksintresset.

Negativa effekter bedoms sammantaget som inga eller svagt positiva. Negativa konsekvenser bedéms
som inga eller svagt positiva for riksintresse kulturmilj6 inom paverkansomradet.

Paverkansomrade 3

Andelen av det godspriglade odlingslandskapets totala keryta som tas i ansprak ar liten.
Grundldggande varden och uttryck for riksintresset i form av Akerdominerat stordriftslandskap, allé,
kyrka och slottstorn forblir dirmed fortsatt dominerande i landskapet.

Effekten bedoms bli att akerrenens karaktir fordndras genom att den naturliga 6vergéngen mellan
vagen och dkern forsvinner, vilket kan forsdmra upplevelsen av stordriftslandskapet. Grundlaggande
varden for riksintresset i form av &kerdominerat stordriftslandskap, allé, kyrka och slottstorn férblir
dock fortsatt dominanta i landskapet. Negativa effekter bedoms darfor bli obetydliga.

Negativa konsekvenser bedoms som inga eller obetydliga for riksintresse kulturmiljo inom
paverkansomrédet.
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Paverkan pa fornlamningar

TvA fornlimningar berérs av vigplanen; Gullarps bytomt (L1988:8093) och Ostra Asmundtorps
bytomt (L1988:7480). Bevarandeldget och den vetenskapliga potentialen ar &nnu okdnd. Ansokan om
tillstand till ingrepp i fornlamningarna kommer att lamnas till Lansstyrelsen Skane.

Paverkan ovrig kulturmiljo

Omradet framfor gardsmiljon vid Ostra Asmundtorp har ligre virde for kulturmiljon
(péverkansomréde 5, Figur 6.3—1). Inga varden ar knutna till vdgkorsningen mellan vag 17 och
jarnvagen vid Eslov (pdverkansomréde 6, Figur 6.3—1). Landskapet ar redan tydligt pdverkat av vig 17.
Liangs denna del av vagstrackan bedoms inga konsekvenser avseende kulturmiljo uppsta.

I paverkansomrade 4 (se Figur 6.3—1) med allén som ligger langs vig 17 har triden betydelse for
upplevelsen av skoltomten. D4 allén bevaras uppstér inga eller obetydliga negativa effekter. Omrédet
saknar betydelse for riksintresset och skolhuset paverkas inte fysiskt. Negativa konsekvenser for
kulturmiljon langs denna del av vagstrackan bedoms som inga eller obetydliga.

Sammantaget bedoms inga eller obetydliga negativa effekter uppsta for 6vriga kulturmiljévarden.

Samlad bedémning av paverkan pa kulturmiljo

Ny géng- och cykelvig pa strackan innebir en 6kad tillganglighet till riksintresset vilket medf6r en
positiv effekt. For paverkansomradena ar konsekvenser svagt positiva samt inga eller obetydliga
negativa.

Inga eller obetydliga negativa konsekvenser bedoms uppsté for 6vriga kulturmiljovarden.

De negativa konsekvenserna for fornlamningar och mdjliga fornlamningar ar beroende av att intrang
gors ilamningar och till hur stor del av lamningen som ber6rs. Sammantaget bed6ms sma negativa
konsekvenser uppsta for forn- och kulturlaimningarna langs strackan.

Inga eller obetydliga negativa konsekvenser bedoms uppsta for 6vriga kulturmiljévarden.

6.3.7 Vattenmiljo

Grundvatten

Den vigbro som planeras att byggas vid sidan om befintlig viig 17 vid Ostra Asmundstorp ska lanseras
pa plats. Aktuella anlaggningar kommer att grundlaggas under naturlig grundvattenniv3, vilket
innebar behov av dranering och bortledning av grundvatten i sévil bygg- som driftskedet. Den vigbro
som planeras att byggas vid befintlig vig 17 i h6jd med Trollenis Kyrka kommer inte medfora nagon
grundvattenpaverkan da grundvattennivan uppmaitts till djup under den planerade konstruktionens
grundlaggnings- och draneringsniva. Det finns darmed ingen risk for kumulativ grundvattenpaverkan
fran de bada planskildheterna.

Utforda undersokningar visar pa komplexa jordlager- och grundvattenférhallanden. Under-
sokningarna visar pa forekomst av flera grundvattenmagasin (sandiga sediment) med begransad
hydraulisk kontakt sinsemellan. Detta forsvirar prognostisering av hydraulisk omgivningspaverkan
men innebar dven att denna begrinsas av de vattenférande lagrens begrinsade utbredning.

I Tabell 6.3.7—1 redovisas resultatet fran utford kénslighetsanalys for vagportens paverkansomrade
med avseende pa grundvatten. Resultatet redovisar det mest konservativa samt troliga
paverkansomréadet inom vilket avsdnkningen &r storre dn 0,1 respektive 0,3 meter, raknat fran ostorda
grundvattennivder. Det troliga scenariot dr baserad pa en normalrepresentativ ansatt
grundvattenbildning for omradet samt ett medelviarde av sandsedimentens hydraulisk konduktivitet,
harledd fran hydrauliska tester i filt. Det konservativa scenariot ar istéllet baserat pa det hogsta
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harledda viardet pa sandsedimentens hydrauliska konduktivitet och den ldgsta antagna
grundvattenbildningen.

Tabell 6.3.7-1. Vagplanens paverkansomrade avseende grundvatten.

Scenario Avstand (m) fran schakt till 0,1 Avstand (m) fran schakt till 0,3
m avsiankning m avsiankning

Konservativ 260 215

Trolig 150 125

I det fall det undre vattenforande sandlagret stér i hydraulisk kontakt med vattendraget Langgropen
kommer paverkansomradet att begriansas i riktning mot dn. Om kontakten ar betydande kommer
Langgropen utgora en si kallad positiv grans och ingen avsiankning uppkommer bortom an.

I Figur 6.3.7—1 redovisas resultatet fran Tabell 6.3.7-1 i karta. Avsankningsomradet ar radiellt utritat
med antagandet att sandlagret dr oférandrat i samtliga riktningar. Jordlagersonderingar- och
grundvattenméatningar tyder daremot pi att sandlagret dr begréansat i sydvistlig riktning. Omradet
bedoms darmed vara en Gverskattning av det verkliga avsdnkningsomradet som framst begrinsas av
de vattenforande jordlagrens utbredning.

N 1 %
S - EEeC d S anenr (Y 8 (ES] L_ [ T &g N kgruriskarta Lentytaterdel Q.

Figur 6.3.7-1. Avsankningens utbredning i det undre magasinet vid en temporar avsankning under byggskedet.
| figuren illustreras fyra olika paverkansomraden. Roda omraden avser de mest konservativa berakningarna och
visar paverkansomraden dar avsankningen ar stérre an 0,1 samt 0,3 m fran ostorda grundvattennivaer. Bla
omraden avser de troligaste berdkningarna och visar pd motsvarande sétt paverkansomraden dar avsankningen
ar storre an 0,1 samt 0,3 m fran ostérda grundvattennivaer.
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En inventering av riskobjekt i form av en skrivbordsstudie har utforts inom det konservativt bedomda
paverkansomrédet (det omréde raknat 260 meter frin schakt) diar grundvattensdnkningen beridknats
vara storre dn 0,1 meter. Potentiellt identifierade riskobjekt inom paverkansomradet innefattar
troligen fornldmningen L1988:7480 och vattendraget Langgropen. Tre brunnar har identifierats inom
det konservativa avsankningsomradet med hjalp av SGU:s brunnsarkiv. Da dessa brunnar ar
bergborrade utgir de som riskobjekt. Det kan forekomma flera brunnar som inte rapporterats in till
SGU varfor en brunnsinventering kommer att utféras. Den ensidiga lindallén beldgen mellan Gullarp
och Ostra Asmundtorp ligger utanfor det konservativa avsinkningsomridet och beddms inte paverkas
av en grundvattensankning kopplad till vigporten.

Grundvattenférekomsten Eslov-Flyinge bedoms inte paverkas da ingreppen sker i de 6vre delarna av
jordlagerprofilen och grundvattenférekomsten dr beldgen i den sedimentéra berggrunden.
Forekomsten Gverlagras av &tminstone tva mer eller mindre tatande lermorénlager i omrédet kring
schaktet och jorddjupet bedoms vara cirka 10 - 20 meter maktigt. Detta bedéms hindra hydraulisk
kontakt mellan grundvatten i jord och berg. Grundvattenférekomsten ses dirmed inte som ett
riskobjekt.

Inga biotopskyddade smavatten i form av diken har identifierats inom det konservativt berdknade
avsidnkningsomrédet.

Risken for mobilisering av eventuella fororeningar bedéms som lag. Eventuella féroreningar som
patraffas i samband med schaktarbete hanteras och atgérdas enligt foreskrifter for masshantering.

Det finns ett antal kvarvarande osidkerheter som behover utredas vidare:

e Den hydrauliska kontakten mellan grundvattenmagasinen och Langgropen
¢ Grundvattenmagasinens horisontala utbredning

e Eventuell paverkan i 6vre grundvattenmagasin

e Markens séttningsbenigenhet i norra delen av paverkansomradet

e Grundliggningstyper pa byggnader och ledningsinventering

Vidare hydrogeologisk utredning av grundvattenmagasinets egenskaper kommer att genomforas i
framtagningen av forfragningsunderlag och bygghandling fo6r kommande entreprenad.

Ytvatten

Langgropen kan komma att paverkas av temporér eller permanent grundvattensdnkning. Om
hydraulisk kontakt mellan an och undre vattenforande sandlager foreligger kan detta i teorin innebéra
att vattenstandet i Linggropen péverkas. Vidare utredning kommer goras i kommande skede i
planprocessen avseende grundvattensiankningen och hur det kan komma att paverka Langgropen och i
forlangningen Sax&n och dess miljokvalitetsnormer. Laimpliga skyddsatgiarder sdsom &terbordande av
renat drianeringsvatten till Linggropen kommer vidtas for att undvika negativa effekter.

6.3.8 Naturresurser

Viagplanen innebir att jordbruksmark kommer att tas i ansprak, vilket innebar en minskning av
jordbruksmark. Effekten blir lokalt en permanent och 1dngsiktig paverkan pa naturresursen. Endast en
mindre yta av jordbruksmark tas i ansprik som f6ljd av vagplanen. Planens genomforande bedéms
inte innebara svarigheter att fortsatt bruka den kvarvarande marken i samma utstrackning som idag.
De negativa konsekvenserna bedoms sammantaget bli forsumbara.

Brukningsvard jordbruksmark far tas i anspréak for anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmian
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak.
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For att minimera markanspraket liangs strackan har gang- och cykelviagens bredd begrinsats till 2,5
meter.

6.3.9 Manniskors hélsa

Cyklister och fotgingares tillginglighet till viktiga malpunkter (Eslév, Ostra Asmundtorp, Gullarp,
Trollenas och Marieholm) i straket mellan Eslov och Marieholm péverkas positivt av dtgdrden och
cyklister och fotgangares mojlighet att forflytta sig trafiksdkert forbattras, speciellt barn- och
ungdomars. Den forbattrade tillgdngligheten ar positiv for saval rekreations- och fritidspendling som
skol- och arbetspendling.

Vid masshantering inom projektet anses risken for negativ pdverkan pa manniskors halsa liten eller
forsumbar forutsatt att lagring och hantering av massorna utfors enligt Forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet 28 §.

Nir det giller klimatpaverkan bedoms att den framst sker vid tillverkning av anldggningsdelar som
behovs till projektet samt under byggskedet. I driftskedet erhélls en klimatvinst nér fler personer kan
vilja hallbarare fardsitt. Lag klimatpaverkan efterstravas vid val av 16sningar och krav pa atgarder for
att minska viaxthusgasutslapp for att minska klimatpaverkan att kommer stillas under byggskedet.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I nulédget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser konstaterats.

6.5 Paverkan under byggtiden

Som vid alla infrastrukturprojekt kommer det att bli en viss storning under byggtiden. Trafikverkets
ambitioner ar tydliga med att paverkan under byggtiden fran projektet ska bli sé liten som mojligt mot
tredje man och naturen samtidigt som man ska skapa en sdker och trygg arbetsplats for kommande
entreprenor.

Erforderliga ytor for tillfalligt och permanent nyttjande redovisas pa plankartorna som tillhér denna
Samradshandling. Under byggtiden kommer projektet vara i behov av mer ytor dn i driftskedet néar
géng- och cykelvigen ar byggd. Dessa ytor redovisas pa plankartorna som ytor med tillfalligt nyttjande.
P& plankartorna redovisas dven tankt anvindningsomrade for respektive yta. Efter att bygget ar klart
s& kommer de tillfalliga ytorna att aterstéllas samt aterfalla till sina dgare att kunna nyttjas igen.

For fordonstrafiken som nyttjar vdag 17 samt den kommunala gatan Trollendsviagen kommer
storningarna under byggtid frimst innebara séankt hastighet forbi arbetsomradet. I samband med att
de tvd nya gang- och cykelportarna ska anlaggas sa kommer vig 17 att tillfalligt stingas av under en
helg for vardera av gang- och cykelportarnas lanseringar. Under dessa tider kommer den allmidnna
trafiken att ledas om pa andra vagar.

Under byggtiden kommer enskilda fastighetsanslutningar att paverkas av forekomsten av byggtrafik
som kan medfora 6kad mangd buller och damning. Framkomligheten till fastigheter kommer aldrig
stiangas utan att likvardig anslutning kan erbjudas.

Under byggtiden kan dven buller, vibrationer och spridning av damm fran entreprenadmaskiner
komma att medfora viss storning for omgivning och narboende. Transporter av massor kan dven
medfora stérningar utanfor sjalva byggomradet.
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6.5.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Omhandertagande av schaktvatten

Vid byggandet av vigporten vid Ostra Asmundtorp kommer schaktvatten att beh6va hanteras.
Lanshallningsvatten som genereras under byggtiden bor hanteras i en provisorisk anlaggning (oftast i
form av container pé plats) for sedimentering och/eller oljeavskiljning. Sedan kontrolleras
vattenkvaliteten innan aterinfiltrering inom arbetsomrédet eller utslépp till recipient.

Alléer och tradvegetation

Generellt giller att dar entreprenadarbeten riskerar att skada trad ska dtgarder vidtas. Aktuella
atgirder kan vara:

e Skyddsétgarder som exempelvis avsparrning runt traden under byggtiden.

e Vigoverbyggnad projekteras med tanke pa att undvika fyllning pa rétter. Om fyllning pafors
ska tradrotternas tillgang till syre i vixtbadden sikerstillas, till exempel, genom luftig fyllning
och/eller luftbrunnar. Se principskiss pa luftig fyllning i Figur 6.5.1—1.

e Avspiarrning av rotzon.
e Inbrddning.
e Varsamma schaktmetoder, som hand- eller vacuumschakt.

e Rotter som maste kapas ska hanteras fackmannamassigt, dvs. rena snitt ska skéras.

Figur 6.5.1-1. Principskiss pa luftig fylining vid rotzon, med luftbrunn. Tva alternativa slantlutningar.
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7. Samlad beddmning

7.1 Maluppfyllelse

7.1.1 Andamal och projektmal

Vigplanen bedoms uppfylla bade projektets #indamal och projektmal enligt kapitel 2.4 Andamdl och
projektmdl. Andamalet uppfylls di en separerad ging- och cykelvig ger en forbittrad trafiksikerhet
jamfort med att ga eller cykla i blandtrafik med fordon som kor i hoga hastigheter. Projektméalen om
att ge 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet uppnés dé ging- och cykelvigen medfor 6kad
trafiksdkerhet och lokaliseringen av gang- och cykelviagen pa norra sidan av vig 17 ger tillgdnglighet till
viktiga mélpunkter, som framst ar beldgna pa norra sidan av vig 17. Det finns stor potential att
projektmalet om att 6ka antalet cyklister till 19% &r 2030 uppfylls d& det storsta hindret som barn och
ungdomar har haft for att cykla har varit bristande trafiksikerhet lings striackan, vilket nu ar atgirdat.

7.1.2 Transportpolitiska mal

Viagplanen bedoms medverka till att de transportpolitiska malen uppfylls. Vagplanen bidrar till
funktionsmalet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar. Dessutom skapar den
foreslagna losningen tillganglighet for medborgare. Genom att projektet tillgodoser alla
trafikantgruppers behov, verkar det for ett jamstallt transportsystem. Hiansynsmalet uppfylls genom
att Trafikverkets planlaggningsprocess f6ljs dar avvagningar avseende trafiksdkerhet, miljé och hilsa
gors.

7.1.2 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Atta av de 16 nationella miljckvalitetsmalen bedéms vara relevanta for denna vigplan. I Tabell 7.1.2—1
gors en samlad bedomning av projektet paverkan pa uppfyllande av relevanta miljokvalitetsmal.

Tabell 7.1.2-1. Bedomning av paverkan pa uppfyllande av relevanta miljokvalitetsmal.

Nationellt miljokvalitetsmal Bedomd paverkan pa miljokvalitetsmal
Begriansad klimatpaverkan Medverkar marginellt positivt till uppfyllande av
miljomalet.

Klimatpéverkan bedoms framst ske vid tillverkning av
anlaggningsdelar till gdng- och cykelvigen samt vid
produktion. I driftskedet erhalls en klimatvinst nar fler
personer kan vilja héllbarare fardsatt. Lag
klimatpéverkan efterstravas vid val av 16sningar och
krav pé atgirder for att minska vaxthusgasutslapp for
att minska klimatpéaverkan att kommer stéllas under
byggskedet. Trafikméngderna lidngs aktuella vagar
berédknas inte 6ka pé grund av foreslagna atgérder.

Frisk luft Medverkar marginellt positivt till uppfyllande av
miljomaélet.
Projektet innebir att fler kan vilja att ga eller cykla

vilket kan bidra till lokalt minskade luftféroreningar.
Trafikmidngderna langs aktuella vagar berdknas inte

Oka pa grund av foreslagna atgarder.
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Bara naturlig férsurning

Medverkar marginellt positivt till uppfyllande av
miljomalet.

Byggskedet innebér att arbetsmaskiner tillfalligt 6kar
andelen av kviveoxid i arbetsomradet vilket bidrar till
forsurning. I driftskedet kan utsldapp av kviaveoxider
minska pé sikt nar fler personer kan vélja att cykla eller
ga i stallet for att ta bilen.

Levande sjoar och vattendrag

Neutral paverkan pd uppfyllande av miljomalet.

Projektet kommer inte att padverka nagon sjo eller
vattendrag fysiskt. Den allemansrattsliga
tillgéngligheten till Linggropen och Sax&n kommer
inte att begriansas under driftskedet. Langgropens och
Saxans strandkanter och strandvegetation kommer
inte att paverkas av atgirderna.

Grundvatten av god kvalitet

Neutral paverkan pa uppfyllande av miljomalet.

Liangs vagstrackan kommer grundvattensinkning att
ske vid Gstra porten dé den gar i skdrning, under vig
17. Grundvattnet kommer sdnkas temporart och
permanent. Projektet paverkar grundvattennivaerna
lokalt. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att
forhindra kvalitativ pdverkan pé grundvattnet under
byggskedet.

Ett rikt odlingslandskap

Neutral paverkan pa uppfyllande av miljomalet.

Vigplanen innebir att jordbruksmark kommer att tas i
ansprak vilket innebar en minskning av
jordbruksmark. Géng- och cykelvigens utformning har
anpassats for att minimera intrdng. De negativa
konsekvenserna av detta bedoms sammantaget bli
forsumbara. Endast en begriansad andel
jordbruksmark tas i ansprék som f6ljd av vigplanen.

God bebyggd miljo

Medverkar till uppfyllande av miljomalet.

Projektet bidrar till en hallbar utveckling da fler
personer kan vilja héllbarare fardsitt. Ging- och
cykelvigens lokalisering och utformning dr anpassad
till lokalsamhallets behov, samtidigt som hansyn ar
tagen till natur- och kulturmiljo, estetik, hélsa och
sikerhet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Neutral paverkan pd uppfyllande av miljomalet.

Projektet bedéms innebira en mindre paverkan pa
befintliga naturviarden. Kompensationsatgarder
foreslas for att ersitta den blomrika vigkant som
ianspraktas. Eventuell forlust av trad kan komma att
kompenseras.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, riksintressen och miljokvalitetsnormer

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd ar skyldiga att visa att de
allménna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas. Enligt 1 §
(bevisborderegeln) méste verksamhetsutGvaren visa att de allménna hinsynsreglerna f6ljs.

I projektet beaktas hiansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvands och
atgirderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms &ven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att stilla krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgiarder samt stiller krav pa
materialanviandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller siledes
8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljébalken. Inom
utredningsomradet finns tva vattenférekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer.

Projektet bedoms i dagsléget inte paverka vattenmiljon i grundvattenforekomsten Eslov - Flyinges
kemiska eller kvantitativa status. Projektet bedoms inte forsamra vattenmiljon pa ett otillatet sitt eller
forsvara mojligheten att uppné faststillda miljokvalitetsnormer.

Planerade atgarder inom viagplanen bedoms i dagsldget inte paverka ytvattenférekomsten Saxan eller
dess miljokvalitetsnormer. Den marginellt 6kade avrinningen fran viagen bedoms inte paverka
vattenmiljon pa ett otilldtet sitt eller forsvara mojligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormerna. Langgropen som ir ett biflode som mynnar ut i Saxén kan dock komma att
paverkas av temporir eller permanent grundvattensiankning. Vidare utredning kommer goras i
kommande skede i planprocessen avseende grundvattensiankningen och hur det kan komma att
paverka Langgropen och i férlaingningen Saxans miljokvalitetsnormer.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljébalken finns bestaimmelser f6r hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anvindning av mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt att en 1angsiktig god
hushallning tryggas. Miljobalkens hushéallningsbestammelser anger att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest limpade for med héansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrdde. Av 3 kap.
4 § framgar vidare att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar om det behdvs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och det saknas rimliga
alternativ.
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Med bestimmelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller virden som
ar sarskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa dtgarder. Omréden som ar
opaverkade ska s 1dngt som mojligt skyddas mot dtgarder som pétagligt kan paverka deras karaktar.
For omraden av riksintressen galler att de ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada deras
angivna virden.

Markomrdden

Projektet kommer att innebira att mindre del jordbruksmark tas i ansprak. Jordbruk kommer fortsatt
kunna bedrivas p& omkringliggande mark, med undantag for ytan 6ster om portlaget vid Gstra
Asmundtorp. Jordbruksmarken kan antas inneha ett hogt virde, padverkan bedoms dock som liten och
sammantaget uppstar en liten negativ konsekvens.

Massbalans ska, sa langt det ar mojligt, efterstravas i projektet for att minimera behovet av transporter
och for god hushéllning med naturresurser. I detta lage bedoms massbalansen i projektet besta av ett
massoverskott pa cirka 1 900 m3 jordmassor. Fortsatt arbete kommer att ske med detta for att
effektivisera masshantering i projektet och minimera masstransporterna sa langt det gar.

Riksintressen

Vigplanen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och utformning av
vaganldggningen har utgadngspunkten varit att markanspréken ska bli s& sma som mojligt utan att
paverka vigens funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.
Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Viagplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent och vilken mark som beh6vs
tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna som tillhor vagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pé ett 6verskadligt satt vad som ingér i planen och vilka atgérder som
planeras.

Den mark som tas i ansprék ska anvindas permanent for vigomrade for allméan vag eller tillfalligt
under byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

e Vigomrade med vagratt
e Viagomrade med inskrankt vagratt

o Tillfillig nyttjanderatt

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmén vag tas i ansprak med vagratt. Vagritten
uppkommer nir vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak och ger viaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetségarens stélle
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogodra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet.

Lagstiftningen dr densamma for allminna statliga och kommunala végar, det ar viaglagen som reglerar
rattigheter och skyldigheter for den som bygger eller skoter drift pa viagen.

Totalt ianspréktas cirka 20 264 m2 med vagratt.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagbana

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

Vagrétt (géller dven marken under vigen)

< >

Figur 9.1-1. lllustration dver vagomrade, vagratt, vaganordning och vagbana.
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9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt dr en rattighet for viaghéllaren (Trafikverket) att nyttja omrédet for det &ndamal som
anges i vagplanen. Markagaren har fortfarande ratt att anvdnda omradet for andamaél som inte hindrar
eller stor vaghallarens anvindning av marken. Vagratten ar inskrankt dven pa det sittet att
vaghallaren inte har ratt att anvinda material och andra tillgingar som kan utvinnas ur marken.

Totalt kommer cirka 468 m2 att tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat dtkomst till vigomradet. Marken behovs for
att arbetena ska kunna bedrivas sé effektivt som mgjligt. Nyttjanderattstiden kommer att gélla under
byggtid, fran byggstart till 6 manader efter godkénd slutbesiktning. Den mark som tas i ansprak
kommer att aterstillas om inte annat avtalas med markégaren.

Totalt kommer cirka 16 367 m2 att tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspréken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna:

o Ti- Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade.

o Ta2- Tillfallig nyttjanderitt for etablering och tillfalliga upplag. Markanspraket beh6vs for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner, utrustning med mera samt for utrymmen dar
jordmassor planeras.

e Tg- Tillfallig nyttjanderatt for lansering av géng och cykelportarna.

9.4. Pagaende markanvandning

En summering av markanviandningen for den mark som tas i ansprak i vagplanen redovisas i Tabell
9.4-1.

Tabell 9.4-1. Markanvandning fér den mark som tas i ansprak av planforslaget.

Typ av markansprak Akermark (m2) Skog (m?2) Tomtmark (m2)
Vagratt 20 218 0] 46
Inskrankt vagratt 323 0] 145
Tillfalligt nyttjande 15553 0 814
9.5. Erséattning

Fastighetsiagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprék vid ett vagbygge och
for eventuella skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller
nédgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha rétt till ersattning. Ersattningen bestdms utifran
reglerna i expropriationslagen. En grundforutsiattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk
skada uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Vid inl6sen av en fastighet ska ersidttningen motsvara fastighetens marknadsvirde plus 25 %. Om det
giller en del av en fastighet ges ersattning for minskningen av marknadsvardet plus 25 %. Det kan
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ocksé finnas mojligheter att fa ersattning for vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verksamheten.

Hur stor ersattningen blir bestams utifrén forhallandena den dag nar Trafikverket tar marken i
ansprak, den s kallade virdetidpunkten. Om det skulle bli en tvist om erséttningen for vagratt ar det
mark- och miljddomstolen som avgor denna. Bade Trafikverket och fastighetsigaren kan anséka om
att fa ersittningsfragan provad.

57



10. Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med den pégéende vigplanen har behov av anmélningar, dispenser och tillstand utretts.
I senare skeden i planprocessen kan andra behov komma att identifieras.

I nuldget finns tva identifierade behov av tillstdnd och anmaélan:

e Tillstindsprovning for vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken kan bli aktuellt d&
grundvattensinkning behover goras i samband med anliiggande av port under vig 17 vid Ostra
Asmundtorp. Atgirden kan komma att behandlas enligt undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken fran tillstindsbehov for vattenverksamhet. En hydrogeologisk utredning pagar for
att utreda atgédrdens paverkan pé grundvatten och huruvida det blir aktuellt med
tillstdndsprovning.

e Ansokan om tillstdnd enligt 2 kap. kulturmilj6lagen till ingrepp i fornlamningarna Gullarps
bytomt (11988:8093) och Ostra Asmundtorps bytomt (11988:7480) kommer att limnas till
Lansstyrelsen Skane.

En anmalan enligt Forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet 28 § ska goras gillande
overskottsmassor som inte gar att ateranvanda efter miljéteknisk provtagning. Anmailan gors i
samband med entreprenaden sd att schaktmassorna som kan &teranvindas, ateranviands och
massorna som inte kan ateranviandas tas omhand pa ritt sitt. Efterbehandling av fororenad mark ska
anmadlas till Miljokontoret i Eslovs kommun. Detta ingér dock inte i vigplanen utan i
bygghandlingsskede vilket ar skedet efter viagplanen.

Behovet av eventuella ytterligare anmélningar, dispenser och tillstdnd ska bevakas i det fortsatta
arbetet med vagplanen och dess projektering.

10.1.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken géller inte forbuden for dtgiarder inom
strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en faststalld
vagplan. Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

Inom denna vigplan omfattas vattendraget Langgropen av strandskydd. Inom végplanen berors tva
tradalléer som omfattas av generellt biotopskydd, se kapitel 4.5.3 Generellt skyddade biotoper.

For atgarder som innebar en visentlig Andring av naturmiljon kravs ingen separat anmailan for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en
vagplan. Undantaget géller samtliga verksamheter och atgéarder som behovs for att bygga vigen och
som faststills och ingdr i vigmark eller omrade for tillfallig nyttjanderitt. Exempel pa verksamheter
och dtgirder ar bland annat servicevagar, tradsakring/avverkning samt upplag och etableringsytor.

10.2 Uppfoljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésékring i projektet.
Trafikverket anvander mallen "Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som
stalls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssikra att miljokrav, som till
exempel skyddsatgiarder och forsiktighetsmaétt, utreds mer i detalj niar det behovs och inarbetas i
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bygghandlingar och forfrigningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssikra att tgirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppratta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsétgirder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Faststillda skyddsatgirder och beslutade miljokrav kommer att inarbetas i bygghandlingar. Aven
restriktioner med avseende pa milj6 inarbetas i forfradgningsunderlaget.

For etableringsplatser eller uppldaggning av massor i naturmark pé annan plats dn angivet pa
plankartorna kravs samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 10 § kulturmiljélagen samt
marklov.
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11. Genomfdrande och finansiering

111 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter detta kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Planen faststills av Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap. 17—18 §§ viaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé vigplanens plankartor. Beslutet kan innehalla
villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Planbeskrivningen med miljobeskrivning utgor ett underlag
till vdgplanen tillsammans med till exempel Samradsredogorelse, Markteknisk unders6kningsrapport
och Gestaltningsprogram med flera.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillandet juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vaghallaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
plankartorna.

I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak fir berorda fastighetsdgare ersiattning enligt regler i
expropriationslagen.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartor framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur 1ang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2 Overensstammelse med kommunala planer

De foreslagna atgarderna bedoms inte strida mot géllande 6versiktsplan. Vagplanen ber6r en
detaljplan faststilld hos Eslovs kommun, bendmnd del av Eslov 51:11 Solkullen 4 och Elvkullen 2.
Detaljplanens syfte ar att mojliggora bostadsbebyggelse. Gang- och cykelvdagen ansluter till befintlig
géng- och cykelviag inom detaljplanen.

Vagplanen ianspraktar totalt cirka 28 m2 mark som ar detaljplanelagt som naturomréde. Cirka 16 m 2
ianspraktas genom nytt vagomrade med végratt och cirka 12 m2 ianspraktas med tillfallig nyttjanderatt
for arbetsomréade.

Trafikverket bedomer, i samsyn med ett skriftligt yttrande frén Eslovs kommun, att vagplanens
markansprik inom detaljplanen dr en mindre avvikelse som inte motverkar detaljplanens syfte och &r
forenligt med planens bestammelser.

11.3 Genomforande

11.3.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Genom vigplanens
samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sirskilt berérda samt allmédnheten mojlighet att
paverka arbetet med planen.

Faststillelse av vagplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handligger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden.

11.3.2 Produktion

Nir viagplanen vunnit laga kraft far vigen byggas och entreprenaderna kan starta. Innan arbetet
startas informeras alltid de berorda.

Nir viagplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas. Bygghandlingen innehaller tekniska
beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for
byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och skyddsatgirder. Bygghandlingen ska
staimma 6verens med viagplanen och endast ovisentliga avvikelser tillats.

Ett vagprojekt innehaller ménga olika arbetsmoment, bland annat schaktning i jord, viguppbyggnad,
transport av massor och material och omledning av trafik. Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas
beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprenoren. Entreprenoren méste dock halla sig
inom ramarna for de krav och villkor som projektet fétt.

Under byggtiden kommer tillgdnglighet for trafikanter och boende att sikerstillas. Vagtrafiken
kommer att kunna ga pa befintliga vigar, men under begransade perioder blir det aktuellt med
omledningar och tillfilliga vagar.

Planerad byggstart ar ar 2026. Byggtiden berdknas preliminirt bli cirka 18 manader 1ang.

11.3.3 Finansiering

Atgirden ingér i den regionala transportinfrastruktursplanen for Skdne lin 2022—-2033 och samfinansieras
med Eslév kommun. Bedomd kostnad for hela projektet ar cirka 32 miljoner enligt 2022—06 prisniva.
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