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1 Sammanfattning

Langs vag 610 fran Stens;jo till Ugglarp saknas idag en gang-och cykelvig,
och oskyddade trafikanter hanvisas till blandtrafik (7okm/h). Strackan
utgor en del av det nationella cykelturiststraket Kattegattleden som
striacker sig mellan Helsingborg och Goteborg.

En ny gng- och cykelvag, med en bredd pa 2,5 meter, foreslas anldggas
langs befintlig vag 610 (pa en striacka om knappt tre kilometer). P4 storre
delen av strackan planeras gang- och cykelvigen att separeras fran vig 610
med ett dike och slant, likt befintlig gang- och cykelvag soder om Stensjo,
till vilken den nya vigen ska ansluta.

Enligt en forsta bedomning i detta skede bedoms den Ostra sidan av vigen
generellt bast lampad for anlaggandet av en ny gang- och cykelvag. Detta
for att kunna skapa en sa lang, ssmmanhangande gang- och cykelvig som
mojligt, av basta mojliga standard och med minst paverkan. P4 den véstra
sidan av vagen finns fler hinder i form av hus, stenmurar och berg vilket
ocksa gor att avsteg fran standard pa gang- och cykelvigen skulle behévas
i storre utstrackning. Passagen forbi Lassagérd ar en trang sektion dar
atgarder kommer att utredas pa bada sidor av viagen, daven om gang- och
cykelvigen forlaggs pa den 6stra sidan. Liangs strickan kommer det ocksa
att bli en passage over viagen, dar gang- och cykelviagen byter sida.

Trafikverket bedomer att atgidrden ej medfor betydande miljopaverkan. Fa
miljoaspekter bedoms bli berorda, samtidigt som intrangen i de natur- och
kulturvarden som finns i niromradet bedoms kunna begransas genom
anpassningar och tekniska l6sningar.



2 Inledning

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jirnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.1 Vag 610, Stensjo-Ugglarp

Langs med vag 610 fran Stensjo till Ugglarp saknas idag en géang-och
cykelvag vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig mellan orterna
pa ett trafiksakert sitt. Strackan utgor en del av det nationella
cykelturiststraket Kattegattleden som stracker sig mellan Helsingborg och
Goteborg. Omradet ar populart bland turister och under
sommarmanaderna 6kar invinarantalet markant da orterna ligger vid
havet och ar ett sommarstugeomrade.

En naturvirdesinventering (NVI) har tidigare tagits fram for strackan
Stensjo-Ugglarp (EnviroPlanning, 2022), och utgor grund for uppdraget.
En fordjupad artinventering av invasiva arter genomfordes ocksa inom
inventeringen.

Atgiirden omfattar nybyggnation av en ging- och cykelvig lings med vig
610 mellan Stensjo och Ugglarp i Falkenbergs kommun, se Figur 1 nedan.
Den aktuella strackan ar ca 2,8 km lang och knyter an till befintlig géang-
och cykelvag vid Vitabergsvagen i soder och slutar vid Byvagen i norr.

Malet ar att gang- och cykelviagen ska vara asfaltsbelagd och 2,5 m bred
samt mojliggdra vintervighallning. Atgirden omfattar Aven anliggande av
en ny gang- och cykelbro 6ver Kvarnabécken, vid sidan av befintlig vigbro.
Gang- och cykelvigen ska inte belysas. Lings strickan planeras dven en



standardhojning av busshéllplatser inklusive en sammanslagning av tva
befintliga busshallplatser och en ny vandplats for buss vid en hallplats.

Projektets andamal ar att komplettera Kattegattleden genom att 6ka
trafiksikerheten och tillgdngligheten mellan Stensjo och Ugglarp med ny
gang- och cykelvag.

Projektmal:
«  Okad cykelturism och trafiksikerhet utmed Kattegattleden.

« Locka boende i omrédet till promenader och cykelturer i naturnira
miljo.

« Forbattrad majlighet till arbetspendling med cykel.

Ugglarps kvam « 2 5%

Naturreservat

Natuyrreservatl

Skipdsabargen

Figur 1. Oversiktsbild av planerad stréacka markerad med bla linje (Trafikverket,
2025).



3 Avgransningar

Avseende projektets paverkan pa omgivningen kommer huvudsakligt
fokus att ligga p4 landskap, natur- och kulturmiljé. Ovriga miljoaspekter
bedoms endast paverkas i begransad omfattning. Projektet bedoms inte
heller medféra nagon paverkan pa biltrafikflodena 1angs med vig 610, och
betraktas som byggande i "befintlig milj6” avseende buller.

3.1 Utrednings- och influensomrade

Ny gang- och cykelvig ska planeras pa ena sidan langs med befintlig vag
610. Tidigare studier utgar ifran ett inventeringsomrade med en buffert pa
20 meter fran belagd viagkant pa vardera sida av viag 610. Detta utgor
utgangspunkt for uppdraget. Det ar i nuldget inte beslutat exakt dragning
av ny gang- och cykelvag, och bdda sidor av vag 610 har utretts.

Forutom ny gang- och cykelvag pa 2,5 meter omfattar markanspraket dven
dike och slint, inklusive hantering av hgjdskillnader mellan befintlig vig
och mark.

Utredningsomradet redovisas i Figur 2 och omfattar méjliga utformningar
och atgarder for den planerade gang- och cykelviagen. Utredningsomradet
inkluderar dven det huvudsakliga omradet for de 6vriga ytor som kommer
att kriavas for planerad anldggning. Inom detta omrade genomfors
inventering och analys av relevanta detaljerade forutsattningar.

Influensomrédet ar det omrade dar projektets miljoeffekter kan komma
att uppsta och ar generellt storre dn utredningsomradet. Har ingér
exempelvis byggnader langs viagen, omraden med natur- och kulturvarden
som kan péverkas, samt recipienter. Det fortsatta utredningsarbetet i
vagplaneprocessen mojliggor en mer detaljerad bedomning av den
forvantade paverkan pa omgivningen.



Teckenforklaring VAG 610, STENSJO-UGGLARP

[ Utredningsomréde
A C 25 50 160 3
ELAarTTratens, Gendatazams an

Figur 2. Definierat utredningsomrade for vagplan Stensjé-Ugglarp.

3.2 Tid

En vagplan for viag 610 Stensjo-Ugglarp har initierats av Trafikverket och i
maj 2025 holls ett startmote mellan det upphandlade konsultbolaget
SYSTRA, Trafikverket och Falkenbergs kommun for uppdraget att
uppraitta en viagplan (enligt planldggningsprocessen reglerad i lag).

Byggstart planeras i nuldget till &r 2028, och projektet planeras vara
fardigstallt varen 2029.



4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet redovisas i foljande
kapitel, och utgér ifran vigplanens uppdragsbeskrivning (Trafikverket,
2025) samt kompletteringar efter genomfort faltbesok och
projektseminarium i juni 2025 mellan Trafikverket och konsult for
diskussion av forhallandena i omradet och fortsatt arbete vid start av
denna vagplan.

Vig 610 ar en del av cykelturiststraket Kattegattleden mellan Helsingborg
och Go6teborg, men pa strackan Stensjo-Ugglarp saknas cykelvig och
cyklister hianvisas till cykling i blandtrafik pa allméin vag.

Hela vagstrackan ligger inom kustomradet ”Skrea strand-Tylosand” som
ar av riksintresse for friluftslivet. Vag 610 ar ocksa en del av Kustvagen,
som &r en anvisad turistvig (sa kallad Krysantemum- eller Prastkragevig)
genom Halland, som utlovar vackra landskapsvyer och ett flertal utpekade
besoksmal.

4.1 Delomraden

Atgirdens lokalisering och omfattning har delats in i fyra delomraden,
fran soder till norr:

1. Anslutningspunkt i soder (Stensjo) — Ny gang- och cykelvig
ska ansluta till befintlig gdng- och cykelvig pa Ostra sidan av vag
610.

2. Vigbro over Kvarnabiacken — Ny gang- och cykelbro ska
anlaggas intill befintlig vagbro 6ver back med naturreservat i nara
anslutning till vag.

3. Lassagard — Befintlig viag gar i trang passage mellan berg och
fastighet.

4. Anslutningspunkt i norr (Ugglarp) — Ny gang- och cykelvig
ska ansluta till Byviagen (mindre viagnit) pa vastra sidan av vag
610.

10



Norra Ome
dgoiskyosonrvice
Soaw Oren
Y.
Ugglarps kvam
e
beka

1 Ageinemarma
. Naturreservat
' -
e e, Swpd iabergen

Figur 3. Oversikt av utredningsomradet och fyra delomraden.
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4.1.1 Delomrade 1 — Anslutningspunkt i soder
(Stensjo)
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Figur 4. Projektets utredningsomrade, delomrade 1.
Planerad gang- och cykelvag ska knyta an till befintlig gdng- och cykelvig
vid Vitabergsvigen (0stra sidan av vag 610), i Stens;jo.

Befintlig gdng- och cykelvig gar langs vag 610 med ett dike och mindre

slant mellan vag 610 soder om Stensjo. Gang- och cykelvigen avslutas idag
vid Vitabergsvigens anslutning till vag 610.
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Figur 5. Befintlig gang- och cykelvag i Stensjo (vy stderut). Foto: SYSTRA, 2025.

I ndromradet, strax norr om anslutningspunkten forekommer
busshallplatsen Stensjogard (tva lagen), i form korbanehéllplatser med
stolpe i vagren.

Figur 6. Befintlig busshallplats Stensjogard med tva lagen, pa 6stra sidan (till
vanster) och vastra sidan (till hdger) av vag 610. Foto: SYSTRA, 2025.

Delomradet omfattar totalt tva anslutningsvagar pa viagens Ostra sida, mot
Stensjo Agg och naturreservatet Skipas (som i sig ligger utanfor
utredningsomradet), samt en anslutningsvig pa vistra sidan av vig 610
vid busshéllplats mot bostadsomrade.

Omrédet fran anslutningspunkten i soder till vigbron 6ver Kvarnabiacken
bestar till storsta del av akrar pa bada sidor av viagen. Vid platsbesok har
vissa hojdskillnader noterats direkt soder om Néktergalslundens
naturreservat pa en stricka om ca 400 meter. Detta kommer f6ljas upp i
samband med planerad inmatning.
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4.1.2 Delomrade 2 — Vagbro 6ver Kvarnabacken

Kvarntorpsvégen

T

Teckenforklaring VAG 610, STENSJO-UGGLARP
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Figur 7. Projektets utredningsomrade, delomrade 2.

Vid Kvarnabicken finns en befintlig vigbro 6ver backen, dar ny gang- och
cykelbro ska anliaggas vid sidan om befintlig vigbro.

Direkt norr om bron ligger en fastighet med hus intill vigen pa vastra
sidan (inom utredningsomradet).

Pa Ostra sidan av vag 610 ligger Naktergalslundens naturreservat.
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Figur 8. Befintlig vagbro, med fastighet direkt norr om bro pa vastra sidan.

P& vistra sidan av vag 610 ligger tva anslutningsvégar, en sdder om bron
till ett bostadsomrade och en norr om bron mot Ugglarps kvarn. Pa ostra
sidan av vagen saknas anslutningsvigar, daremot finns det ett antal
akerinfarter.
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4.1.3 Delomrade 3 — Lassagard
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Figur 9. Projektets utredningsomrade, delomrade 3.

Vid Lassagard gar befintlig vig idag i en trang passage mellan slant/berg
och bebyggd fastighet.
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Figur 10. Lassagard, dar vag 610 gar i trang passage mellan berg och
fastighet. Foto: SYSTRA, 2025.

Strax soder om Lassagard finns busshallplatsen Lassagéardsberg (tva

héllplatsldgen), med en busskur pa 6stra sidan och en stolpe pa vistra
sidan.

Figur 11. Befintlig busshallplats Lassagardsberg med tva lagen, pa 6stra sidan (till
vanster) och vastra sidan (till hdger) av vag 610. Foto: SYSTRA, 2025.

Direkt norr om Lassagard (inom gardens fastighet) finns en
motfyllnadsmur i sten som tillhor Trafikverket. Under ar 2025 utférde
Trafikverket underhallsarbeten for forstarkning av murens barighet.
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Figur 12. Befintlig stenmur direkt norr om Lassagard, pa ostra sidan av vag 610
(vy soderut). Foto: SYSTRA, 2025.

P& vistra sidan av vag 610 ligger flera fastigheter med hus intill vigen
inom utredningsomradet, badde soder och norr om Lassagard. Direkt norr
om Lassagard, pa vistra sidan av vigen, ar slanten brant och det
forekommer anslutningsvégar till ett storre bostadsomrade
(Lassagardsvagen, Spanarevagen, Hedmarksviagen och Alexanders vag).
Pé vistra sidan av vig 610 finns dven en stenmur intill fastigheterna vid
vagen.

Vid platsbesok har vissa hgjdskillnader noterats bade norr och soder om
Lassagard. Detta kommer foljas upp i samband med planerad inmétning.

Ett foretag inom byggnation/entreprenad har en lokal pa véstra sidan om
vag 610 med tre lastportar och tva garage med utfarter direkt mot vag 610.
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Figur 13. Féretag med utfarter och lastportar direkt mot vag 610, pa dess vastra
sida.

Figur 14. Fastighet pa vastra sidan av vag 610, norr om Lassagard. Foto:
SYSTRA, 2025.
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Figur 15. Stenmur och fastigheter pa vastra sidan av vag 610 (vy séderut). Foto:
SYSTRA, 2025.
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4.1.4 Delomrade 4 — Anslutningspunkt i norr (Ugglarp)

Teckenforklaring VAG 610, STENSJO-UGGLARP
"] Delomrade 4 - Anslutningspunkt i norr (Ugglarp)

N
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m

& Lantmteriet, Geodatasarnverkan

Figur 16. Projektets utredningsomrade, delomrade 4.

Vid anslutningspunkten i norr planeras den nya gang- och cykelvigen att
avslutas och gang- och cykeltrafiken hanvisas vidare via Byviagen pa Ostra
sidan av vag 610 i Ugglarp.
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Figur 17. Anslutningspunkt i norr (Ugglarp), dar ny gang- och cykelvag ska
hanvisas via Byvagen (till vanster i bild), pa vagens vastra sida. Foto: SYSTRA,
2025.

Soder om anslutningspunkten finns busshéllplatsen Vassviksviagen (tva
héllplatslagen) i form av stolpar vid vagren.

Figur 18. Befintlig busshallplats Vassviksvagen med tva lagen, pa ostra sidan (till
vanster) och vastra sidan (till hoger) av vag 610. Foto: SYSTRA, 2025.

Tva anslutningsvagar forekommer pa stra sidan viagen, och tre pa den
vastra. I 6vrigt domineras delomradet av dkrar och hagar langs vag 610.
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4.2 Vag och trafik

Vag 610 och strackan Stensjo-Ugglarp, ar en lansvag av funktionell
vagklass 4 med tva korfalt och en hastighetsgrins pa 70 km/h. Vigen gar i
en relativ flack linjegeometri. Enligt Trafikverket ar vagbredden pa aktuell
stracka 6-6,3 meter med barighet BK1. Langs strackan finns en
bullerskyddsvall, ett bullerskyddsplank och staket anlagda.

Vig 610 har en arsdygnstrafik (ADT) p4 ca 1353 fordon varav ca 31 fordon
tung trafik (matar 2023). Vig 610 har haft 4 trafikolyckor inrapporterade i
Strada mellan ar 2005—2024.

Viagmarken av olika karaktir finns pa strackan samt broriacken av typ w-
profil.

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

Strackan Stensjo-Ugglarp pa vag 610 ar en del av Kattegattleden som ar
Sveriges forsta nationella cykelled mellan Helsingborg och Géteborg,
genom hela Halland. Kattegattleden dr ett samarbete mellan Trafikverket,
kommunerna och regionerna langs leden och leden ska vara 6ppen arligen
mellan 15 april och 15 oktober (Kattegattleden, 2025).

Kattegattleden invigdes ar 2015 och bestar av totalt 390 km havsnara
cykelstrak uppdelad i atta etapper, varav Halmstad-Falkenberg (57 km)
utgor en av etapperna dar leden gar langs med vig 610 fran
Gullbrandstorp (omkring 8 km fran Halmstad tatort) till Ugglarp.

Cykelvig finns pa hela strackan fran Ugglarp till Halmstad, med undantag
for Stensjo-Ugglarp (blandtrafik pa vig 610) samt ett kortare parti i
Haverdal dar Kattegattleden leds via mindre viagnat langs med vag 610.

Kattegattleden ar klassad som en nationell turismcykelled vilket innebar
att leden ska vara av hog kvalitet, trafiksiker samt att det finns ett brett
utbud av upplevelser och service liangs leden. Trafikverkets rapport om
cykelleder for rekreation och turism (Trafikverket, 2021) ligger till grund
for cykelledernas utformning dir utgdngspunkten ar att en siker
trafikmiljo for cyklister framst skapas genom fysisk separering fran
fordon. For att en led ska godkdnnas for utmarkning bor den till
overvagande del uppfylla kraven for gron standard enligt angiven
kvalitetsstandard, se Figur 19 nedan. Blandtrafik kan vara godtagbart om
trafikflodet dr lagt och understiger 250 ADT. Vig 610 har en ADT p4 1 353,
hastighetsbegransning pa 70km/h och saknar bred véagren.
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Enligt klassificeringen ar det tydligt att strackan Stensjo-Ugglarp omfattar
en trafikmiljo som ar 1ag, bristfillig och bor undvikas. Samtidigt
marknadsfors Kattegattleden nationellt som turismcykelled.

Kvaliteten pa olika strickor beddms i kategorierna grén, gul och réd standard.

Gron standard: Cyklister upplever att det &r en mycket trygg trafikmiljo och att
det gér bra att cykla med barn under 12 &r. Hit raknas separata cykelbanor,
sommarcykelvigar och vigar med lite trafik.

Gul standard: Cyklister upplever att det dr en ganska trygg trafikmiljé och att
det gdr bra att som vuxen cykla lings med strickan. Hit riiknas cykling i blandtrafik
med lite trafik och bred viigren, eller pa cykelfalt.

Rod standard: Trafikmiljon upplevs som oséker och otrygg. Hit riknas cykling
pa végar i blandtrafik med storre trafikméngder och hogre hastigheter.

Figur 19. Kvalitetsstandard, gron, gul och réd, fér kvalitetsbedémning av cykelled
(Trafikverket, 2021).

Eftersom Kattegattleden ar ett nationellt cykelturiststrak trafikeras
strackan Stensjo—Ugglarp idag av bade regionala och ldngviaga cyklister.
Dessa cyklister bedoms framst passera strickan Stensjo-Ugglarp till
regionala malpunkter, exempelvis Halmstad, Falkenberg och Varberg
(eller annu mer langvaga malpunkter).

Pa strackan Halmstad-Falkenberg uppskattas antalet cyklister till totalt

24 019 per ar 2023 enligt genomford matning med cykelriknare pa
Kattegattleden juni-augusti 2019-2023 (Visit Halland, 2024). Antalet
cyklister per manad (i snitt ca 8 000) ar generellt som flest i juli. I
genomsnitt handlar det om 242 cyklister per dygn pa sommaren, med flest
cyklister pa lordagar.

4.2.2 Kollektivtrafik

Hallandstrafiken trafikerar vag 610 med busslinje 350 mellan Halmstad
och Falkenberg. Det finns tre héllplatser (Stensjogard, Lassagardsberg och
Vassviksvigen) med tva héllplatsldgen vardera vilka kommer att paverkas
av planerade atgarder. De flesta héallplatser ar av typen korbanehéllplatser
utan plattformar och/eller vaderskydd, med undantag for en busskur vid
Lassagéardsberg.

I samband med detta projekt planeras en ssmmanslagning av de befintliga
busshéllplatserna Lassagardsberg och Vassviksvigen, i syfte att skapa en
ny héllplats av hogre standard mellan de tva befintliga. Vid Stensjogard
planeras dven en forbattrad hallplats med vandplats for buss pa ena sidan
av vag 610. Samtliga héallplatser kommer dven att tillganglighetsanpassas.
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4.2.3 Avvattning och befintliga ledningar

Befintlig vig avvattnas via grasbevuxna diken och slanter. Vagen korsas av
tre trummor langs med strackan. Pa strackan korsas dven tva
dikningsforetag.

Kinda ledningsédgare i omradet ar Skanova och E.ON och underlag fran
Ledningskollen (PTS) har inhamtats i augusti 2025. Skanova har
ledningar inom utredningsomradet, framfor allt fiberpaket langs vastra
sidan av vigen. P4 Ostra sidan finns ett antal dldre kopparkablar som ej ar
i drift och kan tas bort utan paverkan.

Lings med vigen har dven E.ON markforlagda lag- och
mellanspanningskablar, samt en transformatorstation pa vastra sidan
intill vigen vid Lassagard (nyanlagd ar 2025). Kablarna ar bade
langsgaende och korsande.

Ledningar fran Halmstad stadsnat finns i anslutning till
utredningsomradet men bedoms inte paverkas av ny gang- och cykelvag.
Det finns i 6vrigt inga vatten- och avloppsledningar i vig 610.

4.2.4 Vagbro

I néra anslutning till Naktergalslundens naturreservat finns en befintlig
vagbro (bro 13-266-1) 6ver Kvarnabédcken. Bron ar en sluten plattram med
spannvidd pa 4,7 meter och en fri brobredd pa 6 meter.
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4.3 Planer och myndighetsbeslut
Langs vag 610 berors fem detaljplaner som gransar till vag 610, varav fyra
pa den vistra sidan av viagen och en i sdder som omfattar bade vastra och

Ostra sidan av vigen.
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Figur 20. Detaljplaner i omradet, med utredningsomradet markerat med rod linje.
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4.4 Befintlig miljo

4.4.1 Befolkning och halsa

Stensjo, Sardal och Stora Skipas utgor tillsammans sméaorten Steninge
med totalt cirka 1200 invanare. Ugglarp ar en del av tatorten Langasand
och Ugglarp, dir befolkningsantalet uppgar till drygt 400 invanare, och
bebyggelsen utgors huvudsakligen av fritidshus.

Strackan Stensjo-Ugglarp ar popular bland turister och under
sommarmanaderna okar invanarantalet aven markant da orterna ligger
vid havet och omfattar ett sommarstugeomrade. Enligt kommunens
uppgift har antalet aret-runt-boende uppskattats till ca 20 procent utmed
vag 610, men andelen uppfattas ha stigit ytterligare nagot efter pandemin.

Pa vastra sidan av véagen finns ett antal bostadsomraden, framfor allt via
anslutningen Lassagardsviagen som omfattar ca 73 fastigheter med totalt
25 folkbokforda (vilket tyder pa att ca 14 procent av fastigheterna omfattar
aret-runt-boende?). P4 Gstra sidan av vag 610 forekommer ett antal
anslutningar till enskilda (eller ett fatal) hus. I Tabell 1 nedan redovisas en
sammanstallning av de fraimsta vaganslutningarna fran vag 610,
tillsammans med en uppskattning av antalet resor som de kan generera
enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Respektive anslutning omfattar
boende langs flera olika vigar som nas via anslutning mot vag 610.

Tabell 1. Sammanstallining av antal resor per dag enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (baserat pa samtliga fastigheter).

Anslutning Fastigheter Fardval
Antal oskyddade
till/fran anslutning
Antal fastigheter (Gang, cykel och
till anslutning Bil kollektivtrafik) Annat Totalt
Bialitt 7 37 5 1 43
Ugglarps kvarn 12 64 8 2 74
Kvarntorpsvagen 22 117 15 4 135
Lassagardsvagen® 73 387 49 13 449
Vassviksvagen 34 180 23 6 209
Totalt per fardval 785 100 26
20%** 157 20 5

*Raknat antalet mojliga boende utifran antalet fastigheter inom detaljplan (alla ej bebyggda)
**Generellt uppskattad andel aret-runt-boende

" Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg som berédknar i genomsnitt 2,5
personer per fastighet.
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Vid det storsta bostadsomrédet, via anslutning Lassagardsvéigen, har
befintliga fastigheter potential att generera upp till maximalt 387 bilar och
49 oskyddade trafikanter per dygd (nar alla fastigheter ar bebodda).
Anslutningen via Lassagardsviagen omfattar boende langs flera véagar;
Lassagardsvigen, Vindarnas viag, Spanarviagen, Hedmarksvagen och
Alexanders vag. Dock bedoms en majoritet av fastigheterna omfattas av
fritidshus, vilket innebar stora sdsongsvariationer i trafik och en lagre

andel vardagsresor. Inom detaljplanerna i detta omrade ar cirka tio
fastigheter i dagslaget obebyggda.

Figur 21. Detaljplaner och fastigheter vid Lassagardsvégen, dar detaljplan A79,
A53 och A68 nés via anslutningen Lassagardsvagen.

For boende inom projektets utredningsomrade bedoms de framsta lokala
malpunkterna generellt vara lokala gronomraden och strander. De
narmsta skolorna ligger i Sloinge, ca sju kilometer norr om Ugglarp.

Strackan Stensjo-Ugglarp saknar idag gang- och cykelvag. For boende i
omradet ar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter generellt bristande
da gang- och cykling sker i blandtrafik pa vag 610. Befintliga
busshéllplatser dr ocksa av bristande standard, de flesta av typen
korbanehaéllplatser utan plattformar eller viderskydd.
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4.4.2 Landskap och bebyggelse

I denna del av Halland praglas omréadet av karaktarsfulla berg- och
hedmiljéer som méter havet i en varierad och relativt laglant terrang.
Omrédet vid havet, i anknytning till Ugglarps kvarn, har bevarat mycket av
sin dldre karaktir och ir tillgingligt frin vig 610. Oster om detta omrade
breder Vastadalens jordbrukslandskap ut sig, och utmarker sig av
storskaliga odlingsmarker och spridd bebyggelse.

Figur 22. Vy norrut mot Lassagard i kanten av Vastadalens jordbrukslandskap.

Innan laga skifte pa 1800-talet fanns sex gardar vid Lassagérd, vilka 1ag
beldgna och skyddade av en brant och h6g bergsrygg. Tva av dessa,
Lassagdrd och Vastergard, ligger dn idag kvar pa sina ursprungliga platser.
Vastadalens lerjordar har dven nyttjats for tegeltillverkning, vilket har
resulterat i kulturellt intressanta och vardefulla spér i landskapet. I
Vastadalens lagpunkt rinner Kvarnabacken, som viag 610 korsar via en bro.
Darefter mynnar an ut i havet vid Ugglarps kvarn.

Pa hojderna vaster om Lassagard finns dven en grupp smahus som
uppfordes under 1960- och 70-talen.

4.4.3 Naturmiljo

En naturvirdesinventering (NVI), och férdjupad artinventering av
invasiva arter, har tagits fram for utredningsomradet.

Naturreservatet "Naktergalslunden” ligger i direkt anslutning till vig 610
strax soder om Ugglarp. Naturviardesinventeringen har dven noterat ca 20
naturvardesobjekt, varav atta (inkluderat vattendraget) uppnar ett
“patagligt naturvirde”, se Figur 23 nedan.
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Ett flertal biotopskyddade omraden finns langs med strackan, samtidigt
som det finns ett antal skyddsviarda och "mycket gamla trad” pa vissa
platser i direkt anslutning till vag 610. Férekomsten av invasiva arter var
begriansad vid inventering.

Naturvirdesbedomning Inventeringomrade 0 150 300m A
[] Patagligt naturvérde (klass 3) L1
[ Visst naturvarde (klass 4)

Figur 23. Naturvardesklassning av samtliga naturvardesobjekt inom
utredningsomradet (EnviroPlanning, 2022).

Négra potentiellt fororenade omraden enligt EBH-databasen finns inte i
naromradet. Dikesmassor kan dock forvintas vara latt fororenade langs
med hela strackan. Ndgon information om eventuellt slickningsarbete
efter olyckor har inte inhamtats.
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Vattenmiljo

Ett vattendrag rinner under viag 610 strax soder om Ugglarp. Vattendraget
ar att betrakta som en vattenforekomst varfor det omfattas av
miljokvalitetsnormer. Idag ar den ekologiska statusen "mattlig” och den
kemiska statusen uppnas inte. I tidigare framtagen
naturviardesinventering omfattar inventeringsomradet 50 meter
nedstroms vid korsande vattendrag (utéver 20 meter fran vagkant langs
vig 610). I genomford naturviardesinventering har vattendraget bedomts
ha ett patagligt naturvirde. Vid vattenverksamhet kravs anmaélan hos
Lansstyrelsen.

Négon grundvattenforekomst finns inte i naromréadet. Ett fatal enskilda
brunnar finns registrerade i brunnsarkivet norr om samhallet Ugglarp.

Brunnarna ar djupborrade.

Figur 24. Mindre vattendrag, Kvarnabacken (EnviroPlanning, 2022).

4.4.4 Kulturmiljo

Berord vig ligger i Vastadalen som &r av riksintresse for
kulturmiljovarden. Omradet bestar av ett "odlingslandskap med
kontinuitet fran forhistorisk tid, med huvudsaklig karaktir av slattbygd
fran tiden efter laga skiftet som genomfordes vid 1800-talets mitt.” Inget
kommunalt bevarandeomrade berors.
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Figur 25. Vastadalens - riksintresse for kulturmiljovarden (till vanster) och
stédmurar av natursten langs vag 610 vid Lassagard (till hdger).

Végen fran Stensjo fram till Kvarnabiacken, och fran Lassagard och norrut,
sammanfaller med den strackning som finns pa Haradskartan fran tidigt
1900-tal och har formodligen gamla anor. Aven bebyggelsel:igena p
gardarna i anslutning till vag ar i stort sett samma som de som redovisas
péa Haradskartan. Langst i soder ansluter vagen till en registrerad lamning
iform av ett fore detta tegelbruk, vilken i skriftliga killor finns omtalad
redan 1804. D4 ldmningen ar varaktigt 6vergiven och tillkommen fore
1850 kommer den sannolikt att betraktas som fornlamning. I &kermarken
pa omse sidor vag har fynd gjorts av foremal och flintredskap, vilket
indikerar att omradet varit nyttjat redan under stenalder och framaét.

Norr om Kvarnabacken, och vaster om Sondregard, finns en
vaghallningssten och pa berghillar norr om denna finns hallristningar i
form av skélgropar, beldgna pa vastra sidan vigen. Sammantaget antyder
topografi och fornlamningsbild att dolda lamningar kan finnas i vagens
nirhet och for att klargora forekomst av idag okdanda fornlamningar kréavs
att en arkeologisk utredning genomfors.
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4.4.5 Geotekniska forhallanden och ytbeskaffenhet

Enligt SGU:s kartmaterial bestr jorden langs den aktuella strackan
huvudsakligen av postglacial sand, svallsediment av grus samt lera, dar
variationerna foljer omradets naturliga forutsattningar. Lera forekommer
framfor allt i ndrheten av Kvarnabicken (med svimsediment av silt), och
lera kan dven forekomma i sodra delen av strackan.

Jorddjupet varierar fran cirka 0-1 meter i soder till 5-10 meter omkring
backen och i norra delen av strackan.

Sammanfattningsvis visar SGU:s jordarts- och jorddjupskartor att
markforhallandena varierar langs strackan, fran grundare jordlager i soder
till djupare ler- och gruslager mot norr, samt partier med ytnéra berg.
Denna variation illustreras i Figur 26 nedan.

Inga uppgifter om grundvattenférhallanden har funnits langs strackan.

v 0 ! Jordartskarta

Svallsediment, grus
5’.561\6!99&‘1 Postglacial sand
Svamsediment, ler-silt
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Jorddjupskarta
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Figur 26. SGU:s jordartskarta (skala 1:25 000-1:100 000) till vanster och
jorddjupskarta till hoger.

10-20 m
20-30 m

4.4.6 Bergtekniska forhallanden

Enligt SGU:s berggrundskarta domineras berggrunden pa aktuell stracka
av fin-medelkorniga kvarts-faltspatrika gnejser med sur sammansattning.
I h6jd med Lassagard forekommer en bergsslant som ligger i ett omrade
som utgors av fin-grovkornig granatamfibolit med basisk-ultrabasisk
sammansittning, se Figur 27 nedan.

Langs aktuell striacka finns en bergsslant som ar dokumenterad i
forvaltningssystemet for bergslanter, BaTMan.
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Bergslanten anges i BaTMan vara sprangd och ligger intill vagens vastra
sida i h6jd med Lassagard. Bergsldntens langd ar ca 116 meter med en
ungefarlig yta pa 146 m2. Bergslanten grovklassificerades 2021-08-27 som
klass C, vilket innebar att huvudinspektion utfors tidigast ar 2031.

0 ST 00 50, S00:E00 oo

Skalz 1.25000 sy
Figur 27. SGU:s berggrundskarta (skala 1:50 000—1:250 000). Mérk- och ljusgra
rosa farg: fin-medelkorniga kvarts-faltspatrika gnejser med sur sammansattning.
Gron farg: fin-grovkornig granatamfibolit med basisk-ultrabasisk sammansattning.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Beskrivningen av projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper redovisas i foljande kapitel, och ligger till grund
for bedomning av eventuella miljoeffekter som kan uppsta och for att ta
stillning till om &tgdrden kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan
enligt miljobedomningsférordningen.

Atgirden omfattar nybyggnation av en gang- och cykelvig lings med vig
610 mellan Stensjo och Ugglarp i Falkenbergs kommun. Den aktuella
strackan ar ca 2,8 km lang och knyter an till befintlig gdng- och cykelvag
vid Vitabergsvigen i soder (Stensj6) och slutar vid Byviagen i norr
(Ugglarp).

5.1 Val av overgripande utformningsstandard

Gang- och cykelvagen anlaggs langs befintlig vag 610. I detta tidiga skede
ar det inte majligt att beskriva exakt utformning, men foreslagen
overgripande utformningsstandard redovisas i detta stycke. En mer
utforlig projektering kommer att redovisas i kommande skede.

5.1.1 Normalsektion

Bredden pa planerad gang- och cykelvag planeras till 2,5 meter, och pa
storre delen av strackan planeras gang- och cykelvigen separeras fran vag
610 med ett dike och slint, likt befintlig gdng- och cykelvig soder om
Stensjo. P4 storsta delen av striackan bedoms detta omfatta ett totalt
markansprak pa drygt 10 meter fran befintlig vagkant. Markanspréket for
nybyggnationen omfattar ny gang- och cykelvag, dike och slant samt
hantering av hojdskillnader mellan befintlig vig och mark.

En utgdngspunkt ar att gdng- och cykelvigen planeras i hgjdniva med
vagbanan (som utgdngspunkt for maximalt markansprak i detta skede).
Dar hojdskillnaderna ar som storst bedoms detta kunna ge en sldnt pé 1:3,
och ett maximalt markansprak pa ca 20 meter. Mitteknisk inmétning
kommer att goras inom projektet och ligga till grund for vagplanen.
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En overgripande berakning av dikesbehov for avvattning i projektet har
genomforts for en lutning pa 1:3 och 1:2, och en langsgdende lutning pa
minst 5 promille. Pa strackor dir det inte finns dike far vatten ledas med
kantsten till det kan sldppas ut (eventuellt till brunn som leder ut i dike).

Dike ALT 1 Dike ALT 2
ldngsgdende lutning minst 5 promille léngsgdende lutning minst 5 promille

hs,ooooﬂ ﬁz ooooﬂ

0.5000

Figur 28. Overgripande berékning av diken (1:3 lutning till vénster och 1:2 lutning
till hoger).

Principskisser tar tagits fram med utgangspunkt fran God standard for en
hastighet pa 70km/h (klass A) enligt dimensionerande trafiksituation.

Bef kdrbana Nytt dike 1:3 Ny GCM

<lsnt Ny slant 1.3

6-6,3 (fran UB] 3< 7 50 X X

Vad som minst
behdvs pga VA

Bredd beror pa
hajd till bef mark

Figur 29. Normalsektion landsbygd.
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Racke, om =4 m eller brantare ar 1:3

ﬁ

Bef korbana Nytt dike 1:3 Ny GCM (2,5 m] +
slant Buffert mot
hinder =0.2 m
higa (0.4 m)

6-6,3 (fran UB) 3< 2,90 XX

Ny slanf 1.3

Vad som minst
behtvs pga VA

Bredd beror pa
hojd till bef mark

Ny GCM

bef allé bef dike Bef kérbana

- Ny slént 1:3

X X 2,50 6< 6-63 (fran UB)

Vad som minst
behdvs pga VA

Bredd beror pa
hdjd till bef mark

Figur 31. Normalsektion landsbygd med tradallé.
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5.1.2 Trang sektion

Vid trang sektion kan gang- och cykelviagen behovs anldggas direkt intill
vag 610. Vid vissa strackor kan eventuellt stodmur bli aktuellt i stillet for
slant, for att minimera intrang pa tomtmark.

Utgangspunkten ar att det kriavs en breddning av viag 610 (pa bada sidor
av vagen) forbi Lassagard for att inrymma en gang- och cykelvag. Det kan
ocksa behova goras avsteg fran kravet pa 2,5 meter belagd bredd for ny
gang- och cykelvag. Totalt markansprak for nybyggnationen bedoms dérav
ocksa bli mindre pa strackan forbi Lassagard. Ingen ytterligare
vattenhantering planeras (hantering likt idag).

I ndromradet (soder om utredningsomradet) finns exempel pa fler
sektioner med en alternativ utformning som minimerar markansprak och

paverkan, se Figur 32 nedan.

Figur 32. Exempel pa alternativ Idsning med en smalare gang- och cykelvag (ca 2
meter), direkt intill vagen, pa Steninge kustvag/Kustvagen langs Kattegattieden.

Ett antal principskisser har darav tagits fram for tranga sektioner dar
gang- och cykelvagen kan behova forlaggas direkt intill befintlig korbana,
se Figur 33-Figur 36 nedan.
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Bef kirbana Ny GCM (25 m) +
buffert mot
kantstiod (0.4 m)

6-6,3 (fran UB) 2,90

Figur 33. Trang sektion.

Paverkan pa
befintligheter
ufreds vidare i
nasta skede

Bef byggnad/racke/staket/berg

F

Buffert mot
kantstod (0.4 m) +
Ny GCM (2.5 m) +
Skyddszon (0.6 m)

Bef korbana

6-6,3 (fran UB) 3,50

Figur 34. Trang sektion med hogt hinder nara vag dar avsteg troligtvis kravs.
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Ny korbana 2
2,90
Bef kérbana
3< 7,90 6-6,3 (fran UB) XX
Bredd fill
stodmur
Vad som minst

uppdateras efter
behovs pga VA inmafning, ev
racke pd GCM om
det kommer
narmare &n 1,5 m

Figur 35. Trang sektion med stodmur, alternativ 1 — breddning av kérbana.

Ny GCM (2.5 m
yGEMIZS M) | bt ke Bef kirbana

Jnw 39

2,50 XX 6-6,3 (fran UB) XX

Bredd till
stodmur
uppdateras efter
inmatning, ev

racke pd GCM om
det kommer

narmare &n 15 m

Figur 36. Trang sektion med stédmur, alternativ 2 — anlaggning av gang- och
cykelvag i befintlig slant.
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5.2 Overgripande planforslag

Maojlig typ av principsektion per delstracka har utretts pa bada sidor om

vag 610, som utgangspunkt for bedomning av paverkan.

Utgangspunkten ar foreslagen normalsektion dar ny gang- och cykelvag pa
2,5 meter separeras fran vig 610 med ett dike och slant, vilket 4r mojligt

pa storsta delen av strackan.

Pa foljande delstrackor forekommer hinder som innebéar avsteg och behov

av en trangre sektion for gang- och cykelviagen samt stérre paverkan:

1.

Bro over Kvarnabicken: Pa vistra sidan av viagen ligger en
fastighet med hus intill vagen, direkt norr om backen. Om gang-
och cykelvagen placeras pa vastra sidan innebar detta att en gang-
och cykelvag far forlaggas direkt intill befintlig vigbana och
befintlig byggnad/racke med minimal buffert mot kantstod och
hinder. Detta giller framfor allt pa en stricka om ca 50 meter.

Lassagard: Pa vistra sidan av vagen ligger ca fem fastigheter med
hus samt berg och stenmur direkt intill vigen, vilket gor att en
trangre sektion for gang- och cykelvigen blir aktuell pa en langre
stracka om drygt 700 meter (om gang- och cykelvagen forlaggs pa
den vistra sidan). Pa ostra sidan av vagen innebéar garden
Lassagérd och dess stenmur att gang- och cykelviagen forlaggs i
trangre sektion pa en lite kortare stracka forbi Lassagérd (ca 400
meter), samt att breddning av viag dnda kan bli aktuell pa bada
sidor av vigen for att optimera ytan och minimera paverkan (om
gang- och cykelvagen forlaggs pa den ostra sidan), da befintlig vag
610 gar i en trang passage mellan slant/berg pa den vistra sidan
och fastighet/gard pa den ostra.
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5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

De mojliga miljoeffekter som kan uppkomma av projektet redovisas i
foljande kapitel. Projektets omfattning och utmarkande egenskaper samt
forutsattningar och intressen (befolkning, landskap och miljo) ar
utgangspunkt for effektbedomningen. Fokus ligger pa vilka miljoeffekter
som kan antas bli betydande samt eventuella osiakerheter i underlag och
bedomningar.

Miljoeffekterna kommer att analyseras djupare senare i processen, i
samband med att plan och miljobeskrivningen tas fram inom vagplanen.

5.3.1 Befolkning och halsa

Projektets effekter for befolkning och hilsa bedoms som mycket positiva, i
linje med projektets andamal att komplettera cykelleden Kattegattleden
genom att 6ka trafiksdkerheten och tillgingligheten mellan Stensjo och
Ugglarp.

Den planerade gang- och cykelvigen medfor att turister och boende i
omradet erbjuds battre mojligheter att cykla langs strackan, vilket kan leda
till 6kad cykelturism och forbattrade majligheter till arbetspendling med
cykel. Gang- och cykelvigen bedoms ocksa oka tillgangligheten pa
strackan for oskyddade trafikanter, samt skapa ett alternativ till bade bil
och buss for resor mellan Stensjo och Ugglarp samt locka boende i
omradet till promenader och cykelturer i naturnara miljo.

Trafiksdkerheten bedoms 0ka markant med en ny gang- och cykelviag da
cyklister langs cykelstraket Kattegattleden idag héanvisas till att cykla i
blandtrafik pa strackan Stensjo-Ugglarp med en hastighetsbegriansning pa
70 km/h.

Att cykla eller ga ar hialsosamt och utgor bra vardagsmotion, som pa sikt
medfor minskad risk att drabbas av livshotande hjart-, kirl- och
luftvagssjukdomar.

Vidare bedoms standardhgjning och tillganglighetsanpassningen av
busshéllplatser pa strackan skapa battre mojligheter for fler att resa med
kollektivtrafik.

Oskyddade trafikanter som bor i omradet kan behova korsa vag 610 for att
ansluta till ny gang- och cykelvig frén sin bostad, vilket ar en
trafiksakerhetsaspekt att beakta. Detta sdrskilt for boende pa viastra sidan
av vig 610, om gang- och cykelvigen forlaggs pa den ostra sidan.
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5.3.2 Landskap och bebyggelse

Omradet utmarks av ett karaktarsfullt berg- och hedlandskap som moter
havet med en varierad terrang. Den foreslagna gang- och cykelvigen
planeras att dras i anslutning till den befintliga vagen, vilket innebar att
paverkan pa landskapets karaktar bedoms bli begransad. Gang- och
cykelvigen skapar dessutom forutsiattningar for oskyddade trafikanter att
pa ett trafiksakert satt ta sig fram utmed vag 610, som erbjuder vackra och
vidstrackta landskapsvyer samt flera besoksmal.

I samband med att gdng- och cykelvdagen anléaggs i direkt anslutning till
vag 610 hélls infrastrukturen samman, vilket bidrar till att
fragmenteringen av landskapet minskar.

Vid Lassagard finns idag gardar bevarade sedan 1800-talet pa sina
ursprungliga platser i anslutning till en brant och hog bergsrygg. Har ar
utrymmet for den nya gang- och cykelvagen begransat, och viss paverkan
pa berget samt kulturmiljoerna vid Lassagéard kan inte uteslutas.

I 6vrigt bestar strackan till stor del av omraden med fritidshusbebyggelse
och mindre fastigheter, huvudsakligen pa den vistra sidan av vagen, vilka
kan komma att paverkas av utbyggnaden av den nya gang- och cykelvagen.

5.3.3 Naturmiljo

Mojliga miljoeffekter bedoms kunna bli som storst vid naturreservatet
Naktergalslunden samt Kvarnabacken.

Naturreservatet "Naktergalslunden” ligger i direkt anslutning till vig 610
strax soder om Ugglarp, och utkanten av naturreservatet kommer att
paverkas om géng- och cykelviagen forlaggs pa ostra sidan. Paverkan ar
dock begransad.

Ett antal naturviardesobjekt och biotopskyddade omraden kan ocksa
péaverkas. Av de objekt som péaverkas aterfinns fem pa den vistra sidan av
vagen, sju pa den Ostra sidan av vigen och tre objekt bedoms korsa vigen.

Vattenmiljo

Kvarnabacken ar att betrakta som en vattenforekomst varfor det omfattas
av miljokvalitetsnormer. Idag ar den ekologiska statusen "mattlig” och den
kemiska statusen uppnas inte.

Vattendraget kan paverkas da en ny bro ska byggas 6ver backen, intill
befintlig vagbro. Ambitionen ar att bron ska anpassas for att minimera
paverkan pa Kvarnabiacken samt mojliggora for sma och medelstora djur,
sdsom utter, att passera under bron pa en landremsa.
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Brons placering kommer att utredas i senare skede inom vagplanen, och
minst tva brotyper planeras att utredas (varav en tribro). Fri brobredd
planeras vara minst 3,5 meter.

5.3.4 Kulturmiljo

Vag 610 ligger i Vastadalen som ar av riksintresse for kulturmiljovarden,

vilket paverkas av ytterligare utbyggnad. D4 strackan redan ar utbyggd, i

samband med att viag 610 anlades, bedoms paverkan pa orord mark dnda
begrinsad.

Av de kianda fornlamningarna férekommer totalt fyra inom
vagstrackningens utredningsomrade, varav flest ar lokaliserade pa den
vastra sidan av vagen, se Figur 37 och Figur 38 nedan. Detta omfattar
fornldmning L2024:3109 och 6vrig kulturhistorisk l1amning 1.1998:8337
inom Delomrade 4 — Anslutningspunkt i norr (Ugglarp), samt de 6vriga
kulturhistoriska lamningarna 1.1997:1765 och L1997:1764 som ar
lokaliserade inom Delomrade 1 - Anslutningspunkt i soder (Stens;jo).

Da tva lamningar ar lokaliserade utanfor tankt sektion for den planerade
gang- och cykelviagen ar det sannolikt endast tva av dessa lamningar som
kan komma att paverkas: L.1998:8337 Vagmarke i Delomrade 4 och
L1997:1765 Tegelindustri i Delomréde 1.
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Figur 37. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till
norra delen av utredningsomradet.
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Figur 38. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till
sOdra delen av utredningsomradet.

Dolda fornlamningar kan finnas i vagens narhet och en begaran om
arkeologisk utredning (steg 1 och 2) har lamnats till Lansstyrelsen i juli
2025, och utredningen kommer ligga till grund for vagplanen.
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5.3.5 Byggskedet

Byggstart planeras i nuléaget till ar 2028, och projektet planeras vara
fardigstallt varen 2029.

Under byggtiden kan mark utover vigomradet behova nyttjas tillfalligt.
Framkomligheten for transportfordon, persontrafik och lantbrukare utgor
en viktig forutsattning for projektet men framkomligheten langs vagen
kommer att paverkas negativt.

Under byggnation kan vissa strackor av vag 610 endast ha ett korfalt 6ppet
etappvis. Dialog om anslutningar under byggtid kommer foras med mark-
och fastighetsagare.

Storningar som buller, intrang, luftfororeningar, vibrationer och damm
kan uppsta under anldggningstiden. Detta kan drabba de boende i
omradet, trafikanter och friluftslivet. Det ar dock under en begransad
tidsperiod och det bedoms inte medfora bestdende konsekvenser for
miljon.

Atgirder ska vidtas for att minimera storningar under byggtiden. Att
omradet har en 6kad befolkning och trafikmingd sommartid bor dven
beaktas i byggskedet.
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5.4 Val av sida

Gang- och cykelvagen planeras att dras langs med vag 610, pa ena sidan av
vagen. Bade vistra och 6stra sidans lamplighet har darfor bedomts och
utvarderats utifran tillginglig information.

Enligt en forsta bedomning i detta skede bedoms den 6stra sidan av vigen
bast lampad for anlaggandet av en ny gang- och cykelvag.

Ny gang- och cykelvig ska i soder anslutas till befintlig gang- och cykelvig
vid Vitabergsvagen i Stensjo, pa vagens Ostra sidan. I norr, Ugglarp, ska
gang- och cykelvagen anslutas till Byvagen, pa vagens vastra sida (dar
cyklister hanvisas till det mindre vagnitet). Detta innebér att gang- och
cykelviagen kommer omfatta ett byte av sida av vag 610, en forhojd gang-
och cykelpassage. D4 strackan ar kort, ca 2,8 km, ar utgdngspunkten att
enbart anldgga en passage o6ver vagen dar gang- och cykelviagen byter sida.

Ostra sidan

Befintlig gang- och cykelvag soder om Stensjo ar forlagd pa viagens Ostra
sida. I stravan efter en sa lang, sammanhangande gang- och cykelviag som
mojligt ar det Onskvért att 1ata gang- och cykelvigen fortsitta langs Ostra
sidan av vig 610.

Vigen Ostra sida domineras av 8kermark med undantag for tre fastigheter
med hus i niirheten av viigen, vid Stensjo Agg, Lassagard och ett enskilt
hus mellan Lassagard och den norra anslutningspunkten i Ugglarp.
Omkring fem anslutningsvagar finns pa viagens ostra sida, varav de flesta
bedoms leda till nAmnda eller narliggande enstaka gardar, med begransad
trafik som skulle behova korsa en ny gang- och cykelvag. Ett antal
ytterligare dker-/skogsinfarter forekommer ocksa.

En géng- och cykelvag pa den ostra sidan av viag 610 kan anldaggas med god
standard langs storsta delen av striackan, i jimforelse med den véstra sidan
som omfattar fler tranga sektioner vilket bedoms leda till fler avsteg i
standard. Vid Lassagard bedoms avsteg kravas oavsett val av sida.

Niktergalslundens naturreservat ar beldaget pa vigens ostra sida, men
intranget bor kunna minimeras.

Vastra sidan

P4 vistra sidan av vag 610 forekommer fler anslutningsviagar samt
bostadsomraden. Fler fastigheter ar ocksa beldgna direkt intill vig 610
med hus inom utredningsomradet. P4 vastra sidan av vigen finns ocksé
fler befintliga ledningar, och en transformatorstation, som skulle
paverkas.
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Pa vagens vistra sida finns de flesta bostadsomradena i omrédet, och ett
tiotal fastigheter med hus direkt intill vag 610 forekommer, samt lika
manga anslutande vagar och fastighetsinfarter. En dgoviag/lantbruksvig
finns ocksa anlagd inom utredningsomradet pa viastra sidan av vig 610.

Vid Lassagard forekommer en bergsslant pa ca 116 meter pa viagens vistra
sida (totalt ca 146 kvadratmeter).

P& vistra sidan finns totalt fler hinder som innebér att en ny gang- och
cykelvag pa denna sida skulle fa en varierad standard med ett antal
trangre sektioner forbi hus. Dels vid en langre stricka forbi Lassagard
(bade norr och soder om garden), dels vid en passage norr om befintlig
bro. Flera utfarter (inklusive ett foretag med lastportar) ligger idag sa nara
vig 610 att det bedoms svart inrymma en trafiksdker gang- och cykelvig
utan potentiella konflikter med utfarter.

Fem detaljplaner bedoms beroras intill vdg 610, varav fyra pa den véstra
sidan av viagen och en i soder som omfattar bade vistra och ostra sidan av
vagen.

Samlad bedémning infor val av sida

For att skapa en sa lang, sammanhidngande gang- och cykelvig som
mojligt, av basta mojliga standard, ar det 6nskvart att 1ata gang- och
cykelvagen fortsitta langs Ostra sidan av vag 610.

Ostra sidan av vig 610 omfattar betydligt firre fastigheter/bostadshus,
anslutningsvagar och detaljplaner intill vag 610. Vid norra
anslutningspunkten finns ocksa goda forutsattningar fér en géang- och
cykelpassage over vig 610 i rakstracka.

Passagen forbi Lassagéard ar en trang sektion dar atgarder kommer att
behova utredas pa bada sidor av vigen, dven om gang- och cykelviagen
forlaggs pa Ostra sidan av vigen.

Fler bostadsomraden ar forlagda pa vastra sidan av viagen, och oskyddade
trafikanter kan darfor behova korsa vag 610 for att ansluta till en géng-
och cykelvig pa den Ostra sidan, vilket ar en trafiksiakerhetsaspekt att
beakta i det fortsatta arbetet.

Dock minimeras antalet fordonsrorelser som behover korsa gang- och
cykelviagen (fran utfarter och anslutningsvégar) pa ostra sidan, vilket
bedoms vara betydligt fler om gang- och cykelvigen skulle forlaggas pa
vastra sidan. Gang- och cykelvigen byggs ocksd som en del av den
nationella cykelleden Kattegattleden, och en stor del av cykeltrafiken pa
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strackan bedoms vara av regional karaktar till ldngvaga malpunkter forbi

Stensjo-Ugglarp.
Bada sidor av viagen bedoms medfora paverkan pa befintlig miljo, men
avseende landskap, naturmiljoé och kulturmiljo bedoms de samlade

effekterna inte vaga 6ver den samlade bedomningen for val av sida.
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6 Atgarder

Nedan anges atgarder som kan komma att bli aktuella i projektet for att

forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter:

Kompensationsatgarder ska atgiardas vid paverkan pa biotopskydd.

Samrad med kollektivtrafikoperator och ledningsiagare planeras i
tidigt skede av vagplan for att upptacka beroringspunkter och
omraden dir samordning kan vara aktuellt. Ett samrad med
allmanheten pa orten planeras ocksa.

Filt- och laboratorieundersokningar planeras for vagteknik,
geoteknik, avvattning, bergteknik samt markmiljo.

En begiran om arkeologisk utredning (steg 1 och 2) har skickats in
till Lansstyrelsen i juli 2025. Lansstyrelsen svar och vidare
utredning kommer avgora omfattningen av ytterligare arkeologiska
insatser samt behovet av skyddsatgiarder i kommande plan- och
projekteringsarbete.

Atgirder ska vidtas for att minimera storningar under byggtiden.

Behov och omfattning av skyddsatgarder kommer utredas vidare i

kommande skeden.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medfora en
betydande miljopaverkan. Fa miljoaspekter bedoms bli berérda, samtidigt
som intréngen i de natur- och kulturvirden som finns i naromradet
bedoms kunna begrinsas genom anpassningar och tekniska losningar.

Projektets effekter for befolkning och hilsa bedoms som mycket positiva, i
linje med projektets andamal att komplettera den nationella cykelleden
Kattegattleden med en ny gang- och cykelvig mellan Stensjo och Ugglarp
for okad trafiksidkerhet och tillganglighet.

Paverkan pa naturreservatet Naktergalslunden, skyddade arter och
naturviarden bedoms kunna begrinsas genom tekniska 16sningar och
skyddsatgiarder. Naromradet ar till stor del redan exploaterat/urbaniserat
(framf6r allt i norr) och i de sddra delarna angréansar viagen framfor allt till
jordbruksmark. Nagra hogre naturviarden har inte noterats i naromréadet.

En bro planeras 6ver Kvarnabécken (intill befintlig vigbro). Ambitionen ar
att anpassa bron sa att den inte inkraktar pa backen, samtidigt som sma
och medelstora daggdjur ges mojlighet att passera under bron pé en
landremsa.

Atgiirden bedoms inte samverka med andra projekt som genererar
kumulativa effekter.

En géng- och cykelvig forlagd pa i huvudsak ostra sidan av vag 610
bedoms medfora storst positiva effekter, och minst negativ paverkan, i en
samlad bedomning i jamforelse med en géng- och cykelvig pa den vistra
sidan av vag 610.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Rl 10Ty

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa révnin avplanférslag  © Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar p s samtev MKB  ©
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan av alternativ. godkannande (tillstyrkande)
: avevMKB @
: SAMRAD :

Figur 40. Planldggningsprocessen for upprattande av vagplan.
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8.2 Viktiga fragestallningar

Utifran redovisade forutsattningar och bedomningar kommer ett forslag
pé lokalisering och utformning av en gang- och cykelvig att tas fram med
utgangspunkt i att den Ostra sidan generellt bedoms bast lampad. Gang-
och cykelvagens dragning samt placering av dess passage over vag 610 vid
sidbyte bedoms vara centrala utredningsfragor for det fortsatta arbetet.

Foljande kritiska punkter har identifierats for vidare arbete i detalj for att
na basta mojliga 16sning och minimera paverkan:

- Naktergalslundens naturreservat — Intrang och paverkan pa
naturreservatet ska minimeras.

- Ny bro 6ver Kvarnabicken — En brolosning ska tas fram och
anpassas med ambitionen om att inte inkrakta pa backen, och
mojliggora for sma och medelstora djur att passera under bron.

- Lassagard — Befintligt utrymme ar mycket begransat mellan berg
och befintlig fastighet varfor breddning av vag 610 kan behovas pa
béda sidor. Eventuellt avsteg i bredd pa ny gang- och cykelviag kan
vara nodvandigt att utreda for att minimera markansprak och
paverkan.
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