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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket. De tidigare
samraden finns diarieférda under drendenummer TRV 2012/25997 och
TRV 2014/ 96335. Samrad som skett 2023 och senare finns diarieford
under arendenummer TRV 2021/73081. I diariet listas underlag i form av
protokoll, minnesanteckningar, tjainsteanteckningar, mailkonversationer,
brev med mera med datum och diarienummer eller dylikt som gor
handlingarna sparbara.



1 Sammanfattning

Samradsredogorelsen omfattar allt samrad for viagplan for viag 77, mellan
Eknas och Ledinge, Norrtilje kommun i Stockholms lan. For att uppna
battre trafiksakerhet vill Trafikverket anldgga vig 77 i en ny strackning.
Befintlig vig inom Stockholms lan har 14g standard och sett till
vagkategorin lag hogsta tilldtna hastighet.

En forstudie for vag 77, delen lansgriansen-Rosa, upprittades 2012.
Forstudien utgjorde det forsta steget i den tidigare formella
véagplaneringsprocessen som ersattes av den nuvarande
planlaggningsprocessen i januari 2013.

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen
lansgransen-Rosa, upprattades 2015-03-13 med revidering 2016-11-30. I
samradshandlingen redovisades atta alternativ forbi Rimbo och tre
alternativ forbi Finsta.

En viagplan med status samradshandling var ute pa samrad sommaren
2019, och motte starka synpunkter. Lansstyrelsen Stockholms lan
ifragasatte planforslagets nyttor, stdllda mot planforslagets stora paverkan
pé kansliga varden. Efter samradet avbrot Trafikverket arbetet med
planforslaget.

Tidigare planerades tre vagplaner for vag 77 inom Stockholms lan. I
augusti 2019 inledde Trafikverket ett arbete att ta fram en ny 16sning for
etapp 2 som dven paverkade etapp 3. Den foriandrade inriktningen innebar
att den tredje strackan fram till trafikplats Rosa inte langre var aktuell att
bygga. Trafikverket valde att endast studera korridorer for ny vigdragning
dar framtida vag 77 ansluter till E18 via trafikplats Ledinge. Detta
studerades i samradshandlingen Val av lokalisering. Totalt studerades nio
delkorridorer och i den samlade bedomningen valdes sex korridorer till ett
gemensamt korridoromrade, som studerades vidare till ett
samradsunderlag.

Infor 1ansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har ett samrad
skett under perioden 19 april-17 maj 2023 med enskilda, organisationer
och myndigheter som ar sarskilt berorda. Totalt 47 yttranden som beror
samradsunderlaget har inkommit frain myndigheter, fastighetsigare,
verksamheter och foreningar. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt
péa Trafikverkets hemsida Inkomna yttranden och synpunkter har
sammanstallts i en samradsredogorelse.



Nu pagar arbete med Samradshandling och under forsommaren 2025
hade Trafikverket ett samradsmote pa orten om vagstrackan.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska 4ga rum.
Omfattningen av samradskretsen varierar mellan olika projekt samt
samradens syfte, karaktar och innehall. I detta projekt har samradskretsen
identifierats utifran de sakiagare och allmianhet som indirekt eller direkt
antas beroras av projektet.

I samrédet infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2023
har samradsunderlaget skickats till Norrtdlje kommun, myndigheter och
organisationer som kan antas bli berorda samt till enskilda som kan antas
bli séarskilt berérda. Samradsunderlaget har dven funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats under perioden 19 april-17 maj 2023. Under
denna period fanns det mojlighet att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget.

Aven allminhet och andra intressenter bjéds in via annons i Norrtelje
tidning och Post- och inrikes tidningar 19 april 2023. Handlingen har
funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida fran 19 april 2023

I samradet infor samradsmote pa orten i maj 2025 bjods de som antas bli
berérda av direkt markansprak bjods in via brev. Ovriga fick inbjudan via
annons i tidningen. Handlingar som visades pa motet har funnits
tillgangliga pa Trafikverkets hemsida fran 26 maj 2025.



3 Samrad

3.1 Samrad, Forstudie Vag 77 Lansgransen —
Rosa forbi Rimbo, 2012-12-21

En forstudie for vag 77, delen lansgransen-Rosa, upprattades 2012.
Forstudiens syfte var att utgora underlag infor fortsatt arbete med
forbattring eller ombyggnad av vag 77 och atgiarder inom Rimbo titort.
Forstudien utgjorde det forsta steget i den tidigare formella
vagplaneringsprocessen. Denna ersattes av den nuvarande
planldggningsprocessen efter att en ny lagstiftning for planering och
byggande av vig och jarnvag tradde i kraft den 1 januari 2013.

Samradsmoten med lansstyrelsen, Norrtélje kommun, AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) och allmanheten har genomforts i forstudien under tiden
20 september 2012 - 30 oktober 2012. Vid samradsmétet med
allmanheten 11 oktober 2012 deltog dven foretrddare for foreningar och
organisationer i omradet. Efter samradsmotet med allmanheten fanns
mojlighet att lamna skriftliga synpunkter. Vidare har kontakter via telefon
och mail tagits med Ovriga intressenter, t.ex. Stockholms Hamnar.

Efter genomforda samradsméten och inkomna skriftliga synpunkter togs
en remisshandling av forstudien fram och sidndes ut pa remiss under
perioden 19 november till 14 december 2012. Forstudien skickades till
Norrtilje kommun, lansstyrelsen, SL, LRF Norrtilje kommungrupp samt
arbetsgruppen Riksintresset AB82. Alla utom lansstyrelsen inkom med
remissynpunkter.

I samradet framfordes flera synpunkter angaende kultur- och naturmiljéer
i omrédet och hur viagen bast dras for att inte skada dessa. Vidare lyftes
fragan om gaende och cyklisters forutsattningar, bland annat angaende
mojligheten att ta sig till busshallplatser langs vigen och hur vigens
barridreffekt kommer att paverkas av en dndrad dragning. I samradet
lyftes dven fragan om forbattringséatgarder som kan genomforas innan en
ny vag byggs. For de tva korsningarna som finns mellan vag 77 och vig
280 foresprakades erforderliga atgarder av bl.a. Norrtilje kommun.
Angaende hastigheten pa viagen ansag de flesta att 80 km/tim var
tillrackligt. Lansstyrelsen ville dock se en samhallsekonomisk bedomning
mellan 80 och 100 km/tim och Norrtilje kommun férordade 100 km/tim
mellan Rimbo och Résa samt mellan Rimbo och lansgriansen.

Detta viagprojekt har av lansstyrelsen bedomts kunna medfora betydande
miljopaverkan enligt beslut 2013-03-14.



Samradsredogorelsen i sin helhet med de inkomna synpunkterna
redovisas i Bilaga 1.

3.2 Samrad, val av lokaliseringsalternativ
lansgransen — Rosa, 2015-03-13 (revidering
2016-11-30)

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen
lansgransen-Rosa, upprattades 2015-03-13 med revidering 2016-11-30. I
samradshandlingen redovisades atta alternativ forbi Rimbo och tre
alternativ forbi Finsta.

Lopande samrad har skett i projektet Vag 77 Lansgriansen-Rosa under
skedet att ta fram en samradshandling for val av alternativ. Den 27-29
januari 2015 holls samradsmoten i Finsta, Rimbo respektive Gottrora och
den 31 januari holls ett torgmote i Rimbo i form av ett "6ppet hus".
Intresset var mycket stort och totalt deltog narmare 600 personer vid de
fyra tillfallena. Vidare har separata samradsmoten hallits med
lansstyrelsen i Stockholms lan, Norrtilje kommun, Trafikforvaltningen
inom Stockholms lans landsting samt Lantbrukarnas riksférbund.

Allménheten har bjudits in till samrad via information i Norrtelje tidning,
Trafikverkets hemsida, Post och Inrikes samt informationsblad som delats
ut till boende och verksamma i Norrtilje kommun. Dessutom har sarskild
inbjudan sénts till myndigheter och organisationer som antas kunna bli
berorda av projektet. Under projektets gang har totalt 218 skriftliga
synpunkter inkommit till Trafikverket fran privatpersoner, organisationer
och myndigheter. Norrtilje kommun och Lansstyrelsen i Stockholms lan
ar exempel pa myndigheter som har lamnat yttranden pa
samradshandlingen och forordar vissa alternativ samt ger
rekommendationer for fortsatt arbete.

Sammantaget ar de flesta i huvudsak positiva till projektet och att
standarden langs vag 77 forbattras. Manga har synpunkter pa de
alternativa nya strackningar som ingdr i samradshandlingen och pekar pa
olika for- och nackdelar som de olika alternativen innebar. Flera som bor
langs de delstriackor dar vigen foreslds forbattras i befintlig strackning har
synpunkter pa det och anser att atgirderna inte 16ser problemen. Bland
annat ar de oroliga for konsekvenserna av att den skyltade hastigheten
hojs.

Manga synpunkter har inkommit som beror delstrackorna dar vag 77
passerar samhaillena Gottrora, Rimbo och Finsta. Vid Gottrora motsatter
sig manga forbifartsalternativet da det skulle innebara att vigen tar



jordbruksmark i ansprak samtidigt som den skulle inkrékta pa
Gottroraslattens kulturlandskap. I de inkomna synpunkterna som beror
Finsta motsitter sig manga forbifartsalternativen da den sédra forbifarten
skulle inkrakta pa hogklassig jordbruksmark och gé i narheten av
Skederids kyrka och den norra forbifarten skulle ga i narheten av Heliga
Birgittas bonegrotta.

Flest synpunkter har inkommit pa de olika strackningsalternativen vid
Rimbo. Manga motsitter sig forbifartsalternativen da de anser att de
medfor stora intrang i natur- och friluftsomraden samt omraden med
stora kulturhistoriska virden. Generellt foresprakas de norra alternativen
av de som ar emot de sodra forbifarterna och vice versa.

Manga pekar pa forutsiattningar och konsekvenser som redan beskrivs i
samradshandlingen. I vissa fall har dock ny information framkommit
vilket medfort att handlingen har uppdaterats efter samradet. Pa ett antal
strackor har dessutom korridoren breddats till f6ljd av
samradssynpunkterna. Pa sa satt bibehélls flexibiliteten i nasta skede nar
vaglinjen ska optimeras inom korridoren.

Samradsredogorelsen i sin helhet med de inkomna synpunkterna
redovisas i Bilaga 2.

3.2.1 Samrad, Vag 77 Etapp 2, Eknas — Salmunge
delen Uppsala lansgrans-trafikplats Rosa, 2019-06-13

Samrad har genomforts pa delstrackan Eknas - Salmunge, i skede
utformning av planforslag och MKB, upprattande av granskningshandling
och faststillelsehandling. Samradshandling upprittades tidigare i
foregdende skede, val av lokaliseringsalternativ for strackan Uppsala
lansgrans — trafikplats Rosa, daterad 2015-03-13, reviderad 2016-11-30.

Under arbetet med viagplanen har samrad hallits med Lansstyrelsen i
Stockholms lan, Norrtilje kommun, Raddningstjanst, Polis, SLL
(Stockholms ldns landsting, kollektivtrafik), ledningsigare, enskilda som
kan antas bli sarskilt ber6rda samt 6vriga intresserade.

Samradsredogorelsen i sin helhet med de inkomna synpunkterna
redovisas i Bilaga 3.

3.3 Samrad val av lokalisering Vag 77 Uppsala
lansgrans — Tpl Rosa, 2020-11-09

Trafikverket beslutade 2017 att ta fram tre vagplaner for vag 77 Uppsala
lansgrans — trafikplats Rosa.



I augusti 2019 beslutade Trafikverket om att ta fram en ny losning for
etapp 2. Detta innebar att etapp 3, strackan fram till trafikplats R6sa inte
langre var aktuell att bygga. Anledningen till omtaget dr de synpunkter
som inkommit till Trafikverket tillsammans med Trafikverkets egen
utredning visar i att det sannolikt finns ett battre alternativ som kan vara
betydligt mer gynnsam for de boende och Norrtilje kommun.

I augusti 2020 genomforde Trafikverket en ny lokaliseringsutredning. Den
nya inriktningen var att endast korridorer mot trafikplats Ledinge
studerades vidare. Korridorer mot trafikplats Ledinge bedomdes ge
tillracklig uppfyllnad av projektmalen i denna samradshandling — Val av
lokalisering.

Under perioden 13 november — 17 december 2020 fanns samradshandling
— Val av lokalisering tillganglig for granskning pa Trafikverkets hemsida.
Pa grund av rddande pandemi har inget 6ppet hus pa orten genomforts.
Annonsering genomfordes i Norrtelje tidning den 13 november 2020 samt
i Post- och Inrikes Tidningar den 24 november 2020.

Samradsredogorelsen, daterad 2021-03-15, redovisas i sin helhet med de
inkomna synpunkterna i Bilaga 4.

3.4 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan 2023

I det inledande samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har samradsunderlaget, daterat 2022-12-21, skickats till
Norrtélje kommun, myndigheter och organisationer som kan antas bli
berorda samt till enskilda som antas sarskilt beroras.

Ett uppdaterat samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett
under perioden 19 april-17 maj 2023.

Aven allminhet och andra intressenter bjéds in via annons i Norrtelje
tidning och Post- och inrikes tidningar 19 april 2023. Samradsunderlaget
har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida frén 19 april 2023.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/165884b6cbe3418a8927bg
dod98d8712/samradsunderlag-vag-77-eknas---ledinge.pdf

Trafikverket har inbjudit Lansstyrelsen Stockholms ldn att ldimna
synpunkter i samradet, men Lansstyrelsen har avbojt. Lansstyrelsen avser
istillet att inkomma med eventuella synpunkter i samband med att
Lansstyrelsen fattar beslut om betydande miljéopaverkan.
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Beslut om projektet Vag 77 strackan Eknas - Ledinge
kan antas medfora en betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2023-12-11 beslutat att dtgarder enligt rubricerat forslag
till vagplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

I sitt beslut skriver Lansstyrelsen att det ar viktigt att i kommande arbete
forsoka minimera paverkan pa jordbruksmark och jordbruksnaringen.
Mojligheten att bruka den mark som kommer finnas kvar i anslutning till
vag 77 ar av storsta vikt for att bevara majligheterna till
livsmedelsproduktion i omréadet. Vid vagprojekteringen ar det viktigt att
beakta tillgdngligheten till 4krar och betesmarker samt att undvika
fragmentering av jordbruksmark.

Innan vigen projekteras behovs arkeologiska utredningar, for att ta reda
pa om det finns fornlamningar som hittills inte varit kinda. Vid den
arkeologiska utredningen som genomfordes 2020 patraffades 33
boplatslagen. I dessa omréaden ar det stor risk for att det kan finnas
limningar som #r dolda under mark. Aven vid utredningen 2015
patraffades boplatslagen. Trafikverket behover kontakta Lansstyrelsen i
god tid for infor detta utredningsarbete som ombesorjs av Lansstyrelsen.
Trafikverket behover beakta och arbeta in resultatet av utredningen i
miljobedomningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

I skogsomradet oster om Gullunge finns flera naraliggande intressanta
aldre barrnaturskogar. Trafikverket behover noggrant utreda hur viagen
ska anldggas for att gora ett sd litet intrdng som mojligt i den samlade
arealen barrnaturskogar. Det ar viktigt att i storsta mojliga mén inte stora
sambanden mellan delomradena.

Mellan Svartkarret och Laddngen finns betydelsefulla forekomster av den
starkt hotade rodlistade hagmarksvixten faltgentiana. Det ar
sammantaget angelédget att vigprojektet undviker paverkan pa denna
hagmarksvaxt.

Det ar viktigt att projektet tidigt kartlagger forekomsten av skyddade arter
och utreder hur att utlosa forbuden i artskyddsforordningen undviks.
Eftersom inventeringarna behover ske under 1amplig sdsong, ar det viktigt
att Trafikverket tidigt tar fram en plan for det.

Inom ramen for miljobedomningen behover Trafikverket klarlagga om och
hur vagutbyggnaden kan paverka grundvattnet samt tillgdngen pa
dricksvatten.

Trafikverket behover beakta definitionen av ett vattenomréade, si att
samtliga omraden inkluderas i hydrologiska bedomningar.
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Vid vattenskyddsomradet norr om Finnby behover projektet beakta
gallande skyddsforeskrifter.

Trafikverket bor beskriva vilken typ av forandring som blir nodvandig i
markavvattningsforetag i relation till de forrattningsbeslut (tillstind) som
finns. Vidare bor det beskrivas hur eller om den utokade hardgjorda ytan
kan paverka flodena i markavvattningsforetagen.

Inom ramen for kommande miljobedomning kommer Trafikverket att
behova klargora och beakta foljande:

« For bedomning av miljokvalitetsnormer for vatten behover Trafikverket
utga fran relevanta kvalitetsfaktorer med underliggande parametrar och
bedoma risk for &ventyrande och otillaten forsamring enligt 5 kap. 4 §
miljobalken.

« I sin bedomning av risk for spridning av féroreningar till yt- och
grundvatten behover Trafikverket utga fran gillande gransviarden for
Prioriterade amnen och Sarskilt Fororenande amnen havs- och
vattenmyndighetens foreskrift HVMFS 2019:25.

« Trafikverket behover utover 50-arsfloden dven redovisa 100-arsfloden,
samt Overviga att dimensionera viagtrummor /broar utifran detta
dimensionerande flode.

« Redovisa alla vatmarker som projektet paverkar och utga fran
Naturvardsverkets géllande definition av en vatmark fran
Vétmarksinventeringen.

« Trafikverket behover utreda mojligheter till kompensation enligt 16 kap.
9 § MB for vatmarker som projektet eventuellt paverkar i och med
vagstrackningen.

3.4.1 Samrad med berord kommun

Norrtilje kommun har lamnat ett yttrande som omfattar ett dokument pa
fyra sidor och har sammanfattats i samradsredogdrelsen.

Norrtilje kommun star fast vid sitt yttrande fran 2019-04-09 att viagens
placering ska justeras soderut cirka 500 meter, fran soder om Asplund till
soder om Soderby, kallad LRF-korridoren. Detta for att viagen inte ska
begrinsa Rimbos utvecklingsmojligheter, att vardefull akermark ska
besparas och kommunens vattenskyddsomréade beskyddas.

I redogorelsen understryker Norrtilje kommun att de 6versiktsplaner som
hénvisas till av Trafikverket inte langre ar aktuella och har ersatts (2017
och 2018) innan Trafikverket dndrat riktning for projektet.
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Kommunen hanvisar till yttrande (2020-12-10) under
lokaliseringsutredningen dar de efterfragat analyser och underlag i syfte
att jaimfora olika korridorer med varandra. Trafikverket har inte enligt
kommunen utvecklat underlaget fran tidigare samradsremissen for val av
lokalisering for eller pa annat sitt delgett kommunen med svar pa fragan. I
lokaliseringsutredningen ska den sé kallade LRF-korridoren ha avfardats
av Trafikverket med motiveringen att den inte ha utretts och att den inte
leder till Ledinge.

Norrtalje kommun argumenterar for att LRF-korridoren ska utredas sa att
en jamforelse kan goras mot Trafikverkets plan med hansyn till
korridorernas trafiknytta och projektmal.

Kommunen papekar att trafikanalysens prognos och ruttvalsfoérdelning ar
bristfillig. Detta eftersom bland annat andelar i olika reserelationer
saknas. I Trafikverkets tidigare remitterade skrivelse (2019-01-28) medfor
LRF-korridoren en risk att Rimbotrafiken viljer att stanna pa befintlig vag
och diarmed projektet far lagre samhéllsekonomisk nytta. Norrtilje
kommun menar att dra vagen till Ledinge resulterar i bdde en lingre
striacka och langre restid vilket utgor en storre risk for den
samhallsekonomiska nyttan.

Norrtilje kommun anser det problematiskt med en 1+1 vag dar hogsta
tillatna hastighet 80 km/tim nir en stor andel av trafiken klassas som tung
trafik. Kommunen papekar att den hybridvariant till 2+1 vag med
omkorningsstriackor som diskuterats med Trafikverket inte dr utredd eller
presenterad i remitterat underlag. Om inte diskuterad variant kan
forverkligas vill kommunen att vagen uppgraderas till 2+1 vag for 100
km/tim.

En annan brist enligt kommunen i de remitterade underlaget ar att kartor
med vigens linjestrackning saknas.

Kommunen anser att en platsspecifik 10sning for korsning av
jarnvagsreservatet soder om Rimbo ska tas fram. Det efterfragas att vag 77
ska anpassas sa att jirnvagen kan aterbyggas utan kostnader for
planskildhet.

Atgirder pa befintlig vig

Norrtélje kommun anser att atgirder pa befintlig viag ar nodvandiga, i
synnerhet om ny strackning dras till Ledinge, da en stor andel trafik
riskerar att fortsatt anvanda befintlig vag 77. Sarskilt lyfts korsningen vig
77 och 280 i Rimbo. Detta ar i synnerhet viktigt for raiddningstjanstens
framkomlighet, dd Rimbo brandstation ligger utmed vag 77/280.
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Kommunen pépekar att en sadan atgard bor lyftas ur projektet och
genomforas omgaende.

Kommunen anser att vag 280 bor flyttas till en ostlig forbifart eller att
befintlig vig 77 ges ett sadant l4ge att tung trafik kan ledas forbi Rimbo
utan att passera genom orten, som exemplifieras i det sa kallade LRF-
alternativet. Kommunen anser att detta ar det basta alternativet for att fa
ett helhetsgrepp om trafiksituationen och for att inte férsvara kommunens
utvecklingsplaner.

Gang och cykel

Norrtélje kommun papekar att gang- och cykeltrafik inte behandlas i
samradsunderlaget. Det papekas att vagren samt gang- och cykelbanor
langs befintlig viag 77 saknas vilket forsvarar for oskyddade trafikanters
framkomlighet. Detta problem kvarstar om en ny vig 77 anlaggs.
Kommunen anser att Trafikverkets forslag att iordningstilla banvallen
inte d4r Andamalsenligt d& denna anvinds fraimst som rekreationsstrak och
inte av boende som har dagliga resebehov, samt att bostader ligger langt
fran denna vilket gor den otillganglig. Norrtilje kommun efterfragar
fortfarande en strak- och behovsanalys for oskyddade trafikanter sa att
platsspecifika anpassningar for atgarder kan ske. Detta ar i synnerhet
viktigt for denna stricka som har en hogre koncentration boende.

Kommunen péapekar att gdngfaltet pa bron 6ver E18 i anslutning till Rosa
trafikplats behover uppdateras till gaingbana med kantsten eftersom
trafiksakerheten pa bron ar bristfillig. Gangfiltet anviands av pendlare
som anvander pendlarparkeringen i narheten, pendlarparkeringen har en
beldggning pa >90%.

Kollektivtrafik

Norrtilje kommun papekar att Trafikverket inte behandlar kollektivtrafik i
lokaliseringsutredningen eller samradsunderlaget. Kommunen anser att
LRF-korridoren ar optimal for att utveckla kollektivtrafiken med avseende
pa restid och nya linjestrackningar. Kommunen konstaterar att det inte
gar att utveckla kollektivtrafiken om en ny vig 77 dras till Ledinge
eftersom det inte finns nagra boende utmed strackan och att vigen ar en
omvaig mellan Norrtilje och Rimbo.

De linjer som kommunen vill utveckla ar Norrtilje-Rimbo-Arlanda, samt
ett nytt koncept for stomlinje 677. Kommunen anser att dessa gynnas bast
av att LRF-korridoren.
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Trafikverkets kommentar

Det av Trafikverket foreslagna korridoromradet foljer i stort sett samma
strdckning som "LRF-korridoren” fran Eknds fram till korsningspunkten
med vag 280. Dar viker Eknds-Ledinge soderut jamfort med "LRF-
korridoren”. Den av Trafikverket nu foreslagna korridoren torde ddrmed
ha en dnnu mindre paverkan pa Rimbos utvecklingsmdéjligheter dn "LRF-
korridoren”.

Trafikverket tackar for informationen om oversiktsplanerna.
Trafikverket har deltagit som remissinstans i Norrtdlje kommuns
oversiktsplaneprocess, och emotser aktuella underlag till sin fortsatta
vdgplaneprocess.

Det nu samradda Samrdadsunderlaget dar en oversiktlig handling, som
haller ungefdir samma detaljeringsgrad som tidigare samrdadda Val av
lokalisering. Materialet kommer att fordjupas och beskrivas mer
ingdende i kommande samrdadshandlingsskede.

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den
har inte utretts pa samma grunder som Trafikverkets framtagna
handlingsalternativ. Dock medger Trafikverket att "LRF-korridoren” har
vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna Eknds-Salmunge-Rosa-
alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens” mindre
paverkan pa kénsliga vdrden 1 avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-
korridoren” dit. I avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren”
vdg 77 tillbaka till, och blir beroende av ett genomforande av den
tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019 bedomdes ha
mycket stor negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse,
jordbruksmark, vatten) kring bl.a Skederids kyrka. Trafikverket
bedomer att nuvarande forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta samma
trafiknytta som "LRF-korridoren” men orsaka vdsentligt mindre
paverkan pa kdnsliga miljéer, samt medfora 6 km kortare
vdgombyggnad, med stora ekonomiska besparingar som foljd.
Trafikverket ser inget behov av att ytterligare studera "LRF-korridoren”.

Den sambhdllsekonomiska nyttan av projektet klargors i den kommande
SEB (Samlad effektbedomning) med tillhérande klimatkalkyl som
upprdttas i kommande skede Samrddshandling.

Med en hastighetsgrdns for 8o km/h ska bade tung trafik och annan
trafik halla samma hastighet, varfor behovet av omkorningsstrdckor
minskar. Topografin gor dock att vissa delar blir backiga, med foljden
att den tunga trafiken kan ha svart att hdlla 8o km/h. Vilka platser som
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eventuellt forses med stigningsfdlt utarbetas i kommande
samradshandling.

Dimensionering av vdg for 100 km/h stdller hogre krav pa rakare och
jamnare linjeforing. En mycket stor del av anslutningarna ("utfarter”)
madste tas bort och losas med parallellt vigndt. En sadan vag blir ett
storre ingrepp i miljon och har en avsevdrt hogre byggkostnad. Mot
bakgrund av den mattliga trafikmdangden anser Trafikverket det
omotiverat att bygga for 2+1 och 100 km/h.

I kommande samrdadshandling gors en prelimindr utformning av
korsningspunkten mellan vdg 77 och jdrnvdagsreservatet. Vag 77
utformas sa att ny jarnvdg inte omojliggors, men Trafikverket anser att
planskild korsning mellan jarnvdg och vag 77 krduvs.

Trafikverket noterar kommunens onskan att atgdrder genomfors pa
befintlig vdg 77 och vig 280 i/invid Rimbo, samt i trafikplats Rosa.
Pagaende vdgplan for vdg 77 Eknds-Ledinge kan ej innehalla de
dtgdrderna, istdllet tar Trafikverket med synpunkterna till de padgdende
dialogerna med kommunen om bland annat vdg 280.

Rdddningstjdnsten ingar som remissinstans i Trafikverkets
planlaggningsprocess.

Trafikverket bedomer att start- och malpunkter for gadende och cyklister
langs den forordade strdckningen dr fa, och att behovet av att ga eller
cykla ldngs den nya vdgen blir litet. Vigen foresldas utrustas med
breddade vdgrenar for gdende och cyklister, men att bygga exempelvis
separerad gdng- och cykelvdg for strdckan bedoms inte rimligt. Storre
behov pa eventuella lokala punkter ldngs strdckan kommer att klargéras
1 Samrdadshandlingen.

Region Stockholms ldn dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen, och
ingdr som remissinstans i Trafikverkets planldggningsprocess for vdg
77. Bade befintlig vdg 77 och ny vdg 77 kommer att kunna trafikeras av
kollektivtrafik. Trafikverket tar gdrna del av utredningsmaterial som
ligger till grund for kommunens slutsats om kollektivtrafikstrdk ldngs
LRF-korridoren.

Barnkonsekvensanalys har genomforts/ tagits fram for att behandla
barnens behov och rorelser i omradet.
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3.4.2 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Region Stockholm

Region Stockholm har tagit del av samradsunderlaget och lamnade
foljande yttrande den 15 maj 2023.

Regionen saknar fortfarande projektmal som beror kollektivtrafik, det
anses att detta saknas i den sammanvagda bedomningen.

Regionen ser positivt pa en ombyggnation och upprustning av vag 77,
under forutsattning att utbyggnaden ocksa gynnar de hallbara
transportslagen. Regionen anser att den utvalda lokaliseringskorridoren
riskerar att bli helt utan positiv effekt for kollektivtrafiken d& mal och
resonemang inte forankras utifran kollektivtrafikens behov.

Region Stockholm har idag en relativt omfattande busstrafik med tre linjer
pa befintlig viag 77 strackan Rimbo-Norrtilje, bland annat en expresslinje
Norrtélje-Rimbo-Uppsala. Region Stockholm avser fortsatt lata linjen ga
via Rimbo, och det foreslagna vagalternativet medfor darfor langre
restider fran Norrtilje till Rimbo och Uppsala jamfort med ovriga tidigare
utredda vagalternativ.

Region Stockholm forutsatter att Trafikverket kommer verka for att
befintlig viag 77 uppnar en god standard och att strackans underhall
uppratthalls trots en ny vagdragning. Region Stockholm vill fortsatt belysa
att korridoren for vigplanen passerar Roslagsbanans banvall mellan
Karsta och Rimbo. Infor den fortsatta vagplaneprocessen bor viagplanen
beakta en framtida dragning av Roslagsbanan till Rimbo for att inte
patagligt forsvara och fordyra en eventuell framtida forldngning. Region
Stockholm anser att forhallandet mellan en ny vagstrackning for vag 77
och Roslagsbanans banvall ska infogas i planhandlingen.

For att kunna gora den basta avvagningen och hitta 16sningar som starker
befintliga viarden ser dven Region Stockholm att Norrtilje kommuns
kunskaper och synpunkter om lokala forhallanden bor tas tillvara pa i det
fortsatta arbetet.

Mote med Samhallsplanerare genomfordes 2022-10-07. Linje 677
(Norrtilje-Uppsala) gar via vag 77 och kommer rimligen gi via Rimbo
oavsett ny dragning, fingar upp resenérer till/fran Rimbo. Det gar tva
daglinjer och en nattlinje, 677 ar den stora linjen pa strackan.
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Prioriterat ar att sakerstalla att det fortfarande ar mgjligt att angora
Rimbo d& det ar primart dar trafiken kommer ga.

SLL vill ha mojlighet att kora pa nya strackan, men det finns inte nagon
utpekad linje som &r tankt att flytta dit. Pa 1ang sikt kan andra linjer vara
aktuella. Viktigt att ha kvar valfrihet samt viktigt med framkomlighet.

Stombusstrafik till vag 288 darfor viktigt att bussarna tar sig fram bra 6ver
vag 77.

SLL ar giarna med som part i barndialogen om négon fraga kommer upp
som kan paverka dem/dar de kan ha inspel.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att infora projektmal som beror kollektivtrafik i
projektet, och onskar en dialog med Region Stockholm om formulering
av sddana.

Trafikverket emotser en dialog med Region Stockholms ldn 1 syfte att
stdrka den nya strdckningens fordelar for kollektivtrafiken. Trafikverket
bedomer att den nya vdgstrdackningen kan ha fordelar for
kollektivtrafiken dven om kollektivtrafiken helt fortsdtter att trafikera
befintliga vdg 77, eftersom genomfartstrafiken berdknas anvdnda den
nya vdgstrdckningen och belastningen pa befintlig vdg 77 minskar.

Trafikverket tackar for informationen om den fortsatta trafikeringen av
befintlig vdg 77, och vill pdminna om att de tidigare utredda
strdckningsalternativen funnits vara omdjliga att genomfora.

I kommande samrdadshandling gors en prelimindr utformning av
korsningspunkten mellan vdg 77 och jdrnvdgsreservatet. Vig 77
utformas sd att ny jarnvdg inte omojliggors.

Norrtdlje kommun ingdr som remissinstans i Trafikverkets
planldggningsarbete for vdg 77.

Tilligg 2026-06-10, Trafikverket kommer pGa kommande moten med
Region Stockholm ta upp frdgan om projektmadl.

Fagerlids tomtagarforening

Fagerlids tomtagarforening representerar en majoritet av de fastigheter
som &r beldgna i omradet soder om Langsjon mellan Adamsberg och
Gokan. Yttrandet omfattar ett dokument pa 27 sidor och har
sammanfattats i samradsredogorelsen.
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Foreningen ar emot en ny strackning av vag 77 och anser att
samhéllsnyttan inte viger upp for de brister som kvarstar eller skapas med
en ny vag.

Foreningen péapekar historiken kring vag 77 och en eventuell ny dragning
och hur Trafikverket dndrat stillningstagande i fragan férut. Det anses att
den dragning som nu foreslas ar baserad pa bristfilliga analyser.

Foreningen anser att 81 bostidder soder om Langsjon kommer paverkas
negativt med avseende pa boendekvalitet, det efterfragas en djupare
analys av detta i samradshandlingen.

Foreningen péapekar att fler naturvardesinventeringar bor upprattas innan
beslut om lokalisering sker.

Foreningen papekar att trafiken i och genom Rimbo inte kommer minska
da manga fordon har Rimbo som malpunkt och det befaras darfor att
andelen tung trafik kommer fortsitta 6ka &ven om en ny vag 77 anlaggs.
Det efterfragas aven att effekterna pa Roslagsvagen utvarderas. Det anses
att naringslivet i Rimbo paverkas negativt.

Da samhallsnyttan inte anses uppnas (enligt foreningen) pastar
foreningen att vigen enligt Vdglagen §13 inte kan byggas. Foreningen
uppmanar Trafikverket att tillsammans med Norrtéilje kommun
omvirdera projektet med en ny vag forbi Rimbo.

Alternativt forslag

Vidare foreslar foreningen en helhetslosning for trafiken genom Rimbo.
Foreningen papekar att forslaget innebar forbéttringar for bil-, gdng- och
cykeltrafik med goda mojligheter att ateruppbygga jarnvagen fran Karsta.
Forslaget innebar att flytta vag 280 osterut och skapa en ny 6stlig infart till
Rimbo i enlighet med gillande 6versiktsplan for Norrtilje kommun. Detta
anses leda till battre trafikfloden i alla riktningar for bade lokal trafik och
genomfartstrafik. I och med detta bor Stockholmsvagen och Roslagsvigen
omvandlas till lokalgator. Den 0stliga forbifarten kan i ett senare skede
kompletteras med en nordlig forbifart for vag 77 vilket skulle ge ytterligare
forbattringar for trafiken.

Tidigare forslag

Foreningen papekar att Trafikverket dndrat sig flera gdnger avseende en
ny strackning av vig 77. Detta har paverkat bland annat uppbyggnaden av
bredbandsnit i omradet pa grund av osidkerheter angdende hur viagen
kommer paverka infrastrukturen. Detta papekas exemplifiera hur
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samhaillsbyggandet i Norrtilje skjuts pa s lange strackningen av denna
vag ar osaker.

Foreningen papekar att Trafikverket forkastat LRFs forslag om en
dragning med sydligare lokalisering for att trafik till och fran Rimbo
samhille skulle vilja den gamla vagen. Foreningen papekar att dven
lansstyrelsen ifragasatt varfor allmanhetens intresse gallande
jordbruksmark inte fatt samma gehor fran Trafikverket som nar
lansstyrelsen framforde sin rekommendation.

Vidare papekar foreningen att Trafikverket saknar tillrackliga underlag for
vagplanen vad giller endamalsenlighet, intrdng och olagenheter; darmed
gar det inte att granska Trafikverkets argument. Det papekas att de boende
i omradet hade velat ha ett samradsmote och att det kan utforas online om
pandemin ar ett forhinder.

Beskrivning av omradet

Foreningen anser att Trafikverket missat beskriva flera samlade
bebyggelser och darmed inte genomfort tillrackliga utredningar av
konsekvenser for de boende i dessa bygder.

Minskade mojligheter for gang- och cykeltrafik samt instangningseffekter
for manniskor och djur

Foreningen uttrycker en oro 6ver att oskyddade trafikanter kommer
tvingas korsa vag 77 for att ta sig till sina méalpunkter, samt att eventuella
viltstangsel ytterligare forsvarar mojligheten att rora sig i naturen for
manniskor och vilt. Det enskilda viagnatet kommer kapas pa flera stillen
och Trafikverket bor sirskilt redogora for hur boende soder om Langsjon
och vid Fagerlid ska ta sig till och frdn Rimbo. Forslagets brister avseende
forutsattningar for oskyddade trafikanter och instangningseffekter for
manniskor och djur anses ha stor paverkan pa projektmalet for
tillganglighet, siakerhet och trygghet, miljo samt halsa.

Buller

Foreningen befarar att manga fastigheter som tidigare varit opaverkade
eller mycket lite paverkade av buller nu kommer ha s pass hogt buller att
de nationella riktvirdena for buller inte uppnaés.

Vattenforsorjning

Samtliga fastigheter i foreningen har vattenférsorjning via brunn eller
samfilligheterna och Norrtilje kommun planerar inte att forse omradet
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med kommunalt VA. Foreningen anser att forslaget medfor en stor risk for
paverkan pa vattentakterna.

Ytvatten

Langsjon har dalig ekologisk och kemisk status. Flera atgarder har satts in
for att sjon ska uppna god ekologisk status till ar 2027. Féreningen
pépekar att Trafikverkets forslag pa ny vag 77 inte far paverka arbetet att
aterstalla sjon.

Sjon Trehorningen som ocksa ar recipient av vigdagvatten bor ocksa ha
ekologisk och kemisk status i beaktning i hela processen.

Habitat och biotop

Det finns ett flertal fridlysta och eller rodlistade djur och vaxter i och kring
omraden runt de foreslagna vagkorridorerna. Det efterfragas en plan pa
hur Trafikverket ska undvika omradet med filtgentiana i korridor 2.1. Det
papekas ocksa att det saknas en fladdermusinventering. Bland annat har
dammfladdermus och vattensalamander funnits i omradet vilka kan hotas
av en ny vag. Det papekas dven att de inventeringar som refereras till i
samradsunderlaget ar flera ar gamla och ingen av dem téacker hela det
omrade som vagplanens korridorer syftar till. Det efterfragas dven att det
interna arbetsmaterialet gillande inventeringen i korridor 1.1.
tillgdngliggors for allménheten. Vidare poingteras att den 100 meter
buffert fran vigkorridoren som inventeringarna begransas till bor utokas
till 200 eller 500 meter. Det efterfragas att naturviardesinventeringar
avseende biologisk mangfald gors om enligt SS 199000:2014 innan en
vagkorridor valjs.

Samhallsnytta och naringsliv

Foreningen anser att trafikmangden enligt Trafikverkets egna prognoser
kommer vara fortsatt h6g genom Rimbo dven om en ny vag 77 anlaggs.
Det befaras dven att trafiken 6kar &nnu mer dn vad prognoserna forutspar.
Foreningen presenterar en utrakning pa stracka och tidsatgang pa
befintlig vag 77 jamfort med en ny vag. Befintlig vig rdknas vara 13,4
kilometer 1dng med tidsatgadng 13 minuter, en ny viag berdknas vara 15,4
kilometer 1dng med tidsatgang 12 minuter. Féreningen papekar att denna
langre stracka och marginella tidsvinst innebar att individer fortsatt
kommer foredra att anvanda befintlig viag 77 d&ven om en ny byggs.
Foreningen péapekar dven att manga har malpunkter i Rimbo vilket
ytterligare motiverar anvindningen av befintlig vag 77.
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Foreningen anser vidare att naringslivet i Rimbo kommer paverkas
negativt da passerande trafik kommer ha svarare att stanna till vid
livsmedelsaffarer och restauranger, och manga foretagare i Rimbo har
uttryckt oro for hur omdragningen av vagen kommer paverka deras
verksambheter.

Kollektivtrafik

Foreningen péapekar att korridorerna gar in pa mark som ocksa utgor
reservat for Roslagsbanan vilket inverkar pa mdjligheterna att
ateruppbygga jarnvagen. Foreningen papekar vidare att sakerheten for
anvandare av kollektivtrafiken méste beaktas pa bade befintlig vig 77 och
den nya vag 77. Sammantaget anser foreningen att den nya vagens
inverkan pa kollektivtrafiken ar ogynnsam.

2+1 vag

Foreningen papekar att Norrtilje kommun kraver att den nya vigen ska
byggas som 2+1 vig som ar utformad f6r 100 km/tim. Foreningen anser
att detta forslag ar mycket ogynnsamt for omradet soder om Langsjon och
att barridreffekterna skulle vara for stora samt att utslappen skulle 6ka
valdigt mycket vilket strider mot projektmalen.

Av foreningen foreslagen alternativ strackning

Foreningen menar att befintligt forslag som laggs fram i
samradshandlingen strider mot véiglagen och innebir stora nackdelar for
miljon. Darfor foreslar foreningen en alternativ 16sning som grundar sig
pa Norrtilje kommuns fordjupade 6versiktsplan for Rimbo, se nedan.
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Bild 6. Steg 3 enligt Rimbo dversiktsplan.

Figur 1. Foreningens forslag pa alternativ 16sning for vag 77. Bild fran Norrtéljes
fordjupade oversiktsplan for Rimbo.

Trafikverkets kommentar

Samhdllsnyttan i foreslagen strdckning kommer att klargoras i en
samhdllsekonomisk analys, sa kallad "Samlad effektbedomning”. Nér
samrddshandlingen blivit mer detaljerad (prelimindrt vdren 2024)
upprdttas en sadan.

Skillnaden mellan strdckningarna fran Eknads till Rosa dr forhallandevis
smd. Eknds till Rosa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km.
Befintlig vdg genom Rimbo och Finsta till R6sa mdter 18,2 km men
innehdaller tva vdjningsplikter och flera partier med 50 respektive 70
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km/h hastighetsgrdns. "LRF-korridoren” (tolkad vdglinje i korridormitt)
madter 18,2 km och innehaller en vdjningsplikt.

Paverkan pa enskilda bostadsfastigheter klargors i kommande skede
samradshandling med bland annat tillhorande bullerutredning.

Trafikverket tackar for foreningens eget vdgforslag.

Trafikverket foljer den planldggningsprocess som foreskrivs enligt
vdglagen. I enlighet med den processen kommer samradsmoten att ske i
kommande skede samradshandling (prelimindrt hosten 2024).

Trafikverket instaimmer med foreningens oro kring den nya vdgens
barridreffekt. Det dr ofrankomligt att vigen far en paverkan pa vilt,
promenadstrdk och det enskilda vdgndtets funktion for den lokala
trafiken. I kommande samrdadshandlingsskede kommer Trafikverket att
detaljera forslaget med hur varje vdganslutning ska utforas. Syftet blir
att pa trafiksdkerhetens villkor forséka minimera barridreffekten. Det
kan galla att placera broar over eller portar under den nya vdgen for att
behalla forbindelser mellan de bada sidorna, ddr sa dr lampligt.

Trafikverket kommer att utfora en fastighetsvis bullerutredning i
kommande skede "Granskningshandling”. De fastigheter som ej berdknas
klara riktvdrdena kommer att erbjudas bullerdimpande Gtgdrder. Det
ar dock vart att notera att bostadshuset behover ligga mycket ndra
vdgen for att riktvdrdena ska overskridas. Trafikverket instimmer dock 1
foreningens reflektion att den nya vigen kan komma att héras i
omraden som idag dr tysta.

Trafikverket kommer att inventera de enskilda brunnar som kan tdnkas
komma att pdverkas av projektet. De brunnar som pGverkas kommer att
dtgdrdas eller ersdttas.

Malsdttningen dr att den nya vdgen inte ska pdverka vattenkvaliteten 1
sjoar och vattendrag. Viagdagvatten ska renas sa pass mycket inom
vdgomrddet, att det inte skadar kvaliteten i vattendragen som det till slut
ndr. Den fortsatta planldggnings- och projekteringsprocessen kommer
att utvisa vilka datgdrder som krdvs inom det nya vigomradet for att
sdkerstdlla vattenkvaliteten.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i
projektet. Under sommaren 2023 respektive 2024 pagdr noggrann
kartldggning av vilka arter, och lokaler som kan tdnkas bli pGuerkade av
vdgprojektet. Sdarskilt betydelsefulla eller kdnsliga fynd kan medfora att
vdglinjen flyttas for att minska pGuerkan.
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En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede
Samrdadshandling.

I kommande skede Samradshandling gors en prelimindr utformning av
korsningspunkten mellan vdg 77 och jdrnvdagsreservatet. Vag 77
utformas sd att ny jarnvdg inte omojliggors.

Vansterpartiet Norrtalje

Vansterpartiet Norrtilje beklagar fortsatt den valda dragningen av vag 771
strackningen Eknis-Ledinge. De anser att Trafikverket uttrycker det
oldmpliga i dragningen pa flera stillen i planbeskrivningen. Vinsterpartiet
Norrtélje anser att det sa kallade LRF-alternativet kan vara ett battre
alternativ 4n denna foreslagna viagplan.

Framst vill Vansterpartiet lyfta den eventuella nyttan for boende och
miljo- och naturargumenten mot den foreslagna dragningen av viag 77. De
ifragasitter om trafiken genom Finsta och Rimbo verkligen kommer
minska i och med att den nya dragningen ar nagra kilometer langre och
dirmed innebér en omvag.

Kollektivtrafiken kommer i detta forslag att fortsitta ga pa befintlig
vagstracka for vag 77, vilket inte forbattrar ndgonting for de resenérer som
fortfarande maste ga langs vagen for att ta sig till och fran
busshallplatserna. Detta forbattrar da inte heller arbetsmiljon for
busschaufforerna som maste kora pad samma smala vag sdvida inte
befintlig vag 77 breddas.

I forslaget till ny dragning av vag 77 finns stora delar av nastan helt
oexploaterade mark-, skog- och vattenmiljéer dir en ny vag, forutom att
inkrakta pa dessa delvis ororda omraden, aven bildar en barriar som
bidrar till att djur begransas att vandra och sprida sig i landskapet. Flera
viktiga naturskogar som skyddats som naturreservat kommer att paverkas
samt flertalet nyckelbiotoper berors ocksa. Flera platser med rodlistade
arter av fladdermoss kommer att paverkas negativt av en vagdragning
genom Smedsmora, R6, Gullunge med flera orter fram till Ledinge
trafikplats.

Av de projektmal som har satts upp for vig 77 anser Vinsterpartiet
Norrtilje att det bara ar ett fatal som kan uppfyllas i och med den nya
dragningen.

e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig
— kan delvis hallas med om.
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e Vigen ska utgora en trafiksdker forbindelse — s till vida att du inte
ar gaende, cyklist eller ridande.

¢ Buller och vibrationer ska minska for boende utefter viagen —
mojligtvis i Finsta och Rimbo men knappast for de nya fastigheter
som blir berorda.

e Naturmiljons virden ska hanteras héllbart — knappast reellt med
det nya forslaget till dragning.

e Kulturmiljons viarden ska hanteras héllbart — knappast reellt med
det nya forslaget till dragning.

e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart
satt — knappast reellt med det nya forslaget till dragning.

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap — ska detta mal
uppfyllas s blir vigen minst lika slingrande som befintlig vag 77.

Sammantaget anser Vansterpartiet Norrtilje att féljande miljomal
kommer paverkas i betydlig omfattning: klimatpaverkan, giftfri miljo,
levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, levande skogar,
ett rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

I 6vrigt anser Vansterpartiet Norrtilje dven att verksamheterna for
Denans ridanlidggning och Ticksta motorstadion kommer att paverkas
negativt och tillgangligheten forsamras avsevirt. Dessa bada verksamheter
ligger i den skissade korridoren 3.1 och 3.2. Detsamma géller
verksamheterna i korridor 4.1, 4.2 och 4.3, med vilbesokta och populdra
Vixtplats Nybyn, turridningsverksamhet, korning med hést, hovslagare,
jagare och jordbrukare vars verksamheter kommer att paverkas. Aven
Gullunge by dir honsen idag gar 16sa pa byvagen och utgor ett idylliskt
inslag.

Jarnvagsreservatet for Roslagsbanans forlingning till Rimbo ndmns
overhuvudtaget inte i foreliggande samradsunderlag och maste tas hdnsyn
till. Roslagsbanans forlangning ingér i regionens kollektivtrafikplan liksom
i Oversiktsplan for Norrtilje 2050 och FOP fér Rimbo. Det ir mycket
angeldget att arbetet med vig 77 samordnas med dessa planer som
innefattar Roslagsbanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den
har inte utretts pa samma grunder som Trafikverkets framtagna
handlingsalternativ. Dock medger Trafikverket att "LRF-korridoren” har
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vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna Eknds-Salmunge-Rosa-
alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens” mindre
paverkan pa kénsliga vdrden 1 avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-
korridoren” dit. I avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren”
vdg 77 tillbaka till, och blir beroende av ett genomforande av den
tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019 bedomdes ha
mycket stor negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse,
jordbruksmark, vatten) kring Skederids kyrka. Trafikverket bedomer att
nuvarande forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta minst samma trafiknytta
som "LRF-korridoren” men orsaka vdasentligt mindre paverkan pa
kdnsliga miljoer, samt medfora 6 km kortare vigombyggnad, med stora
ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket delar ddarmed inte
bilden av att "LRF-korridoren” prelimindrt skulle vara en bdttre l6sning
an Eknas-Ledinge.

Skillnaden mellan strdckningarna fran Eknds till Rosa dr forhdallandevis
smd. Eknds till Rosa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km.
Befintlig vdg genom Rimbo och Finsta till R6sa mdter 18,2 km men
innehdller tva vdjningsplikter och flera partier med 50 respektive 70
km/h hastighetsgrdns. "LRF-korridoren” (tolkad vdglinje i korridormitt)
mdter 18,2 km och innehdller en vdjningsplikt.

Enligt Trafikverkets tidiga bedomningar fran Val av lokalisering,
kommer genomfartstrafiken att foredra ny vdg 77. Trafikverket bedomer
att en viss forbdttring av kollektivtrafikens forutsdttningar astadkoms
av att genomfartstrafiken flyttar till nya vdagen. Eventuella atgdrder pa
befintlig vdg 77 inryms inte i pdgdende planldggning, men beaktas for
eventuella kommande projekt.

Trafikverket instammer i synpunkten att den nya vdagen medfor en
barridreffekt. Kommande skede har som syfte att vigen ska utformas for
att minimera vdgens barridreffekter, dven om de ej helt kan elimineras.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i
projektet. Under sommaren 2023 respektive 2024 pagdr noggrann
kartldggning av vilka arter, och lokaler som kan tdnkas bli pGuerkade av
vdgprojektet. Sdarskilt betydelsefulla eller kdnsliga fynd kan medfora att
vdglinjen flyttas for att minska pGuerkan.

En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede.

Trafikverket kommer att studera de namnda fritidsanldggningarnas
anslutningar och forutsdttningar noggrant i kommande skede
Samradshandling, med syfte att deras respektive verksamhet ska
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paverkas sa lite som majligt av den nya vagen. Verksamheternas
fastighetsdgare kommer att inga i planldggningsprocessen som
remissinstans.

I kommande samradshandling gors en prelimindr utformning av
korsningspunkten mellan vdg 77 och jdrnvdagsreservatet. Vag 77
utformas sa att ny jarnvdg inte omaojliggors.

Naturskyddsforeningen Roslagen

Naturskyddsforeningen Roslagen ifragasatter och uttrycker oro 6ver hur
viagdragningen kommer att paverka kiansliga omraden och vardefulla
naturvirden. Detta i synnerhet da flera omraden beskrivs som kiansliga for
visuella barridrer, intrang och landskapsforandringar som kan paverka
béde den sméskaliga karaktiaren och de kulturhistoriska sambanden.

Foreningen foreslar att alternativa viagdragningar bor undersokas som inte
inkraktar lika mycket oexploaterad mark, sarskilt foresprékas strackan
Eknas-Rosa trafikplats som mindre storande for ororda omraden och for
att undvika att bli en barridr for djur. De noterar ocksa att vissa omraden
innehaller skyddsvirda och rodlistade fladdermusarter som kan 6verge
sina lokaler vid en vagdragning. De papekar ocksa att naturreservaten
Gullunge och Gammelbyberg, inklusive deras naturskogar och
nyckelbiotoper, samt Vaxtplats Nybyn kommer att paverkas negativt av
den foreslagna viagdragningen.

Foreningen anser att forslaget till naturviardesinventering ar bristfalligt
och att viktiga naturviarden och sillsynta arter kommer att paverkas av de
foreslagna korridoralternativen. Foreningen anser att underlaget fran
Trafikverket undanhaéller visentlig information, vilket oroar dem infoér den
fortsatta processen med planering f6r en ny vag.

En redogorelse for hur klimatpaverkan ska minska med 50 procent i
samband med projektet 6nskas. Foreningen undrar vidare om det kommer
inforas atgarder som behéller orienterbarheten och forenklar for
oskyddade trafikanter vid trafikplats Ledinge.

Foreningen motsitter sig genomforandet av den foreslagna vagplanen for
vag 77 Eknis-Ledinge.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har under lang tid undersokt olika sdtt att bygga en ny vdg
77 eftersom befintligt vdg 77 dr kraftigt olycksdrabbad. Omradet kring
Rimbo dr noga studerat i jakt pa lampligt utrymme for ny vdg 77.
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Strdckningen Eknds-Ledinge tar visserligen oexploaterad mark i
ansprdak, men ger en ldngt mindre belastning pa utpekat héga och
kdnsliga natur- och kulturmiljovdrden. Att bygga om vdg 77 pa endast
exploaterad mark (dvs 1 befintlig strdckning) dar inte lampligt, eftersom
en av de viktigaste atgdrderna for trafiksdkerheten dr att leda om den
tunga genomfartstrafiken utanfor Rimbo tdtort. Da krdvs ofrankomligt
en ny strdackning av vdg 77.

Trafikverket instdammer i synpunkten att den nya vdagen medfor en
barridreffekt. Kommande skede har som syfte att vdagen ska utformas for
att minimera vdgens barridreffekter, dven om de ej helt kan elimineras.

Trafikverket foljer sin rutin for NVI Naturvdrdesinventeringar i
projektet. Under sommaren 2023 respektive 2024 pagdr noggrann
kartldaggning av vilka arter, och lokaler som kan tdnkas bli paverkade av
vdgprojektet. Sdrskilt betydelsefulla eller kdnsliga fynd kan medfora att
vdglinjen flyttas for att minska paverkan.

En fladdermusinventering kommer att presenteras i senare skede
Samradshandling

Trafikverket paminner om att projektet befinner sig i ett tidigt skede, och
samradsunderlaget dr baserat pa éversiktliga inventeringar. I
kommande skede Samradshandling presenteras resultatet av de
fordjupade inventeringar som genomforts sommaren 2023 och ska
genomforas under varen 2024.

Klimatkalkyl upprdttas i kommande skede Samrdadshandling.

3.4.3 Samrad med de enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for
synpunkter. Totalt inkom 40 yttranden fran allmanheten. Inkomna
yttranden samt Trafikverkets svar pa dessa presenteras nedan. Liknande
synpunkter har sammanfattats dar s har varit mgjligt.

Generella synpunkter och formalia

Det anses ha varit brist pA kommunikation och fysiska méten fran
Trafikverkets sida. Det dr svart att hitta information om samrad och
samradstiden pa Trafikverkets hemsida. Att samraden skett digitalt i
kombination med Norrtiljes dldrade befolkning anses inte ha lyckats
involvera alla kommunens berérda medborgare. Samradstiden var under
november-december, en period som inte inkluderade Norrtiljes
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fritidsboenden. Samradstiden hanvisas ldggas under hogsdsong enligt
PBL.

Samradshandlingen anses svarlaslig for gemene man. Det efterfragas att
en detaljerad utformning av vigen ska visas istéllet for korridorer.
Texterna i avsnitten 4.2 skulle kunna arbetas in i 4.6 och 4.7 for att
forbattra sammanhanget. I vissa delar ar forutsattningarna blandade med
planerade eller tankbara atgarder.

Innehallet i avsnitt 5.3.4 pastas att inte berora skyddade omraden och
naturvard, men i verkligheten paverkar viagkorridoren Gammelbybergs
naturreservat och tva nyckelbiotoper. Vissa fornminnen och historiska
vagar har inte inkluderats i konsekvensanalysen.

For overskadlighetens skull vore det bra om samtliga underrubriker i
avsnitt 5 fanns med i innehéllsforteckningen, jamfort med detaljgraden i
avsnitt 4.7.

Det efterfragas att kommande miljokonsekvensbeskrivning [MKB] samt
den naturvirdesinventering i falt som planeras hosten 2022 enligt avsnitt
5.4.3 redovisas offentligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket foljer den i vdaglagen foreskrivna samradsprocessen. I
kommande skede Samrdadshandling fordjupas samrddet. Underlagen
detaljeras med avseende pa pdverkan pa varje enskild fastighet, och de
som antas bli direkt berérda blir aviserade med mer individuell
kommunikation, sGsom brevutskick med samrddsinbjudan samt
inbjudan till samradsmote.

Infor kommande skede Samrddshandling ser Trafikverket over om
projektets webbplats kan struktureras dnnu bdttre for okad tydlighet.

Trafikverket tackar for synpunkten och ser 6ver orienterbarheten i
kommande dokument.

I kommande skede Samrdadshandling redovisas resultatet av gjorda
inventeringar. Miljokonsekvensbeskrivning upprdttas med tillhérande
samradsprocess helt enligt foreskrivet. For bdsta integrering 1
vdgplanearbetet sker det ungefdr parallellt med kommande skede
Samradshandling.
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Alternativa lIosningar for befintlig vag 77

I de inkomna yttrandena finns en enighet om att nuvarande vag 77
behover forbittras, men att en ny vig i foreslagna korridorer inte anses
vara ratt 10sning. Strackan som ar aktuell i dagslaget var aven aktuell ar
1998 men avfardades da pa grund av samhallsekonomiska skal och hoga
naturvirden i de nu foreslagna korridorerna, darfor ifragasatts varfor
strackan har aktualiserats igen. Flera yttranden papekar att Norrtalje
kommun, lansstyrelsen och Lantbrukarnas riksforbund [LRF] motsatt sig
vagstrackningen som Trafikverket foreslar.

En utforligare forklaring om varfor LRFs forslag avfardats efterfragas.

Flera synpunkter papekar att nuvarande strackning av vag 77 istillet bor
breddas dar det ar mojligt och att cirkulationsplatser implementeras dar
det gar. Dir breddning inte dr mojligt bor hastigheten ses 6ver. Tva
alternativa losningar som lyfts ar forbifart Rimbo och tunnel under
Rimbo.

En del fragor rorande huruvida aktuell Trafikverkets basprognos for okad
vagtrafik till 2040 samt hur denna motsatter sig klimatmalen har lyfts.
Samradshandlingen beskriver att vigen kommer att dimensioneras for
trafikmangden enligt prognosen 2040. De ytterligare skarpta klimatmalen
fran EU 2020 och dess paverkan pé trafikméngden anses inte ha berorts i
samradshandlingen.

Trafikverket uppmanas ta hansyn till Norrtilje kommuns vilja och
omvirdera den foreslagna vagstrackningen for att bevara vardefull natur
och kulturvarden for framtiden. Flera yttranden uttrycker upprordhet 6ver
att se korridorer som loper nara kyrkogardar, kulturarv och naturreservat.

Flera synpunkter anser att Trafikverket bor analysera mojligheten att
forbattra vag 76 for att gynna tung trafik norrifrdn som ska till Kapellskar.
Enligt Trafikverket skulle mycket av den tunga trafiken kunna undvika vag
77 genom att anvinda vag 76 mellan Gavle och Norrtilje.

Det papekas att viag 77 anvands som genomfartsvag till och fran Kapellskar
hamn, som ar ett riksintresse for Sjofartsverket. Andra hamnar med
riksintresse har fri vag till motorvagar och jarnvagsforbindelser, medan
Kapellskiar hamn saknar dessa fordelar. Darav kommer dven fragan varfor
vag 77 betraktas som en regional frdga och inte far samma planering och
resurser som hamnarna. En battre redogorelse for hur trafiken fran
Kapellskar ska hanteras i framtiden efterfragas.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr medveten om att liknande alternativ omndmnts i tidigare
planeringsansatser. Mdanga av de radande forutsdttningarna har med
tiden kommit att vdarderas annorlunda och prelimindrt dar strdackningen
Eknds-Ledinge nu lonsam. Kommande “Samlad effektbedomning SEB”
kommer att klargora om strdckningen dr lonsam eller inte.

Trafikverket betraktar "LRF-korridoren” som en partsinlaga, och den
har inte utretts pa samma grunder som Trafikverkets framtagna
handlingsalternativ. Dock medger Trafikverket att "LRF-korridoren” har
vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna Eknds-Salmunge-Rosa-
alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens” mindre
pdverkan pa kdnsliga vdrden i avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-
korridoren” dit. I avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren”
vdg 77 tillbaka till, och blir beroende av ett genomforande av den
tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” som 2019 bedomdes ha
mycket stor negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse,
jordbruksmark, vatten) kring Skederids kyrka. Trafikverket bedomer att
nuvarande forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta minst samma trafiknytta
som "LRF-korridoren” men orsaka vdasentligt mindre paverkan pa
kdnsliga miljoer, samt medfora 6 km kortare vigombyggnad, med stora
ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket ser inget behov av att
ytterligare studera "LRF-korridoren”.

Trafikverket tar fram och anvdnder sig av basprognoser som utgor
underlag for Trafikverkets samhdllsekonomiska analyser av dtgdrder
som pdverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de
nationella och regionala transportplanerna och anvdnds for
dimensionering av infrastrukturprojekt. Trafikprognosberdkningar gors
med hjdlp av godstransport- och persontrafikmodeller som dr baserade
pd dagens transport- och resandemonster samt antaganden utifrdan fran
var historia, forskning, studier, fakta, politik och vad vi vill uppnd.

Klimatkalkyl upprdttas i kommande skede Samrdadshandling.

En av de viktigaste dtgdrderna for trafiksdkerheten dr att leda om den
tunga genomfartstrafiken utanfor Rimbo tdtort. Att bredda vdgen
genom Rimbo och oka flodet genom korsningspunkterna okar
framkomligheten (och hastigheten) for biltrafiken men forbdttrar inte
trafiksdkerheten, sdrskilt inte for andra trafikslag.

Tunnelalternativ dr enormt kostsamma och orimliga hdngett de
trafikfloden som rader.
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Trafikverkets uppdrag att omarbeta vdg 77 for bdttre trafiksdkerhet
kvarstar. Projektet vidarebefordrar synpunkterna pa transportpolitiken
kring Kapellskdar till projektets uppdragsgivare.

Synpunkter pa korridorer for nya vag 77

Den nya strackningen anses vara en omvag i ett storre perspektiv for
persontrafik oavsett om man ska till Uppsala, Norrtélje eller Stockholm
vilket i sin tur skapar storre emissioner eller att den nya vigen nyttjas
mindre an forvantat. Det lyfts att en justering av befintlig vag 77 for att nd
Norrtélje pa kortast mojliga stracka skulle vara en battre 16sning for att
tjdina kommunens invénare. En bedomning av samhéllsnyttan mellan de
olika lokaliseringsalternativen efterfragas.

Flera yttranden uppmanar Trafikverket att det inte dr Ionsamt att ta
vardefull mark i ansprék for en vag som inte anvands i 6nskad
utstrackning. Dartill efterfragar man aven en prognos pa forviantade
trafikfloden pa den nya vagstrackningen.

Trafikverket anses ga ifran sin egen fyrstegsprincip, som innebar att forst
overvaga atgiarder som paverkar behovet av transporter och resor innan
man overgar till nyinvesteringar eller ombyggnadsétgarder. Dessutom har
det papekats att den atgardsvalsstudie som hanvisas till i
samradshandlingen inte utforts pa strickan Eknis-Ledinge utan Uppsala
lansgrans-Rosa. Nagot som kan ses avvika fran Trafikverkets
fyrstegsprincip.

Det pédpekas att de trafikprognoser som Trafikverket utgar fran verkar
innehalla trafikfloden som baseras pa konstant trafikstockning i Rimbo.
Det efterfragas ytterligare redovisning hur flodena beraknas.

Det efterfragas en redogorelse for hur befintliga vagar som kommer
ansluta till en ny vig 77 kommer hanteras med avseende pa
vaghallaransvar och driftansvar. Det papekas dven att fastigheter i
nirheten av den nya viag 77 kommer minska i varde.

Trafikverkets kommentar

Skillnaden mellan strdckningarna fran Eknads till Rosa dr forhallandevis
smd. Eknadis till Rosa via planforslaget Eknds-Ledinge mdter 18,6 km.
Befintlig vdg genom Rimbo och Finsta till R6sa mdter 18,2 km men
innehaller tva vdajningsplikter och flera partier med 50 respektive 70
km/h hastighetsgrdns.
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Samhdallsnyttan i foreslagen strdackning kommer att klargoras i en
samhdllsekonomisk analys, sa kallad "Samlad effektbedomning”. Ndr
samradshandlingen blivit mer detaljerad (prelimindrt varen 2024)
upprdttas en sadan.

I forberedelsearbetet infor att Trafikverket med grund i regional plan
givit uppdrag Gt projektorganisationen att bygga ny vdg 77, har olika
dtgdrdsalternativ studerats. Ingen Gtgdrd i de tre ldgre stegen har
bedomts ge den maluppfyllnad som krdvs, varfor en dtgdard enligt steg 4
“Bygga nytt” har utsetts for projektet.

Trafikverket tar fram och anvdinder sig av basprognoser som utgor
underlag for Trafikverkets samhdllsekonomiska analyser av dtgdrder
som paverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de
nationella och regionala transportplanerna och anvdnds for
dimensionering av infrastrukturprojekt. Mdtningar som genomfors pa
vdgar utgor ingangsvdrde i berdkningar.

Paverkan pa enskilda och allmdnna vdgar, samt foreslagen utformning
av deras anslutningar till ny vdg 77 kommer att framga i kommande
skede Samradshandling. Trafikverket har svart att ha en detaljerad bild
av hur varje enskilt vidgavsnitt anvdnds, och deldgarnas inspel under

kommande samrad om vilka anslutningar som kan stdngas eller flyttas
ar vardefulla.

Olycksstatistik

Flera synpunkter papekar att nuvarande tillganglig olycksstatistik pekar
pé att majoriteten av olyckor pa befintlig vag 77 ar personbilar. Det
péapekas att den hoga andelen olyckor darfor kommer kvarsta 4ven om
tung trafik flyttas till en ny dragning av vag 77. Risk for motesolyckor och
viltolyckor kvarstar om korfalten inte ar separerade eller har
sidoracken/viltstingsel. Det papekas att 4ven fartkameror, viltstangsel och
bullerskydd kommer behovas langs vagen for att skydda bostader,
naturreservat och fauna. Sammantaget befaras det att sakerheten pa en ny
vag 77 inte kommer forbittras av att utformas som en landsvag med
hogsta tillatna hastighetsgrans 80 km/tim.

Trafikverkets kommentar

Det stammer att huvuddelen av olyckorna dr personbilar, och att
olyckorna ej helt elimineras av den nya vdgen. Trafikverket bedomer
dock att med okande mangd tung trafik, kommer fler och fler av
personbilarnas “avdkningar” att riskera att resultera i kollisioner med
tunga fordon, med svdra konsekvenser som foljd. Den hoga andelen tung
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trafik utgor dven en stor sdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter genom
Rimbo.

Enligt VGU (Vagar och Gators Utformning, riktlinjer for Trafikverkets
vdgar) behous inte viltstdngsel ddr dimensionerande hastighet dr 8o
km/h. En analys kommer dnda att géras om Eknds-Ledinge dnda ska
forses med atminstone partiella viltstdngsel.

Trafikverket instammer i att bullerdimpande dtgdrder kommer att
behovas vid ndrliggande bostdder. Kommande bullerutredning
definierar behovet i detalj.

ATK (Cfartkameror”) ingdar inte som del i pdgdende projektet. Separat
utredning ldangre fram avgor om behov av ATK finns.

Miljo, skyddade arter, vatten och buller

Flera synpunkter anser att Trafikverket inte har nigon tydlig
handlingsplan for att f6lja EU:s mal for biologisk méangfald i planeringen
av den nya vagen. Detta ses som viktigt da den ekologiska aspekten anses
inkraktas pa mest i detta forslag. En tydligare redovisning av vigens
langsiktiga nytta jamfort med den ekologiska héllbarheten efterfragas.

Det papekas att det finns manga skyddsvarda objekt i narheten av de
tankta korridoralternativen, inklusive biotopskyddsomréaden, strandskydd,
nyckelbiotoper, rodlistade vaxtarter och naturreservat. Korridorerna loper
utover detta mellan naturreservaten Gammelbyberg och Gullunge, som &r
narliggande varandra och bor betraktas som en biologisk enhet. Vikten av
att skydda jordbruksmark, djur och natur betonas i flera synpunkter.
Korridorerna 3.1, 3.2, 4.1, 4.2 pekas ut som sarskilt destruktiva for miljon.
Rodlistade och skyddade vaxtarter som pépekas ha patraffats av forfattare
till inkomna yttranden ar till exempel bldsippa, korallrot, revlummer och
knirot. Det efterfragas dven en redogorelse for skyddsvarda djurarter.
Foljande arter papekas ha setts i omradet av allminheten: brunbjorn,
hasselsnok, snok, lodjur, havsorn, huggorm, trana, storre
vattensalamander, dovhjort, kronhjort, varg, skogshare,
kopparodla/kopparorm och fladdermoss av flera olika arter.

Att Trafikverket inte redovisar inventeringar vad géller vatten, vatmarker,
vattenskyddsomréaden, grundvatten eller principer for hantering av
dagvatten och skyfall har papekats.

Den foreslagna vagdragningen papekas dven paverka vattenmiljoerna i
sumpskogarna och vattendragen, vilket kan ha negativa konsekvenser for
insektsbestédndet och fladdermo6ssen. Forslaget ser ocksa ut att ga rakt
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genom en rullstensas som ar en viktig farskvattenreservoar, vilket kan
paverka brunnar i omradet. Flera yttranden papekar att detta ar en risk
om nya vag 77 blir reckommenderad vag for farligt gods.

Det pépekas att vissa fornminnen och historiska vagar inte har inkluderats
i konsekvensanalysen. Det finns farhagor om att dessa kan paverkas
negativt av den planerade vagen.

Bullerfragan anses paverka fler fastigheter an dem som &r beskrivna i
samradsunderlaget. Det efterfragas aven en analys 6ver hur trafikbuller
kommer att paverka naturvards- och rekreationsintressen. Det papekas att
trafikbuller kan raknas som "avsiktligt storande" enligt EU:s
naturvardsdirektiv och svenska artskyddsforordningen. Det pekas aven pa
att Trafikverket bor utfora en konsekvensanalys for omraden med
intressant djurliv.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instammer 1 att en ny dragning av vdg pa oexploaterad
mark oundvikligen far en paverkan pa naturvdrdena i omgivningen. En
del i de flera omtagen och riktningsdandringarna i projektet har kommit
framfor allt i dialogen med Ldnsstyrelsen Stockholms ldn, da
Trafikverkets utredningar pavisat att paverkan pa naturvdrdena blir for
stor. Foreslagen strdckning Eknds-Ledinge bedoms prelimindrt ha en
mindre paverkan pa de kdansligaste virdena dn tidigare forslag, men
forst efter att pdgdende NVI (Naturvdrdesinventeringar) fdrdigstdallts
(pagar sommaren 2023 och varen 2024) och tillhorande
Miljokonsekvensbeskrivning upprdttats, gar konsekvenserna att
bedoma.

En stor del av vdgutformningsarbetet under hosten/vintern 2023/2024
handlar om att inrymma vdgen pa ett sdtt som ger minsta mojliga
paverkan pa de vdarden som finns; naturvdrden inklusive viltstrdk,
kulturmiljo, vatten, bostadsmiljoer och produktiv jordbruksmark.

Samtliga enskilda brunnar i och i ndrheten av den tdnkta
vdgstrdckningen inventeras, och de som pdverkas kommer att dtgdrdas
eller ersdttas.

Trafikverket pd@minner om att projektet befinner sig i ett tidigt skede, och
samrddsunderlaget dr baserat pa oversiktliga inventeringar. I
kommande skede Samradshandling detaljeras materialet ytterligare,
samt kompletteras med inventeringar med avseende pa kulturmiljo.
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Trafikverket instammer 1 att det prelimindrt kan vara fler bostdder som
kommer att antas bli berorda av buller. Under kommande skeden (senast
1 samband med kungérelse/granskning av vagplan) kommer
fastighetsvis bullerutredning att presenteras. Ddr definieras
bullerpaverkan som de atgdrder som foreslas erbjudas till respektive
fastighet.

Trafikverket noterar inga naturvdrden som krdver bullerdtgdrder ldngs
strdckan.

Kollektivtrafik

Det efterfragas en djupare analys av hur kollektivtrafiken paverkas av den
nya dragningen av vag 77. Det kan paverka resande skolbarn, studenter,
pendlare till Rimbo, Uppsala, Norrtilje och dven personer som arbetar pa
Arlanda och foredrar att resa kommunalt.

Inkomna synpunkter papekar att nya héllplatser méste vara utformade
ordentligt med avseende pa djup och langd, plattformar, och anslutande
gang- och cykelvagar. En djupare redogorelse for hur kollektivtrafiken
beaktas pa nuvarande vag 77 efterfragas ocksa. Det efterfragas dven ett
helhetsgrepp om hallplatserna langs befintlig vag 77 s att dessa forses
med trafiksdkerhetsh6jande atgarder.

Trafikverkets kommentar

Region Stockholms ldn dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen, och
ingar som remissinstans 1 Trafikverkets planldggningsprocess for vig
77. Bdde befintlig vdg 77 och ny vdg 77 kommer att kunna trafikeras av
kollektivtrafik.

Det blir upp till Region Stockholms ldn att avgora hur kollektivtrafiken
ska trafikera ny respektive befintlig vdig 77.

Anpassning av busshallplatser pa befintlig vdg 77 kan inte inrymmas i
pagdende vdagplan for ny vdg 77, men ddremot bli foremal for separat
projekt. Samtliga eventuella hallplatser Region Stockholms lidn anvisar
langs ny vdg 77 kommer att anldggas enligt gdllande tillgdanglighets- och
trafiksdkerhetskrav.

Fritid och foreningsliv

Flera synpunkter anser att det blir svarare att nd Ro IP och stallen i
omradet med en ny vig 77 och att anvindningen av dessa paverkas
negativt. Det anses att detta kan begransa barns mdjligheter att delta i
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idrottsaktiviteter och dirmed péaverka deras fysiska och sociala hilsa
negativt.

Denans gard har omfattande hastverksamhet och ar aven genbank for
jamtgetter som ar en hotad husdjursras. Inkomna synpunkter anser att
deras verksamhet paverkas negativt av en ny vig i dess narhet.

Den foreslagna striackningen anses paverka Motorklubben Rimbos
verksamhet. Motorklubben haller rallytavlingar pa Finnbyvagen och
Gokan som kommer paverkas av en ny vag 77.

Sammantaget anses att den tunga trafiken som kommer uppsta lings en
ny vag 77 kommer stora bondgardar, stall, friluftsliv och foreningar i
narheten. Barn som ska ta sig till skolan och vinners hem kommer dven
behova korsa en trafikerad viag som befaras sakna sidkra passager och
belysning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att studera de namnda fritidsanldggningarnas
anslutningar och forutsdattningar noggrant i kommande skede
Samrdadshandling, med syfte att deras respektive verksamhet ska
paverkas sa lite som mojligt av den nya vdgen. Verksamheternas
fastighetsdgare kommer att inga i planldggningsprocessen som
remissinstans.

Pagaende vdgplaneprojekt har begrdnsade resurser for anliggande av
separata gang- och cykelvdgar. Ddremot kan det bli aktuellt med broar
over/portar under vdg 77 for det enskilda vigndtet. Med en genomtdnkt
placering av broar/portar kan forutsdttningarna for
fritidsanldggningarna behdllas sa bra som mojligt. Kommande skede
Samradshandling kommer att definiera var broar/portar foreslas.

Rimbo

Det nya forslaget anses isolera Rimbo vilket minskar kundunderlaget for
ortens verksamheter.

Det papekas att tunga transporter liangs befintlig viag 77 dven gar till och
fran Hallsta pappersbruk via vag 280 genom tétorten Rimbo. Oavsett om
de ansluter via befintlig vag 77 eller en ny strackning sa passerar dessa
tunga fordon genom Rimbo med kvarstaende buller och vibrationer.

Da den nya vag 77 blir langre an befintlig vag 77 befarar man att tung
trafik kommer fortsatta fardas genom Rimbo som utgor en kortare
stracka.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar inte uppfattningen att Rimbo blir isolerat. Den nya
vdg 77 berdknas attrahera endast genomfartstrafiken. All trafik som har
drende in i Rimbo kommer fortsdttningsvis att kunna nd Rimbo via
befintliga vdgnadtet lika bra som idag eller bdttre (eftersom
genomfartstrafiken ej gar kvar dar).

Trafikverket delar uppfattningen om att en mdngd tung trafik kommer
att ga kvar genom Rimbo. Forutom namnd trafik kommer
avfallshamtning, byggtrafik, varuleveranser och kollektivtrafik att
utgora den tunga trafik som fortsatt trafikerar befintlig vdg 77.

Enligt Trafikverkets berdkningar och dialog med transportforetagen,
kommer den tunga genomfartstrafiken att anvdnda foreslagen ny vdg
77. Aven om stréckan blir marginellt lingre, sG byggs ny vdg 77 for jamn
hastighet utan stopp dnda ut pG@ motoruvdgen, vilket innebdr att restid,
arbetsmiljo och brdansledtgang kan minskas. Kommande analyser i
senare skede klargor om antagandena dr riktiga.

Finsta

Det papekas att tillgdngligheten inte kommer att forbattras for dem som
bor i Finsta och andra omraden langs den gamla strackningen av vag 77.
Samtidigt anser vissa yttranden att tillgédngligheten kommer bli ytterligare
samre med en ny vag 77.

Trafikverkets kommentar

Visserligen kommer vdgdragningen genom Finsta prelimindrt inte att
bearbetas i det pagdende vigplaneprojektet, befintlig vdg 77 planeras att
lidmnas ofordndrad. A andra sidan berdknas all genomfartstrafik att
vdlja ny vag 77, vilket innebdr att trafikflodet genom Finsta blir mindre.
Det kan i sig gora att tillgdngligheten for den som gar eller cyklar i
Finsta blir bdttre.

Nybyn

Inkomna synpunkter anser att vigen kommer avskdrma Nybyn fran
viktiga omraden sdsom sjon Huvan, jordbruksmark, Gullunge
naturreservat och str6vomréaden. Detta paverkar djur och méanniskors
mojlighet att rora sig fritt i omradet. Det efterfragas mojligheter att korsa
vagen till fots eller med fordon planskilt.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket instammer i att ny vdg 77 forvdntas bli en barridr enligt
beskrivet i synpunkten. Kommande skede Samradshandling kommer att
visa om det finns mojlighet att anligga mindre bro over eller port under
ny vdg 77, exempelvis for nagon av de enskilda vigarna, for att bibehalla
tillgdngligheten.

Gullunge

Vatmark vid Gullunge skulle paverkas av en stor viag. Det anges att det
finns ett snarigt omrade 6ster om Gullunge som ar mycket rikt pa naturliv.
En nirmre inventering av detta omrade efterfrigas. Aven omradet i den
gamla beteshagen langs an har en unik biotop enligt inkomna synpunkter.
En narmre inventering av svampar och blommor efterfragas, det papekas
att blodvaxing har hittats i omradet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inspelet och kommer att undersoka beskrivet
omrade under padgdende NVI (Naturvdrdesinventering) sommaren 2023
och vdren 2024.

Ro

Fastighetsigare i RO dr oroliga Over att f& marken delad dels av
motorvigen E18 i 6st och nu dven en ny vag 77. Detta skapar tva stora
barriarer for fastighetsagare och boende i omradet.

Den lokala fotbollsplanen R6 IP kommer bli svérare att na.

Det anses att den foreslagna strackningen av vig 77 genom R6 kommer att
forstora befintliga cykel- och ridvagar i skogarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instdmmer i att ny vdg 77 kommer att utgéra en barridr
genom markerna norr om Ro, men vill podngtera att vigen prelimindrt
hamnar rdtt sa langt fran R6 (om med Ro avses bybildningen kring Ro
kyrka samt Nibble, Eke, Osby-omrddet). Ny véig 77 hamnar snarare norr
om Gullunge, ndra Rilanda. Kortaste avstdnd mellan Ro kyrka och
prelimindr vdaglinje (=mitten av korridoromradet) dr mer dn 2 km.
Trafikverket har svart att se att ny vdg 77 paverkar tillgdngligheten till
bland annat Ro IP.
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3.5 Samrad vid utformning av planforslaget

Under arbetet med Samradshandling och MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning) har samrad genomforts med Lansstyrelsen
Stockholms ldn och Norrtilje kommun.

Maj 2025 genomfordes tva samradsmoten ett for fastighetsidgare som kan
komma att beroras av markatkomst samt ett informationsméte for
allmanheten. Samrad genomfordes under perioden 26 maj—19 juni 2025.
Under tiden fanns samradsmaterial tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida
https://bransch.trafikverket.se/vag77-dokument.

3.5.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen om omfattning och
avgransning av MKB (Miljokonsekvensbeskrivning)

Samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen om omfattning och
avgransning av MKB, 2024-05-27. I motet presenterades projektet.

Geografisk avgransning

e Beskrivning av hela utredningskorridoren kravs

e Motivering for vagstrackningens val behovs

Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som MKB foreslds omfatta ar foljande:
e Landskapsbild
e Rekreation och friluftsliv
e Naturmiljo
¢ Kulturmiljo
e Ytvatten
¢ Grundvatten
e Jord- och skogsbruk
e Buller och vibrationer

e Risk och sikerhet
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¢ Byggskedets storningar och resursanviandning
e Klimat
o Luftkvalitet avgransas bort pa grund av obetydlig paverkan

Projektets nollalternativ innebar att befintlig vag 77 i dess nuvarande
utformning behalls, samt att endast nédvindiga drift- och
underhallsatgarder utfors.

Lansstyrelsen anser att beslutet om betydande miljopaverkan ska ligga till
grund for det vidare arbetet inom MKB-processen.

Lansstyrelsen paminner om att parallellt med véglagen géller kulturmiljo-
lagen (KML) samt Artskyddsforordningen. Det ar viktigt att en art-
skyddsutredning gors.

Inom projektet utfors kompletterande artinventeringar, bland annat med
avseende pa faglar och fladdermoss, under varden och sommaren 2024.
Aven arkeologiska utredningar pagar.

Sa snart resultaten fran undersokningarna och inventeringarna ar klara
foreslar Trafikverket att uppfoljande moten bokas in med Lansstyrelsen
angaende fortsatt hantering enligt KML och Artskyddsférordningen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hansyn till lansstyrelsens synpunkter i det fortsatta
arbetet med vigplanen och samrader vidare med ldnsstyrelsen.

Samradsmote om artskydd, v77 Eknas-tpl Ledinge

Samradsmote genomfordes med Liansstyrelsen, 2025-03-14.

Inom aktuellt omréade for vagplanen har inventeringen visat pa foljande
forekomster av skyddade arter:

Omréaden med forekomst av skyddade arter

Skyttorp
e Arter: Fladdermoss (dvargpipistrell)

e Betydelse: Viktigt passageomrade och f6dosoksmiljo

e Risk: Mojlig fladdermuskoloni i héltrad kan paverka viagplanen och
krava dispens enligt Artskyddsforordningen
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Soderbybacken
e Arter: Vanliga fladdermusarter

e Betydelse: Viktigt passageomrade och f6dosoksmiljo

¢ Bedomning: Ingen konflikt med Artskyddsforordningen

Gottboda

e Arter: Vanliga fladdermusarter
e Betydelse: Passageomrade och fodosoksmiljo

¢ Bedomning: Ingen konflikt med Artskyddsforordningen

Ladangen

e Arter: Storre och mindre vattensalamander
e Betydelse: Lekvatten

e Risk: Vigstrackning korsar lekvatten, utloser forbud enligt
Artskyddsférordningen

Skyddsatgarder for fladdermdss

e Faunapassager (kulvert under vagen med trad och buskar kring
oppningarna)

e Bevara hydrologiska samband
e Undvik avverkning av haltrad, kontroll fére avverkning

e Minimera belysning

Skyddsatgarder och vagstrackning vid Ladangen

e Skapa minst 2 nya smavatten for salamandrar innan
vagbyggnation

e Flytt av salamandrar kraver minst 2 ar fore byggstart och dispens

e Utredning av alternativ vigstrackning soder om lekvattnet pagar

Lansstyrelsens information och bedémningar

Nya prejudikat gor det svéarare att {4 dispens

Viagplanen maste vara faststilld for att medge dispens
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Skyddsavstdnd mellan vag och lekvatten beror pa salamandrar och
omgivande skog

Trafikverkets atgarder

Fortsatta utredningar om fladdermoss och tekniska l6sningar for vagen

Intention att undvika behov av dispens sé langt som majligt

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hansyn till lansstyrelsens synpunkter i det fortsatta
arbetet med vagplanen och samrader vidare med ldnsstyrelsen.

Uppfoljande samrad om artskydd

Samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen, 2025-12-15. Motet var en
uppfoljning av foregdende samrad.

Ladangen (lekvatten for stérre vattensalamandrar)

I det ursprungliga vagforslaget som presenterades pa det tidigare
samradsmotet korsade den foreslagna vagstrackningen lekvattnet vid
Ladéngen.

Viglinjen har darefter justerats cirka 100 meter soder om lekvattnet och

en passage under vagen for storre vattensalamander foreslas. Med det nya
forslaget pa vaglinje bedomer Trafikverket att atgirden inte utloser forbud
enligt artskyddsforordningen och darmed inte kraver ansékan om dispens.

LST instamde vid motet att foreslagen hanteringen skulle kunna vara
tillrackligt for att inte utlosa forbud enligt artskyddsforordningen.
Slutgiltigt stiallningstagande fran LST kommer vid yttrande pa vagplanen
(skede samradshandling).

Ladangen (sen faltgentiana)

Kraftledningsgata har tidigare kéant bestand av faltgentiana. Omradet
bedoms som naturvardesbiotop av hogt varde.

Det nya vagforslaget innebar att vigen ar beldgen pa cirka 200 meter
soder om forekomsten av faltgentiana.
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Skyttorp (Fladdermdss)

En koloni av fladdermoss (Dvargpipistrell) har lokaliserats i beteshage dar
vaglinjen planerades initialt. Brunlangora (NT) har lokaliserats i en lada
nara Langsjon.

Med det nya vagforslaget flyttas viglinjen cirka 50 meter 6ster om
beteshagen, en passage med trumma foreslas anldggas.

Ingen belysning planeras langs med den nya viagen i omrédet.

Vid inventeringen av ekar samt det narliggande huset patraffades inga
tecken pa forekomst av fladdermoss.

Den nya vagen kommer att g pa bank i omradet da terrangen stiger
kraftigt. En bergbrant med 16vskog som utgor naturvardesobjekt med hogt
naturvarde undviks och inget intrang beriknas ske.

Skogsomradet 6ster om Gullunge

Skogsomradet dster om Gullunge namns sarskilt i Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan. En naturviardesinventering har avgriansat de
naturviarden som bedoms finnas pa platsen.

Projektet arbetar for att minimera paverkan pa de stora ssmmanhingande
skogsomradena. I omradet gar vigen delvis i skiarning - har foreslas
fallskydd som vid behov kan kombineras med viltstiangsel.

Lansstyrelsen namner att de arter som mest kan komma att beroras i
omradet ar insekter och svampar, som inte ar sa paverkade av en barriar.

Lansstyrelsen fragade ifall en ekodukt har 6verviagts lings med viglinjen,
da det blir en stor bergsskarning i omradet. Trafikverket har bedomt
behovet av passager och har funnit att med nuvarande linjeféring och
utformning ar det inte motiverat.

Viltstangsel

Den overgripande inriktningen &r att inget viltstangsel planeras pa
strackan. Bra sikt planeras for att undvika viltolyckor. Vag kommer att
vara tillrackligt bra for eventuell framtida ombyggnad till 2+1 vig.

Masshantering

Det finns en regional masshanteringsstrategi, dar bland annat
Lansstyrelsen samt kommuner ar representerade. Trafikverket ar
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involverade i ett pilotprojekt. Bra om involverade parter har en tidig dialog
da det annars kan innebara stora kostnader under byggskedet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hdnsyn till lansstyrelsens synpunkter i det fortsatta
arbetet med vigplanen och samrader vidare med ldnsstyrelsen.

3.5.2 Samrad med berord kommun

Mote med Trafikverket och Norrtilje kommun genomfordes 2024-03-20 i
Solna strand. I métet behandlades bland annat vag 77.

Kommunen 6nskar atgirder pa strackan Eknis till Rosa, som forst var
med i projektet for viag 77. Kommunen undrar vad Trafikverket har for
mojligheter att ga vidare med atgarder pa striackan sa att de inte tappas
bort? Trafikverket meddelar att dessa atgarder har tagits ur projektet for
vag 77 och att det inte finns mgjlighet att projektet inkluderar dessa igen.
Enligt objektbeskrivningarna till Linsplanen togs dtgarder i Rimbo bort ur
projektet for Lansplaneperioden 2022-2033.

Trafikverket atar sig att undersoka mojligheten att gé vidare med dessa
atgarder. Material finns sedan tidigare fran forstudie av vag 77 samt fran
tidigare etapp 3 i projektet for vig 77. Trafikverket ser 6ver majligheten till
prioritering av tidigare foreslagna atgarder pa strackan Eknas-Rosa.

Gallande etapp 2 avser Trafikverket ta fram stillningstagande for att
arbeta vidare med korridoren mellan Eknas och Ledinge. Darefter vantas
vagplanen ga ut pa samrad. Kommunen meddelar att Trafikverket kan ga
vidare med stéllningstagande for Ledinge-korridoren, da det inte finns
nagra storre restidsvinster med strackningen mot Rosa.

3.5.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan antas bli sarskilt berorda

Samrad under arbete med Lantbruksutredning

Kartutskick angdende berorda lantbruksfastigheter skickades ut under
hosten 2024. De foljdes av uppfoljande telefonintervjuer och platsbesok
ifall fastighetsagarna begarde detta. Dessa genomfordes under hosten
2024 med foretradare for fastigheten.

Lantbruksutredarna har utover PM Lantbruksutredning deltagit i interna
och externa arbetsmoéten under vagutformningens arbete for att lyfta fram
lantbrukets perspektiv.
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Samrad efter Samradsmoten, under perioden 26 maj—19 juni
2025

Samrad har genomforts under perioden 26 maj—19 juni 2025. Under tiden
fanns samradsmaterial tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
https://bransch.trafikverket.se/vag77-dokument.

Mandagen den 26 maj 2025 genomfordes ett samradsmote i JB-salen pa
Johannesbergs Slott i Gottrora for fastighetsdagare som kan komma att
beroras av markatkomst nar den nya strackningen av vag 77 ska byggas.
Tisdagen den 27 maj genomfordes ett informationsmote for allméanheten i
JB-salen pa Johannesbergs Slott i Gottrora.

Samradsmaterial med kartbilagor har funnits tillgingligt pa Trafikverkets
hemsida for synpunkter. Totalt inkom cirka 130 yttranden fran
allmanheten. Inkomna yttranden samt Trafikverkets svar pa dessa
presenteras nedan. Liknande synpunkter har sammanfattats dar sa har
varit mojligt.

Lokalisering

I de inkomna yttrandena finns en enighet om att det inte ar forsvarbart att
bygga den nya vagen vare sig for djurens eller miljons skull, genom
tidigare av infrastruktur- och bullerstorningar viasentligen ororda
omraden. Att resurserna bor laggas pa befintlig viag 77. Det undras 6ver
hur Trafikverket kan motivera ny vigdragning genom ett kansligt och
hittills skyddat landskap niar modernisering av befintlig vag ar mojlig?

Det anses vara mycket olyckligt att vag 77 lokaliseras till en helt ny
strackning i det stora orérda naturomradet mellan sjéarna Sparren och
Langsjon. Att vigen kommer att forstéra omgivningen bade for de som bor
kring den och for djur som bor liangs viagarna. Dessutom ar den nya viagen
en omvag, flera kilometer ldngre en den gamla. Eftersom den gamla vigen
dessutom maste vara kvar sa forloras syftet med den nya strickningen an
mer for sd stor anses inte andelen lastbilstrafik vara. Det fragas vad har
forandrats i sak som nu motiverar ett beslut som tidigare bedémts som
olampligt?

Ar detta en nationell strategi att bygga vig for transittrafik eller giller det
bara detta projekt? Kommer principen att anvandas dven i andra
vagprojekt?

Vidare anses det att det behovs en trafiksaker strackning mellan Norrtéilje
och Uppsala for alla trafikanter och det anses inte uppnas av att bygga en
ny strackning for den tunga trafiken. Dar en stor del av den tunga trafiken
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inklusive kollektivtrafiken tros bli kvar pa den befintliga vigen. Istillet
anses den befintliga vag 77 behéva breddas, rétas ut, fa battre siktlinjer, fa
ny hogsta hastighet pa 80 km/h dér sa medges. Vidare behovs mer
trafiksakra 16sningar for oskyddade trafikanter i samhallen och tat
bebyggelse langs vigen med anpassade busshallplatser med ratt
plattformar och anslutande gang- och cykelvigar med mera. Nagra av de
inkomna synpunkterna handlar om mer exakta atgarder for de olika
delstrackor for den befintliga vagen. Det anses dven att de som nu bor néra
nuvarande viagen 77 skulle dessutom ha omedelbar fordel av en battre och
sikrare vag.

Det konstateras att folk vid den befintliga vigen har redan vant sig vid en
vag, ett val de gjort nar de kopt sina hus. Husens varde ar redan anpassade
till infrastrukturen och vigarna som finns. Att rusta gamla viagen anses
skapa storre samhallsnytta dn att gora en langre strackning med storre
averkan pd miljon. Alla de som skulle drabbas oerhort om det nya
forslaget gar igenom, har valt att kopa hus som inte ligger nira en vag.
Viardet pa husen befaras att sjunka drastiskt och manga hus kommer inte
ens att kunna bevaras.

Det undras hur det kommer sig att Trafikverket inte rustar befintliga vig
77 for att gora riktig skillnad pa trafiksdkerheten baserat pa den faktiska
olycksstatistiken, for att hantera den verkliga problematiken och faktiskt
tackla 100% av trafiksdkerhetssituationen som rader pa vag 77?

En av de inkomna synpunktslamnarna tycker att det ar bra med bygget.
Att det blir mer framkomligt och sdkert att dka fran Norrtélje ut mot
Arlanda och Uppsala med E4 och skulle &ka oftare till Norrtilje om vigen
var storre och bittre.

Det péapekas att EU:s Green Deal & TEN-T: EU: transportstrategi
och Trafikverkets egna principer betonar i hog grad modernisering och
effektivisering av befintlig infrastruktur framfor nybyggnation i kénsliga
omraden. Vilket talar for att renovera befintlig vig mellan Rosa och
Rimbo. Darfor stills fragor om hur sékerstills att Trafikverket foljer EU:s
direktiv om att i forsta hand forbattra befintlig infrastruktur, innan
nybyggnation 6vervags? Hur ar projektet forenligt med dessa
overgripande EU-mél, givet att alternativa l16sningar som uppgradering av
befintlig vag 77 inte har utretts som det primara alternativet? Vilken
analys har gjorts av de fulla livscykelkostnaderna och koldioxidutsldppen
for nybyggnation jamfort med en uppgradering av befintlig infrastruktur?
Att i forsta hand borde bygga ut befintliga vagar, sags vara absolut ar
mojligt i detta fall. Varfor frangés detta har?
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Det undras aven om styrande politiker vet att Trafikverket planerar att
bygga en helt ny vig (viag 77) i Roslagen. Den kommer inte bara att vara
oerhort dyr, men dven forstora flera mil orord natur. Enligt Trafikverkets
egen utsaga ar det tinkt for en mindre mangd trafik.

Andra fragor som inkommit ar hur Trafikverket avser att bevisa att det
foreligger ett "tvingande skal av synnerligt allmanintresse” for den nu
foreslagna viagdragningen, vilket ar ett krav for att fa genomfora projekt
som péaverkar skyddade Natura 2000-omraden eller andra skyddade arter
och livsmiljoer?

Vilka konkreta samhallsnyttor, som inte kan uppnéas med andra mindre
ingripande medel, kan Trafikverket peka pa?

Det papekas att Trafikverket inte tar hansyn till de ursprungliga kraven pa
nya vag 77, bland annat - att avlasta Rimbo fran den tunga trafiken fran
Hallstavik - att den nya viagen ska i mgjligaste man utnyttja befintlig
vagdragning.

Enligt inkommen synpunkt har tidigare samraden lyft fram flera
synpunkter fran olika remissinstanser angaende den foreslagna vigen.
Kritiken handlar om att Trafikverket inte har nagra alternativa dragningar
som skulle ha mindre miljopaverkan.

e Lansstyrelsen i Stockholms lan: Bekymmer over irreversibla skador
pa jordbruksmark och naturmiljo, samt nodvandiga ytterligare
utredningar kring grundvatten, kulturmilj6 och skyddsviarda arter.

e Naturvardsverket: Tvivel méste av en ny vig samt saknad
utredning om att upprusta befintlig vag. Jordbruksverket: Forslag
att undvika anvandning av jordbruksmark och utreda alternativa
losningar.

e Naturskyddsforeningen: Betoning pa oacceptabla skador pa
naturmiljé och klimat, och prioritering av upprustning och
kollektivtrafik.

e Foreningen Rddda Finsta: Krav pa redovisning av varfor
upprustning av befintlig vag inte dr nodvandig och behov av
underlag for 1angsiktiga konsekvenser for boende och miljo.

Vanliga svar fran Trafikverket ar att upprustning av befintlig vag har
utretts men bedoms inte uppfylla projektmalen for trafiksiakerhet och
framkomlighet. Eftersom MKB och utredningar inte presenteras verkar
synpunkter inte beaktas till fullo.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverkets vision bygger pa de transportpolitiska malen och hur
transportsystemet kan bidra till langsiktig hallbarhet i alla delar, socialt,
ekologiskt och ekonomiskt. En god tillgdanglighet dr nodvdandig for att ett
samhadlle ska fungera, ddrfor har Trafikverket ett ansvar att utveckla
tillgdngligheten pa ett hallbart sditt.

Trafikverkets uppdrag innebdr i praktiken att transportsystemet ska
fungera, vilket dr en forutsdttning for att samhdillet ska fungera.
Trafikverket skapar forutsdttningar for att alla transporter och resor
sker pa bdsta och sdkraste sdtt, oavsett var man bor. Dessutom med
hdnsyn till miljo och hdlsa.

Det behovs en ombyggnad for att skapa bdttre tillgdanglighet,
framkomlighet och trafiksdkerhet for alla trafikanter lings befintlig vdig
77. Trafikverket instimmer i att en ny dragning av vdg pa oexploaterad
mark oundvikligen far en paverkan pa naturvdrdena, manniskorna och
boendemiljon i omgivningen.

Trafikverket har under lang tid undersokt olika sdtt att bygga en ny vdg
77 eftersom befintligt vdg 77 dr kraftigt olycksdrabbad. Omradet kring
Rimbo dr noga studerat for lampligt utrymme for ny vdg 77.

Strdckningen Eknds-Ledinge tar visserligen oexploaterad mark i
ansprdak, men ger en langt mindre belastning pa utpekat hoga och
kénsliga natur- och kulturmiljovdrden dn andra studerade alternativ.
Att bygga om vdg 77 pa endast exploaterad mark (dvs i befintlig
strdckning) dr inte limpligt, eftersom en av de viktigaste Gtgdrderna for
trafiksdkerheten dr att leda om den tunga genomfartstrafiken utanfor
Rimbo tdtort. Da krdvs ofrankomligt en ny strdckning av vdg 77.

En tidigare ansats i Forstudie fran 2012 och Vigplan, val av
lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-30) var att omarbeta
vdg 77 huvudsakligen i sin befintliga strdckning dnda fram till trafikplats
Résa. For avsnitt, Eknads till Rosa genom/forbi Rimbo visade
planldggningsarbetet att en ny vdg inte var mdjligt med hénsyn till de
hoga allmdnna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt
vdrdefull jordbruksmark). I Stdllningstagande 2017 bedomdes det inte
hallbart att vidgen gar genom Rimbo med tanke pa vdgens funktion for
gods- och pendlingstrafik. Forslaget innebar en inskrdnkning av
efterstrivad referenshastighet pd en ldng stricka. Aven den senare
forkastade “etapp 3, Salmunge-Rosa” bedomdes 2019 ha mycket stor
negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse, jordbruksmark,
vatten) kring Skederids kyrka.
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Enligt Trafikverkets tidiga bedomningar fran Val av lokalisering,
kommer genomfartstrafiken att foredra ny vdg 77. I valet av resvdg dr
strdckan mindre viktig dn restiden. Den foreslagna nya korridoren
kommer att vara ldngre men tillata hastigheten 80 km/tim oavbrutet
fran Eknads till Ledinge, foljt av i dagsldget 8o km/tim pa E18 till
Kapellskdr. Den nuvarande vdag 77 kommer fortsatt att ha langa partier
med 70 och 50 km/tim samt datskilliga korsningar och darfor ta langre
tid att kora.

Trafikverket dr medveten om att dven liknande alternativ som den nu
presenterade omndmnts i tidigare planeringsinsatser. Mdanga av de
radande forutsdttningarna har med tiden kommit att véirderas
annorlunda och strdckningen Eknds-Ledinge har nu bedomts lonsam.

Fastighetsdgare ldngs den nya vdgen har rdtt till ersdttning for mark
som Trafikverket tar i ansprak vid ett vigbygge och for de flesta skador
som uppstdr i samband med byggandet. Aven den som har nyttjander«itt
eller nagon annan sdrskild rdtt till en fastighet kan ha rdtt till ersdttning.

Ratt till ersdttning for marknadsvdrdeminskning till foljd av projektet,
dar fastigheten ej berérs av markansprak, bedoms fran fall till fall. T
normalfallet ersdtts dessa inte men ersdttning kan i vissa fall utga
forutsatt att vardeminskningen dr vdsentlig och bevisbar. Begdran om
ersdttning for sadan skada ska lamnas in skriftligt till Trafikverket.

En av de viktigaste datgdrderna for trafiksdkerheten dr att leda om den
tunga genomfartstrafiken utanfor Rimbo tdtort. Att bredda vigen
genom Rimbo och oka flodet genom korsningspunkterna skulle 6ka
framkomligheten (och hastigheten) for biltrafiken men inte forbdttra
trafiksdkerheten, sdrskilt inte for andra trafikslag.

Enligt genomford Effektberdkning vid vdganalyser (EVA) sa finns det en
trafiksdkerhetsmdssig vinst i och med den foreslagna nya vdgen. Den
effekten foljer formodligen bade av att fordon flyttar fran en smal vdg till
en bredare vdg men dven att det blir fdrre fordon pd befintlig vdg.

I forstudien frdn 2013 provades dtgdrder enligt fyrstegsprincipen i
enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Atgdrder for att forbdttra befintlig
vdg 77 analyserades forst, men bedomdes inte ens i kombination kunna
uppna projektmdlen, sdrskilt ndr det gdller trafiksdkerhet,
framkomlighet och att flytta tung trafik fran Rimbo. Ddrfor har dven
alternativa korridorer utretts.

Vigen dr med 1 Lansplanen for transportinfrastruktur dar
regionfullmdaktige fattat beslut. I forberedelsearbetet infor att
Trafikverket med grund i den regionala planen givit uppdrag Gt

51



projektorganisationen att bygga ny vdg 77, har flertal olika
dtgdrdsalternativ studerats. Ingen Gtgdrd i de tre ldgre stegen bedomdes
da ge den maluppfyllinad som krdvs, varfor en atgdrd enligt steg 4
“Bygga nytt” har utsetts for projektet.

I arbetet med framtagande av miljokonsekvensbeskrivning for
vdgplanen bedomer Trafikverket paverkan pa skyddade omraden, arter
och skyddsvdrda miljoer. Vid behov tas skyddsatgdrder fram och
beskrivs i vagplanen. Samrad sker dven lopande med ldnsstyrelsen
gdllande fragor kopplat till Miljobalken.

I aktuell SEB for ny strdckning framgar att restidsvinsterna dr en stor
del av den totala nyttan tillsammans med trafiksdkerhetsmdssiga
effekter ndr en ny vdg, med hogre standard, anldggs. De berdknade
effekterna dr ett resultat av berdkningsverktyget EVA som bygger pa
fastlagda effektsamband gdllande exempelvis vdgstandard, hastighet
och trafikflode. Verktyget dr utvecklat och godkdnt av Trafikverket.

Lokalisering - avvagningar

Hur har lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 § MB) tillimpats i detalj
for att sakerstilla att den valda strackningen medfor "minsta majliga
intrang och oldgenhet" for bAde manniska och miljo? Trafikverket bor
redovisa specifika avvagningar.

Trafikverket har sjilv redovisat att andra korridorer ger likvardig funktion
med avseviart mindre paverkan. Eftersom vigen enligt Lokaliserings- och
forsiktighetsprincipen ska lokaliseras dar minsta mojliga intrang sker
bryter projektet mot lokaliseringsprincipen.

Det sigs att kortsiktiga ekonomiska 6verviganden medfor att landskapet
blir en mycket simre miljo att leva i, for bdde for manniskor och andra
levande varelser. Tyvarr lagger Trafikverket inte in detta i den ekonomiska
kalkylen, vilket inte ar sa konstigt eftersom vissa "kostnader" ar svara eller
omgjliga att vardera i pengar. Men det borde dnda finnas med i
utvarderingen.

Det storsta felet i det har projektet for vag 77 sags vara att ny strackning
jamfors med ett nollalternativ, dvs att man péa inget sitt tanker sig att
atgarda nuvarande vag. Kan oskyddade trafikanter skyddas pa ett battre
sétt, kan buller minskas pa nagot sitt, kan hastighetsgransen hojas. Hur
stér sig da jamforelsen, tidsvinsterna och framférallt dom miljomassiga
effekterna?
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Det undras over varfor den har vagen byggs? Landsbygden vill inte ha en
ny vag (vilket bland annat kan ses av flera startade Facebookgrupper som
organiserar sig for att stoppa vagbygget och insdndare i Norrtalje tidning).

Trafikverkets kommentar

Val av alternativa losningar och lokaliseringar utreds under
planeringsprocessens gang. En stor del av vagutformningsarbetet under
2023 -2025 har handlat om att inrymma vdgen pa ett sdtt som ger
minsta mojliga paverkan pa de vdrden som finns; naturvdrden inklusive
viltstrdk, kulturmiljo, vatten, bostadsmiljoer och produktiv
jordbruksmark. MKB Miljokonsekvensbeskrivning kommer att innehdlla
en beskrivning av lokaliseringsutredningens alternativ och avvdgningar.
Aven den nu aktuella utredningskorridoren kommer att beskrivas pd ett
sadant sdtt att man kan motivera varfor en viss vdagstrdackning inom
korridoren slutligen har valts framfor andra. Vidare ska bortvalda
alternativ samt vilka 6vervdganden som ligger bakom detta val
beskrivas.

En samlad effektbedomning innehaller bade generellt berdknade och ej
berdknade effekter. De bada effekterna utgor sedan grunden till en
sammanvdgd bedomning. Det gdller dven for aktuell SEB for
nystrdckningen mellan Eknds och Ledinge. De berdknade effekterna
bestar till stor del av restidsvinster for trafiken och
trafiksdkerhetsmdssiga effekter till foljd av ny vdg. Av de ej berdknade
effekterna framgar det att negativ paverkan kommer att uppsta
exempelvis pa landskapet och naturvdrden till foljd av nystrdckningen.

Nollalternativet avser en situation s som idag, det vill siga utan att
ndgot gors mer dn att upprdtthdlla den befintliga vdgens funktion.
Atgdrden som avser véig i ny strickning dr ett utredningsalternativ. Att
Jjdamfora ett utredningsalternativ mot ett nollalternativ dr en normal
metod sett till hur samhdllsekonomiska analyser genomfors. Vid
Jjdamforelse att rusta upp befintlig vdg 77 bor det i sa fall betraktas som en
annan atgdrd och ddarmed ett annat utredningsalternativ dar effekter
och kostnader stdlls upp pd samma sdtt som i aktuell SEB for den nya
strdckningen. De bdda dtgdrderna skulle da bli jamforbara med
varandra.

Lokalisering — andra alternativ

Tidigare fanns ett sodra korridoralternativ som viagdes och valdes bort
emot alternativet att dra vigen norr om Rimbo. Nu i och med att
Trafikverket bestamt sig for ett soder alternativ s borde man utreda
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denna strackning igen da det skulle ge minimal paverkan pa bebyggelse
och produktiv akermark och framst ga i skog samt ge en rakare strickning
av vagen.

Nir det giller att undvika att trafiken gar genom Rimbo samhadlle sa finns
ett forslag frdn LRF som Trafikverket bor utreda. Det anses vara mycket
anmarkningsvart att Trafikverket inte bryr sig ett skvatt om att LRF:s
forslag, som forordats av kommun och allminhet, som ar kortare och
innebdr mindre genomgripande forandring. Forslaget ratas av
Trafikverket med den felaktiga anledningen att den ar langre. Strackan
Ekenis-Ledinge ar dnnu lagre dn LRF-strackan. LRF-korridoren har
stamplats som “partsinlaga” och &r inte narmare utredd. Varfor har
Trafikverket valt att inte utreda LRF:s forslag?

Andra alternativ som férordas ar det norra alternativet. Den strackningen
kommer medfora att ytterligare vagar behover byggas for att klara tunga
transporter till Hallstavik. Kommunen har linge planerat och kopt loss
mycket mark pa norra sidan vilket gor att farre verksamheter/markigare
blir berérda om det norra alternativet skulle anvindas.

Vidare har det kommit in forslag pa att investera i infrastruktur fran
Karsta till Rosersberg, dar ett modernt logistikcenter redan finns eller att
bredda E18 och skapa en dubbelfilig motorviag fran Norrtilje till tpl
Rosenkilla for att leda genomfartstrafiken via E4 istillet.

Ett upprop i R6 foresprakat en dragning av en ny vag fran Roslagsstoppet
/Soderhall till Arlanda (Lunda Kyrka) som endast ar 18 km (halva
strackan jamfort med nuvarande vag 77 och vig 273).

Eftersom miljomaélen fran EU och Sveriges ataganden kraver
modernisering av hamninfrastruktur och reduktion av koldioxidutslapp,
skulle det vara béttre att forst forbattra de storre transportvigarna innan
man bygger mindre vigstrackor som vag 77.

Det foreslas dven att en grundlig utredning gors for att anvinda banvallen
(fran Asplund till Rimbo och fran Rimbo mot Finsta och sedan vidare mot
Rosa Trafikplats) samt att anvianda den redan asfalterade vagen mellan R6
fore detta jarnvagsstation och Ro kyrka.

Utformningen av vig 77 vid passering av banreservatet forsvarar en
ateruppbyggnad av jarnviagen Kérsta-Rimbo. Forslaget strider darfor mot
Trafikverkets tidigare utfastelser gentemot Norrtilje kommun och
Trafikforvaltningen i Region Stockholm. Hur har Trafikverket beaktat sin
utfastelse att Vag 77 inte ska forsvéra for en ateruppbyggnad av
Roslagsbanan?
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Kapellskarshamnens utbyggnad har forvarrat situationen da godstrafiken
saknar modern infrastruktur fran hamnen och tvingas kora ldnga strackor
pa smaviagar over flera kommuner, vilket 6kar trafikfarligheten och
koldioxidutslapp.

Det stills fragor om det inte sé att den lokala privattrafiken (t.ex. mellan
Rimbo och Norrtilje) och den tunga transittrafiken alltid kommer att ta
den kortaste vagen? Det nya forslaget ar troligt att missa malet och bli en
transitvag utan trafik. Sikert kommer en stor del av trafikanterna fortsitta
att anvinda den gamla viagen 77. Vem kommer att nyttja den tankta nya
vagen? Inte trafikflodet mellan Stockholm Rimbo/Hallstavik, inte
Norrtélje Rimbo vad aterstar dd, den tunga trafiken mellan
Kapellskar/Norrtalje till Rimbo/Uppsala knappast dom heller eftersom
det blir en ldngre vag? Det beskrivs att andrade forhallanden och 6kad
godstrafik innebar att vig 77 riskerar att bli annu farligare och mindre
prioriterad for underhall, trots att den inte tillfor stora samhallsnytta.

Trafikverkets kommentar

Under 2019-2020 genomfordes “Val av lokalisering”, ddr Trafikverket
definierade att god uppfyllnad av projektmdlen samt minskade
produktionskostnader uppnds genom att leda vdg 77 via en ny, kortare
vdg till E18 (fran Eknads till trafikplats Ledinge). Val av lokalisering
visade att den i Samradsunderlaget 2022-12-21 och Stdllningstagandet
2023-08-15 redovisade korridor uppfyller projektets dndamdal och
projektmdl. Aven andra sydligare stréickningar har studerats tidigare.

LRF-korridoren diskuterades med Linsstyrelsen 2018-11-08. En
utredning gdllande LRF-korridoren har tidigare tagits fram och
kompletterats med geotekniska undersokningar samt en
naturvdrdesinventering. Trafikverket medger att "LRF-korridoren” har
vissa fordelar jamfort med Trafikverkets egna Eknds-Salmunge-Rosa-
alternativ som forkastades sommaren 2019. "LRF-korridorens” mindre
pdverkan pa kdnsliga vdrden i avsnittet Eknds-vdg 280 har inspirerat
Trafikverket, och nuvarande forslag Eknds-Ledinge foljer i stort "LRF-
korridoren” dit. I avsnittet vig 280-Salmunge, leder "LRF-korridoren”
vdg 77 tillbaka till, och blir beroende av ett genomforande av den
tidigare forkastade “etapp 3, Salmunge-Résa” som 2019 bedomdes ha
mycket stor negativ paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse,
Jjordbruksmark, vatten) kring Skederids kyrka. Trafikverket bedomer att
nuvarande forslag Eknds-Ledinge kan utrdtta minst samma trafiknytta
som "LRF-korridoren” men orsaka vdasentligt mindre paverkan pa
kdnsliga miljoer, samt medfora 6 km kortare vigombyggnad, med stora
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ekonomiska besparingar som foljd. Trafikverket ser inget behov av att
ytterligare studera "LRF-korridoren”

Enligt Vigplan, val av lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-
30) har korridoren norr om Rimbo bevakats av Norrtdlje kommun under
en ldngre tid och ett forbifartsalternativ har studerats som i stora delar
overensstdmmer med den strdckningen. Korridoren ligger
forhallandevis ndra befintlig bebyggelse och ger inte utrymme for
bebyggelseutveckling norrut, forutom pa andra sidan véigen. Korridorer
langre ifran tdtorten har ddrfor undersokts men avforts fran vidare
studier da de medfor intrang i omraden med hoga naturmiljo-,
kulturmiljo- och rekreativa vdarden.

Trafikverket kommer att ha en framtida dialog med aktuell part om en
nordlig dragning blir aktuell i framtiden for att fa till en losning.

Forslag om att bredda E18 mellan Norrtdilje och Rosenkdlla trafikplats
for att styra trafik mot E4 ligger utanfor projektets avgrdnsning.
Projektet avser att forbdttra trafiksituationen lings vdg 77.

Forslaget om en ny vdg mellan Roslagsstoppet och Arlanda via Lunda
kyrka ligger utanfor projektets avgrdnsning. Projektet avser att
forbdttra trafiksituationen langs vdg 77.

Aven om storre transportstrdk prioriteras dr vig 77 en viktig regional
link mellan E4 och E18.

Eftersom en eventuell ny jirnvdg krdver en planldggningsprocess har
det inte tagits ndgon hédnsyn till Roslagbanans tidigare strdckning.
Planldggningsprocessen for ny jdrnvdg innehdller bland annat en studie
av olika lokaliseringsalternativ.

I huvudanalysen for aktuell SEB sa antas det att en mindre del, cirka
15%, av fordonen som nyttjar ny vdg svdnger soderut vid trafikplats
Ledinge medan resterande mdngd fordon, cirka 85%, svdnger norrut.
For de sodergdende fordonen innebdr det en restidsvinst och ett minskat
antal fordonskilometer. For de norrgdende fordonen sé innebdr det en
restidsvinst, men ett 6kat antal fordonskilometer. I en kdnslighetsanalys
har det antagits att samtliga fordon som nyttjar ny vdg svdnger norrut
vid trafikplats Ledinge. Totalt sett innebdr det att mdngden
fordonskilometer okar men att fordonen fortfarande far en restidsvinst.
Den analysen indikerar fortfarande en lonsamhet sett till de berdknade
effekterna.

Vister om Rimbo antas det att cirka 2 900 fordon per arsmedeldygn
(ADT) nyttjar ny vig av de cirka 4 400 ADT pa befintlig vig dr 2019.
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Oster om Rimbo antas cirka 3 300 ADT nyttja ny vig av som minst cirka
4 900 ADT och som mest av cirka 6 300 ADT pd befintlig vig ar 2019.

Samradet

Det har inkommit begidran om att utredningen kompletteras och
tillgangliggors i enlighet med gallande lagstiftning innan samrad och
synpunktslaimning kan anses vara rattssakert. Det upplevs fel att lamna
genomtankta och relevanta synpunkter nar allt underlag som enligt lag ska
finnas ej finns att tillga for allmanheten. Dessutom upplevs
samradsprocessen otillfredsstidllande med begransad aterkoppling och
ineffektiv kommunikation.

Enligt miljobalken (6 kap. MB) ska samrad: Identifiera och hantera
miljoeffekter tidigt i processen. Sakerstilla att berérda har inflytande 6ver
beslut som ror deras miljo och vardag. Bidra till vilgrundade och
transparenta beslut. Det anses darfor att deltagarna i samradet
undanhallits relevant och vasentlig information. I den mén
undersokningarna inte ar klara skulle Trafikverket avvaktat med samradet
s alla kan bidra med faktabaserade synpunkter. Mot bakgrund av bristen
i de for allménheten tillgdngliga handlingarna anses det att samradet inte
uppfyller ovanstdende krav och bor darfor ogiltigforklaras och tas om da
relevanta handlingar finns tillgangliga for allmanheten. Det kraves att ett
nytt samrad sker innan faststilld viagplan, riktigt samrad dar allménheten
far mojlighet att delta i diskussionen pa ett informerat och effektivt sitt.

Det finns nigra som tycker att det var bra med samradsmotet dar de fick
komma till tals och kédnner sig mer horda av den nya projektledaren.
Vidare onskar de tiatare samradsmoten eller liknande moten for att kdnna
sig mer informerade och delaktiga i processen, i beslut som fattas som
avgor om naringsverksamhet i omradet kan vara kvar.

En tydlig redogorelse for hur samradskretsen har valts ut och hur
synpunkter frdn samrad har beaktats vid tidigare inhdmtning av
synpunkter anses saknas. Endast ett fatal av berorda fastighetsdgare har
bjudits in till samradsmoétet vilket leder till att de flesta har missat
informationen som gavs pa detta mote. Information som torde vara
nodvandig for att kunna ge nagot adekvat samradssvar. Det upplevs
markligt att de som blir sa paverkade av nya vigen inte fick inbjudan till
motet.

Det finns personer som anser sig blivit bortglomda och inte fatt
information om projektet. Vidare finns de som 6nskar bli medtagna i
sakagarkretsen och att sakigarkretsen utokas till alla i narheten till
aktuellt vagforslag (specifikt for strackningen Alhamrastugan till vag 280);
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boende, fastighetsagare samt arrendatorer i form av jordbrukare och
jaktlag som alla #r starkt paverkade av detta vigforslag. Aven
Motorklubben vill delta. Andra vill bli kontaktade innan atgéarder beslutas.
I stort sett samtliga fastigheter i omréadet ar anslutna till vagforening sa ar
det anmarkningsvirt att det stora flertalet fastighetsidgare inte natts av en
sddan inbjudan.

Det fragas hur Trafikverket garanterar en transparent och genuin
samradsprocess, med tanke pa den upplevda bristen pa information och
delaktighet fran de lokala intressenterna under tidigare skeden? Vilka nya
metoder for medborgardialog och informationsspridning kommer att
implementeras for att sdkerstilla att alla berérda parter far en fullstindig
bild av projektets konsekvenser och kan paverka dess utformning? Det har
framkommit frn grannar att tidigare synpunkter som lamnats in bade en
och tva ganger inte tagits i beaktning till detta forslag. Hur kan vi lita pa
att vara synpunkter tas i beaktning? Ett nytt samrad behovs for att
siakerstilla informerat och effektivt deltagande fran allmédnheten enligt
Arhuskonventionen (UNECE:s konvention om tillging till information,
allmanhetens deltagande i beslutsprocesser och tillgang till rattslig
provning i miljofragor).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket foljer den i vdglagen foreskrivna samradsprocessen. I
Samradshandling, ddr projektet befinner sig nu i processen, fordjupas
samradet. I efterfoljande skede granskningshandling detaljeras
underlagen med avseende pd pdverkan pa varje enskild fastighet, och de
som antas bli direkt berérda blir aviserade med mer individuell
kommunikation.

Arbete med inventeringar och undersokningar har genomforts for att
underlaget ska bli sa fullstidndigt som méjligt.

Trafikverket samrdder med ndringsliv och boende i omrdadet regelbundet
for att lyssna samt forklara hur Trafikverket planerar ombyggnation av
vdgen.

Syftet med motena 26-27/5 2025 var “samrdd pd orten” och maojlighet att
lamna synpunkter pa det Trafikverket redovisade under métet. Vidare
informerades det om att samradshandlingen dr forsenad med
madlsdttning att bli klar i slutet 2025/borjan 2026. Samrdadshandlingen
kommer da finnas tillgdnglig for berérda och allmdanhet. Den kommer
dven da inkludera en MKB, miljokonsekvensbeskrivning, ddr allt inom
natur, kultur och miljo redovisas.
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Samradskretsen dr vdl tilltagen. Fastigheter och eventuellt berorda
rdttigheter pa ett avstand pa 50 meter pa bada sidor om den foreslagna
vdglinjen har fangats upp. Att man ingar i samrdadskretsen betyder inte
att man far en personlig inbjudan till samradsmeotet. Det dr bara de som
1 detta skede bedomdes beroras av direkt markansprdk som fick en
inbjudan via brev. Ovriga fick inbjudan via annons i tidningen.

Nadr vi arien ny fas i vigplanen far de direkt berérda av
ombyggnationen av vdg 77 information via brev. Ovriga far information
1 lokala tidningen eller pa projektets webbsida pa trafikverket.se.

Handlingar

Det beskrivs i synpunkterna att miljoinventeringar samt
miljokonsekvensbeskrivningarna ar otillrackliga och det saknas analyser
av langsiktiga effekter att ta del av for att kunna lamna synpunkter.
Planbeskrivningen saknar analys av alternativa l16sningar och
hanvisningar till relevanta miljodirektiv. Endast 6versiktliga studier av
naturviarden och landskap har presenterats.

Det presenteras i tidigare material att under sommaren 2023 respektive
2024 pagar noggrann kartlaggning av vilka arter, och lokaler som kan
tankas bli paverkade av vagprojektet. Sarskilt betydelsefulla eller kansliga
fynd kan medfora att vaglinjen flyttas for att minska paverkan.

Det i samradet presenterade materialet uppfattades som bristande.
Eftersom handlingarna inte var satta i nagot ssmmanhang upplevdes det
som svart att forsta vad Trafikverket avser med dessa handlingar och vad
man forvantar sig for aterkoppling under samradet. Det anses att dessa
inte kan inte ligga till grund for fortsatt planering eller for att faststélla
vagplan for vag 77.

Vidare anses denna projektering gillande ny vag star i direkt konflikt med
Miljobalken (1998:808) 7 kap. Skydd av naturen och 8 kap. Skydd av
arter. Det dr konstaterat av Trafikverket att vagen planeras ga genom ett
landskap med "naturreservat, biotopskyddsomraden och nyckelbiotoper
med hoga naturvarden" samt "skyddade och rodlistade arter”. For att
sakerstilla att vagen inte kommer skadar eller patagligt forsamrar
livsmiljon for skyddade arter behovs underlag och konkreta
handlingsplaner som bevisar att dessa lagar foljs. Vart finns dessa?

Det i samradet presenterade underlaget saknar uppdaterad och detaljerad
NVI Naturvirdesinventering och landskapsanalys. Daribland NVI
berérande vatmark och beteshagar dster om Gullunge. Aven den
geotekniska analysen ar otillracklig. Fladdermusinventering
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presenterades inte heller pa samradsmotet eller i handlingar.
Klimatkalkyl presenterades inte pd samradsmotet eller i handlingar. Det
saknas underlag att tillga kring nyttoanalysen jamfort med alternativa
korridorer eller upprustning och bruk av befintliga vigar. Samlad
effektbedomning presenterades inte pa samradsmotet eller i
handlingar. Detaljerat material, samt inventeringar med avseende pa
kulturmiljo saknas infor pagaende samrad. Det undras varfor dessa inte
presenterats i skede samradshandling som utlovats och om de inte alls ar
utforda. Det efterlyses aven en insektsinventering.

Det fragas vilka atgarder har/kommer att vidtas for att sakerstilla att
heltickande data om potentiella effekter i kinsliga omraden samlas in och
analyseras for adekvat bedomning av de irreversibla miljokonsekvenser
som de facto kommer att uppsta med den foreslagna strackningen?

Trafikverkets egen miljobedomning konstaterar att projektet kan medfora
betydande miljopaverkan, med intrang i jordbrukslandskap,
naturomraden och kulturmiljoer — effekter som inte kan aterstillas. Att
sadana konstateranden forekommer i planeringsdokument vacker fragor
om bristande transparens och kvalitetssikring. Hur forklarar Trafikverket
det? Det dr beklimmande att synpunkter ska lamnas in nar bristen pa
detaljerade, transparenta och fullstindiga data om projektets
miljokonsekvenser inte finns. Nar underlag saknas kan inte synpunkter
lamnas. Hur ska berord markéagare kunna lamna synpunkter pa
"miljopaverkan" som ar en del av detta samrad nar inte underlag som
forklarar Trafikverkets plan finns tillgangligt. Vidare anses det att den
demokratiska beslutsprocessen satts ur spel da relevanta utredningar
antingen inte genomforts eller inte gjorts tillgangliga enligt
Arhuskonventionens direktiv. Fragor som stills dr hur sikerstiller
Trafikverket att beslutsunderlaget uppfyller Arhuskonventionens krav pa
transparens och kvalitet?

Trafikverkets kommentar

Som del av samrddshandling kommer naturvdrdesinventering pa
faltniva for hela vigkorridoren att redovisas. Foljande utredningar har
genomforts avseende skyddade arter och presenteras ocksd som del av
samradshandlingen:

e Fladdermusinventering
e Groddjursinventering

e Fagelinventering
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e Hiackfagelinventering

e Roufagelinventering

e Fordjupad artinventering av orkidéer

e Artskyddsutredning (avseende fladdermaéss och groddjur)

Syftet med dessa utredningar dr att identifiera och avgrdnsa
naturvdrden for att kunna utreda och minimera paverkan pa hoga
naturvdrden och skyddade arter sa langt som mojligt. Utredningarna
kommer inga i samrddshandlingen och resultatet fran dessa utredningar
har arbetats in i den miljokonsekvensbedomning som dven den ingar i
skede samradshandling.

Arbete med inventeringar och undersokningar har genomforts for att
underlaget ska bli sa fullstindigt som majligt.

Till samradshandlingen har en Integrerad landskapsanalys (den
inledande landskapsanalysen byggts pa och fordjupats) tagits fram.
Aven ett gestaltningsprogram for vald alternativ har tagits fram.

Vidare har en SEB (Samlad effektbedomning) och klimatkalkyl
upprdttats. Dessa har uppdaterats vartefter projekteringen framskridit
och publiceras pa Trafikverkets webb.

Kulturhistorisk byggnadsinventering har genomforts och en
Kulturarvsanalys har tagits fram till Samradshandlingen. En
Arkeologisk forundersokning genomfors i omrddet.

De insekter som dr skyddade har antingen kdnda habitatomraden (t.ex.
fidarilar) eller vdldigt strikta krav pa sin livsmiljo. Trafikverket har inte
fatt indikationer pa att sadana livsmiljoer forekommer inom
inventeringsomrddet och ddrmed inte sokt efter dessa.

Resultatet fran alla olika utredningar redovisas i samband med att
Samradshandlingen samrdds eller senast ndr Granskningshandlingen
stdlls ut for allmdnhetens granskning. Resultatet fran alla olika
utredningar har arbetats in i Miljokonsekvensbeskrivningen. I
miljokonsekvensbeskrivningen presenteras dven analys av alternativa
losningar.

Syftet med motena 26-27/5 2025 var "samrdd pa orten” och maojlighet att
lamna synpunkter fram till 19 juni pa det Trafikverket redovisade under
motet. Vidare informerades det om att samradshandlingen dr forsenad
med mdlsdttning att bli klar i slutet 2025/bérjan 2026.
Samradshandlingen kommer da finnas tillgdnglig for beroérda och
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allmdnhet. Den kommer dven da inkludera en MKB,
miljokonsekvensbeskrivning, ddr allt inom natur, kultur och miljé
redovisas.

Trafikverket mdste folja Arhus konventionens krav pd miljinformation,
allmdanhetens inflytande och miljoskydd i sin verksamhet. Darfor
tillgdngliggors all miljéinformation och hédnsyn tas till miljon i
planeringen.

Principer, direktiv och lagar

Beslutad korridorkombination i samradshandlingen strider mot de
allminna hiinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken och da sarskilt
reglerna 2 kap. 6 § nir det giller val av plats for vigen. Trafikverket har
inte tillrackligt noggrant utrett tdnkbara, lampliga alternativ. Alternativa
korridorer har inte heller diskuterats med berorda parter eller ej delgivits
till allmanheten. Alternativsokningen belyser inte till fullo de minst
ingripande 16sningarna, vilket strider mot
hushallningsbestimmelserna i miljobalken. Hur motiverar
Trafikverket 6vertradelsen samtidigt som bristande utredningar av
alternativa strackningar foreligger?

Den 6vergripande utredningen kring lokalisering av vigkorridoren
anses ocksa vara inaktuell for nutida direktiv. Finns vildigt fa punkter i
den tidigare presenterade samradshandlingen som bor anses som skiliga
for en nystrackning av vag 77. Det anses vara stora brister i
alternativanalysen innehéllandes andra vagstrackningar/losningar samt
diffusa och ouppdaterade prognoser och avsaknad av analys for
trafikvolym och alternativa transportlosningar. Forstudie fran 2013 ar den
enda handling som motiverar en ny vagstrackning. I huvudsak diskuterar
dokumentet fyrstegsprincipen dar man svepande noterar att kombination
av steg 3 (vagforbattringséatgarder) och steg 4 (nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgarder) bedoms kunna uppfylla projektmélen. Det framgar
inte hur Trafikverket kommit till denna slutsats. Det efterlyses en
motivering varfor dtgarder langs befintlig viag/vigar forkastats tidigt i
processen och inte uppdaterats eller omvirderats trots att 12 ar har
forflutit. Galler fortfarande de prognoser rorande trafikmiangden som
gjordes da? Varfor har Trafikverket inte genomfort en faktisk analys enligt
fyrstegsprincipen for den aktuella strackan? Vad avser Trafikverket att
gora for att sakerstilla att fyrstegsprincipen faktiskt tillampas?

Alternativen som innebar upprustning av befintlig vag behandlas mycket
oversiktligt, utan att det systematiskt provas om dessa atgarder —
exempelvis breddning, mittseparering, bullerskydd, forbattrade
korsningar och gang- och cykelviagar — kan uppfylla malen om
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trafiksdkerhet, framkomlighet och miljo. Istéllet gar utredningen snabbt
vidare till att rekommendera en ny forbifart (steg 4), trots att denna
innebar betydande intrang pa natur- och odlingsmark samt hogre
kostnader och miljopéaverkan.

I och med bristerna i utredningen kring att rusta befintlig vig sa upplevs
hela vagforslaget som en oerhort ogenomtankt idé. Det yrkas att
Trafikverkets beslut om lokaliseringsvalet ska omprovas och att en mer
omfattande, transparent och noggrann utredning genomfors for att
sdkerstilla ett valgrundat beslutsunderlag. En utredning med sarskilt
fokus pé alternativa strackningar som minimerar intrangen pa
boendemiljoer, produktiv jordbruksmark samt natur- och kulturvarden, i
enlighet med gillande lagstiftning.

Det begirs att Trafikverket kompletterar utredningen med en fullstindig
och detaljerad analys av mojligheterna att rusta och optimera befintlig vig,
i syfte att minimera miljopaverkan och intrang pa viardefull natur- och
jordbruksmark, i enlighet med gillande direktiv sd synpunkter kan lamnas
baserat pa data och aktuella utredningar enligt Trafikverkets egna
principer, direktiv och lagar. Samtliga steg i fyrstegsprincipen bor utredas
och redovisas pa ett transparent och jamforbart sétt, innan ett slutgiltigt
beslut om korridorval tas. Det sidgs aven att Trafikverket inte gjort ndgon
sadan atgiardsanalys, for den foreslagna strackan Eknas-Ledinge.

Det beskrivs att Lansstyrelsen undrar i tidigare Samradsredogorelse
Samradshandling 2021-03-15 om det finns befintlig vagstruktur i
utredningsomréadet som det gar att bygga vidare pa. Trafikverket svarar att
det finns det inte. Det finns onekligen befintliga vigar som kan breddas
och goras sikrare sa att orord natur sparas. Var finns utviardering
gentemot ett 0-alternativ respektive att bredda och rusta upp befintlig
vag? Redogorelse for varfor en helt ny strackning av vagen behovs. Vilka ar
underlag som Lansstyrelsen fatt se? I svaret till Lansstyrelsen saknas
redogorelse for varfor en helt ny strackning av vagen behovs.

Det efterfragas dven synpunkter som Linsstyrelsens skulle lamna i
samband med att Lansstyrelsen fattar beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverkets kommentar

Val av alternativa losningar och lokaliseringar utreds under
planeringsprocessens gdng. En stor del av vagutformningsarbetet under
2023 -2025 har handlat om att inrymma vdgen pa ett sdtt som ger
minsta mojliga pdverkan pa de virden som finns; naturvdrden inklusive
viltstrak, kulturmiljo, vatten, bostadsmiljoer och produktiv
jordbruksmark. MKB, Miljokonsekvensbeskrivning innehdaller en
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beskrivning av lokaliseringsutredningens alternativ och avvdgningar.
Aven den nu aktuella utredningskorridoren beskrivs pd ett sGdant scitt
att man kan motivera varfor en viss vdgstrdackning inom korridoren
slutligen har valts framfor andra. Vidare beskrivs bortvalda alternativ
samt vilka 6vervdganden som ligger bakom detta val.

Flera utredningar och studier har gjorts for vdg 77 av
Vigverket/Trafikverket ddr dven eventuell upprustning av befintlig vig
studerats. Det har gjorts ett gediget arbete och olika
lokaliseringsutredningar finns framtaget. 1996-1998 gjordes en
Forstudie och vdgutredning for strdackan Alhamra-Rimbo-Rosa/Ledinge,
Forstudie 2012 samt Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2015-03-13
(rev 2016-11-30). En vdgplan med status samrddshandling 2018 och
2019. Under 2019-2020 genomfordes ny "Val av lokalisering”.

Slutsatser fran Forstudie 2012 var att tankbara atgdrder enligt steg 1-3
varken enskilt eller tillsammans kan uppna projektmalen utan att det
krdvs atgdrder enligt steg 4. Trafikverket forordar vdgtyp tvdfdltsvdg
med referenshastighet 8o km/h.

En tidigare ansats 1 Forstudie fran 2012 och Vigplan, val av
lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-30) var att omarbeta
vdg 77 huvudsakligen i sin befintliga strédckning dnda fram till trafikplats
Rosa. For avsnitt, Eknds till Résa genom/forbi Rimbo visade
planldaggningsarbetet att en ny vdg inte var majligt med hédnsyn till de
hoga allmdnna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt
vdrdefull jordbruksmark). I Stéllningstagande 2017 bedomdes det inte
hallbart att vigen gdr genom Rimbo med tanke pd vdgens funktion for
gods- och pendlingstrafik. Forslaget innebar en inskrdankning av
efterstrdvad referenshastighet pa en lang strdcka. Den senare forkastade
“etapp 3, Salmunge-Résa” bedomdes 2019 ha mycket stor negativ
paverkan pa kdnsliga miljéer (riksintresse, jordbruksmark, vatten) kring
Skederids kyrka.

De i utredningen gdllande prognoser togs fram i material frdn 2020.

Samrad med lansstyrelsen har pagdtt under hela
planldggningsprocessen ddr ldnsstyrelsen informerats om projektets
framdrift. Se bilagda tidigare samrdadsredogorelser samt kapitel 3.4.1
och 3.5.1 dir samtliga samrdd med Linsstyrelsen redovisas.

Lansstyrelsens synpunkter har kommit in efter senaste uppdatering av
Samradsredogorelse, men finns nu redovisade i detta dokument under
kapitel 3.5.1 Samrad med berord ldnsstyrelse.
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Utredningsalternativ jamfors mot ett nollalternativ vilket dar ett normalt
forfarande ndr olika aspekter jamfors. Nollalternativet i detta projekt
avser en situation sa som idag, det vill sdga utan att ndgot gors mer dn
att upprdtthalla den befintliga vdagens funktion.

Att rusta upp befintlig vdg har varit ett alternativ i tidigare utredningar
som avfdrdats.

Projektmal

Den foreslagna vaglinjen - skar rakt igenom jordbruks- och skogsomraden
som forstors for all framtid, vilket rimmar illa med Trafikverkets mal:
"Naturmiljons varden ska hanteras héllbart" Vagen splittrar fastigheter
och grannskap vilket rimmar illa med Trafikverkets mal: "Kulturmiljons
varden ska hanteras héllbart". Att "Buller och vibrationer ska minska for
boende utefter den befintliga vigen" som Trafikverket anger som mal ar
helt fel, problemet kommer bara att flyttas.

Om det ska upprattas kultur- och miljomassiga projektmal kring den nya
dragningen maste den sammantagna paverkan pa bada viagarna
gemensamt beaktas. Hur motiverar Trafikverket att projektmalen uppnas,
sarskilt nar paverkan fran bade nya och gamla vig 77 ska vagas in?

Projektmalet 3 har dndrats till att gdlla den nuvarande vigen, vilket ar ett
projektmal som blir ytterst latt att uppna sa lange som minst ett fordon
valjer den nya vagen fore den gamla viagen. Sa den andringen av
projektmalen framstar som 16jlig.

Trafikverkets kommentar

Projektmdlen uppnds genom att den nya vdgen blir bredare och ges en
forbdttrad plan- och vertikalgeometri med bdttre siktldngder och en mer
forutsdagbar linjeforing dn befintlig vdg 77. En hojning av
hastighetsgrdnsen till 80 km/tim bedoms oka framkomligheten for
fordonstrafiken. Lings vdg 77 finns manga bullerstorda fastigheter i
dagsldget. Genom att andelen trafik, sarskilt tung trafik, flyttas till den
nya vdgstrdckningen kommer andelen buller och vibrationer minska
ldngs med den befintliga vdgen.-Ny vdg 77 en ny strdckning innebdr ett
intrdng i ett skogs- och odlingslandskap med natur- och
kulturmiljovdrden. Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden
berors. Inventeringar avseende natur- och kulturmiljovdrden dr utférda
for att avgrdnsa och identifiera vardefulla naturmiljoer. Den nya
vdgdragningen har sa langt som mojligt anpassats for att undvika och
minimera paverkan samt intrang i dessa vdardefulla miljoer.-Vigen har
anpassats till omgivande landskap sa langt det dr mojligt tillexempel

65



under arbetet med val av alternativa strdckningar. Arbetet med
landskapsanpassning kommer att fortsdtta enligt gestaltningsprogram.
Sdrskild fokus ldggs pa de omraden som dr utpekade i
landskapsanalysen.

Processen - ovrigt

Det fragas om det inte borde funnits mojlighet att 6verklaga beslutet om
vagkorridoren? Ingen information hur denna 6verklaga skulle goras har
getts.

Det undras om Forsvarsmakten tyckt till om den foreslagna dragningen av
Viag 77 soder om Rimbo med tanke pa att en mindre vag ar littare att
forsvara an en storre vag eller om Trafikverket underlattar fraimmande
makts intentioner att bedriva anfallskrig mot Sverige med den foreslagna
dragningen av vag 77 sbder om Rimbo?

Aven synpunkt p4 att man inte far ett unikt kvittensnummer vid
inlamnande av synpunkter genom synpunktsformular har inkommit.
Undrar hur man da ska kunna f6lja upp fragor och drenden som han
skickar in? Vill ha kvittensnummer for alla sina hittills inskickade
synpunkter.

Vidare undras det hur arbetet att tas vidare. Om allt ar spikat och klart?

Det finns de som onskar en redovisning pa hur byggratten pa deras mark
paverkas av vigen samt de som anser sig behva ombud i denna fraga,
eftersom det upplevs alldeles for stort. Om det trots allt beslutas att vigen
ska dras enligt nuvarande forslag, och de boende blir direkt drabbade,
forvantas det kompensation. Det giller i sa fall ekonomisk ersittning for
vardeminskning pa hela fastigheten och inte enbart ersiattning enligt
Trafikverkets ersattningstabeller. Det forvantas dven konkreta atgirder
som bullerplank och fonsterbyte for att dimpa effekterna.

Trafikverkets kommentar

Synpunkter kommer att kunna ldmnas in vid samrad av
samrddshandlingen. Inkomna synpunkter kommer att sammanstdllas i
samrdadsredogorelsen. Planen halls senare tillgdnglig for allmdnhetens
granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig.

For att vdagplan ska kunna faststdllas krdvs att: — Lansstyrelsen stodjer
planen, vdgen kommer att kunna byggas inom rimlig tid (inom 5 ar)
samt att Trafikverkets huvudkontor faststdller planen efter sin
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granskning. Trafikverkets faststdllelsebeslut kan overklagas hos
regeringen. Ett faststdllelsebeslut vinner laga kraft nar tiden for att
overklaga har gatt ut, cirka 3 veckor. Om regeringen avslar
overklagandet, vinner beslutet laga kraft i och med regeringens beslut.
Om regeringen godtar ett overklagande, mdste vigplanen arbetas om,
helt eller deluvis.

Forsvarsmakten har yttrat sig i samradet under arbete med Vigplan, val
av lokalisering 2021-03-15. Vig 77 Uppsala ldnsgrdns — Tpl Rosa.
Forsvarsmakten kommer att bjudas in i samradet i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har inget krav att skicka kvittenser eller id- nr till de som
skickar synpunkter under samrddstiden dven om vi forstar att det hade
varit bra for den som lamnar synpunkten. Det gdller saval formuldr pa
hemsidan, funktionsbrevladan eller om man skickar ett fysiskt brev.

Alla synpunkter diarieforas i Trafikverkets diarium. I
Samrdadsredogorelsen sammanfattas de synpunkter som har inkommit
och dar beskrivs hur de har beaktats.

Intill ett vagomrade far inte utan ldnsstyrelsens tillstand uppforas
byggnader, goras tillbyggnader eller utforas andra anlaggningar eller
vidtas andra sadana Gtgdrder som kan vara till oldgenhet for vigens
bestand, drift eller brukande, finnas anbringade ljusanordningar som
forsdmrar ljusforhallandena for trafiken pa vigen (45 § Viaglagen).

Modjligheten att fa ett bygglov paverkas av fler faktorer dn enbart den
planerade vdgen. Hur forutsdttningarna for bygglov dndras som en foljd
av den nya vdgen gar inte att i detalj sla fast. Det dr kommunen som
provar frGgan om bygglov.

Vigrdtten uppkommer genom att Trafikverket (vighdllare) tar mark i
ansprdk med stod av en faststdlld viagplan. Nar vdgens strdckning éver
fastigheten dr tydligt utmdrkt och vdgarbetet pdborjats anses marken ha
tagits i ansprak (31 § Vaglagen). Vdgrdtt innebdr att vdghdllaren far
bestamma 6ver markens anvdndning under den tid vdgrdtten gdaller,
men ocksd att vaghdllaren far anvdinda tillgdngar som t.ex. jordmassor
inom vagomrdadet (30 § Viglagen). Fastighetsgrdnser fordndras inte.
Vigrdtten upphor ndr vdagen dras in (32 § Vidglagen).

Trafikverket ersdtter markintrdng och eventuella skador.
Skyddsatgdrder for buller kommer att genomforas for att klara de
gdllande riktvdrdena.

Trafikverket kan, under vissa forutsdttningar, vdlja att ta pa sig
kostnader for ombud/tekniskt bitrdde i samband med frivilliga
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ersdttningsforhandlingar, det vill sdga vid fraga om vdrdering av
intrang och skador. Detta sker ndr vdgplanen borjar bli klar och det
finns information om vilka intrang som kommer goras. I projekt vdg 77
Eknds-Ledinge dr det ett par ar framat i tiden. Trafikverket ersdtter ej
kostnader for ombud/tekniskt bitrdde som uppstar i samband med
deltagande i informationsméten eller medverkan i processen for en
vdgplan.

Paverkan pa miljon
Planerade strackan av vag 77 gar igenom ett landskap med hoga
naturvirden, kulturvarden och sméskaliga jordbruk.

Den foreslagna vagstrackningen gar alldeles inpa och emellan tva
naturreservat (21/800 — 22/500) Gammalbyberg och Gullunge. De ar
narliggande, bada relativt sméa och kan ur biologisk synpunkt betraktas
som en enhet. Att dra en stor vig mitt emellan dessa kommer att
motverka det som reservaten ar avsedda att skydda. En trafikerad vig
kommer att utgora en barriar for vilt och orsaka storningar i form av buller
och utslapp. Har finns dven mycket vilt vilket 6kar risken for viltolyckor.
Det stills en fraga om hur Trafikverket kan havda den foreslagna
vagstrackningen da den gar alldeles inpa och emellan tva naturreservat?

Smedsmoraskogen sdder om foreslagna viglinjen namns kort i
Trafikverkets “PM Oversiktlig naturviirdesinventering”, men
anmarkningsvart nog inte som ett naturreservat eller Natura 2000-
omrade.

Det beskrivs vidare att i och i ndra anslutning till den tankta
vagstrackningen sa finns ett stort antal skyddsvirda objekt. Dom nu
rekommenderade varianterna av viagen skulle dven ga genom och stora
vardefulla biotopskyddsomraden, nyckelbiotoper, ekologisk odling,
kulturlandskap, fornlamningsmiljé och bymiljé. Den nu fantastiska flora
och fauna vore inte skyddad langre. Planerad strackning gar nira skogligt
biotopskyddsomrade (21/200 — 21/300) som har mycket hogt
skyddsvirde. Vidare gar den planerade strickningen precis i kanten av ett
gravfalt.

Omrédet dar viagen planeras byggas ar natur med ett hogt naturvarde, med
flera hundra ar gamla ekar och rik mangfald. Manga av arterna som lever i
gamla ekar ar rodlistade. Ekar bryts ner langsamt, vilket ger stabila
livsmiljoer 6ver lang tid. Utan gamla ekar riskerar dessa arter att forsvinna
helt fran landskapet. Forutom att atgarder i rodlistade arters livsmiljoer ar
forbjudet, sa ar det sorgligt ur ett medborgarperspektiv att det ogenerat
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planeras att spranga sig igenom ett berg pa vilket dessa gamla ekar vaxer
vid sidan av fornlamningen och nyckelbiotopen som vixer pa samma berg.

Det finns i det foreslagna omradet en vatmark, Malaren i Ro, som
Lansstyrelsen sedan nagra ar lagger pengar pa att aterskapa. Projektet ar
framgangsrikt och omradet innehéller bland annat flera mycket sillsynta
orter. Vid Malaren finns aven rullstensasar och skogsmark som ger en
sammanhingande natur for manniskor och djur.

Viagen skar igenom kulturhistoriska miljoer, inklusive Gullunge by med
gravfalt och fornborg, samt Finsta kyrkomiljo — i direkt strid mot lagen.

I det foreslagna vagomradet finns ett av fa sammanhangande
naturomraden, det vid Darsgidrde/Gullunge, med stora omraden
naturskog, vatmarker och en rik flora och fauna. Enligt PM oversiktlig
naturviardesinventering 20-11-09 finns omraden med naturvardesklass 2
och 3 med visst eller patagligt biotopvarde, dir finns bl.a. blasippa och
spillkraka. Gullungean har inte narmare undersokts vid inventering, men
utter har senare siktats i an.

Omradet for vagen beskrivs innehélla mycket rik biologisk mangfald. Det
har observerats ett stort antal arter i just detta omrdde — manga av dem
fridlysta, rodlistade eller pa annat sitt skyddsvarda enligt svensk
lagstiftning. Bland dessa finns: Faglar som Havsorn, mindre hackspett,
steglits, svartvit flugsnappare, grongoling, sidensvans, niktergalar,
fiskgjuse m.fl. Fladdermoss déar samtliga arter ar fridlysta och har starkt
skydd. Groddjur och krildjur som Vattensalamander, hasselsnok,
huggorm, skogsodla — alla fridlysta. Daggdjur som igelkott, radjur, alg,
samt vildsvin, mard, gravling, rav, ekorre och hare. Omradet fungerar som
héackningsplats, fodosoksomrade och foryngringsmiljo for flera av dessa
arter. Runt R6 och Gullunge finns tva vita dovhjortar. Det har dven stotts
pa bade varg och lo i omrédet. Vitryggighackspett finns i skogen vister om
Soderbyn. Aven befolkningens egna djur finns i omradet. Vidare finns den
sdllsynta vixten faltgentiana i omradet.

Det undras 6ver hur Trafikverket planerar att skydda dessa arter och deras
livsmiljoer under och efter byggnationen? Har inventeringar av flora och
fauna genomforts i omréadet, och hur har dessa paverkat vagplaneringen?
Kommer sarskilda atgiarder som viltpassager eller skyddszoner att inforas?
Vad hander med djuren nir deras naturliga passager forsvinner nar deras
livsmiljoer fragmenteras och deras rorelsemonster forsvaras? Hur avser
Trafikverket hantera konflikter med Natura 2000-omréden, biotopskydd
och rodlistade arter? Det ses fram emot ett tydligt svar kring hur
Trafikverket avser att ta ansvar for den biologiska mangfalden i detta
kansliga omrade. Detta ar naturvirden som idag kan konsumeras av
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allmanheten boende i och kring Rimbo genom det rorliga friluftslivet i
omradet. En vig for genomfartstrafik rakt igenom omradet kommer att
0deldgga stora delar av dessa naturviarden och dessutom minska
tillgdngligheten for de kraftigt forminskade naturvirden som blir kvar.

Trafikverket méste undersoka och beskriva relevanta alternativ till den
foreslagna atgiarden och ange de viktigaste skilen for den valda 16sningen,
med hansyn till miljoeffekterna. Om alternativ avfardas pa grundval av
ofullstindiga data eller utan en fullstindig analys av deras miljofordelar,
strider det mot principen om en adekvat alternativsanalys. Det efterfragas
en redogorelse for dessa relevanta alternativ.

En bygd behover ssmmanhangande markomraden, omraden dir naturen
far frodas och djuren vandrar fritt. Redan nu finns det fa dylika.

Den fardiga vagen kommer inte bara orsaka permanenta skador, utan
olika storningar under byggnationen maéste ocksa beaktas, till exempel
utokade markansprak, byggtrafik, buller, sprangningar, skogsavverkning
mm.

Som undertecknare av Konventionen om biologisk mangfald har
Sverige forbundit sig att bevara den biologiska mangfalden. EU:s
livsmiljodirektiv(92-43-EEG) och fageldirektivet(2009/147/EG), maste
ocksa beaktas. Ett vigprojekt som riskerar att skada rodlistade arter och
nyckelbiotoper med hoga naturvirden motverkar dessa dtaganden om inte
tillrackliga atgirder for att undvika eller kompensera for forlust av
biologisk mangfald vidtas. Vilka atgarder har/kommer att vidtas?

Det hianvisas dven till EU:s livsmiljodirektiv (92/43/EEG) och
fageldirektivet (2009/147/EG). Det finns en pataglig risk att den
valda korridoren leder till betydande negativ paverkan pa arter och
livsmiljoer av gemenskapsintresse samt spridningssamband dar vagen ger
irreversibel paverkan pa samverkande omréaden. En oversiktlig
naturvirdesinventering ar otillracklig for att uppfylla kraven pa en rigoros
bedomning enligt dessa direktiv. Vilka atgarder har/kommer att vidtas?

Med tanke péa de identifierade riskerna for skyddade arter och rodlistade
faglar, undras det 6ver varfor det saknas en fullstindig och detaljerad
miljokonsekvensbedomning enligt artikel 6.3 i Habitatdirektivet?
Hur sikerstills att den inkluderar alla potentiellt berérda livsmiljoer och
arter, inklusive kumulativa effekter fran andra projekt. Det stélls krav pa
att det gors utredningar kring skyddade djurarter, langsiktig averkan pa
biotopsskogen samt hur man sakerstaller att fornlamningen lamnas orord.

Vidare beskrivs det att den losning som Trafikverket nu har foreslagit
kommer att leda till en oaterkallelig forstorelse av en urgammal
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kulturbygd. Nagot som kommer péaverka sévil landskapet pa flera plan.
Dels historiskt och kulturhistoriskt eftersom otaliga gravfalt, fornborgar
och gravsittningar finns i ledens absoluta néarhet. Dels ocksa utifran ett
biologiskt perspektiv dd omradet ar rikt pa nyckelbiotoper och redan
etablerade naturreservat.

Det saknas information om att ndgon biologisk inventering gjorts. Det
undras dven 6ver om det gar att fa en redogorelse och om hur det har gatt
med NVI? Vidare beskrivs det i de inkomna synpunkterna att ett flertal av
de inventeringar som den 6versiktliga naturvardesinventeringen refererar
till ar flera ar gamla och ej langre aktuella. Ingen av de genomforda
inventeringarna tacker in hela det omrade som nu utreds. Stora
forandringar har skett bland annat i skogsdriften, skogskvaliteten,
lantbruket, naturvarden och fastighetsskotseln. Darmed har viktiga
forutsattningar for beslutet om viagdragningen forandrats. Det verkar
dessutom som att Trafikverket denna gang valt att begransa sig till en
inventeringskorridor med 100 m buffert fran viagkorridoren. Forra
omgangen nir omradet studerades inkluderades en zon pa 200 meter runt
vardera korridoren i fagelinventeringen och 500 meter runt korridorerna i
grod-och kraldjursinventeringen.

Det beskrivs att enligt EU:s Miljokonsekvensbedémningsdirektiv
(MKB-direktivet) (Direktiv 2011/92/EU, dindrat genom
2014/52/EU) ska miljokonsekvensbedomning inkludera effekter pa
biologisk mangfald, mark, skog, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella
tillgangar, kulturarv och landskap, samt samspelet mellan dessa faktorer.
Det efterfragas en sammanstillning av denna bedomning. De aktuella
utredningsunderlagen ar oversiktliga eller ofullstiandiga for vissa kinsliga
omraden (t.ex. vitmarker diar undersokningar inte kunde utforas fullt ut
pa grund av vata forhallanden). Det fragas om detta innebar att MKB:n
inte kan uppfylla direktivets krav pa tillracklig precision och omfattning?
Detta sdgs undergrava forméagan att fullstindigt identifiera och bedoma
projektets miljokonsekvenser. Vilka dtgarder har/kommer att vidtas for att
kunna lamna synpunkter pa ett adekvat satt med vil underbyggda
utredningar?

I samradsunderlaget papekades specifikt att "den foreslagna vaglinjen
beror inga skogliga biotopskyddsomraden, naturminnen, naturreservat
eller riksintressen for naturvard”. Trafikverket anvander miljoaspekten
som motiv till vigbyggnationen, men tillrackliga underlag for att stiarka
detta pastadende saknas.

Hur avser Trafikverket att kompensera for den bekraftade
fragmenteringen av ekologiska spridningskorridorer och
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vatmarker som vigbygget kommer att orsaka? Vilka kvantifierbara matt
pa ekologisk funktionalitet anvands for att bedoma framgangen av dessa
kompensationsatgirder, och vem kommer att ansvara for uppfoljning och
langsiktig 6vervakning?

Trafikverkets underlag erkinner brister i artinventeringar, sarskilt
gallande rodlistade arter och skyddade livsmiljoer. Hur kan Trafikverket
anse att projektet uppfyller Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 3 §)
nar det fortfarande rader betydande osdkerhet kring projektets fulla
paverkan pa biologisk mangfald? Vilka kompletterande inventeringar
planeras och nir kan det forvintas att dessa resultat presenteras och
inkluderas i beslutsunderlaget?

Hansyn till kulturmiljoer (MB 3 kap. 6 § och Kulturmiljolagen).
Vilka konkreta atgirder, utover dokumentation, kommer att vidtas for att
sdkerstilla att Gullunge bys och Finstas kulturmiljoer inte irreversibelt
skadas eller att deras karaktir och viarden for framtida generationer inte
forloras? Hur har Riksantikvarieimbetets rekommendationer beaktats i
planeringsprocessen, och om de inte har {6ljts, varfor?

EU:s naturrestaureringsplan fran 2024. Gemensam lagstiftning
inom EU som gar i en diametralt motsatt riktning. Restaurering av
ekosystem och livsmiljoer omfattar har bade aktiv och passiv aterstillning
av existerande ekosystem, exempelvis att upphora med avverkning i gamla
skogar eller aterstidlla meandring i vattendrag. Det nuvarande forslaget for
utbyggnaden av Vag 77 Lansgransen-Rosa skulle pa ett flagrant sitt bryta
mot samtliga av dessa punkter. Att under sidana omstiandigheter bygga
helt nya vigar for vagtransporter, alltsa inte ens restaurera eller anpassa
nuvarande viagnat, dr nagot som gar helt emot Sveriges dtaganden
gentemot EU:s nuvarande lagstiftning. Naturrestaureringslagen
innebar att EU-lander maste restaurera minst 20 % av alla land - och
havsytor till 2030. Kan inte tinka att det da kan vara vettigt att bygga en
helt ny vag och tillata forstoring av vardefull natur.

Vidare undras det 6ver om Strandskyddslagen har beaktats?

Denna viagdragning beskrivs paverka tre av de svenska nationella
miljoméalen:

Begriansad klimatpaverkan: Skogsmark forlorar som naturlig kolsanka och
byggprocessen medfor utsliapp av vixthusgaser. Okad hastighet och lingre
vag innebar mer bransleforbrukning och 6kat utslapp.

Levande skogar: Skyddade skogsomraden bor bevaras och nya omraden
skapas. Reservatet vid Gullunge bor ej storas da det har unika biologiska
och rekreationsviarden.
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Myllrande vatmarker: Vatmarken vid fore detta Gullungesjon uppfyller
riksdagens definition och bor bevaras, vilket vigprogrammet inte stodjer.
Ytterligare skyddsatgéarder och insatser behovs for att uppfylla dessa
miljomal.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instdimmer i synpunkten att den nya vdagen medfor en
paverkan pa landskapet, vdxt- och djurlivet, friluftslivet samt pa de
boende i omradet. Inventering av skyddade arter samt utredning av
pdaverkan pa ovriga berorda intressen (exempelvis
barnkonsekvensanalys, lantbruksutredning, friluftsliv) har pagatt under
2022-2025. Resultatet av dessa utredningar har inarbetats i
projekteringen for att hitta en funktionsduglig vdg som innebdr sa liten
paverkan som majligt.

Gammalbyberg naturreservat syftar till att trygga skogen fran
skogsbruk sa att den i huvudsak utvecklas under naturliga forhdallanden.
Gullunge naturreservat syftar till att bevara ett naturskogsomrade och
dess vdxt- och djurliv. Utifran detta bedoms den nya vdglinjen inte
paverka de tva skilda naturreservatens enskilda syften. Skyddsformen
for de bada reservaten slutar ddr grdnsen for respektive naturreservat
gar.

En viss barridreffekt kommer uppsta av vdgen, det dr oundvikligt och det
kommer paverka olika arter olika mycket. Utredning kring passager for
vilt pdgar for att minimera barridreffekten sd langt som mojligt.

Smedmoraskogen dr bade naturreservat och Natura 2000-omrdde, men
bedoms inte bli berord da den dr beldgen cirka 500 meter séder om
vdgkorridoren. I projekteringen beaktas hydrogeologisk pGverkan da de
utpekade naturvdrdena inom skogen delvis utgors av vatmark.

Paverkan pa omkringliggande naturmiljovdrden identifieras genom
flertalet inventeringar avseende naturmiljo samt skyddade arter. I
projekteringen av den nya vdglinjen undviks pdverkan och intrang pa
dessa vdrden sd langt det dr majligt, och dar det inte dr mojligt utreds
dtgdrder sdsom passager. Den hydrologiska och hydrogeologiska
pdaverkan som den nya vdgen har pa omkringliggande mark modelleras
och anpassas for att ha minsta mojliga paverkan pa genomstromning.

Naturvdrdesinventering pda faltniva har utforts inom hela viagkorridoren
for att identifiera och avgrdnsa naturvdrden som kan komma att
beroras, i syfte att minimera paverkan pa vdrdefulla naturvdrden sa
langt det dar mojligt. Inget skogligt biotopskyddsomrdade bedoms
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paverkas av vdaglinjen. Det ndrmaste skogliga biotopskyddsomradet dar
SKS biotopskyddsomrdade SK 144-2013 vid ca km 20/900-21/000.
Objektet kommer inte paverkas, vdaglinjen kommer ddremot troligtvis att
innebdra en mindre pdverkan pa den nyckelbiotop (N 1858-1995 400 M
NORR GULLUNGE) som delvis overlappar med biotopskyddsomradet
och fortsdtter langre soderut. Omrddet har avgrdnsats som en
naturvdrdesbiotop av hogt naturvdrde (klass 2), och arbete pagar for att
minimera paverkan sa langt som mojligt.

Pa andra sidan ndmnda nyckelbiotop dr ett gravfalt (L2015:2527,
fornlamning) beldget vdldigt ndra planerad vag. I punkten for paverkan
pdagar ett arbete for att minimera paverkan pa bade de virdefulla
naturvdrdena norr om planerad vdg samt pa gravfdltet soder om
planerad vdg. Trafikverket har bestdllt en arkeologisk forundersokning
av bl.a. denna ndmnda fornldmning i avgrdnsningssyfte for att
noggrannare kunna se 6ver paverkan och eventuella skyddsatgdrder.

En mindre pdverkan bedoms ocksa ske pa nyckelbiotop N 1346-1995
SYDOST GULLUNGESJON. I projekteringen av dessa tas stor héinsyn till
att minimera paverkan pa dessa naturvdrden sa mycket som maojligt.

I naturvdrdesinventeringen som har genomforts noteras dven vdardefulla
och skyddsvdrda trdad, i syfte att ta hansyn till dem i den fortsatta
projekteringen. I dagsldget dr det en dldre ek séder om Laddngen
(vardefullt trdd) som bedoms paverkas av vdglinjen, men pdverkan ses
over kontinuerligt allt eftersom projekteringen fortskrider. Ekar dr
nyckelarter som dr viktiga for manga andra arter, sG om trddet behover
tas ner kommer skyddsatgdrder tas fram i syfte att minimera paverkan
pd den biologiska mdangfalden i omrddet.

“Stora Mdlaren” och "Lilla Mdlaren” ligger strax norr om orten Ro.
Vatmarken dr cirka 200 meter soder om vdgkorridoren som ndrmast,
cirka 850 meter till nya vdglinjen, risken for paverkan bedoms vara
forsumbar.

Hiansyn tas till att minimera paverkan pa kulturhistoriska miljéer. Den
foreslagna vdglinjen dras norr om Gullunge by. I utformningen av vdgen
genom det 6ppna odlingslandskapet har dialog och diskussion skett kring
hur pdverkan pa de kulturhistoriska véirden bdst kan vdgas in. Arbete
pdagar dven for att minimera pdaverkan pa gravfiltet (L2015:2527,
fornldmning), Trafikverket har bestdllt en arkeologisk forundersokning
av bl.a. denna namnda fornldmning i avgrdnsningssyfte for att
noggrannare kunna se éver paverkan och eventuella skyddsdtgdrder.
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Fornborgen (L2015:2787) som dr lokaliserad soder om gravfdltet
bedoms inte paverkas, den planerade vdglinjen dr planerad pa cirka 700
meters avstand fran fornborgen. Finsta kyrkomiljé bedoms inte heller
paverkas da orten Finsta dr beldgen oster om Rimbo och alltsa inte dr i
ndrheten av nu planerad vaglinje.

Utover naturvdrdesinventering pad faltniva for hela vdgkorridoren har
foljande utredningar genomforts avseende skyddade arter:

e Fladdermusinventering

e Groddjursinventering

e Fagelinventering

e Hiackfagelinventering

e Roufagelinventering

e Fordjupad artinventering av orkidéer

Syftet med dessa utredningar dr att identifiera och avgrdnsa
naturvdrden for att kunna utreda och minimera paverkan pa héga
naturvdrden och skyddade arter sa langt som maojligt.

Utifran genomforda utredningar togs en artskyddsutredning fram
avseende paverkan pa fladdermaoss och groddjur (storre och mindre
vattensalamandrar). Resultatet av arbetet blev att vdglinjen har dragits
om och skyddsatgdrder implementeras for att inte paverka de skyddade
arterna.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljésikring i projektet.
Miljésdikring syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel
skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj ndr det beh6évs
och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvdnds miljosdkringen for att
kuvalitetssdkra att atgdrder och kontroller genomfors.

Infor faststdllelse av vdgplanen och upphandling av entreprenor for
genomforandet tas en miljoplan fram, vilken anger villkor och
skyddsatgdrder for att minimera miljépdverkan och konsekvenser av
vdgplanens genomforande. Ett kontrollprogram upprdttas for
uppfolining av att lagstiftning och villkor foljs, att entreprenoren vidtar
erforderliga skyddsatgdrder samt dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.
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Gdllande utredningar kring vilts rorelse i omrdadet och vigens
barridreffekt s kommer faunapassager att anldggas for djuren ddr den
nya vdgen passerar bland annat dalgangar och vattendrag. Detta 1 syfte
att minimera vdgens paverkan pa djurlivets rorelse i omradet.

Miljokonsekvensbeskrivningens syfte dar att ge en helhetsbild av vad en
planerad verksamhet kan fa for miljopaverkan.
Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller beskrivning, identifiering och
bedémning av de betydande miljoeffekter som den planerade
verksamheten kan medfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen samt resultat fran framtagna
underutredningar presenteras i Samrdadshandlingen.

Finsta kyrkomiljo bedéms inte paverkas da orten Finsta dr beldgen oOster
om Rimbo och alltsa inte dr i ndrheten av nu planerad vdglinje.

Trafikverket har under lang tid undersokt olika sdtt att bygga en ny vdig
77 eftersom befintligt vdg 77 dr kraftigt olycksdrabbad. Omrddet kring
Rimbo dr noga studerat i jakt pa lampligt utrymme for ny vdg 77.
Strdckningen Eknds-Ledinge tar visserligen oexploaterad mark i
ansprdak, men ger en langt mindre belastning pa utpekat hoga och
kdnsliga natur- och kulturmiljovdrden dn andra studerade alternativ.
Att bygga om vdg 77 pa endast exploaterad mark (dvs 1 befintlig
strackning) dr inte lampligt, eftersom en av de viktigaste dtgdrderna for
trafiksdkerheten dr att leda om den tunga genomfartstrafiken utanfor
Rimbo tdtort. Da krdvs ofrankomligt en ny strdckning av vdg 77.

Syftet med forordningen for naturrestaurering dr att Gterstdalla
ekosystem och livsmiljoer for arter som annars riskerar att forsvinna
eller do ut. Inga riksintressen eller Natura 2000-omrdden berérs av
vdgprojektet. Inventeringar avseende natur- och kulturmiljovdrden dr
utforda for att avgrdansa och identifiera virdefulla naturmiljoer. Den nya
vdgdragningen har sa langt som mojligt anpassats for att undvika och
minimera pdverkan samt intrdng i dessa vdrdefulla miljoer.

Inom projektet beaktas strandskyddet i berorda omrdden samt dess syfte
att trygga tillgang till strandomraden samt bevara livsvillkoren for det
djur- och vdxtliv som finns tas lopande i projektet.

Bedomning av vdgprojektets paverkan pa miljomdalen redovisas i MKB,
miljokonsekvensbeskrivning.
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Klimat

Det uttrycks att forslaget ar i diametral konflikt med utvecklingen inom
EU och Sveriges nuvarande klimat och miljopolitik. Overflyttning av gods
fran vag till mindre skadliga trafikslag bidrar till uppfyllandet av de
svenska klimatmalen 2030. Att under de radande internationella och
nationella omsténdigheterna foresla denna nya trafiklosning strider inte
bara mot allt vad vi som nation &tagit oss utan ocksa mot all logik.

For att vi ska uppna bade nationella och internationella klimatmal maste
utslappen fran transportsektorn minska. Att da samtidigt planera for en
ny vag strider mot dessa dtaganden da det inte gar att bygga bort trafik
med ytterligare en vig. Tvartom visar forskning att nybyggnation av vigar
Okar utslappen.

Vidare beskrivs det att detta ar ett projekt, baserad pa obsoleta
antaganden fran en svunnen tid. Forstudien till projekten gar 10 ar
tillbaka i tiden. Den baseras i stort sett pa vagt formulerade antaganden
med allt vad det innebir av osdkerhet och dessutom antaganden som nu
10 ar senare till stora delar ocksa ar direkt felaktiga. De prognoser som
gjordes for 10 ar sedan ar idag inte langre relevanta. Hur kan Trafikverket
utga fran studier som pa manga punkter ar helt inaktuella?

Det undras over varfor Trafikverket tinker bakat istallet for framat?
Medan virlden diskuterar alternativ for att skydda naturen sa mycket som
mojligt och for att stoppa klimatforandringen, foreslar Trafikverket att
forstéra natur och resurser. Ar det inte tid att slippa gamla beslut genom
att tanka om - mer dn nagonsin? Att hitta en 16sning som &r innovativ och
tanker framat. Att hellre fa applader och erkdnnande istillet for ilska och
burop.

Vidare undras det 6ver varfor den langre korstrackan inte redovisas i
samradshandlingarna? For att den blir langre kan det ocksé leda till hogre
CO2 utslapp, vilket man naturligtvis INTE kan vilja. Tidsvinsten vore
marginal mot att dka befintliga vdag 77. Hur kan Trafikverket foresla en
vag som bade ar dyrare att bygga och leder till langre korstrackor, trots
gallande klimatmal?

Trafikverkets kommentar

Klimatkalkyl tas fram och uppdateras vartefter projekteringen
framskrider och foljer riktlinjen Klimatkalkyl — infrastrukturhdllningens.
energianvdndning och klimatpdverkan i ett livscykelperspektiv.
Klimatkalkyl har utvecklats for att kunna berdkna hur stor
energianvdndning (primdrenergi) och klimatbelastning
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(koldioxidekvivalenter) en investeringsatgdrd ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Trafikens effekter berdknas med
samhdallsekonomiska modeller och redovisas i SEB.

Prognosen for trafiktillvixten i aktuell SEB kommer frdn 2024-04-01 och
avser Trafikverkets basprognos. Det dr den prognos som innebdr att
trafiken okar med en procentsats per ar mellan 2019 och 2045 ddrefter
fram till 2065. Utifran det har sedan antaganden kring hur trafiken
fordelas pa befintlig och ny vdg gjorts.

Mellan Eknds och Rimbo ldngs befintlig vdg dr det cirka 5,6 km. Mellan
Rimbo och Rosa (E18) ldngs befintlig vdg dar det cirka 12,5 km. Mellan
Eknds och Ledinge (E18) via den nya strdckningen dr det cirka 12,9 km.
Mellan Ledinge och Résa ldngs med E18 dr det cirka 5,8 km. Lings med
vdg 280 mellan Rimbo och den nya strdckningen dr det cirka 2,7 km.

De fordon som nyttjar ny vdg och antas svdnga soéderut vid Ledinge far
ett minskat antal fordonskilometer jamfort med om de hade anvdint
befintlig vdg men ocksa en restidsvinst pa grund av hogre hastighet.
Samtidigt far de fordon som antas svdnga norrut ett lingre antal
fordonskilometer jamfort med om de hade anvdnt befintlig vdg men dven
en restidsvinst pa grund av hogre hastighet.

Givet antaganden om att trafiken som nyttjar ny vdg ar 2019 bestar av
cirka 2 900 ADT genomgdende och cirka 450 ADT dr lokal trafik frédn
Rimbo samt att cirka 15% av dessa fordon svdnger séderut vid Ledinge
sa far de fordonen en vdldigt kraftig vinst ifraGga om fordonskilometer
utover restidsvinster jamfort med om de hade anvdnt befintlig vdg.
Totalt sett sa minskar ddrmed antalet fordonskilometer under
kalkylperioden.

Om det istdllet skulle antas att samtliga fordon som nyttjar ny vdg skulle
svdnga norrut vid Ledinge s okar antalet fordonskilometer totalt sett
eftersom fordon far en ldngre vdg norrut att Gka men merparten av
restidsvinsten bestar for trafiken eftersom de kan gora sa i en hogre
hastighet.

Utsldppet av CO2 foljer i stort med fordndringen av _fordonskilometer i
aktuell analys givet respektive antagande ddr ett minskat antal
fordonskilometer innebdr ett minskat utsldpp av CO2 och ett 6kat antal
fordonskilometer innebdr ett 6kat utslipp av CO2.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera
utsldppen av vixthusgaser fran savdl trafiken som fran byggande, drift
och underhdall av infrastruktur. De viktigaste klimataspekterna
identifieras och losningar for att minska klimatpaverkan och
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energianvdndning i projektet foreslds och implementeras. Bade bygg och
driftskedet ger upphov till utsldpp av vixthusgaser och
energianvdndning. De storsta negativa klimatbelastningarna sker i
huvudsak i byggskedet. Mojliga identifierade omraden for
klimatbesparingar i projektet dr exempelvis dteranvdndning av massor,
minimering av masstransporter, optimering av byggnadsverk, samt
krav pa entreprenor gdllande drivmedel och material.

Jordbruk

Tillgangen till jordbruksmark minskar i varlden, samtidigt som behovet
okar. Arealen minskar varje ar. Jordbruksmark férsvinner for att bli vagar,
som innebar att marken inte kan anvandas for livsmedelsproduktion i
framtiden.

Jordbruksmark ar en dndlig och alltmer vardefull nationell resurs. Att da
ta en av Malardalens basta jordbruksmarker i ansprak for projekterandet
av en ny vagstrackning som dessutom bara ska komplettera en redan
existerande striackning inom ungefar samma omrade anses vara ett
nationalekonomiskt sloseri. Att den nya foreslagna strackningen dessutom
ar sju kilometer langre an den existerande gor det hela an mer ologiskt.

Da Sverige behover stiarka sin kapacitet att producera livsmedel och foder
till producerande djur ar detta projekt rakt motstridigt mot detta. Darfor
undras det hur detta tagits i beaktning for en vag som kostat skjortan, som
befolkningen i naromradet ar strikt emot och som defacto kommer
forstora produktiv akermark samtidigt som det finns befintlig vig som kan
restaureras och alternativ som inte forstor produktiv dkermark.

Det underlag som presenterades i samradsmotet med tillhorande
handlingar delar jordbruksfastigheter samt ger valdigt stor paverkan pa
miljon. Projektet splittrar produktiv jordbruksmark langs hela striackan,
sarskilt i Dars giarde, Denan och Gullunge. Sddan mark far inte tas i
ansprak om alternativa losningar finns — vilket har ar fallet. Den
foreslagna vagdragningen inkraktar pa jordbruksmark av hogsta
brukningsvirde. Med hanvisning till Miljobalkens strikta skydd for
produktiv jordbruksmark (MB 3 kap. 4 §), stills det fragor om hur
Trafikverket utrett alternativa l6sningar som inte tar denna mark i
ansprak? Kan Trafikverket presentera en detaljerad jamforelse av
intranget pa jordbruksmark for samtliga utredda korridorer, inklusive de
som bedomdes som mindre skadliga?

Vidare beskrivs den nya viagen ligga i anknytning till manga (bond)gardar,
stall, stuterier. Dar det finns ménga djur som inte ar uppfodda med trafik
av den skala som Trafikverket pastér ska belasta den nya vagen.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr medvetna om att foreslagen vigkorridor kommer
fragmentera dkrar och ta jordbruksmark ur produktion oavsett hur
vdglinjen dras.

En tidigare ansats 1 Forstudie fran 2012 och Vigplan, val av
lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-30) var att omarbeta
vdg 77 huvudsakligen i sin befintliga strdckning dnda fram till trafikplats
Rosa. For avsnitt, Eknds till Résa genom/forbi Rimbo visade
planldaggningsarbetet att en ny vdg inte var maojligt med hédnsyn till de
hoga allmdnna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt
vdrdefull jordbruksmark). I Stdllningstagande 2017 bedomdes det inte
hallbart att vigen gar genom Rimbo med tanke pa vdgens funktion for
gods- och pendlingstrafik. Forslaget innebar en inskrdnkning av
efterstrdvad referenshastighet pa en lang strdcka. Den senare forkastade
“etapp 3, Salmunge-Résa” bedomdes 2019 ha mycket stor negativ
paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse, jordbruksmark, vatten) kring
Skederids kyrka.

I Val av lokalisering fran 2020-11-09 har dven konsekvenserna pa
jordbruk vdgts in i val av korridor.

I arbetet med att ta fram forslag till viglinje for den nya vdg 77 ingar att
minska forvdantad paverkan pa lantbruket ddrfor har en
Lantbruksutredning tagits _fram.

Jakt

Den unika mojligheten till 16shundsjakt anses komma att tas bort da viagen
kommer skira rakt igenom ett mycket vilttitt omrade. Det oroas Gver att
detta kommer att leda till vilt- och hundolyckor som konsekvens och
darmed mycket lidande och méanskliga tragedier som foljd. Detta paverkar
sjalvklart dessutom virdet av fastigheterna i narheten negativt med
minskade arrenden fréan jagare. I tillagg till detta faktum kommer vigen
att doda mycket vilt och dirmed minska vilttillgangen, vilket ytterligare
minskar viardena for jagare och fastighetsiagare i omradet.

Det beskrivs att det tagit generationer av jagare att bygga upp samarbeten
kring jakten i jaktlag Oover fastighetsgranserna, och for en del jaktlag
kommer vagstrackningen innebira nedlaggning.

Trafikverkets kommentar

Befintligt viltstdngsel i anslutning till trafikplats Ledinge forlings cirka
160 meter in pd nya vdg 77 enligt krav vid nybyggnation av vdg. I évrigt
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foreslas inget viltstdngsel pad resterande del av strdckan eftersom
vdgplanen i sig medfor att en barridr skapas och lankar for vilt kan
skdras av med ett viltstingsel. Enligt VGU, vdagar och gators utformning,
finns inget krav pa viltstangsel vid hastighet 8o km/h.

Mojligheter for vilt att passera vdgen planskilt foreslas i
samradhandlingen pa flera stdllen for att minska vdgens paverkan.
Viglinjen har anpassats sa langt det dr mojligt for att underldtta
Jjaktverksamheten.

Ett antal faunapassager for stora ddggdjur, flera strandpassager och
torrtrummor planeras inom vdgplanen. Viltuthopp planeras i anslutning
till befintligt viltstingsel mot E18, ett pa vardera sida om nya vdg 77.

Trafiksdkerhet

Trafikverket belyser giarna i detta projekt att befintlig vag 77 ar smal,
krokig och farlig. Trafikverket hanvisar till olycksstatistik, men det
beskrivs inte ge hela bilden. Enligt inlamnade synpunkter visar
olycksstatistiken fran STRADA pa att det pa strackan Eknas — Rosa
trafikplats intraffat 125 olyckor under perioden 2010 till 2020. Endast 8%
av de 125 olyckorna har berort tung trafik. Det ifrAgasatts varfor inte
befintlig vag rustas istallet om TRV vill 6ka trafiksidkerheten eftersom 92%
av olyckorna kommer kvarsta pa gamla vig 77. Undrar hur det motiveras?
Att inte forbattra trafiksakerheten pa befintlig vag 77 med tanke pa den
olycksstatistik som ar framtagen och redovisad faller pa sin egen
orimlighet.

Den nya vagen sigs ge en langre total vagstracka samt bristande
sdakerhetsniva. Var inte tanken att det skulle bli en trafiksiker forbindelse?
Hur motiverar Trafikverket detta projekt ur ett trafiksakerhetsperspektiv?
Varfor utreder TRV inte att rusta befintliga vag 77 for att gora riktig
skillnad for olycksstatistiken for att tackla den verkliga problematiken?
Vilka atgarder har/kommer att vidtas for att sikerstalla adekvat
sdakerhetsniva och underhall av séval den planerade samt befintliga vag

77?

Om korfalten inte ska separeras och sidoracken eller viltstangsel undviks
av miljoskal i det 6ppna landskapet, kvarstar alltsa dven risken for bade
motes- och viltolyckor pa den nya vigstrackningen. Det fragas hur detta ar
forenligt med mélet om en trafiksiker forbindelse?

Att inte ha mittracke och viltstingsel innebar ju att dessa olycksrisker
kommer att finnas kvar.
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I det inlamnade synpunkter undras det hur Trafikverket sakerstaller
trafiksdkerhet utan att vidta de atgarder som finns att tillga? Om sdkerhet
verkligen dr det birande argumentet, s maste man ocksa kunna visa att
vagen faktiskt blir sakrare — for bade boende, trafikanter och naturen
omkring.

Hur kan Trafikverket havda att den nya dragningen blir sakrare for oss
boende, nir den i praktiken forsamrar siakerheten? Det kdnns varken
logiskt eller trovardigt.

Det finns dven de som efterlyser en plan for hur trafikverket ska hindra att
lastbilar lastade med framforallt farligt avfall inte hamnar i tradgarden
eller i nairomradet och skadar barns hilsa genom luft, vatten eller
bar/svamp/frukt fran naturen tex. De efterlyser dven en kartliggning hur
framforallt barn kan komma att paverkas av fororeningarna som dom
dagligen kommer utsittas for.

Trafikverkets kommentar

En tidigare ansats 1 Forstudie fran 2012 och Vigplan, val av
lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-30) var att omarbeta
vdg 77 huvudsakligen i sin befintliga strdckning dnda fram till trafikplats
Rosa. For avsnitt, Eknads till Résa genom/forbi Rimbo visade
planldggningsarbetet att en ny vdg inte var mdjligt med hénsyn till de
hoga allmdnna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt
vdrdefull jordbruksmark). I Stdllningstagande 2017 bedomdes det inte
hallbart att vidgen gar genom Rimbo med tanke pa vdgens funktion for
gods- och pendlingstrafik. Forslaget innebar en inskrdnkning av
efterstrdvad referenshastighet pa en lang strdcka. Den senare forkastade
“etapp 3, Salmunge-Rosa” bedomdes 2019 ha mycket stor negativ
pdverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse, jordbruksmark, vatten) kring
Skederids kyrka.

Enligt genomford Effektberdkning vid viganalyser (EVA) sd finns det en
trafiksdkerhetsmdssig vinst i och med den foreslagna atgdrden. Den
effekten foljer formodligen bade av att fordon flyttar fran en smal vdg till
en bredare vdg men dven att det blir fdarre fordon pa befintlig vdg.

Att flytta ut trafik pa ny och sdkrare vdg minskar olycksrisken dven for
de som fortsdttningsvis fdardas pa befintlig vdg.

Hela Trafikverkets befintliga vdgnadit skots av Trafikverkets
underhdllsorganisation som ansvarar for forvaltning, drift och
underhdll.
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Enligt VGU, (Vagar och Gators Utformning, riktlinjer for Trafikverkets
vdgar) finns inget krav pa viltstdngsel vid hastighet 8o km/h.

Forbindelsen gors trafiksdker genom arbete med siktstrdackor och
omkorningsfalt i syfte att skapa sikra omkorningsmdajligheter, sdarskilt
pa grund av den tunga trafiken pa nya strdackningen. Dessa Gtgdrder
forvintas minska risken for métesolyckor vid omkorning. Aven eventuell
mittrdffling ldngs vissa delar har diskuterats. Korsningar byggs om for
bdttre trafiksdkerhet.

Avvdgning har gjorts mellan funktion och omgivningspaverkan,
markansprdaket blir storre med mittrdckesseparering och 2+1 vdg hela
strdckan.

Genom att flytta ut trafik fran centrala Rimbo 6kar trafiksdikerheten i
centralorten ddr flera bor, barn gar till skola och aktiviteter med mera.

For att utreda olycksrisker for mdanniskor och miljo i vdgplanens bygg-
och driftskede har PM Risk tagits fram. PM Risk ska dven identifiera
behov av sdikerhetshojande datgdrder. Behovet av datgdrder ska vara vdl
avvdagt, vilket innebdr att atgdrder ska stdllas i proportion till den
pdverkan som den nya vdgplanen har pa risknivan. Utredningen
genomfors i enlighet med Myndigheten for samhdllsskydd och
beredskaps (MSB:s) publikation "Olycksrisker och MKB” (2012).

Luftkvalitet har avgrdnsats bort da projektet endast obetydligt eller inte
alls bedéms pdverka aspekten. Beslutet har samrdtts med ldnsstyrelsen
vid avgrdnsningssamrddet.

Trafik

Enligt underlaget gors trafikprognosberakningar med hjalp av
godstransport- och persontrafikmodeller som ar baserade pa dagens
transport- och resandemonster samt antaganden utifran historia,
forskning, studier, fakta, politik och vad vi vill uppna. Detta tolkas som att
Trafikverket kan hitta pa vilka siffror som helst och inte ta i beaktning att
det kommer vara kvar tung trafik pa befintlig vag 77 mellan Résa och
Rimbo. Cirka 60-70 lastbilar till Salmunge tippen per dag samt upp till 50
bussar per dag samt den ordinarie pendlartrafiken mellan Rimbo och
Norrtélje som fortfarande kommer &ka befintlig vig. Den nya strackningen
ger dessutom en langre resvig, vilket sannolikt kommer leda till att manga
anda fortsatter vilja det befintliga alternativet. Det beskrivs att vigen
ursprungligen planerades for tung rysk lastbilstrafik och nu ar det bara
trafik fran Baltikum kvar och darfor stills fragan om foreslagen vag séder
om Rimbo behovs?
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Trafikverkets simuleringar visar att &ven om den nya vagen byggs i
enlighet med forslaget forutspas mangden trafik visterifran fran, och
vasterut, till Rimbo ldngs Uppsalavigen kommer ar 2040 vara lika stor
som den var &r 2014 (3 900 resp. 3910 ADT). Trafiken séderifran och
soderut lings Vistra Stockholmsvigen forutspas oka fran 4 420 ADT till
10 100 ADT. Det senare ir langt hogre dn nollalternativet 6 300 ADT.
Maingden trafik langs Vastra Stockholmsvégen in och ut ur Rimbo
kommer alltsa enligt simuleringarna att bli 60% storre om vag 77 byggs
enligt forslaget jamfort med att man inte gor nagot alls

Det undras over varfor Trafikverket har tillampat olika antaganden i de
olika alternativen i prognoser, nir detta inte verkar ha gjorts i tidigare
analyser? Hur avser Trafikverket att agera for att forbattra transparensen
och trovirdigheten i trafikprognoserna? Vidare undras det 6ver de oklara
prognoser for trafik och atgarder, niar dessa uppdaterades senast?

Det efterfragas aven alternativa trafikscenarier (t.ex. kollektivtrafik).

Det informeras om att kommunen gjort egna matningar dar de kommit
fram till att det endast dr 10-20% av trafiken som kommer vélja den nya
vagen. Det innebar att fortsatt 80% kommer trafikera den "icke
trafiksakra" vag 77. Samtidigt kommer den nya vigen innebara stor fara
for boende i omrédet, djurliv, betesdjur, husdjur.

Corona-pandemin beskrivs har varit en katalysator for fordndrad for syn
pa arbete och resande. En konkret effekt av att savil det dagliga
pendlandet som affarsresandet kommer att minska och med det behovet
att ny fysisk infrastruktur som bilvagar for pendlare. En faktor som
beskrivs varit av vikt vid framtagandet av denna nya viagsatsning ar
kommunikation mellan Norrtélje och Arlanda och att det finns argument
for att denna aspekt kommer bli alltmer irrelevant.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har ett systematiserat och standardiserat arbetssdtt dr for
att sdakerstdlla att projekt utvdirderas pa sdkra grunder och dr
jamforbara med andra projekt ndr det kommer till att fordela statliga
medel.

Grunden i modellerna kombineras med kalibrering av forutsdttningar pa
platsen/i lokalomrddet.

Det gors dven kdnslighetsanalyser for att undersoka hur ett antal olika
forutsdttningar paverkar resultatet.
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Eftersom projektet pagatt under sa lang tid har bade
kalkylforutsdttningar och prognoser dndrats med tiden.

Den prognos som anvdnts visar pd 3000 fordon pa befintliga vag 77
vdster om Rimbo ar 2040 med nya dragningen pa plats. Dvs dven med
prognostiserad dar trafikékning ldagre dn 2014. Utan ny dragning
prognostiserades trafiken ndastintill fordubblas, 3910 ar 2014 till 7680 till
204o0.

I aktuell kalkyl bedoms den genomgdende och lokala trafiken fran Rimbo
ta ny vdg 77 for att ta sig till E18. Trafikmdngderna dr samma i
nollalternativ och utredningsalternativ och omfordelas mellan befintlig
och ny vdg.

Prognosen for trafiktillvdxten i aktuell SEB kommer frdn 2024-04-01 och
avser Trafikverkets basprognos. Det dr den prognos som innebdr att
trafiken okar med en procentsats per ar mellan 2019 och 2045 ddrefter
fram till 2065. Utifran det har sedan antaganden kring hur trafiken
fordelas pa befintlig och ny vdg gjorts.

Viister om Rimbo antas det att cirka 2 900 fordon per drsmedeldygn
(ADT) nyttjar ny vég av de cirka 4 400 ADT pa befintlig vig dr 2019.
Oster om Rimbo antas cirka 3 300 ADT nyttja ny vig av som minst cirka
4 900 ADT och som mest av cirka 6 300 ADT p@ befintlig vig ar 2019.

Kollektivtrafik

Forslaget saknar analys kring hur kollektivtrafiken paverkas.

Det saknas redovisning hur samrad har férts med berorda gillande
kollektivtrafik, inte heller framgar ndgon jamforelse med andra alternativ.
Det ar uppenbart for boende i Rimbo och Norrtéilje att det nu foreslagna
alternativet inte ar gynnsamt for resor mellan dessa orter. Foreslagen ny
vagstrackning forbattrar inte mojligheterna att uppratthélla kollektivtrafik
inom Norrtilje kommun och sarskilt for boende pa landsbygden mellan
Rimbo och Norrtilje. Forslaget gynnar inte kollektivtrafik mellan
Norrtilje, Finsta, Rimbo och Uppsala respektive Arlanda.

Det undras aven hur kontakterna mellan Trafikforvaltningen, Nobina
Sverige AB samt Transdev Sverige AB sett ut och hur har deras instéllning
till projektet varit?

Trafikverkets kommentar

Region Stockholms ldn dar huvudman for kollektivtrafiken i regionen, och
ingar som remissinstans i Trafikverkets planldggningsprocess for vdg
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77. Bade befintlig vdg 77 och ny vdg 77 kommer att kunna trafikeras av
kollektivtrafik. Det blir upp till Region Stockholms ldn att avgéra hur
kollektivtrafiken ska trafikera ny respektive befintlig vdg 77.

Kollektivtrafiken berdknas ga kvar i befintlig strdackning for att angora
Rimbo, det vill sdga paverkas i form av avlastning av tung trafik pa
befintlig vdg/genom centrala Rimbo. Vid anslutande vdgar kan ndgon
busshallplats komma att pdverkas och behova byggas om.

Samrad har genomforts med Trafikforvaltningen Stockholms lin 2022-
10-07 och 2024-06-05: Se kapitel 3.5.3 och 3.6.4.

Underhall

Den nya vigen skulle innebara underhall av tva vagar, inklusive
snounderhall for flera vagstrackningar mot samma mal. Det framfors oro
for att tva vagar ska driftas och underhallas istillet for en och undras hur
adekvat sdkerhetsniva och underhall ska sdkerstéllas. Om den nuvarande
vag 77 underhall forsdmras ytterligare riskerar olycksfrekvensen att 6ka.

Hur motiverar Trafikverket att den vagen blir en omvig och den befintliga
vagen kommer fortsatt att anvindas? Vilken vig ska i sa fall prioriteras vid
exempelvis kraftigt snofall?

Trafikverkets kommentar

Hela Trafikverkets befintliga vigndit skéts av Trafikverkets
underhallsorganisation som ansvarar for forvaltning, drift och
underhall. Organisationen och resurser anpassas efter aktuellt vigndit.

Samhaéllsekonomisk analys

Det stills i synpunkterna fragor om hur det att gora en langre strackning
med storre miljopaverkan tas i beaktning mot den sa kallade
samhallsnyttan? Hur tas den biologiska méngfalden i beaktning nir man
beraknar och sammanstaller den totala samhallsnyttan mot de enorma
intrangen i natur och skyddade arters livshabitat? Langsiktig
samhallsnytta bor beaktas i forhéllande till naturmiljos varden,
kulturmiljons varden, naturresurser och befintliga naringsverksamheter

Det undras over om en fullstindig samhallsekonomisk analys, som jamfor
den foreslagna nybyggnationen med kostnaderna for att uppgradera
befintlig vag 77, inklusive miljo- och samhallskostnader som forlorad
jordbruksmark och minskade fastighetsvarden, har utforts? Kan
Trafikverket presentera denna analys i detalj, och hur motiveras det att de
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medel som avsitts for detta projekt inte skulle kunna generera storre
samhallsnytta om de istillet investerades i forbattringar av befintlig
infrastruktur eller andra transportslag? Vilka detaljerade socioekonomiska
analyser har utforts gillande barriareffekterna for byar som Gullunge,
inklusive paverkan pa tillgdnglighet for gang- och cykeltrafik, trygghet och
fastighetsviarden? Har Trafikverket genomfort en extern och oberoende
vardering av de forvantade fastighetsvardesminskningarna for berérda
fastigheter? Hur avser Trafikverket att kompensera de drabbade
fastighetsiagarna for dessa forluster utover rena markintrang? Nar finns
rapport om vigens samhillsnytta framme?

Samhaillsnyttan i relation till kostnad, miljopaverkan och paverkan pa
boende och verksamheter beskrivs vara otydlig.

Att bygga en ny vag anses innebara bade ekonomiska och sociala risker.

Det finns de som séger sig ha svart att se lonsamheten i att bygga en ny
vag, att det skulle ge nagra ekonomiska fordelar med tanke pa den korta
tidsvinsten och att vigen kommer att bli langre och det l1aga trafikflodet.

Det fragas dven hur Trafikverket kan anvinda osdkra och icke-jaimforbara
siffror som grund for att beridkna samhallsnytta?

Vidare fragas det om "nollalternativet" (det vill sidga att ingen ny vig
byggs, men befintlig vag rustas upp och kollektivtrafiken forbattras) har
analyserats tillrackligt djupt med avseende pa samhéllsekonomiska
effekter och miljonytta?

Det stills 6nskemél om att fa tillgang till en jamforande
samhillsekonomisk kalkyl for nollalternativet i ndsta rapport for att kunna
ta stallning till huruvida detta forslag som presenterats nu ar ett alternativ
som ar forsvarbart.

Det pédpekas att den foreslagna vagdragningen enligt davarande viagverkets
berdkning som gjordes 1998 var det dyraste av de tre di aktuella
alternativen (157 mkr) och samhallsnyttan bedomdes inte d& kunna riknas
hem. Darfor 6vergavs forslaget. Hur kan en vag som tidigare forkastats
som samhaillsekonomiskt olénsam nu plotsligt betraktas som motiverad?

Det framgér inte av samradshandlingar vilken samhallsekonomisk analys
som ligger till grund for Trafikverkets stéllningstagande. Det framgar inte
heller ndgon jamforande analys mellan nu presenterade férslag och med
de tidigare redovisade forslagen. Vidare bor det vara uppenbart att
ekonomiska kostnader, och dven samhillsekonomiska kostnader, inte bara
uppstér vid byggnationen av en ny viagstrackning utan dven for fortsatt
l6pande underhall.
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Trafikverkets kommentar

En Samlad effektbedomning (SEB) finns publicerad pa Trafikverkets
websida. Samlad effektbedémning har godkdnts av Trafikverket 2026-
03-05. Den samlade effektbedomningen visar att projektet dr lonsamt,
dven ndr osdkerheter i kalkylen beaktas. De positiva effekterna for
framkomlighet och trafiksdkerhet bedoms vdga tyngre dn de negativa
effekterna kopplade till intrang i landskap och naturmiljo.

En samlad effektbedomning innehdaller generellt berdknade och ej
berdknade effekter. De bada effekterna utgor sedan grunden till en
sammanvdgd bedomning. Det gdller dven for aktuell SEB for
nystrdckningen mellan Eknds och Ledinge. De berdknade effekterna
bestar till stor del av restidsvinster for trafiken och
trafiksdkerhetsmdssiga effekter till foljd av ny vdg. Av de ej berdknade
effekterna framgar det att negativ paverkan kommer att uppsta
exempelvis pa landskapet och naturvdrden till foljd av nystrdckningen.

Ersdttning av markansprdak dar lagstyrd. Med stod av den vdgplan som
har vunnit laga kraft sG kan marken tas i ansprdk med vdgrdtt. Ndr
vdghallaren har fatt vagrdtt dr fastighetens dgare berdttigad till att fa
intrangsersdttning. I forekommande fall kan dven innehavare av
nyttjanderdtt eller annan sdrskild rdtt ha rdtt till ersdttning. Nar
ersdttningen bestams gdaller expropriationslagens bestdmmelser. Rdnta
och index utgar fran den dag da marken togs i ansprdk till dess att
betalning sker.

Virdering av fastigheter som kan ldggas till grund for ersdttningsavtal
kommer att genomforas forst ndar markanspraket dr bestamt.

Eftersom projektet pagatt under sa lang tid har bade
kalkylforutsdttningar och prognoser dndrats med tiden.

I aktuell SEB har Gtgdrderna gdllande ny strédckning jamforts mot ett
nollalternativ, en situation s som idag, det vill siga utan att ndgot gors
mer dn att upprdtthdlla den befintliga vdgens funktion. Det sker enligt
normal metod for samhdllsekonomisk analys. Att rusta upp befintlig vdg
har varit ett alternativ i tidigare utredningar som avfdrdats.

Aktuell SEB behandlar endast de effekter och kostnader som foljer av
foreslagen nystrdckning med forutsdttningen att inga dtgdrder
genomfors pa befintlig vdg.

I aktuell SEB sa har antagande gjorts gdllande antalet fordon som kan
tdnkas nyttja ny vdg utifran tidigare prognosarbete. Men det stammer
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att om fdrre fordon skulle nyttja den nya vdgen dn vad som har antagits
sa bor den berdknade nyttan rimligen minska.

I aktuell SEB s utgar man fran vdarderingar enligt ASEK 8.0, den
senaste versionen av samhdllsekonomiska kalkylvdrden som anvdnds for
transportsektorn, som har varit gdllande sedan 2024-04-01.
Virderingarna har nyttjats inom pagdaende planrevidering for att just
skapa jamforbarhet mellan objekten som finns i de regionala och
nationella planer for infrastruktur som Trafikverket tar fram.

Analyser med mer atgdrder ldngs befintlig vdg har gjorts i tidigare
skeden, innan den aktuella korridoren har valts.

I aktuell SEB har berdkningsverktyget EVA (Effektberdkningar vid
vdganalyser) anvdnts, vilket anvdnder faststdllda samband fran ASEK 8
for att berdkna effekter och kostnader 6ver en kalkylperiod. I en sadan
berdkning inkluderas dven schablonmdissiga kostnader for drift- och
underhall.

Hydrologi

En oro som beskrivs finnas hos boende langs den planerade vagen ar
kvaliteten pa dricksvattnet i omradet under och efter ett eventuellt bygge.
Majoriteten av gardarna och hushéllen har egna brunnar och avlopp och
dessa befaras bli paverkade av ett eventuellt vigbygge.

Det stills fragor om hur det sikerstills att vagbygget inte leder till negativ
paverkan pa dricksvattentikter eller enskilda brunnar i omradet? Har en
komplett inventering av alla brunnar inom paverkningsomradet utforts?
Kommer Trafikverket att folja upp med vattenprover i omréadet och i vara
vattentikter dir vi har vara brunnar flera ar efter vagbygget?

Vidare stills dven fragan om vilka specifika risker finns for férorening av
sjoar, vattendrag och grundvatten fran vigdagvatten, dackpartiklar och
saltning under bygg- och driftskedet?

Vilka filterlosningar och reningsanldggningar planeras, och hur garanteras
deras effektivitet 6ver tid och vid extrema regn?

Ar det utrett hur broar/vigbankar/bergsskirningar klarar 100- arsregnet?

Vigen planeras ju dras genom en gammal vattenled/sjo som regelbundet
svammar over. Risk finns for fororening av dricks och sjovatten.

Trafikverket onskas presentera detaljerade planer for vagkroppens
dranering och avvattning. Hur det sdkerstills att detta inte paverkar den
omgivande markens hydrologi eller grundvattennivaer negativt? Hur ska
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stora vattenfloden vid extrema vaderhandelser hanteras? Med tanke pa de
"maktiga torvlagren i vatmarkssankan", vilka detaljerade hydrogeologiska
undersokningar har utforts for att forutse exakt hur grundvattennivan
kommer att paverkas lokalt och regionalt? Presentera borrkarnor,
grundvattenrérsmatningar och modelleringsresultat.

Langsjon har enligt Trafikverket dalig ekologisk och kemisk status pa
grund av 6vergodning. Mélet ar att uppna god ekologisk status och god
kemisk ytvattenstatus till 2027. Atgirder har vidtagits kring
avloppslosningar och etablering av dammar for att forbattra tillstdndet.
Sjon Trehorningen, som ocksa paverkas av vigdagvatten enligt
Trafikverket, har viktiga naturvirden med forekomst av arter som
vattensalamander, grod- och kraldjur, fladdermoss, baver samt fiskgjuse
och havsorn. Det befaras att den nya viagen kommer ytterligare forsdmra
den ekologiska och kemiska statusen for bade Langsjon och Trehorningen.

Det beskrivs att samradsmaterialet saknar all form av information om
vilka atgarder som vidtagits for att skydda vattenskyddsomraden eller hur
potentiella grundvattentikter kopplade till de rullstensasar som kommer
paverkas.

Det beskrivs att Ekudden har redan problem med for mycket vatten i
backen soderifran med atfoljande 6versvimningar som resultat. Den nya
vagen riskerar att bidra med ytterligare vattenfloden in i omradet.

Det informeras om att under hog regnintensitet och under regn med lang
varaktighet har vissa omraden inom Ekuddens Samfillighet tendens att bli
oversvaimmade, liksom en del av fastighet. Under senaste aren har
oversvamningarna okat sedan uppstroms markéagare har avverkat stora
delar av uppstroms skogsomraden. For att undvika 6kad risk for
oversvamningar av samfalligheten och fastigheten behover vatten frén
namnd vagstracka fordrojas uppstroms foreningens fastighet for att klara
av 0kade floden alternativt avledas till ndgot annat omréde som inte ar lika
kansligt. Dessutom kan inget ytterligare vatten med ursprung fran
narliggande avrinningsomraden avledas till Ekuddenbécken. Vi har inom
foreningens omréade ingen mojlighet att uppratta nagon dagvattenatgard
som skulle kunna klara den 6kade avrinning som upprattandet av vag 77
kan leda till inom nimnd vigstricka. Andrade vattenfloden som resultat
av den nya viagen medfor betydande risker for paverkan av floden av
dagvatten till Ekudden sé att ytterligare 6versvimningar uppstar
vattenkvaliteten i sjoarna Trehorningen och Langsjon.

Det informeras dven om en gravd brunn som forsorjer 16 fastigheter, varav
nio fastboende. En vag kan bidra till 6kade Amnestransporter till
nedstroms omraden och riskera att ge 6kade halter. Inom uppstroms
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omrade finns enligt SGU:s berggrundskarta berggrund sdsom exempelvis
vacka/sedimentgnejs. Gnejser inom Stockholms lan brukar ofta vara
sulfidférande. Sulfider som kommer i kontakt med vatten och syre kan
dels ge upphov till forsurning av nedstroms vatten, dels bidra till lackage
av metaller fran berg. En ordentlig berggrundskartering och kemiska
analyser bor utforas pa berg som spriangs och planeras att ateranviandas
for att sakerstélla att berget inte ar sulfidférande, har hog
forsurningsférmaga och hog risk for metallackage. Kemiska analyser bor
dven utforas pa massor som fors in i omradet. SGU:s kartor for
gammastralning av uran visar att bergkullen sydvast om Ekudden finns
forhojda halter av uran. Sprangning av berg och ateranviandning av
krossmassor av samma berg inom omradet kan ge upphov till lakning av
uran.

Vidare informeras det om tva sjosianknings foretag Vretadn och Storangen.
Det verkar inte som om det ar utrett hur dessa kommer att paverkas. Diket
pa Stordangen som mynnar ut i Balkensan har valdigt daligt fall och klarar
inte storre floden 4n dom som finns i dag.

Det oroas over risken att vattenforsorjningen paverkas negativt om hela
eller delar av den befintliga 4sen gravs bort. Inte bara Nybyns vatten
riskerar att drabbas nar det grivs i rullstensdsen. Vikten av att bevara
farskvattenreserv maste beaktas.

Det ségs att undersokningarna av grundvattenforhallanden ar
otillfredsstillande. Samt att osdkerheter i geotekniska forhallanden
medfor risk for kostnadsoverskridanden (spricklandskap gor att bergets
overyta behover utredas).

Trafikverkets kommentar

En komplett brunnsinventering for samtliga brunnar inom avstdnd fran
utredningsomradet pd 100 meter (anldggande av bank) och 200 meter
(skdrning i berg) pa totalt 17 stycken fastigheter som innefattas i
omrddena har genomforts i september 2023. Syftet med
brunnsinventering dr att identifiera om och vilka brunnar som kan
riskeras bli pdverkade av den nya vdgen. PGverkan omfattar
fordandringar i grundvattenniva och vattenkemi.

Grundvattenbortledningen kommer att vara av tillfdllig karaktdr och
dess paverkan pa dricksvattenbrunnar bedoms som liten. Trafikverket
kommer att utfora en noggrann bedomning av paverkansomrddets
utbredning for att faststdlla vilka brunnar som kan pdverkas i samband
med grundvattenbortledningen. Ett kontrollprogram for 6vervakning av
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grundvattennivder och kvalitet kommer att upprdttas och foljas upp
efter avslutat byggskede.

Det finns flera specifika risker for fororening av sjoar, vattendrag och
grundvatten fran vigdagvatten, ddackpartiklar och saltning:

1. Vagdagvatten: Under bygg- och driftskedet kan regnvatten som
rinner av vdgen, innehdlla fororeningar som olja, tungmetaller,
och andra kemikalier fran fordon. Dessa kan hamna i sjéar och
vattendrag och paverka vattenkvaliteten.

2. Dackpartiklar: Slitage fran bilddck genererar mikropartiklar och
mikroplast som kan transporteras via vigdagvatten och hamna i
ndrliggande vattenkdllor. Dessa partiklar kan paverka bade
vattenkuvalitet och ekosystem.

3. Saltning: Anvdndning av vdgsalt under vintermanaderna kan
oka halterna av natrium och klorid i vigdagvattnet. Detta kan
leda till kemiska fordndringar och negativa effekter pa
vattenlevande organismer.

For att sdkerstdlla effektiviteten 6ver tid och hantera extrema regn kan
flera filterlosningar och reningsanldggningar anvdndas och planeras.
Hdar ar nagra exempel:

Filterldsningar:
1. Sandfilter:

e Anvdndning: Behandlar vigdagvatten genom att filtrera det
genom sandlager.

e Effektivitet: Regelbundet underhdll och byte av sandlagret for att
bibehdlla filtreringseffektiviteten.

2. Grona filter (biologiska filter):

e Anvdndning: Vixtbaserade filter som bioswales och
grdasbeklddda diken som biologiskt rena dagvattnet.

e Effektivitet: Vid extremt regn kan system med
overflodesfunktioner sdkerstdlla att vatten inte Gversvdmmas.
Regelbunden inspektion och skotsel av vegetation behovs.

Projektering av broar, vigbankar och bergskdrningar baseras pa
dimensionerade yt-och grundvattennivder med olika dterkomstperioder,
sdsom 10 ar, 50 dar, 100 ar och 200 ar. Vid berdkningar av dessa nivaer
tas hdansyn till olika framtida klimatscenarier. Detta innebdr att
Trafikverket noggrant overvager potentiella fordndringar i klimatet och
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deras paverkan pa vattennivder for att sdkerstdlla att strukturerna
forblir stabila och sdkra under lang tid.

Trafikverket har beaktat klimatbaserade risker och kommer att vidta
sdarskilda atgdrder for att minimera dessa risker. Mdlet dr att sdkerstdlla
att vattenkvaliteten bibehdalls, bade for miljon och for mdnniskors hdlsa.

Hydrogeologiska undersokningar har genomforts lings den planerade
strdckningen av vdg 77. Dessa undersokningar inkluderar installation av
26 nya grundvattenror, genomforande av hydrauliska tester och
siktanalyser. For ndarvarande pagar en komplettering av
undersokningsprogrammet, vilket innefattar installation av ytterligare
grundvattenror vid Skyttorp och Denan.

For att forbdttra bedomningen av jordlagrens genomsldpplighet har en
del slugtester utforts i vissa grundvattenror i anslutning till
schaktarbeten som sker under grundvattennivan. Resultatet kommer att
anvdndas som underlag for berdkning av paverkansomrade for
grundvattenbortledning i anslutning till broar och bergskdarningar.

Trafikverket har genomfort en omfattande riskanalys i enlighet med sin
handledning for skydd av yt- och grundvatten. Denna riskanalys har
beaktat en rad olika parametrar som kan paverka den kemiska och
ekologiska statusen hos ytvattenforekomster.

I riskanalysen har faktorer som markforhdllanden, hydrologiska data,
potentiella fororeningskdllor och deras spridningsvdgar noggrant
undersokts. Syftet med dessa undersokningar har varit att identifiera
och bedoma risker som kan uppstda i samband med anldggningen av den
nya vdagen.

Resultaten fran riskanalysen kommer att anvdndas som underlag for att
utforma och implementera skyddsatgdrder. For att minimera eller
eliminera negativa effekter pa ytvattenforekomster, vilket dr avgorande
for att upprdatthalla en hallbar vattenmiljé under och efter byggandet av
vdgen.

Vattenskyddsomradet Rimbo ligger cirka 400 meter norr om den
planerade vdgstrdckningen och kommer inte att paverkas av
byggnationen. En naturlig grundvattendelare delar rullstensdsen, ddr
dricksvattenuttag sker, och separerar grundvattenmagasinet.

Det har genomforts noggranna hydrogeologiska undersokningar for att
bedoma eventuella risker och sdkerstdlla att grundvattentdkterna forblir
skyddade. Resultaten frdan dessa undersékningar visar att
grundvattendelaren effektivt forhindrar paverkan pa

93



grundvattenforekomsterna inom vattenskyddsomrddet. Ddarmed bedoms
ingen paverkan ske pa grundvattentdkterna som anvdnds for
dricksvattenuttag.

Trafikverket har dven genomfort riskanalyser och planerat
skyddsatgdrder for att ytterligare minimera eventuella pdverkan pa
grundvattnet. Dessa atgdrder foljer riktlinjerna for att skydda kdansliga
vattenresurser, vilket garanterar att dricksvattentdkterna forblir intakta
och sdkra for framtida anvdandning.

Kompletterande kartering av berg i dagen samt,
bergmaterialprovtagning, sulfidprovtagning och laborationstester lidngs
med ny linje kommer att genomforas. Provtagning och laborationstester
for bergmaterialegenskaper och sulfidhalt utfors dven i samband med
bergschakt.

Risken for att vattenforsorjningen pdverkas negativt bedoms som liten
om hela eller delar av den befintliga Gsen grdvs bort. Den planerade vig
77 korsar grundvattendsarna ddr grundvattenuttaget dr begrdnsat och
inga av de grundvattenmagasin som vdgen korsar anvdnds for
dricksvattenforsorjning. Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU)
ar uttagskapaciteten i omradet vid kontaktstrdckan mellan
grundvattenforekomster och vigen bedomd som liten, mindre dn 1 liter
per sekund. Grundvattenmagasinen dr separerade frdn andra delar av
dsen som ligger norr och soder om vdag 77 via grundvattendelar, vilket
innebdr att transport av fororeningar inte kommer att sprida sig till
andra delar av grundvattendsen. Detta sdkerstdller att varken miljon
eller mdnniskors hdlsa riskerar att pdverkas negativt av den planerade
vdgen.

Hydrogeologiska forhdllanden lings den planerade vdg 77 har
undersokts ingdende och kommer att fortsdtta undersdkas noggrant i
olika skeden tills vagen dr fardigstdalld. Idag finns detaljerad information
om grundvattennivder, grundvattenmagasin, och dricksvattentdkter,
vilket kommer att anvdndas som underlag for hydrogeologiska
bedémningar. Dessa bedomningar inkluderar analys av paverkan pa
grundvattenbortledning vid schaktarbete for broar och bergsskdrningar.

Buller

Det beskrivs i yttrandena att 4ven om atgarder som nya fonster eller
bullerplank kan minska vissa ljudnivder inomhus, sa forstors hela den
naturnéra och lugna landsbygdsmiljon. Det ar inte bara inomhusmiljon
som ar viktig. Folk har valt att bo hir for att kunna vara utomhus och
njuta av stillheten.
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Med den nya dragningen finns de boende som riskerar att fa buller fran
tva hall, istéllet for ett som idag, vilket gor hela upplevelsen av platsen
mindre vard.

Vidare beskrivs friluftslivet paverkas negativt av trafikbuller, sé i fragan
om buller i naturmiljoer gar naturvards- och rekreationsintressen hand i
hand. Friluftslivet ar en viktig del i manniskors hélsa, och tystnaden ar en
del av detta, att ha en bullrig vdg i narheten gar helt emot vart
vilbefinnande. Ménga anviander det tinkta omradet for viagen till
promenader, svamp- och barplockning, ridning, cykling, fagelskadning,
hundpromenader och yoga.

Att skriva att buller och vibrationer ska minska for boende utefter den
befintliga vagen, som Trafikverket anger som mal, anses vara helt fel, man
flyttar bara problemet.

I stéllet for att tillfora buller och vibrationer pa nya platser, se till att
forbattra bullerskyddet pa befintlig vagstrackning med hjilp av
bullerskydd och styr om/rata ut vagen pa de platser som ar mojliga s att
vagen kommer langre ifran boendes fastigheter.

Den foreslagna viagen kommer att skapa dnnu mer buller i omrédet som
redan E18 bidragit med. Vigen kommer innebéra att boende kommer
kinna sig tvingade till att flytta for att dom inte vill bo intill en s& stor vig.
Forstor inte orérda markomraden genom att skidra av med dnnu en
bullrande vag dar det idag ar tyst. Trafikverket borde istéllet viarna de
omraden som unga forviarvsarbetande familjer, som kan arbeta hemifran
och vill bo lantligt och ostort, 6nskar bo invid och ta del av.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instdmmer 1 att fler bostdder och omrdden som idag saknar
vdgtrafikbuller berdknas bli berérda av buller. Under kommande skeden
(senast i samband med kungorelse/granskning av vagplan) kommer
fastighetsvis bullerutredning att presenteras. Ddr definieras
bullerpdverkan samt de Gtgdrder som foreslds erbjudas till respektive
fastighet.

Genom att andelen trafik, sarskilt tung trafik, flyttas till den nya
vdgstrdckningen kommer andelen buller och vibrationer minska ldngs
med den befintliga vdgen.

Bullerutredningens syfte dr att kartldgga ljudnivderna i omradet kring
den nya vdgen samt vilka skyddsatgdrder som krduvs for att gdllande
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riktvdrden for buller inte ska overskridas. Skyddsatgdrderna utgar fran
Trafikverkets riktlinje med riksdagens faststdllda riktvdrden.

Utformningsforslag

Det har inkommit 6nskeméal om motivering 6ver varfor langa avsnitt av
vagen inte ar raka utan dras i kurvor. Denna analys ska dven stillas mot
alternativet att dra vagstrackningen over eller i nara anslutning till redan
ianspraktagen, hardlagd mark som tex det befintliga vignatet innebar.

Det uttrycks besvikelse over att i samradskallelsen sa redovisades det att
planerad vig skall bli 8,5 meter bred men vid samrad pa orten sa skulle
1/3 del av striickan bli 3-filig vilket blir en bredd pa 12 meter. Ar det
minsta majliga miljopaverkan? Detta sags vara forvanande da det tidigare
inte fanns utrymme for en cykel/gangvag.

Vidare har 6nskemal om viltstangsel 1angs hela strackan inkommit. Da
sidoracken eller viltstangsel undviks av miljoskal i det 6ppna landskapet,
kvarstar alltsa risken for bade métes- och viltolyckor.

Trafikverkets kommentar

Vigen anpassas till landskapet och den foljer terrdngen sa langt det dr
mojligt, for bista méjliga massbalans. Aven av trafikscikerhetsskdl byggs
vdgar inte helt raka.

Delar av nya vdgen kommer att ha branta stigningar ddr
omkorningsfdalt anldggs for att 6ka framkomligheten som dr ett
projektmal for nya vdg 77. Sarskilt pa grund av den tunga trafiken pa
nya strdckningen. Atgdrden forvintas dven minska risken for
motesolyckor vid omkérning.

Enligt VGU (Vagar och Gators Utformning, riktlinjer for Trafikverkets
vdgar) behous inte viltstdngsel ddr dimensionerande hastighet dr 8o
km/h.

Det bedoms inte finnas tillrdckliga behov/motiv for gang- och cykelvdg
langs ny vdg 77 och ddrmed kan markansprdak for detta inte motiveras.

Rimbo

Den nya vigen tros ge mycket stor negativ konsekvens for naringsliv och
handel i tatorten Rimbo samtidigt som den ocksd motverkar kommunens
framtidsplanering for Rimbo titort da stora trafikfloden skulle ta annan
vag alldeles for langt ifran tatorten.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar inte uppfattningen att Rimbo blir isolerat. Den nya
vdg 77 berdknas i forsta hand attrahera genomfartstrafiken. Trafik som
har drende in i Rimbo kommer fortsdttningsvis att kunna na Rimbo via
befintliga vdgnadtet. Lika bra som idag eller bdttre eftersom trafiken som
ej har Rimbo som malpunkt flyttas till nya Vag 77.

Eknas, Nartunavagen, Adamsberg, Skyttorp

Enligt inkomna synpunkter pastar Trafikverket i tidigare analyser att
bebyggelsen ar gles och man har till synes utgatt fran att det endast finns
skog och inte ndgon sammanhingande bebyggelse soder om Langsjon.
Bebyggelse som omfattar 81 bostader langs en vigstriacka pa 3 km, varav
merparten inom detaljplanerat omrade, kan inte betraktas som gles.

Det papekas att Nartunavigen har idag en farlig T-korsning som varit
platsen for ett flertal allvarliga olyckor — inklusive dédsolyckor — genom
aren. Det nya forslaget innebar att det kommer ytterligare en lika farlig T-
korsning, nu mot en 80-vig, vilket innebar en 6kad risk snarare an
minskad. Det anses rimma illa med Trafikverkets mal: "Vagen ska utgora
en trafiksdker forbindelse"

Enligt inlamnad synpunkt finns vid Nartunavagen en farlig T-korsning
som orsakat ett tiotal dédsolyckor genom arens gang. Fragan som stills ar
hur den nya dragningen kan pastéas bli sidkrare nar den korsningen ar kvar
och det dessutom blir en lika farlig T-korsning till en 80-vag?

Vidare anses forslaget med en bro 6ver Nartunaviagen rimma extremt illa
med Trafikverkets mal: "Vagen ska anpassas till omgivande landskap.
Vidare finns de som anser att det skulle kunna 16sas med ett billigare
alternativ 4n en 7 meter hog bro. Finns det inga planer pa busshallplatser?

Végen upplevs komma att paverka hus och tomter vildigt. Nya fonster,
bullerplank kanske kan bidra till ok innemilj6, men anledning att flytta till
landet var att kunna vara ute och njuta av lugnet omkring. Om
Trafikverkets plan genomfors sd kommer de boende fa buller fran tva hall
istillet for ett hall som det ar just nu. Det stills fraga om bullerskydd i
omradet.

Det finns de som staller sig kritiska till lokaliseringen av vag 77 séder om
Langsjon pa grund av generella forsamringar i boendeférhallanden, men
uppskattar 16sningen med en bro over Adamsbergsvagen vilket upplevs
som en battre 10sning an tidigare planforslag.
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Det oroas Gver nar att vag 77 pa en upphdjd bro 6ver Adamsbergsvigen
kommer att medfora att fastigheterna i omradet exponeras for en
oacceptabel bullerniva. Risken ar stor att riktvardet overskrids for flera
fastigheter soder om Langsjon, i Bjorksattra, Ekudden och Fagerlid, vilket
gor 16sningen oacceptabel. Det undras 6éver om det inte skulle bli battre
bullermassigt om Adamsbergsvagen gar pa en bro 6ver vag 77 i stillet?

Det finns dven de som uttrycker tacksamhet 6ver att Trafikverket lyssnat
och planerar for bro 6ver Adamsberg. Podngterar vidare att vig 77 maste
ga over viagen och inte tvirtom.

Det konstateras att korsningen mellan Vag 77 och Adamsbergsvigen ar
inte utformad pa ett satt som minimerar de negativa effekterna for de
boende. Anslutning mellan Adamsbergsvigen och Vig 77 saknas. Darmed
gar potentiella tidsvinster for de boende forlorade, och de boende far
hantera nackdelarna med viagen utan att fa dess fordelar. Detta leder till
minskad acceptans for projektet.

Det beskrivs att det idag ar enkelt att ta sig med cykel och till fots till och
fran héllplatser lings den lagt trafikerade Adamsbergsviagen mellan
Adamsberg och Gokan. Den foreslagna nya viag 77 genom omradet innebar
en stor barriar och stora nackdelar for att kunna utnyttja friluftslivet. Det
kommer att vara forenat med stora risker att korsa den nya vigen gaendes
p.-g.a. hoga hastigheter och tat trafik.

Foljande forslag pa andring av utformning har inkommit:

e Onskemaél om justering av viigutformning for att minska att krar
splittras i sméabitar (fragmenteras). Att Nartunavigen tillexempel
gar langre in pa nya vagen istillet for att ga pa gamla vag 77 som
foreslaget. Da skulle en vigbana kunna tas bort och skiften kunna
laggas ihop. Ansluta gamla vig 77 narmre Alhamra s en del av den
vagbanken kan forsvinna. Det maste virnas om dkermarken som &ar
en andlig resurs.

e Onskema4l om att 8kern 11/700 ska rundas. Adamsberg 30:1 och
8:1.

e Skogsbruksvig fran vindplan sydvast om 11/900 till grusvig soder
om 12/800. En avfart fran Vag 77 enbart fran 12/400 skulle
innebéara en Kklar forsdmring for att bibehalla ett effektivt
skogsbruk. 106

¢ Korsning istillet for bro mellan 13/500 och 13/800. Minskat buller
for boende samt access till den nya vagen for boende i Bjorksattra,
Ekudden och Fagerlid. Bro soder om 14/400 for skogsbruksvag
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med en vig vasterut med vandplan samt en osterut med vandplan.
Sydligare dragning av Vag 77 fran 14/400 till 16/400. Mindre
storning av kanslig natur. 106

e Siker av- och péafart vid Bjorksittra vigskal avseende korsning
med grusvig for boende intill samt for atkomst till brukandet av
marken.

¢ Dragning av skogsviagar for att kunna dven i framtiden bruka
skogen.

e Yrkan att ny tillfart méaste hanteras i projektet. Vi kommer forlora
tillfartsvagen (markerad med grov klarbla linje) till det skogs/aker
skifte (markerad med grov rod linje) i bilden. 133

¢ Information om infiltrationsbadd. Nedanfor Sjoandan 2:8 langs
vag 1068 ner mot an. Bro 6ver vattendrag samt Nartunavagen".
Over infiltrationsbidden fir man absolut inte kora och ledningar
ligger nedgriavda och mynnar i an.

Trafikverkets kommentar

Den nya korsningen till befintlig vag 77 dr planerad att utformas med
ett vdnstersvingskorfdlt vilket kommer skapa en mer trafiksdker
losning dn befintlig korsning.

En bro éver Nartunavdgen kommer att innebdra att oskyddade
trafikanter, hdstar och befintlig trafik kan fortsdtta att anvdnda
Ndartunavdgen som nu. En hog vagbank med bro innebdr samtidigt att
upplevelsen av landskapet kommer att dindras. Nar bro och anslutande
vdg utformas dr det en viktig aspekt att ta hdansyn till.

Vigprojektet maste undvika fladdermuskolonin och sedan gora en brant
stigning. Gar vdgen inte pa bro 6ver Ndrtunavdgen kommer den vdgen
troligast skdras av da inga anslutningar kan goras om vdg 77 har for
stora lutningar. Visat forslag grundar sig i att Nartunavdgens
funktioner behéver kvarsta.

Kollektivtrafiken berdknas ga kvar i befintlig strdackning. Befintliga
hallplatser anpassas till den nya vdgen. Inga nya busshallplatser
planeras ldngs vdg 77.

En bullerutredning ingar som en del av samrddshandlingen, med syfte
att kartlagga ljudnivaerna i omradet kring den nya vdagen samt vilka
skyddsatgdrder som krdvs for att gdllande riktvdrden for buller inte ska
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overskridas. Skyddsatgdrderna utgar fran Trafikverkets riktlinje med
riksdagens faststdllda riktvdrden.

Senast i samband med kungorelse/granskning av vdgplan kommer
fastighetsvis bullerutredning att presenteras. Ddr definieras
bullerpaverkan som de atgdrder som foreslas erbjudas till respektive
fastighet.

Eftersom Adamsbergsuvdgen ligger i en sdnka dr det rimligt att vag 77
passerar pd bro over Adamsbergsuvdgen istdllet for det omvdnda. Om
Adamsbergsuvdgen istdllet skulle passera pa bro over vdg 77 skulle det
innebdra en dyrare l6sning som tar mer mark i ansprak eftersom
Adamsbergsvdgen skulle behova byggas om. Att anldgga en bro 6ver vag
77 skulle krdva en betydande sdnkning av vdg 77 samt stora mdngder
fyllnadsmassor da ett naturligt landskapsstod saknas idag.

Forslag pa utformning av anslutning till Adamsbergsuvdgen redovisas 1
samradshandlingen.

Behov av eventuella lokala punkter for passage i plan for oskyddade
trafikanter ldngs strdckan studeras och redovisas i samrddshandlingen.

Lokaliseringen av enskild vdg beslutas inte av Trafikverket. Vigarnas
dragning och utformning beslutas i en framtida lantmdteriforrdattning
efter att vigplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att initiera
lantmadteriforrdttning i de fall det krdvs.

For att begrdnsa oldgenheter med intrdnget sG kommer Trafikverket att
fora en dialog med berorda markdagare for att hitta sa bra losningar som
mojligt tillsammans dels i fardigstdllandet av projekteringen men dven
under entreprenadskedet. En viktig trafiksdkerhetsaspekt dr att enskilda
direktanslutningar till vigen unduviks sa langt det dr mojligt.
Planerandet av ersdttningsvdgar strdvar efter att ta sa lite produktiv
mark som mdojligt i ansprdk, samt tar stor hdnsyn till arronderingen.
Den negativa pdverkan pa boende och brukandet lings vdgen kan inte
helt elimineras.

Sdoderby

Det har inkommit uppgifter om viltolyckor pa Gamla Norrtilje vigen for
att hastigheten ar for hog och det finns inget viltstangsel.

I det samradsforslag som presenterades foreslogs en bro over
Soderbybacke. Det anses av de boende pa Soderby och i Soderbybacke
skapa en pataglig oldgenhet till skillnad fran en viag som ar markbunden.
Bade ljud fran viagen och landskapsbilden kommer att paverkas oerhort
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negativt da hela akerlandskapet kommer domineras av vig 77. Det
beskrivs dven som Gverkurs att bygga en bro, for den borde vil da vara pa

fri hojd 4,50 meter for sopbilar och 6vriga lastbilar. Vidare finns de som

tror att en bro over 77 for Soderbybacken skulle ge betydligt mindre

péaverkan béde visuellt och ljudmassigt.

Det har inkommit flera alternativa 16sningar for trafiken vid
Soderbybacke:

Soderbybacke bor avslutas vid infarten till Soderbyslingan, och en
gang- och cykelbro kan byggas for 6verfart 6ver viagen alternativt
att vig 77 och Soderbybacke knyts ihop med rondell. Den trafik
som idag nyttjar Soderbyslingan som genomfart kan med fordel
dirigeras via vag 280, forutsatt att anslutningen mot Lisingevagen
blir mer trafiksiker.

Bilarna kan ju aka in den sodra infarten mot Lisinge. Daremot kan
man val gora en tunnel for gdngtrafiken och cykeltrafik och
eventuellt aven for MC samt att snorgjartraktorn bor kunna dka
igenom.

Att i stéllet gora vag Soderbybacken till en atervandsgrand innan
vag 77 vilket skulle bli betydligt lugnare/sikrare med mindre trafik
for boende utmed Soderbybacken som utgor en mindre by med tatt
liggande hus och de som ska till/fran Lisinge far ju en kortare vig
ut till 280.

Dar vag 77 ar tankt att korsa vag 280 bor cirkulationsplatsen
placeras pa ett sddant sitt att den i minsta méjliga man inskranker
pa jordbruksmarken.

Att rondellen i korsningen v77 och v280 skulle med fordel skjutas
sa langt Osterut som mojligt. Dels skulle en forskjuten rondell
minska riskerna da den uppfattas lattare, dels skulle simre
akermark tas i anspréak dn den pa vistra sidan av v280. Dels skulle
ljudbilden forbattras da trafiken vid padrag efter rondellen
forflyttas langre fran byggnation.

Med tanke pa Lisingevégens trafikosidkra utfart mot 280 bor
rondellen placeras sa att Lisingevigen ansluter mot rondellen
vilket skulle vara den basta losningen aven for tyngre trafik och
vara jordbruksmaskiner ska kunna fairdas med sma hinder nar man
passerar vag 77.
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e Viyrkar att ny tillfart méste hanteras i projektet. Vi kommer
forlora tillfartsviigen till skogs/aker skifte Onskar fler detaljer om
I6sningen. Vi yrkar att ny tillfart maste hanteras i projektet. 134

Trafikverkets kommentar

Att anldgga en bro 6ver vag 77 skulle krdva en betydande sdnkning av
vdg 77 samt stora mdngder fyllnadsmassor for Soderbybacken da ett
naturligt landskapsstod saknas idag. Att skapa en fyrvdagskorsning i
detta ldge dr inte aktuellt da det skulle innebdra patagliga
trafiksdkerhetsrisker. Utformning av planskildhet vid Soderbybacken
redovisas i samrdadshandlingen.

Cirkulationsplatsen foreslas placeras vid vag 280. Placering har utgdtt
fran minsta intrang i Gkermark samt for bdasta mojliga massbalans.

Lokaliseringen av enskild vdg beslutas inte av Trafikverket. Vigarnas
dragning och utformning beslutas i en framtida lantmdteriforrdattning
efter att vigplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att initiera
lantmaditeriforrdttning i de fall det krdvs.

For att begrdnsa oldgenheter med intranget sa kommer Trafikverket att
fora en dialog med berorda markdgare for att hitta s bra losningar som
mojligt tillsammans dels i fardigstdllandet av projekteringen men dven
under entreprenadskedet. En viktig trafiksdkerhetsaspekt dr att enskilda
direktanslutningar till vigen undviks sa langt det dr mojligt.
Planerandet av ersdttningsvdgar strdvar efter att ta sa lite produktiv
mark som mdajligt i ansprak, samt tar stor hdnsyn till arronderingen.
Den negativa pGuerkan pa brukandet lings vdgen kan inte helt
elimineras.

Lisingevdgens anslutning till vdg 280 kommer att vara kvar.

Denan

Jamfort med tidigare forslag att ga soder om Denan anses det att i det har
forslaget tas betydligt mer jordbruksmark i ansprak. Trafikverket har
tidigare sagt att speciell hansyn skall tas till odlingsbar mark. Vidare anses
det bli betydligt dyrare att ldgga viagen pa Stordangen dar markforhallanden
ar mycket komplicerade.

For nagra siags den planerade vagen ga rakt igenom deras fastighet och de
marker de arrenderar. Vagen kommer att klyva markerna pé langden,
vilket innebar att deras affarsverksamhet pa fastigheterna kommer att lida
stor skada.
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For andra kommer végen att ga igenom hagar och ridvégar, som ar
avgorande for att bedriva deras naringsverksamhet. Det planerade
markintranget sigs ge enorma forluster i investeringar,
verksamhetsbortfall och i livskvalitet som ar nodvandig for
naringsverksamheten med hastunderstodda insatser.

Det uttrycks dven tacksamhet for att vigen hamnar i korridor 3.1 forbi
Denan samt en forhoppning om att viagen kan laggas langs korridorviggen
i 3.1 s verksamhet kan fortga. Det uttrycks dven tacksamhet over att
Trafikverket lyssnat och planerar for bro 6ver Bjorn Waldegardsvag.
Poangterar vidare att vag 77 maste ga over vagen och inte tvartom.

Trafikverkets kommentar

Vid vdgutformning har hdnsyn tagits till att naturmiljon,
markavvattningsforetag och fragmentering av skiftena undviks sa langt
det ar mojligt.

Den negativa paverkan pa brukandet lings vdgen kan inte helt
elimineras.

For att minska behovet av fyllnadsmassor foreslas Bjorn Waldegards
vdg ga pa bro over nya vdg 77. Om vdg 77 skulle ga pa bro skulle det
skapa en vdldigt hég barridr bade i narhet till Bjorn Waldegdrds vdg
men ocksa norr om Denan for att inte skapa for brant vdagprofil osterut
Jran broldget. Ur bullersynpunkt och utifran masshantering dr
alternativet att vagyy ligger lagt att foredra.

Gullunge

Det beskrivs att i tidigare planering skulle det byggas en bro 6ver dalgang i
Gullunge for att skydda djurliv samt om mojligt undvika
brukningsintressen och igenviaxning. Nu planeras istillet en vigbank samt
bergsskarning for att fA material till denna bank. Det ségs att bilden pa
bron 6ver Vreta n och anslutning till befintliga Gamla Norrtiljevagen ar
grotesk, att en enorm viagbank kommer att forstora landskapsbilden. Att
det borde kunna ga att hitta en annan losning. Trafikverket ségs inte ha
tagit ndgon hansyn till gamla landsvagen som gar parallellt med Gamla
Norrtéljeviagen, som ar markerad som antikvariskt vardefull pa
samradskartan. Denna viag anvinds i jord- och skogsbruk.

Den foreslagna vagdragningen via Gullunge, 6ver Nybyns marker och med
péafart vid E18:s trafikplats Ledinge sags bilda en svargenomtranglig “kil”
for manniskor och de vilda djuren. Det anses att den valda strackningen
genom Gullunge innebar enorma ingrepp i en natur som ar kanslig och har
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ett hogt naturvirde. Vidare orsakar den irreversibla skador pa
boendemiljo, friluftsliv, naringsliv, natur, flora och fauna. Det begirs att
en serios utvardering av alternativ som varnar ovanstaende maste goras.

En ny vig sigs innebira att den unika by- och fornlimningsmiljon som
Gullunge och Gullunge Reservat har kommer att inom en kort tid
forsvinna helt. Strandskydd av omradet runt Gullungesjon paverkas
negativt. Flertalet nyckelbiotoper, vitmarksomraden, vattendrag och
sumpskog kommer att forsvinna. Det rika befintliga djurlivet kommer
storas vasentligt dven i 4&n/Gullungesjon dar det bland annat finns utter
och grodor. Pa en del av tdnkta vag 77 sa dras den genom en stor mosse,
snuddar skogsbiotop av hogsta virde, sen rakt 6ver orkidéer och till sist
mellan tva Naturreservat som egentligen ar for sma sjalva.

Det fragas hur Trafikverket tinker runt djurlivet som ar och om boende far
hjalp med bullerskydd osv?

En ny vigstrackning sigs skapa barriareffekter och fragmentera dven
boendemiljon. Det fragas om vilka dtgarder har/kommer att vidtas? Har
man tagit fram modeller for eventuella olyckor med milj6farligt gods?
Vidare tampas virlden och samhéllet med allt mer extrema
vaderforhallanden exempelvis 6versvamningar pa grund av rekordstora
regnmangder, vilka analyser av paverkan pa brunnar och grundvatten har
gjorts/kommer goras gillande detta?

Det finns de som far en viagbank ¢ver sina filt, ndgot som inte bara delar
av produktiv dkermark utan dven deras gard i tva. Planerade 6vergangar
mm for de boendes djur eller for deras maskiner, som behover fri
16pmajlighet och driftaccess 6ver 4kermark, anses saknas. Aven histar
behover kunna ledas fram och tillbaka pa ett sidkert sétt. Det finns dven de
dar vigen delar av ca 15-20 hektar fran resten av deras mark. Vidare finns
de dar den upphdojda vallen delar av jordbruksmarken i tva delar. Det
saknas visualiseringar hur markagare ska kunna fa access till sin egen
mark. Det ska alltsa tas med respektive markégare.

Delen Gullunge till Ledinge gar genom skog dér viltet anses fa stora
problem att passera den upphdgjda vagbanken. Det undras om det kommer
att finnas nagra djurpassager under eller 6ver vigen? Om det i framtiden
blir viltstingsel maste djuren kunna passera och for att undvika
viltolyckor.

Alla passager maste enligt inkomna synpunkter vara planskilda.
Darsgirde, Gullunge och nirliggande Frihamra hyser ett stort antal héstar
och omradet nyttjas i mycket hog grad av folk som rider och kor sina
hastar pa skogsbilviagarna och stigar. Det anses vara en orimlig tanke att
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dessa ska passera vig 77 pa en obevakad korsning. Samma sak géller
traktorer och dyligt Blir det 6verfarter pa samma plan kommer det bli
nodvindigt att satta upp vagbommar for att forhindra nedskrapning och
vandalisering.

Vidare planeras vigen vara 3-filig genom Gullunge, nagot som de boende
starkt motsatter sig emot. 3-filig viag anses gora att trafikanter tar onodiga
omkorningar i for hog hastighet vilket paverkar bullernivan och
siakerheten for narboende, deras djur, hundar, katter, hastar mm.

Det yrkas att Trafikverkets beslut om den foreslagna viagstrackningen,
sarskilt den som paverkar Gullunge och dess markégare, omvarderas och
att alternativa strackningar utreds vidare.

De boende anser att den valda lokaliseringen for Vag 77, delen Eknés — Tpl
Ledinge, bygger pa ett otillrackligt och bristfalligt utredningsunderlag.
Konsekvenserna for Gullunge, dess naringsidkare, fastighets- och
markégare, samt for omradets hoga natur- och kulturvarden, ar
oacceptabla och strider mot bade svensk miljobalk och relevanta
internationella konventioner och EU-direktiv.

Foljande synpunkter och fragor inkommit:

e Enligt Trafikverket foljer de sin rutin for NVI
Naturvardesinventeringar i projektet. Sarskilt betydelsefulla eller
kansliga fynd kan medfora att vaglinjen flyttas for att minska
paverkan. Detta har inte gjorts genom Gullunge

e Den valda strackningen riskerar att orsaka oaterkallelig skada pa
varden i Gullunge, vilket ar i strid med 3 kap. miljobalken om
grundlaggande hushéllning med mark och vatten, sarskilt 3 kap. 6
§ om riksintressen for kulturmiljévarden. Hur motiverar TRV
overtradelsen?

e Enligt 2 kap. miljobalken ska mark och vattenomraden anvindas
s att en god hushallning uppnas. En viagstrackning som tar
produktiv jordbruksmark i ansprék i onodan strider helt klart mot
denna princip. Hur motiverar TRV overtradelsen?

e 2 kap. Allminna hinsynsregler: Den bristfilliga utredningen och
den valda strackningens intrang i kdnsliga omraden, inklusive
vatmarker, indikerar att dessa principer inte har uppfyllts. Med
tanke pa paverkan pa Gullunge och dess omgivningar maste detta
omprovas. Vilka atgarder har/kommer att vidtas for att sdkerstélla
att malen med vigen uppnéas med minsta moéjliga intrang och
olagenhet for manniskors hilsa och miljo?
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¢ 3 kap. Grundldggande hushéllning med mark och vatten:
Anliaggandet av en ny vigstriacka genom ett omrade med hoga
natur- och kulturvirden strider mot bestimmelserna om att mark-
och vattenomraden ska anviandas for det eller de andamal for vilka
omradena dr mest laimpade med hénsyn till beskaffenhet och det
allmanna intresset. Hur motiverar TRV overtradelsen sarskilt 3
kap. 6 § om riksintressen for kulturmiljovarden? Vilka atgarder
har/kommer att vidtas for att sakerstilla bibehallna kulturvarden?

o 4 kap. Sarskilda hushallningsbestimmelser for vissa omraden:
Vilka atgarder har/kommer att vidtas for att inte inkrikta pa
riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, eller friluftsliv?

¢ 6 kap. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Om de underlag som
ligger till grund for beslutet ar bristfilliga, som argumenterats
ovan, sa kommer inte heller MKB:n att uppna tillracklig kvalitet for
att bedoma projektets effekter.

e 7kap. Skydd av naturen och 8 kap. Skydd av arter: Vilka atgarder
har/kommer att vidtas for att sdkerstilla att berorda far underlag
for att lamna synpunkter d&ven pA MKB:n innan viagplanen sitts?
Vilka atgarder har/kommer att vidtas for att sikerstilla att vigen
inte skadar eller patagligt forsamrar livsmiljon for skyddade arter
eller skyddade omraden?

¢ Plan- och bygglagen (2010:900): Hur motiveras detta vigbygge i
relation till 6versiktsplanen och andra relevanta planer for
Norrtilje kommun?

e Viglagen (1971:948): Har maste expropriationsritt och
ersattningsfragor hanteras pa ett korrekt sitt gentemot de
markégare och narboende som drabbas av vigstrackningen. Vilka
atgarder har/kommer att vidtas?

Trafikverkets kommentar

Det stammer att vigen foreslds att ga pa bank fran vdag 982 och dver
dngarna vid Vretadn. Olika typer av broar och broldngder har utretts.

Platsen vid Gullunge dr komplex med manga intressen. Arbetet med att
minska de negativa effekterna av bro/vagbankfor landskapet kommer
att fortsdtta.

Den nya vdgen kommer att skéra av den gamla landsvdgen som gar
parallellt med Gamla Norrtdljevdgen. Delar av den ska kunna nyttjas av
oskyddade trafikanter.
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En bullerutredning ingar som en del av samradshandlingen, med syfte
att kartldgga ljudnivderna i omradet kring den nya vdagen samt vilka
skyddsatgdrder som krdvs for att gdallande riktvdrden for buller inte ska
overskridas. Skyddsdtgdrderna utgar fran Trafikverkets riktlinje med
riksdagens faststdllda riktvdrden.

Senast i samband med kungorelse/granskning av vdgplan kommer
fastighetsvis bullerutredning att presenteras. Ddr definieras
bullerpaverkan som de atgdrder som foreslas erbjudas till respektive
fastighet.

En viss barridreffekt kommer uppsta av vdgen, det dr oundvikligt och det
kommer paverka olika arter olika mycket. Utredning kring passager for
vilt pagar for att minimera barridreffekten sa langt som mojligt. Det
foreslas bade strand- och vattenpassage vid Gullunge.

For att utreda olycksrisker for mdanniskor och miljo i vdgplanens bygg-
och driftskede har PM Risk tagits fram. PM Risk ska dven identifiera
behov av sdkerhetshojande dtgdrder. Behovet av datgdrder ska vara vdl
avvdagt, vilket innebdr att atgdrder ska stdllas i proportion till den
paverkan som den nya vigplanen har pa risknivan. Utredningen
genomfors i enlighet med Myndigheten for samhdllsskydd och
beredskaps (MSB:s) publikation "Olycksrisker och MKB” (2012).

Vidare har Trafikverket genomfort en omfattande riskanalys i enlighet
med sin handledning for skydd av yt- och grundvatten. Denna riskanalys
har beaktat en rad olika parametrar som kan paverka den kemiska och
ekologiska statusen hos ytvattenférekomster.

I riskanalysen har faktorer som markforhdllanden, hydrologiska data,
potentiella fororeningskdllor och deras spridningsvdgar noggrant
undersokts. Syftet med dessa undersokningar har varit att identifiera
och bedoma risker som kan uppstda i samband med anldggningen av den
nya vdgen.

Resultaten fran riskanalysen har anvdnts som underlag for att utforma
och implementera skyddsatgdrder. For att minimera eller eliminera
negativa effekter pa ytvattenforekomster, vilket dr avgorande for att
upprdtthdlla en hdllbar vattenmiljo under och efter byggandet av vigen.

Lokaliseringen av enskild vdg beslutas inte av Trafikverket. Vdgarnas
dragning och utformning beslutas i en framtida lantmdteriforrdtining
efter att vdgplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att initiera
lantmateriforrdtining i de fall det krdavs. For att begrdnsa oldgenheter
med intrdnget sG kommer Trafikverket att fora en dialog med beréorda
markdgare for att hitta sa bra losningar som mojligt tillsammans dels i
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fardigstdllandet av projekteringen men dven under entreprenadskedet.
En viktig trafiksdkerhetsaspekt dr att enskilda direktanslutningar till
vdgen undviks sa langt det dar mojligt. Planerandet av ersdttningsvdgar
stravar efter att ta sa lite produktiv mark som majligt i ansprdak, samt
tar stor hdnsyn till arronderingen. Den negativa paverkan pa brukandet
langs vdgen kan inte helt elimineras. Forslag till anslutningsvdgar
kommer att redovisas i vigplanens illustrationskartor. Det kommer att
finnas anslutningar i plan for arbetsmaskiner och for tillgang till
marker. Behov av eventuella atgdrder som exempelvis vigbommar
utreds i senare skede.

Vigprofil har dndrats sa stigningsfalt vid Gullunge har utgatt.

Inventeringar och undersokningar har genomforts for att underlaget ska
bli sa fullstindigt som mdojligt. Till samradshandlingen har den
inledande landskapsanalysen byggts pd och fordjupats. Aven ett
gestaltningsprogram for vald alternativ tas fram. En SEB (Samlad
effektbedomning) har upprdttats och klimatkalkyl som och uppdateras
vartefter projekteringen framskrider har tagits fram. Kulturhistorisk
byggnadsinventering har genomforts och en Kulturarvsanalys tagits
fram till Samradshandlingen. En Arkeologisk forundersokning
genomfors i omradet.

Naturvdrdesinventering pa faltniva utfordes i omrdadet 2022. Utéver
detta har foljande inventeringar utforts, varav samtliga inkluderade
omrdde Gullunge:

e Fladdermusinventering

e Groddjursinventering

e Fagelinventering

e Hiackfagelinventering

e Rouvfdgelinventering

e Fordjupad artinventering av orkidéer

e Artskyddsutredning (avseende fladderméss och groddjur)

Utredningarna kommer inga i samrdadshandlingen och resultatet fran
dessa utredningar arbetas in i den miljokonsekvensbedomning som dven
den ingar i skede samrddshandling.

Flera utredningar och studier har gjorts for vdg 77 av
Vidguverket/Trafikverket ddr dven eventuell upprustning av befintlig vdg
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studerats. Det har gjorts ett gediget arbete och olika
lokaliseringsutredningar finns framtaget.

Val av alternativa losningar och lokaliseringar utreds under
planeringsprocessens gang. En stor del av vagutformningsarbetet under
2023 -2025 har handlat om att inrymma vdgen pa ett sdtt som ger
minsta mojliga paverkan pa de vdrden som finns; naturvdrden inklusive
viltstrak, kulturmiljo, vatten, bostadsmiljoer och produktiv
jordbruksmark. MKB Miljokonsekvensbeskrivning kommer att innehdlla
en beskrivning av lokaliseringsutredningens alternativ och avvdgningar.
Aven den nu aktuella utredningskorridoren kommer att beskrivas pd ett
sadant sdtt att man kan motivera varfor en viss vdagstrdackning inom
korridoren slutligen har valts framfor andra. Vidare ska bortvalda
alternativ samt vilka 6vervdganden som ligger bakom detta val
beskrivas.

Hidnsyn tas till att minimera paverkan pa kulturhistoriska miljéer. Den
foreslagna vdglinjen dras norr om Gullunge by. I utformningen av vdgen
genom det 6ppna odlingslandskapet har dialog och diskussion skett kring
hur paverkan pa de kulturhistoriska véirden bdst kan vdgas in. Arbete
pagar dven for att minimera paverkan pa den fornlimning som berors i
Gullungeomradet, L2015:2527, gravfdlt, Trafikverket har bestdllt en
arkeologisk forundersokning av bl.a. denna namnda fornldmning i
avgrdnsningssyfte for att noggrannare kunna se over paverkan och
eventuella skyddsatgdrder.

Ndrmaste riksintresse for kulturmiljovarden dr Skederid - Husby-
Sjuhundra. Riksintresset dr beldget cirka 2 kilometer norr om
vdgkorridoren och bedoms inte pduerkas.

Trafikverket foljer den i viglagen foreskrivna samrdadsprocessen. I
Samradshandling och granskningshandling fordjupas samrddet.
Samradshandlingen kommer finnas tillgdnglig for berérda och
allmdnhet. Den kommer dven inkludera en MKB,
miljokonsekvensbeskrivning, dar allt inom natur, kultur och miljo
redovisas.

Paverkan pa omkringliggande naturmiljovdrden identifieras genom
flertalet inventeringar avseende naturmiljo samt skyddade arter. I
projekteringen av den nya vdglinjen undviks pdverkan och intrang pa
dessa vdrden sa langt det dr mdojligt, och ddr det inte dr maojligt utreds
atgdrder sasom passager. Den hydrologiska och hydrogeologiska
paverkan som den nya vdgen har pa omkringliggande mark modelleras
och anpassas for att ha minsta mojliga pdverkan pa genomstromning.
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I kommunens o6versiktsplan godtar Norrtdlje kommun Trafikverkets
foreslagna strdckning som ansluter till trafikplats Ledinge, men
redovisar dven kommunens forslag att koppla riksvdg 77 till trafikplats
Rosa.

Vigrdtten uppkommer genom att Trafikverket (vighdallare) tar mark i
ansprdak med stod av en faststdlld viagplan. Nar vdgens strdckning over
fastigheten dr tydligt utmdrkt och vdgarbetet paborjats anses marken ha
tagits i ansprak (31 § Vdglagen).

Fastighetsdgare har mojlighet att delta i planprocessen for att tillvarata
sina intressen. Ersdttningsfragor hanteras genom att virdering tas fram
och ldggs till grund for ersdttningsforhandling. I vissa fall kan det finnas
rdtt for fastighetsdgaren att fa ersdttning for ombudskostnader for
ersdattningsforhandlingar.

Alternativa I6sningar for trafiken vid Gullunge

e Gamla Stockholmsviagen" (det som var E18 innan 1996). Pa
samradsmotet presenterades en "forskjuten korsning", vilket blir
besvirligt for bl.a tung trafik att passera med onddiga
vanstersviangar. Borde inte en cirkulationsplats vara att foredra
har, sa det blir jamlikt for alla fyra riktningar, samt att alla
vanstersvangar elimineras?

¢ Koppla pa den nya vigen innan Gullunge upp pa Gamla
Norrtiljevagen som dessutom ar restaurerad sista kilometrarna
innan E18.

e Viagen snuddar skogsbiotop av hogsta varde och behover skjutas en
bit bort fran den.

e Att bygga en bro 6ver vatmarken ovanfor biotopskogen, langs den
gamla Norrtaljevagen, som det gjorts pa andra platser. Det finns
gott om vagar som byggs med hjalp av en bro over kianslig mark
och vatmarker for att skydda djurlivet och vatmarker. Varfor gors
inte detta? Onskemél om att detta utreds ordentligt och att
aterkoppling gors. Har alla mojligheter att minimera intréangen i
Gullunge, genom till exempel, bro 6ver vatmark, tunnlar, djupare
sankta strackningar eller andra tekniska 16sningar, utretts
fullstandigt och kostnadsberaknats for att gora minsta mojliga
intrang och oldgenhet for bAde manniska och miljo?

e Vigen bor flyttas 4n mer norrut. Bro 6ver vatmarken. (bild 102)
Forslaget bevarar kulturarven, gardarna forblir nagorlunda intakta.
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Bullernivan blir lagre, virdefull akermark bevaras, djurliv och
boskap kan fardas fritt under vagen. 79 och 80

Det finns dven de som anser att Trafikverket har gjort en valavvagd
dragning, och tagit hansyn till milj6, markanvindning och minimering av
bullerpaverkan. Trots att vigen passerar nira bostadshus vid Gullunge,
stods den aktuella dragningen eftersom alternativt i den norra delen av
korridoren skulle ha haft storre negativ paverkan inklusive mer buller,
storre markansprak pa jordbruksmark, hogre byggkostnader och storre
miljopéaverkan.

Trafikverkets kommentar

Med en forskjuten trevdagskorsning med vdnstersvdngsfalt gynnas
framkomligheten pa ny vdg 77. Detta motiveras dven med att vdg 77
kommer att ha storre delen av trafiken. Med en cirkulationsplats madste
alla bilar pa bade vig 982 och vdg 77 “svdnga”.

Bro over dalgdng i Gullunge foreslas och olika broalternativ studeras.
Tunnelalternativ dr enormt kostsamma och orimliga med de trafikfloden
som rdder.

Ett nordligare alternativ har studerats. Ett sadant alternativ skulle ge
andra konsekvenser som inlésen av fastigheter, bullerproblematik,
kurvigare vdg, samt bli dyrare dn nu gdllande forslag.

Hokangen, 23/000 — 24/000

For passage 23/700 anges en bro vilket anses vara bra. Aven passage
23/000 anses behova en bro eller alternativt en parallell vag soder om vig
77 fran passage 23/700. I synpunkterna patalas svarigheten att passera en
80-vig med stora lantbruksmaskiner. Det ar bokstavligen omgjligt att
passera vagen for jord- och skogsbruksekipage. Behov av att dimensionera
bron vid 23/700 sa att bade jord- och skogsbruksmaskiner kan passera.
En modern troska ar 6ver 5 meter hog och 3,5 meter bred utan skiarbordet.

Végen som passerar punkt 23/000 anges som att den enbart nyttjas till
skogsbruk, vilket ar fel. Den leder aven till d&kermark. Traktor med
jordbruksredskap, troskor och dyligt méste kunna passera planskilt. Det
beskrivs att aven personbilar, cyklar, hastar och fotgangare nyttjar
smavagarna under sommarhalvaret.

Det anses vara bra att vigen inte skédr sonder dkermarken Hokéngen utan
ar placerad norr om den. Férutom att virna om akermarken sa skulle en
placering mer soderut resultera i hogre buller nere vid sjon dar bade
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manniskor och djur redan paverkas av bullret fran E18 sdderifran. En
jordvall dar akern slutar i norr (och skog saknas) som skydd mot att for
mycket buller tar sig ned till sjon vore bra.

Det beskrivs att det forekommer omfattande problem med bade
skrapdumpning och skadegorelse pa en av vagar som leder in fran vig
984. Detta har delvis losts genom en bom dé skrapet nu slangs framfor
den istillet for ldngre in i skogen. Att sitta upp grindar/bommar pé varje
sida om en Overfart dr dirmed ett maste, men ocksa nagot som gor
overfarten dnnu mer osiker.

Om vigen dras enligt senaste markering pa kartskissen, den sista etappen,
innebar det att skog klyvs i tva delar och den ena delen blir omojlig att na.

Det forutsitts att Trafikverket tar kontakt med markagare innan saker
som beror Darsgarde beslutas.

Trafikverkets kommentar

Bron vid 23/700 utformas med fri hojd pa minst 4,7 meter och den fria
oppningen ska vara minst 8 meter. For den fria 6ppningen dr hdnsyn
taget till skogsvdgens bredd 4,0 meter och skyddszon 2,0 meter pd var
sida.

Lokaliseringen av enskild vdg beslutas inte av Trafikverket. Vigarnas
dragning och utformning beslutas i en framtida lantmdteriforrdttning
efter att vigplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer att initiera
lantmdteriforrdttning i de fall det krdvs.

For att begrdnsa oldgenheter med intranget sG kommer Trafikverket att
fora en dialog med berorda markdgare for att hitta s bra l6sningar som
mojligt tillsammans dels i fardigstdllandet av projekteringen men dven
under entreprenadskedet. En viktig trafiksdkerhetsaspekt dr att enskilda
direktanslutningar till vagen undviks om det dr tekniskt och ekonomiskt
mojligt. Planerandet av ersdttningsvdgar strdvar efter att ta sa lite
produktiv mark som méjligt i ansprdk, samt tar stor hdnsyn till
arronderingen. Den negativa paverkan pa brukandet ldngs vdgen kan
inte helt elimineras. Forslag till anslutningsvdgar kommer att redovisas i
vdgplanens illustrationskartor.

En bullerutredning ingar som en del av samrdadshandlingen, med syfte
att kartldgga ljudnivderna i omrdadet kring den nya vdgen samt vilka
skyddsatgdrder som krdvs for att gdllande riktvdrden for buller inte ska
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overskridas. Skyddsatgdrderna utgar fran Trafikverkets riktlinje med
riksdagens faststdllda riktvdrden.

Behov av eventuella atgdrder som exempelvis vigbommar utreds i
senare skede.

3.5.4 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

LRF (Lantbrukarnas Riksforbund)

De generella fragor som lyfts fran LRF:s medlemmar gillande vigar
handlar om intrang vid ny- eller ombyggnad, utformning av vagnatet och
framkomlighet for olika typer av fordon samt motet mellan Trafikverkets
anldggningar och anldggningar inom de grona naringarna; underhall och
avvattning av vag samt dtkomst till mark.

Jordbruksmark ar av stor betydelse for livsmedelsforsorjning och
beredskap, och exploatering bor undvikas eller minimeras.
Livsmedelsstrategin kraver 6kad och robustare livsmedelsproduktion for
battre krisberedskap.

LRF understryker vikten av att minimera permanent paverkan pa
jordbruksmark. Trafikverket bor betrakta all jordbruksmark som
brukningsvard och undvikande av dkrar. Hanvisar till Norrtidlje Kommuns
Jordbruksmarkstrategi. Det ar avgorande att ha dialog med markégare
och arrendatorer for att forstd hur marken bast brukas. LRF vilkomnar
den péaborjade dialogen med berérda.

Effekter pa brukande, produktion och lonsamhet:

Fastigheter, arrendeférhéllanden och framkomlighet péverkas inte bara av
markansprak utan ocksa av forandringar i infrastrukturen.

LRF rekommenderar att enskilda vagar och viagbredder illustreras och
forklaras, och att faunapassager dven kan anviandas for jord- och
skogsbrukstransporter.

LRF vill girna se en viagbredd pa 3,5m med framkomlighet pa 4m for
dubbelmontage/breda jordbruksmaskiner samt virkestransporter

Trafikverket bor overvaga fastighetsreglering for att samla ihop vaxlar
utan att skapa nya enskilda vagar.
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Byggskedet kan paverka brukandet genom forsamrad framkomlighet och
tillfalligt ianspraktagna ytor. Packningsskador pa mark bor minimeras och
foljas upp.

LRF rekommenderar:

Etableringsytor bor styras till hardgjorda mark, impediment eller
avverkningsmogen skog.

Utred forslag pa arbetsomraden och etablering i samrad med markagare.
Bevara dranering och funktion for markavvattning vid vagbyggen.

Anvind dialogen med fraga for att undvika markklyvning och ta emot
synpunkter fran markagare.

Trafikverkets kommentar

Kartutskick angdende berorda lantbruksfastigheter skickades ut under
hosten 2024. De foljdes av uppfoljande telefonintervjuer och platsbesok
ifall fastighetsdgarna begdrde detta. Dessa genomfordes under hosten
2024 med foretradare for fastigheten.

Lantbruksutredarna har utover PM Lantbruksutredning deltagit i
interna och externa arbetsmoten under vdgutformningens arbete for att
lyfta fram lantbrukets perspektiv.

Lokaliseringen av enskild vdg beslutas inte av Trafikverket. Vigarnas
dragning och utformning beslutas i en framtida lantmdteriforrdtining
efter att vdagplanen vunnit laga kraft. Forslag till anslutningsvdagar
kommer att redovisas i vdagplanens illustrationskartor. For att begrdnsa
oldgenheter med intranget s kommer Trafikverket att fora en dialog
med berorda markdgare for att hitta sG bra losningar som majligt
tillsammans dels i fardigstdllandet av projekteringen men dven under
entreprenadskedet.

Faunapassager for storre djur bedoms dven kunna anvdndas for jord-
och skogsbrukstransporter.

4 meters vdgbredd har foreslagits for de mindre anslutande vdagarna.

Da Trafikverket inte har nagon majlighet att reglera markbyte behover
vi i vdgplanen utreda att l6sa atkomst till marken, alternativt inlésen av
marken om dtkomst inte kan losas utan orimliga kostnader.
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Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot
oavsiktlig paverkan genom till exempel korning. Tillfdlligt nyttjade ytor
ska, efter att arbetena avslutats, stddas av och aterstdllas till sa néra
ursprungligt skick som mojligt. Arbetsvdgar samordnas med
anslutningsvdgar ddr sa dar mojligt.

Naturskyddsféreningen Roslagen

Naturskyddsforeningen Roslagen har i nedanstaende text anvint i stort
samma underlag som nar foreningen skrev sitt yttrande 2020-12-16. I
avsnittet 4.5. Landskapets karaktir och funktion tas nivan av kanslighet
for omradet speciellt upp och i ett flertal omraden ar det hog kanslighet
som rader vid ett ingrepp av sa stor karaktiar som en ny vag.

Mosaiklandskap mellan Metsjon och Langsjon - "Omréadet som helhet har
hog kanslighet for intrdng av en ny vag, framfor allt for visuella barriarer
sdsom hoga bankar i de 6ppna partierna och stora skarningar i de hogre
partierna i omradets utkanter som skulle foriandra landskapets smaskaliga
karaktar och bryta de kulturhistoriska sambanden mellan sjoarna.” Bara
denna del av beskrivningen ar skal nog for att inte genomfora den tankta
planen.

Jordbrukslandskap soder om Soderby - "Omradet har en hog kansligt for
intrang pa grund av sin 6ppna karaktir, framfor allt for visuella barridrer
sdsom hoga bankar.” Foreningen ifragasatter utifran detta om en ny vag
genom eller i direkt anslutning till omréadet tillgodoser vasentliga
samhallsintressen.”

Mosaiklandskap kring Storangen/Gullunge - "Omrédet har en hog
kanslighet for intrang, framfor allt for visuella barridrer sdsom hoga
bankar i de Oppna partierna och stora skiarningar i de hogre partierna i
omradets utkanter som skulle forandra landskapets sméskaliga karaktar.”
Denna beskrivning anser foreningen ar skil nog for att titta pa en annan
dragning av den nya vigen.

Skogslandskap mellan Gullunge/Gammalbyberg och E18 - "Omradet har
generellt en 1dg kanslighet for intrdng forutom i de delar dar det finns
naturviarden och kulturvarden. Omradet kring trafikplatsen ar kansligt for
atgarder som forsamrar orienterbarheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.” Fragan som infinner sig utifran denna text 4r om
det kommer att utféras sddana atgiarder?

Klimat - "Malsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med
minst 50 % jamfort med konventionellt genomfort projekt under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.” Har
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saknar eller onskar foreningen en redogorelse for hur det ska gé till att
minska paverkan med minst 50 %.

Alternativen for en ny vagdragning ar forstas inte oandliga och flera har
provats och bedomts vara olampliga av flera skil, men foreningen anser
att det borde ga att fa till ett alternativ som inte inkraktar lika mycket pa
oexploaterad mark som detta forslag. Foreningen forordar till att borja
med att strickan Eknis-Rosa trafikplats ar att foredra dd den dragningen
inte inkréaktar lika mycket pa dessa delvis ororda omraden. En ny
vagdragning enligt forslaget Eknas-Ledinge trafikplats skulle dessutom i
storre utstrackning bilda en barriar som hindrar djur att vandra och sprida
sig i landskapet.

Foreningen ser dock positivt pa att Trafikverket nu tycks ha 6vergivit
forslaget som i stort sett skulle ha tangerat den fina fagellokalen
Kundbysjon, som ligger direkt 6ster om Rimbo samhalle. Det 4r den
fagellokal som vi anser vara av storst betydelse att varna, liksom de stora
slattomradena Oster och sydost om Finsta samhélle, som har stor
betydelse som rastplats for sdngsvan och giss under var och host.

Foreningen noterar att den naturviardesinventering som genomforts har
tagit hansyn till att det inom det foreslagna vigomradet finns flera
skyddsvirda och rodlistade fladdermusarter, som vattenfladdermus,
storre brunfladdermus, nordfladdermus, mustaschfladdermus,
fransfladdermus med flera. Risken finns att dessa 6verger sina lokaler vid
en vagdragning i omradet.

I naturreservaten Gullunge och Gammelbyberg finns flera nyckelbiotoper
bestéende av barrskog med gran, asp, tall, ronn, vartbjork och glasbjork
samt nyckelbiotoper med inslag av senvuxna trid som gran, tall, klibbal,
ek, silg asp, glas- och vartbjork. Dessutom patriaffades dar en nyckelbiotop
med kalkbarrskog med karaktiren hog och jamn luftfuktighet, vardefull
kryptogamflora och marksvampflora (enligt Vag 77 Uppsala lansgrans —
Tpl Rosa, Delen Eknis — Tpl Ledinge, PM 6versiktlig
naturvardesinventering).

Foreningen anser att de naturreservat som innefattas i planen
(Smedsmoraskogen, Gullunge och Gammelbyberg), med sina fina och
viktiga naturskogar kommer att paverkas i allra hogsta grad av den
foreslagna viagdragningen. Dessutom kommer den vilbesokta och
populdra Vaxplats Nybyn paverkas negativt.

De miljomal ingdende i projektet och som bedoms fa mer dn obetydlig
paverkan (klimatpaverkan, giftfri miljo, levande sjoar och vattendrag,
grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god
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bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och djurliv) anser foreningen kommer att
paverkas mycket mer an obetydligt om den har vagplanen genomfors.

Sammantaget sa anser Naturskyddsforeningen Roslagen att det finns stora
brister i det framtagna forslaget till naturvirdesinventering och foreningen
anser att mycket viktiga naturviarden och mycket sillsynta arter kommer
att paverkas visentligt, om de foreslagna vagalternativen genomfors.
Foreningen anser att det underlag som Trafikverket nu presenterat
undanhaéller visentlig information, vilket inte verkar lovande for den
fortsatta processen med planeringen for en ny vag.

Som kommentar till féreningens yttrande 2020-12-16 skrev Trafikverket
att "Naturvardesinventeringen ar hittills endast oversiktligt genomford
och kommer att fordjupas i kommande skede.” Det ar nagot som
foreningen ser fram emot, om inte med tillforsikt, s atminstone med
forhoppning.

Trafikverkets kommentar

Det stammer att landskapets karaktdr bedomts ha hog kdnslighet. I val
av olika alternativ for hur vdgen kan dras har detta varit en av flera
aspekter som bedomts. I det valda alternativet kommer det fortfarande
bevaras siktlinjer sett fran nuvarande vdg 77 och over delar av
landskapsrummet ddr ny vdg 77 ligger ldgre i terrdngen. Delar av
landskapsrummet kommer dock paverkas negativt av de hoga bankarna.

Genom karaktdrsomradet, jordbrukslandskap soder om Séderby,
kommer den nya vdg 77 ligga relativt lagt i terrdngen och folja befintliga
grdnser i jordbrukslandskapet. Ddrfor bedoms att vdgen inte medfor
ndgon stor negativ pdverkan pd omradets karaktdr.

Den planerade strdckningen och profilen for vdg 77 genom
karaktdrsomrdade mosaiklandskapet kring Stordngen/Gullunge kommer
pdverka landskapet negativt. Att hitta en strdckning och profil som
minimerar den negativa pdverkan som en vdg genom omrddet
oundvikligen medfor har varit en viktig frdga i projekteringen. Darfor
har flera olika alternativ studerats noga och nu forordas bro istdllet for
hog bank pa delar av strdckan for att bland annat bevara siktlinjer och
samband genom dalgdngarna och minska markintranget.

For tydlighet och trafiksdkerhet foreslds en cirkulationsplats, for
anslutning till vig 984 samt E18.

Klimatkalkyl har utvecklats for att kunna berdkna hur stor
energianvdndning (primdrenergi) och klimatbelastning
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(koldioxidekvivalenter) en investeringsatgdrd ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. En klimatkalkyl som ska visa projektets
klimatpaverkan tas fram och uppdateras vartefter projekteringen i
uppdraget framskrider. Klimatkalkylen foljer riktlinjen Klimatkalkyl —
infrastrukturhallningens energianvdndning och klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv.

En tidigare ansats i Forstudie fran 2012 och Vigplan, val av
lokaliseringsalternativ 2015-03-13 (rev 2016-11-30) var att omarbeta
vdg 77 huvudsakligen i sin befintliga strdckning dnda fram till trafikplats
Rosa. For avsnitt, Eknds till Résa genom/forbi Rimbo visade
planldggningsarbetet att en ny vdg inte var mdjligt med hénsyn till de
hoga allmdnna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt
vdrdefull jordbruksmark). I Stdllningstagande 2017 bedomdes det inte
hallbart att vidgen gar genom Rimbo med tanke pa vdgens funktion for
gods- och pendlingstrafik. Forslaget innebar en inskrdnkning av
efterstrdvad referenshastighet pa en lang strdcka. Den senare forkastade
“etapp 3, Salmunge-Résa” bedémdes 2019 ha mycket stor negativ
paverkan pa kdnsliga miljoer (riksintresse, jordbruksmark, vatten) kring
Skederids kyrka.

Som del av samrddshandling redovisas naturvdrdesinventering pa
faltniva for hela vigkorridoren. Foljande utredningar har genomforts
avseende skyddade arter:

e Fladdermusinventering

e Groddjursinventering

e Fagelinventering

e Hackfagelinventering

e Roufagelinventering

e Fordjupad artinventering av orkidéer

o Artskyddsutredning (avseende fladdermoss och groddjur)

Syftet med dessa utredningar dr att identifiera och avgrdnsa
naturvdrden for att kunna utreda och minimera pGverkan pa hoga
naturvdrden och skyddade arter sa langt som majligt.

Utifran genomforda utredningar togs en artskyddsutredning fram
avseende paverkan pa fladdermaoss och groddjur (stérre och mindre
vattensalamandrar). Resultatet av arbetet blev att vdglinjen har dragits
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om och skyddsatgdarder implementeras for att inte paverka de skyddade
arterna.

Smedmoraskogen dr bade naturreservat och Natura 2000-omrade, men
bedoms inte bli berord da den dr beldgen cirka 500 meter séder om
vdgkorridoren. I projekteringen beaktas dock hydrogeologisk pdverkan
da de utpekade naturvdrdena inom skogen delvis utgors av vatmark.

Gammalbyberg naturreservat syftar till att trygga skogen fran
skogsbruk sa att den 1 huvudsak utvecklas under naturliga forhdallanden.
Gullunge naturreservat syftar till att bevara ett naturskogsomrade och
dess vdxt- och djurliv. Utifran detta bedoms den nya vdaglinjen inte
paverka de tva skilda naturreservatens enskilda syften. Skyddsformen
for de bada reservaten slutar ddr grdnsen for respektive naturreservat
gar.

Viixtplats Nybyn ligger som ndrmast cirka 600 meter fran den nya
vdgen och bedoms inte komma att paverkas.

Bedomning av vdgprojektets paverkan pa miljomalen kommer att goras
och redovisas i MKB, miljokonsekvensbeskrivning.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet. Skanova
onskar att sa 1angt som mojligt behélla befintliga tele anlaggningar i
nuvarande lige for att undvika oldgenheter och kostnader som
uppkommer i samband med flyttning. Skanova onskar i ett tidigt skede
medverka i planarbetet nir ledningssamordning paborjas och kallas till
samradsmoten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya och
befintliga ledningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har kdnnedom om Skanovas ledningar och kommer fortsatt
att fora en dialog med Skanova 1 hdndelse av att flytt av ledningar blir
aktuellt.

Trafikforvaltningen och Transdev 2024-06-05

Mote med Trafikforvaltningen och Transdev genomfordes 2024-06-05. 1
motet presenterades projektet och paverkan pa busslinjer diskuterades.
Aven behov av olika héllplatsligen diskuterades.
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Busshaéllplats pa Vig 1068 (Nartunavagen) foreslas stangas. Busshallplats
vid vigskilet (Alhamra), vag 77-viag 1068, blir kvar men ar placerad
olampligt pa ett kron.

Ingen linjetrafik men enligt Transdev finns behov av busshéllplats for
skolbarn vid korsningen "Gokan” vag 1068. For ovrigt inga synpunkter.

Soderbybacken foreslas stangas for motorfordon strax norr om vag 77,
endast fotgdngare och cyklister leds under vig 77. Busslinje 649 paverkas.
Valdigt smalt och krokigt samt att nya chaufforer ofta kor fel. Transdev ser
garna att man inte kor pa vag 971, men det ar TF-fraga

Forslag/onskan fran Transdev om det gar att flytta ut linjerna pa vag 280,
forstarka gang- och cykeltrafik pa Soderbyslingan fran Marielund och
infora ytterligare hallplats liings v280? Aven 6nskema3l om att sikerstilla
att barn kan korsa sikert.

Variation i resande, men inte néagra stora floden pa linje 649. For ovrigt lag
turtdthet, 2-3 avgangar.

Forslag fran Transdev om att flytta Busshallplats vid Smedsmora vagskal
narmare korsningen? En trafiksdakerhetsfrdga da bussresenarer behover
nyttja vigbanan for atkomst av busshéllplats. TRV noterar och tar med sig
fragan. I forlangningen majligen en lantmateriforrattning for vag 971 och
bilda vagforening?

Eventuell skolskjuts ombesorjs av kommunen. Dock dr SL-trafik 6ppen for
alla.

Ny vig 77 passerar i en relativt kraftig kurvatur viag 982, Gamla
Norrtéljevagen, dir forskjutna trevigskorsning planeras. Linjetrafiken
paverkas minimalt da det ar 1ag turtithet.

Grans for vagplan for ny vag 77 som ansluter till vig 984 (Rialavigen) med
enklare cirkulationsplats. Har finns en pendlarparkering dar de flesta
nyttjar busslinjer 676, 676X och 686. Har finns tva busshallplatser langs
v984 for linje 644.

Onskema3l fran Transdev om att se ver placeringen av busshéllplats d
den i 6stlig riktning inte har fullgod bredd for bussen. Hpl i vistlig riktning
- ligger inte bra under E18 samt dven se 6ver gangbana vore onskvart. Just
nu ligger det utanfor projektets avgransning. Vag 77 ansluter med
cirkulationsplats vid ramperna, men inte nagot i 6vrigt kring trafikplatsen.
Trafikverket tar med sig fragan.

En generell diskussion handlade om det skulle kunna vara ett alternativ
att leda om 644 pa nya vig 77 fram till gamla Norrtiljevigen?
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Trafikforvaltningen och Transdev far med sig att fundera kring hallplatser.
Just nu utreds/projekteras vi inte busshéllplatser. Viktigt att &nda fundera
pé om ytterligare ndgon hallplats bor tas med?

Ledningssamordningsmote — Norrtalje Energi (Fiber)

Det finns inga ledningar i omradet som inte far flyttas. Det finns tomror i
omradet som kan raseras och ersattas med nytt ledningsstrak langs vag 77.
I samband med detta projekt onskar Norrtélje Energi Fiber forldgga ett
nytt 50 mm ror fran km 10/600 och genom hela viagstrackan. Den nya
ledningen ska ocksa forlaggas i de nya brunnarna tillhorande befintliga
ledningar som korsar vigomradet.

Det finns inte nigra luftledningar for Fiber. Alla ledningsstrak ar
markforlagda.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har kdnnedom om Norrtdlje Energi ledningar och kommer
fortsatt att fora en dialog med Norrtdlje Energi.

Vattenfall

Samrad har genomforts med Vattenfall Eldistribution AB

Tillstand och Rattigheter angdende vagstrackningens berérings- och
konfliktpunkter. Vidare redovisar Vattenfall dven de riktlinjer som galler
for Eldistributions elnédtsanldggningar samt informerar om vad som géller
bland annat vid ledningsflytt, ny anslutning samt vid schaktningsarbete.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer fortsatt att fora en dialog med Vattenfall.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besbdksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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