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1 Sammanfattning

Vag 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid
E18. Den utgor en central koppling mellan Norrtilje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Maélardalen, och passerar orterna Gottrora, Rimbo och
Finsta. Inom Uppsala lan har vagen relativt god standard, medan delen i
Stockholms l4n har 1ag standard, 1ag skyltad hastighet, ménga
direktutfarter och bristande siakerhet for bade fordonstrafik och
oskyddade trafikanter. Vigen ar aven olycksdrabbad.

Denna vagplan avser ombyggnad och ny strackning av viag 77 mellan
Eknas och trafikplats Ledinge i Norrtilje kommun, Stockholms lan. Syftet
ar att hoja trafiksdakerhet och framkomlighet pa en viktig regional lank,
samtidigt som héansyn tas till natur-, kultur- och boendemiljo samt
jordbruksmark.

Under tidigare planering provades en 16sning dar befintlig vag 77 skulle
byggas om anda till trafikplats Rosa. For delen Eknas—Rosa bedomdes
detta inte genomforbart utan alltfor stora intrang i natur- och kulturmiljo,
boendemiljoer och viardefull jordbruksmark. I en senare
lokaliseringsutredning (2019—2020) valdes darfor en ny, kortare
strackning for viag 77 via trafikplats Ledinge, vilket battre uppfyllde
projektets mal till 1agre produktionskostnad. Linjeforingen inom
korridoren har optimerats utifran trafikteknik, geoteknik,
markanvandning och miljohansyn.

Vig 77 utformas for referenshastighet 80 km/h. Vagtypen for ny vag ar
bestamd till tvafaltsvag med total vagbredd pa 8,5 meter inklusive 0,75
meter breda vagrenar.

Den nya strackningen ger forbattrad trafiksdkerhet, sarskilt genom
minskad risk for motesolyckor och korsningskonflikter. Framkomligheten
forbattras, och forutsattningarna for bade godstransporter och
arbetspendling starks.

Projektet bedoms bidra positivt till regional tillganglighet och utveckling
genom bittre koppling mellan Norrtiljeomradet och
E4/Arlanda/Malardalen. Vissa fastigheter langs strackan far forsamrad
narmiljo eller ldngre anslutningsvagar, men detta balanseras mot
forbattrad overgripande trafiksakerhet och tillganglighet. Jord- och
skogsbruk paverkas genom markintrang, men intrdngen har begriansats
genom val av lokalisering och utformning.



Landskapsbild och kulturmiljé paverkas av den nya vigen. Aven
naturmiljon paverkas genom markintrang och barriareffekter. Paverkan
minskar genom att de mest kédnsliga miljéerna undviks. Vidare minskar
skyddsatgiarder som faunapassager, hansyn till vardefulla biotoper och
anpassad avvattning effekterna.

Buller okar néra den nya vagen men kan minska for boenden langs
befintlig vig. Genom att andelen trafik, sarskilt tung trafik, flyttas till den
nya vagstrackningen kommer andelen buller minska langs med den
befintliga viagen.

Ett fatal bostader kan behova atgiarder for att klara riktvirden for
inomhusmiljo. En inventering av fasader for dessa bostader planeras for
att bedoma behovet av atgiarder. Inga viagnara bullerskyddande atgéarder
planeras, eftersom bebyggelsen ar gles och berdkningar visar att
riktvarden for buller inomhus bedéms kunna klaras med eventuella
fasadatgarder for berorda fastigheter.

Paverkan pa yt- och grundvatten hanteras genom tekniska losningar for
avvattning, rening och skydd mot fororeningar.

Rekreation och friluftsliv paverkas genom forandrade strak, men passager
och anpassningar foreslas.

En samhallsekonomisk bedomning visar sammantaget positiva effekter
nar tidsvinster, trafiksdkerhet, drift och underhall samt miljoeffekter vags
samman.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Befintlig vag 77 stracker sig fran E4 0ster om Knivsta till trafikplats Rosa
vid E18. Vigen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Malardalen, se Figur 1. Langs vag 77 ligger orterna
Gottrora, Rimbo och Finsta. Inom Uppsala lan, ndrmast Knivsta, ar vigen
bred och har god sikt. Inom Stockholms ldn ir vigen daremot smal och
krokig, och de enskilda anslutningarna ar manga. Vagen loper genom en
naturskon kulturbygd, med ménga utpekat hoga och kinsliga allmanna
intressen. Vagen inom Stockholms l4n har 1ag standard och sett till
vagkategorin lag hastighetsbegransning. Vagen ar aven starkt
olycksdrabbad.

# Gavsta
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Rénas ° )

“\Maista Norrtalje

% EkebypOim
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Arlanda flygpfats Karsta / ‘ y i s m—

Figur 1. Orienteringskarta, dar projektomradet markeras med lila cirkel.

Sammantaget ger forutsattningarna att det ar angelaget att forbattra vag
77, och planldggningen av en sddan forbattring har pagatt under flera ar.
En tidigare ansats var att omarbeta vag 77 huvudsakligen i sin befintliga
strackning dnda fram till trafikplats Rosa. Den forsta delen ar mellan
Uppsala lansgrans och Eknés och langs den strackan byggs den befintliga
vagen om. Vigplan for den etappen (etapp1) vann lagakraft ar 2022,
produktionen pagar och arbetena berdknas vara klara ar 2027. For avsnitt
Eknas till Rosa genom/forbi Rimbo visade det tidigare
planlaggningsarbetet att en ny vag inte var mgjlig med hansyn till de hoga



allméanna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt vardefull

jordbruksmark).

Efter genomford “Val av lokalisering” under 2019—2020, for denna
vagplan, definierade Trafikverket att god uppfyllnad av projektmélen samt
att minskade produktionskostnader uppnas genom att leda viag 77 via en
ny, kortare vag till E18 (fran Eknas till trafikplats Ledinge). For att uppna
en god tillgdnglighet och trafiksikerhet for samtliga trafikantgrupper
foreslas darfor vagen att ledas om i ny strackning. Utredningskorridor och
foreslagen vaglinje som hanteras i denna planldggningsprocess, redovisas i

Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta, med vald utredningskorridor och foreslagen
véglinje i denna vagplan.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vilken information som inkommit fran
berorda/sakigare.
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I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
yttranden innan Trafikverket gor den fardig. Yttrandena sammanstalls i
ett granskningsutlatande. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket ta marken i ansprak och paborja byggnationen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Reriierad lanférslag -
1 for lansstyrelsens beslut om alternativa el agnlngta:ApK;n orsiag . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen.
2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen ar vagledande i
Trafikverkets arbete for att sdkerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras i féljande ordning;:
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1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst
overvaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgiarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare forstudie. I forstudien
studerades bade mgjligheterna till upprustning av befintlig vag 77 samt
eventuella ombyggnadsatgirder. Slutsatser fran Forstudie 2012 var att
tankbara atgirder enligt steg 1-3 varken enskilt eller tillsammans kan
uppna projektmaélen utan att det kravs atgarder enligt steg 4.

Upprustning av befintlig vig bedomdes innebéra paverkan pa hoga
allminna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt vardefull
jordbruksmark), samt pa narliggande fastigheter och infarter langs
befintlig vig 77. Befintlig vigdragning genom Rimbo innebar att den
upprustade vigen dnda skulle fa begransad hastighet genom orten. Det
bedomdes heller inte lampligt med primarled for farligt gods genom
Rimbo.

2.3.2 Tidigare utredningar

Forstudie

Planeringsprocessen paborjades 2012 med en forstudie for vig 77, delen
lansgransen-Rosa. Forstudiens syfte var att utgora underlag infor fortsatt
arbete med forbattring eller ombyggnad av vag 77 och atgiarder inom
Rimbo tatort. Forstudien utgjorde det forsta steget i den tidigare formella
vagplaneringsprocessen och utgjorde underlag for Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan. Den tidigare vigplaneringsprocessen
ersattes av den nuvarande planldggningsprocessen, se Figur 3, efter att en
ny lagstiftning for planering och byggande av vag tradde i kraft den 1
januari 2013.
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Tidigare beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2013-03-14 att objektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen pekade pa att det finns hoga
natur- och kulturvarden inom forstudiens utredningsomrade och langs de
vagkorridorer som redovisats. Med hansyn taget till det kan det inte
uteslutas att projektet kan komma att bli omfattande och medféra
betydande miljopaverkan.

Tidigare Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ var nasta steg i
planldggningsprocessen for vag 77, delen lansgransen-Rosa.
Samradshandlingen upprattades 2015-03-13 med revidering 2016-11-30. I
samradshandlingen redovisades atta alternativ forbi Rimbo och tre
alternativ forbi Finsta.

Tidigare Vagplan skede Samradshandling

Trafikverket beslutade 2017, efter val av lokaliseringsalternativ, att ta fram
tre vagplaner for vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa. Strackan
delades dé in i tre delstrackor:

e Etapp 1, vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen
Uppsala lansgrans — Eknas. Vagplanen ar faststalld och
ombyggnad pagar.

e Etapp 2, vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen Eknés
— Salmunge

e Etapp 3, viag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen
Salmunge — trafikplats Rosa

Vagplan skede samradshandling etapp 2 Eknas — Salmunge,
daterad 2019-06-13.

Efter val av lokalisering upprattades en vagplan med status
samradshandling for etapp 2 under 2018 och 2019. I den
samradshandlingen foreslogs ny dragning av vag 77 pa delen Eknis —
Lovsittra, en dragning soder om Rimbo. Pa 6vriga strackor foreslogs att
atgarder skulle genomforas i befintlig strackning av vag 77. Planforslaget
var ute pa samrad sommaren 2019. Efter samradet avbrots arbetet med
vagplanen efter Trafikverkets beslut om ny inriktning mot trafikplats
Ledinge.
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Vagplan skede samradshandling etapp 3 Salmunge — trafikplats
Ro6sa, daterad 2018-12-18

En viagplan med status samradshandling upprattades aven for etapp 3
under 2018. I den samradshandlingen foreslogs ny dragning av vag 77 pa
delen strax vister om Finsta och Vistra Libby, soder om Finsta och
Skederids kyrka. Pa ovriga strackor foreslogs att atgarder skulle
genomforas i befintlig strackning av vig 77. Mellan Vastra Libby och
Trafikplats Rosa foreslogs att endast sidoatgéarder skulle genomfoéras. Vid
trafikplats Rosa foreslogs ny gang- och cykelbro 6ver E18 strax soder om
befintlig bro 6ver E18.

Planforslaget var ute pa samrad under december 2018 och januari 2019.

Under sommaren 2019 genomfordes en arkeologisk utredning langs
foreslagen vaglinje. Arbetet med den arkeologiska utredningen och
vagplanen avbrots pa grund av Trafikverkets beslut om ny inriktning.

Trafikverkets nya inriktning mot trafikplats Ledinge

I augusti 2019 beslutade Trafikverket att ny vag 77 istillet for att dras fran
Eknas till Rosa ska dras fran Eknis till Ledinge. Detta innebar att den
tredje strackan fram till trafikplats Rosa inte langre var aktuell att bygga.
Anledningen till omtaget dr de synpunkter som inkommit till Trafikverket
som tillsammans med Trafikverkets egen utredning visar att det sannolikt
finns ett battre alternativ som kan vara betydligt mer gynnsam for de
boende och Norrtilje kommun. Den nya inriktningen innebar att
korridorer mot trafikplats Ledinge bedomdes ge tillrdcklig uppfyllnad av
projektmalen. Det innebar att endast korridorer mot trafikplats Ledinge
studerades vidare i samradshandlingen Val av Lokalisering.

2.3.3 Val av lokalisering (2020-11-19)

En ny lokaliseringsutredning som utférdes, enligt den nya inriktningen,
2020 anger ett korridoromrade mellan Eknas och Ledinge i vilket det
framtida vigomradet bedoms kunna inrymmas. Alla enskilda som antogs
komma att bli berorda av ett vigomrade inom det angivna
korridoromradet gavs mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget under
”Samrad Val av lokalisering” hosten 2020.

Totalt 28 delkorridorer studerades i lokaliseringsutredningen varav nio
delkorridorer studerades vidare. Dessa korridorer varderades mot
varandra och projektmaélen i samradshandlingen. I den samlade
bedomningen anségs korridorskombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 — 4.1/4.2,
se Figur 4, vara den korridor som gav stérst maluppfyllnad.
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i : Utredningsomrade
-~ Rekommenderad utredningskorridor

[ | Korridoralternativ

Figur 4. Korridoralternativ fran Vagplan val av lokalisering. Kartan redovisar
korridoralternativ fran lokaliseringsutredning samt rekommenderad
utredningskorridor efter lokaliseringsutredning. Kalla: Vagplan, Val av
lokalisering 2020-11-09

2.3.4 Angransande projekt Trafikverket

Trafikverket bygger om vig 77 mellan Uppsala lansgrans och Eknis (etapp
1). Vagplanen Uppsala lansgréins - Eknés vann laga kraft i september
2022. Vagen byggs om i befintlig strackning och berdknas vara
fardigbyggd under 2027.

2.3.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Med samradsunderlag, daterat 2022-12-21 som underlag har
Lansstyrelsen i Stockholms 14dn 2023-12-11 pa nytt beslutat att denna
vagplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

I sitt beslut skrev Lansstyrelsen att det ar viktigt att i kommande arbete
forsoka minimera paverkan pa jordbruksmark och jordbruksnaringen.
Innan vigen projekteras behovs arkeologiska utredningar, for att ta reda
pa om det finns fornlimningar som hittills inte varit kinda. Det ar dven
viktigt att projektet tidigt kartlagger forekomsten av skyddade arter och
utreder hur det undviks att utlosa forbuden i artskyddsférordningen.
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Inom ramen for miljobedomningen behover Trafikverket klarlagga om och
hur vagutbyggnaden kan paverka grundvattnet samt tillgangen pa
dricksvatten.

2.3.6 Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys ar en strukturerad analys for att utreda hur en
plan, ett beslut eller en forandring av nagot slag paverkar barn. En
barnkonsekvensanalys ska dven préva och beskriva vilka atgéarder och
utformningar som ar de basta for barn.

Barnkonsekvensanalyser syftar till att stdrka det som ar barnets basta i
enlighet med FN:s barnkonvention, antagen 1989. Sverige har sedan den 1
januari 2020 en sarskild barnrattslag. Lagtexten motsvarar
barnkonventionen i ny och uppdaterad 6versiattning. Som barn riaknas alla
manniskor fram till det de fyller 18 ar, i enlighet med barnkonventionen.

For vag 77 har flera barnkonsekvensanalyser (BKA) genomforts (2015,
2019) under de olika skeden av den tidigare planeringsprocessen. En
inledande bedomning av barnpéverkan genomfordes under arbetet med
samradsunderlaget under slutet av 2022, vilket skedde innan en viglinje
beslutats. Samtidigt som arbetet med samradshandlingen pagatt under
varen 2023 samt vintern 2024 kompletterades kartliggningen utifran det
da aktuella forslaget pa viglinje, bland annat genom kontakt med
foreningar och andra aktorer med verksamhet i omradet. Den
kompletterande kartlaggningen bidrog till 6kad kunskap om omradet som
bland annat 1ag till grund for ett arbete dér véglinjen reviderades.
Barnkonsekvensanalysen har sedan slutforts under hosten 2025 och varen
2026, baserat pa det aktuella planforslaget. Analysen omfattar endast
driftskedet, det vill sdga den fardiga anlaggningen.

2.3.7 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande siakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
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Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas
samt bidra till 6kad halsa.

2.3.8 Nationella miljokvalitetsmal

Mailet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nista generation
ska kunna lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta.
Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att dstadkomma en
miljomaéssigt héllbar samhillsutveckling, av dessa bedéms nio av malen
direkt beroras av projektet, se Tabell 1.

Tabell 1. Miljokvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.3.9 Projektandamal och projektmal

Andamalet med projektet, viig 77 Ekniis-Ledinge, ir att A&stadkomma ett
trafiksystem med god tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och
miljomassigt héllbara transporter och resor lings vig 77.

Foljande projektmal har formulerats for vag 77:

e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och
pendlingsvag.

e Vigen ska utgora en trafiksaker forbindelse.
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Buller och vibrationer ska minska for boende utefter den befintliga
vagen.

Naturmiljons viarden ska hanteras hallbart.
Kulturmiljons varden ska hanteras hallbart.

De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart
satt.

Viagen ska anpassas till omgivande landskap.
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3 Forutsattningar

3.1 Vagarnas funktion och standard

Befintlig viag 77 ar en riksvig, med barighetsklass 4 (BK4), som utgor en
viktig forbindelse mellan E4 och E18 for trafik till och fran Kapellskar
hamn. Vagen utgor dven en viktig forbindelse mellan Norrtalje/Kapellskar
och Arlanda/Uppsala/Maélardalen. Vig 77 har tidigare varit utpekad som
riksintresse, Trafikverket beslutade ar 2022 att vigen inte langre ska
klassas som sadant. Befintlig vag 77 ingar fortsatt i natet med viktiga
regionala vigar for Stockholm-Maélarregionen och Gotland samt utgor en
anslutning till en utpekad hamn av riksintresse. Vidare ar viagen viktig for
godstransporter och utgor primar transportvag for transporter av farligt
gods.

Vig 77 passerar genom bland annat Gottrora, Rimbo och Finsta. Delen
mellan Eknés och trafikplats Rosa ar 17,9 kilometer lang. P4 storre delen
av strickan ar vigbredden idag 6,0 meter forutom pa delarna genom
Rimbo och Finsta dar den ar cirka 7,0—7,5 meter, vid korsningen vag
77/vag 280 i Rimbo dir vigen dr 11 meter bred och pa de sista tva
kilometrarna forbi Ostra och Vistra Libby till trafikplats Rosa dir
vagbredden ar cirka 8,5-9,0 meter. Hogsta tillditna hastighet ar 70 km/h
pa huvuddelen av striackan men ar sénkt till 50 km/h genom Rimbo och
Finsta samt mellan Eriksberg och Lovsattra sydost om Rimbo.

Vig 77 har l1ag standard och ar bitvis mycket kurvig. Siktproblem i svackor
forekommer ldngs delar av vagen. Sikten ar dven begransad pa ett flertal
platser till foljd av vaxtlighet, berg eller andra skymmande objekt i
innerkurvor. Vidare finns langs vag 77 ett stort antal vag- och
fastighetsanslutningar, frimst genom Rimbo och delen nidrmast trafikplats
Rosa. Det finns dven bebyggelse som ligger nira vagomradet.

Utredningsomradet for ny foreslagen vag 77 korsar de statliga vigarna
1068, 971, 280, 982, 984 och slutligen E18. Aven ett antal enskilda vigar
finns i omradet. For vagar och viaghallare se Figur 5.
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Figur 5. Vagar och véaghallare i omradet.

Vig 1068/Nartunavigen ansluter fran vag 77 mellan Metsjon och
Langsjon i norr. Den stracker sig i sydlig riktning tills den ansluter till viag
971 i Fiskesa.

Vig 971/Lisingevigen ansluter fran viag 280 ungefar tva kilometer soder
om Rimbo. Fran denna punkt stricker den sig i sydvastlig riktning tills
den ansluter till vig 1068 i Fiskesa.

Vig 280/Vistra Stockholmsviagen ansluter fran vag 77 1 Rimbo, och
kopplar Rimbo i norr till E18 i s6der vid Trafikplats Séderhall.

Vig 982/Gamla Norrtéljeviagen ar en regional vig som ansluter fran vag 77
i Libby. Vagen stricker sig sedan i sydvistlig riktning parallellt med E18
fram till RO dar den ansluter till en korsning med vag 280.

E18 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer och utgor en viktig
vag som infart till den centrala regionkdrnan fran nordvist och nordost.
E18 ar viktig bade for arbetsresor och for naringslivet. Vid trafikplats
Ledinge dr E18 utformad som motorvag. Vag 984/Rialavigen
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Vag 984/ Rialavagen ar en regional vag som ansluter E18 i Ledinge. Vagen
stracker sig fran vag 982 i sydlig riktning till trafikplatsen i Ledinge och
vidare soderut soder om E18

Enskilda vigar som finns i omradet for vigplanen dr Adamsbergsvigen,
Gottbodavigen, Soderbybacken, Lisingeviagen, Bjorn Waldegardsvag och
Gullungeviagen.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Fordonstrafik

Trafiken skattades ar 2024 till 4 300 fordon/dygn pa vag 77 forbi Eknis. I
vastra Rimbo skattades trafiken ar 2023 till knappt 5 600 fordon/dygn
medan trafiken i centrala Rimbo (pa del som ar gemensam med vig 280)
skattades till knappt 10 500 fordon/dygn. Oster om Rimbo trafikerades
vag 77 av cirka 5 200 till 6 200 fordon/dygn ar 2018.

Trafiken pa Nartunavigen skattades till cirka 220 fordon/dygn ar 2022,
matpunkten var da placerad soder om Skyttorp.

P& Vistra Stockholmsvigen (vig 280), sdder om Rimbo, skattades trafiken
ar 2021 till 4 700 fordon/dygn direkt soder om Rimbo och till 4 060
fordon/dygn forbi Soderby. Vid Soderby har trafiken skattats till cirka 160
— 200 fordon/dygn ar 2024 pa de olika delarna av viag 971.

Gamla Norrtéljeviagen (vag 982) skattades ar 2018 till cirka 940
fordon/dygn.

Vid trafikplats Rosa langs E18, dar vag 77 ansluter i nuléget, skattades
trafiken ar 2021 till 13 530 fordon/dygn genom trafikplatsen. Norr om
trafikplatsen skattades trafiken ar 2022 till 18 030 fordon/dygn, i detta
ingar da trafik till och fran befintliga vag 77.

Vid trafikplats Ledinge, dar vag ny 77 planeras ansluta i framtiden,
skattades den genomgaende trafiken ar 2018 till 12 220 fordon/dygn.
Mellan trafikplats Ledinge och Rosa skattades trafiken till 12 620
fordon/dygn ar 2022. Soder om trafikplats Ledinge skattades trafiken ar
2022 till 13 600 fordon/dygn. Vid Ledinge ansluter vig 984 som skattades
till drygt 1 ooo fordon/dygn ar 2018.

En sammanstillning av trafikmatningar for befintliga vagar i och i
nirheten av utredningsomrédet ses i Tabell 2. Uppskattade trafikfloden
per arsmedeldygn (ADT) anges avrundade till nirmsta 10-tal med
undantag for valdigt 1aga floden som avrundats till nirmsta 5-tal, andel
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tung trafik #r beriiknad utifran Trafikverkets skattning av ADT innan
avrundning.

Tabell 2. Sammanstallning av trafikmatningar for berorda vagar i
utredningsomradet inklusive befintliga vag 77.

Vagstracka Vag- Total Tung Ande Matar Kommentar
numm trafik trafik | tung
er [fordon/ [fordon/ [%]
dygn]  dygn]
Eknas-Rimbo 77 4 300 550 13% 2024 Befintlig vag 77,
Eknas mot Rimbo
Eknas/ 1068 220 10 3% 2024 Nartunavagen,
Nartunavagen matpunkt placerad
soder om Skyttorp
Soderbybacken/ 9711 160 5 2% 2024 Soderby
Lisingevagen
Sdderbybacken 971.2 200 5 3% 2024  Soderby,

anslutning mellan
vag 280 och 971

Vastra 280 4 060 250 6% 2021 Utfart Rimbo mot
Stockholmsvagen Sdderby

Gamla 982 940 130 14% 2018 | hdjd med Denan
Norrtaljevagen och Gullunge
Rialavagen 984 1010 160 16% 2018  Nordvast om

trafikplatsen

Norr om Trafikplats E18 18 030 1520 8% 2022 Norr om tpl Rdsa
Roésa

Ledinge - Rosa E18 12 620 1210 10% 2022 Mellan tpl Ledinge
och tpl Résa

Trafikplats Ledinge  E18 12 220 1290 11% 2021 Genomgéaende tpl
Ledinge

Sdder om E18 13 600 1210 9% 2022  Sdder om tpl

Trafikplats Ledinge Ledinge

Befintlig vag 77 77 5170 - 300- 5-7% 2018  Befintlig vag Oster

6190 340 om Rimbo

3.2.2 Oskyddade trafikanter

Utanfor Rimbo och Finsta ar gang- och cykeltrafiken inte separerad fran
ovrig trafik langs befintliga vag 77. Utmed den befintliga viagen finns smala
eller inga vagrenar som i kombination med den hoga trafikbelastningen
gor att gdende och cyklister saknar mojligheter att pa ett trafiksikert och
tryggt sitt rora sig 1angs med, samt korsa, vag 77.
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Vid trafikplats Ledinge finns tva héallplatser (fyra héllplatsligen) samt en
pendlarparkering vister om E18. Bada héllplatsldgena for busstrafik pa
E18 dr beldgna pa norra sidan av viag 984. Oskyddade trafikanter korsar
viagen mellan pendlarparkering och héllplatser.

Langs befintliga viagar i omradet for vigplanen finns inga gang- eller
cykelvagar forutom mellan Soderby och Soderby gard pa vag 280.
Genomgaende forekommer smala viagrenar. Narboende kan ga och cykla
langs vagarna eller for att ta sig till busshéllplatser eller andra malpunkter.

Ridning férekommer i ndromradet och omraden kring bebyggelser antas
nyttjas for narrekreation.

3.2.3 Kollektivtrafik

Stockholms lokaltrafik (SL) har sju busslinjer som paverkas av den nya
vaglinjen, utover det kan viss indirekt paverkan uppkomma for en linje
langs E18 dar resandevolymer forskjuts till annan hallplats, se Tabell 3.

Tabell 3. Busslinjer i omradet for vagplanen.

Busslinje Strackning Berord Turtathet, antal turer per riktning
delstracka (vintertidtabell)
639 Stockholm — Vag 280 Vastra 43 turer/dygn mandag-fredag. 20
Hallstavik Stockholmsvagen | turer/dygn I6rdagar, 22 turer/dygn

sdndag och helgdag.

Cirka halften gar endast strackan
Stockholm (Tekniska Hogskolan) —
Rimbo. Ett antal turer ar delvis
gemensamma med 676.

644 Sdderhall — Vag 982 Gamla 3 turer/dygn mandag-fredag, inga turer
Mora vagskal Norrtaljevagen I6rdag, séndag och helgdag

646 Rimbo — Befintliga vag 77, 1 resp 4 turer/dygn mandag-fredag, inga
Nartuna — vag 1068 turer l16rdag, sdndag och helgdag
Rimbo Nartunavagen

649 Rimbo - Sdderbybacken 2 turer/dygn mandag-fredag, inga turer
Beateberg I6rdag, séndag och helgdag

655 Sdderhall - Vag 982 Gamla 10 resp 11 turer/dygn mandag-fredag, 6
Norrtélje Norrtaljevagen turer/dygn l6rdag, s6ndag och helgdag

676 Stockholm — E18 — indirekt 73 resp 77 turer/dygn mandag-fredag,
Norrtalje paverkan vid 60 turer/dygn I6rdag, séndag och

Ledinge/Rdsa helgdag.

Utéver detta viss forstérkningstrafik med
linje 676X med 8 resp 10 avgangar
vardagar, denna ang6r dock varken tpl
Ledinge eller Résa
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Busslinje Strackning Berord Turtathet, antal turer per riktning

delstrdcka (vintertidtabell)
677 Norrtalje - Befintliga vag 77, 26 turer/dygn mandag-fredag, 16
Uppsala paverkas vid turer/dygn lérdag, sondag och helgdag

ombyggnation av
hallplats Alhamra

696 Stockholm — Vag 280 Vastra Nattbuss med 1 resp 2 turer natt mot
Norrtalje Stockholmsvagen @ vardag och 3 resp 4 turer natt mot
I6rdag, séndag och helgdag.

Resandestatistik har erhéllits fran SL:s databas och utgor ett genomsnitt
for vardagar under perioden 2022-08-22 — 2022-10-28.

De héllplatser som ar direkt berérda av den nya viagdragningen ar:

e Eknas, héllplatslage i ostlig riktning (mot Rimbo). Anpassning av
hojd vid ombyggnation, kvarstar som fickhallplats. Enstaka
resande (<5 per dygn) vid hallplatsen.

e Alhamra, hallplats i vistlig riktning (mot Gottrora). Anpassning till
ombyggnation pa platsen, kvarstar som fickhallplats. I genomsnitt
cirka 10 pa- respektive avstigande per dygn.

e Hallplatser langs Soderbybacken (Soderby gamla skola och
Soderby backe) utgar da befintlig vag stings av for motortrafik pa
delar av striackan vilket gor att linjen forskjuts till vig 280. Enstaka
resande (< 5 dygn) sammantaget pa hallplatserna.

Utover det kan vissa linjer i centrala Rimbo och langs befintliga vag 77 fa
en indirekt paverkan utifran lagre trafikflode 1angs vigen om delar av
trafiken flyttar till den nya vagdragningen, flertalet av dessa hallplatser har
enstaka pa- och avstigande per dygn med hallplatser i Rimbo, Finsta,
Husby vagskal och trafikplats Rosa som undantag.

3.2.4 Malpunkter

I omradet for vigplanen utgors de betydande malpunkterna av de storre
tatorterna Uppsala och Norrtilje, men aven E18 och E4.

Norr om omradet for viagplanen ligger Rimbo och Finsta med service och
ett flertal malpunkter. Det finns dven lokala malpunkter som flera mindre
byar, Ticksta motorstadion, ridverksamhet, badplatser och tva
naturreservat.
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Barns malpunkter och rérelsemoénster

I ndrheten av omradet for vagplanen finns flera mindre byar samt spridd
bebyggelse. I Rimbo och Finsta, finns bland annat bostider, service, skolor
och andra malpunkter for fritidsaktiviteter. Darmed finns det rorelser
mellan omradet for vigplanen och Rimbo samt Finsta.

Inom vagplaneomradet och dess naromrade finns idag inga anlagda gang-
och cykelbanor som separerar oskyddade trafikanter fran motortrafik.
Detta innebar att barn som bor dir har mycket begransade majligheter till
siaker och sjilvstiandig mobilitet.

Eftersom skolorna till storsta delen ligger i tatorterna lings befintlig vag
77, sasom Rimbo, Finsta och Norrtilje, kravs det att barnen pa
landsbygden antingen dker med skolbuss, buss i linjetrafik, gar, cyklar
eller blir skjutsade av virdnadshavare for att ta sig till skolan. Detsamma
galler for transporter till manga malpunkter for fritidsaktiviteter. Det finns
ocksa manga malpunkter for fritidsaktiviteter, se Figur 6 och
utomhusidrott i mindre orter och pa landsbygden.
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Figur 6. Malpunkter for rekreation inom omradet for ny vag 77.

Skyttorp Islandshéstar &r en viktig méalpunkt for barn och ungdomar. En
del barn cyklar till ridskolan och vissa &dker buss. Ménga ror sig lings
Nartunavagen.
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Aven Denans gérd bedriver ridverksamhet diir barn och ungdomar deltar.
Barn tar sig ocksa till garden for att umgas med getterna som finns dar.
Idag gar eller cyklar barn som bor i narheten pa egen hand till Denan,
béde norrifran och soderifrdn. Denans gird har ocksa turridning i
omgivande naturomraden.

Forutom namnda hastgardar finns ytterligare ridverksamheter i omradet
och stora naturomraden anvands for ridturer.

Motorklubben Rimo bedriver motorsport pa och i anslutning till Ticksta
motorstadium. Rallyverksamheten samlar ungdomar fran 16 ar. Rally kors
bland annat pa grusvagar pa bada sidor om vig 280 (Gamla
Stockholmsvagen), bland annat Finnbyviagen, Bjorksattra och Adamsberg.
Verksamheten crosskart omfattar barn mellan sju och nio ar medan
verksamheten med folkrace viander sig till barn fran 13 ar och uppat.
Klubben har arrangemang ungefar en gdng i manaden, men oftare under
sommarhalvaret. Storre arrangemang kan locka flera hundra askadare av
vilka en stor andel ar ungdomar. Ménga besokare bor i niromradet. Barn
och ungdomar tar sig till Ticksta motorstadium genom att dka med sina
foraldrar, kora EPA-traktor eller moped och dven genom att cykla.
Klubben har startat en verksamhet for EPA-intresserade ungdomar i
aldern 14—18 ar.

3.2.5 Olycksstatistik befintlig vag 77

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 109
olyckor med personskada under tioarsperioden 2016-01-01 — 2025-12-31
pé befintlig viag 77, delen Eknas — trafikplats Rosa. Fordelat pa
svarighetsgrad har olyckorna klassats som tva dodsolyckor, fem allvarliga
olyckor, 23 méttliga olyckor och 77 lindriga olyckor, utéver detta tva
olyckor med “osiker eller okand svarighetsgrad”. Under samma period har
dven 34 olyckor utan personskada intréffat 1angs vag 77.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor
statistiken inte sikert speglar det verkliga utfallet. Endast olyckor som
kanns till av Polismyndigheten och/eller sjukvarden rapporteras till
STRADA, vilket gor att morkertalet for olyckor utan personskador
sannolikt ar stort.

Trafiksdkerhetskameror sattes upp pa strackan Eknis — trafikplats Rosa ar
2014.

Av olyckorna som leder till personskada involverar cirka 91% motorfordon
(MF). Fordelat pa olyckstyper utgor knappt 40% singelolyckor, 15%
upphinnandeolyckor, 8% olyckor mellan motorfordon och
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gaende/cyklist/moped, 7% motesolyckor samt 7% olyckor med korsande
trafik. Cirka 4% av olyckorna med personskada innefattar vilt
(radjur/hjort/alg) medan cirka 10% utgors av ovriga olyckstyper med
motorfordon. Knappt 10% utgors av olyckor som inte innefattar
motorfordon (MF), sdsom singelolyckor med géende eller cyklister.
Sammanstallning av olyckor redovisas i Figur 7.

OLYCKSDATA LANGS BEFINTLIG VAG 77

Singelolycka (MF)
Viltolycka (MF)

GCM &
motorfordon (MF)

Mote (MF)

Korsande (MF) Upphinnande (MF)

Figur 7. Sammanstallning av olyckor som lett till personskada langs
befintlig vdg 77 under perioden 20160101-20251231. Olyckstyp enligt
uppgifter i Strada, dar majoriteten innefattar motorfordon (MF).

3.2.6 Farligt gods och dispenstransporter

Befintlig vag 77 ar en primar rekommenderad led for transport av farligt
gods. Farligt gods ar amnen som har sddana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo och egendom vid en olycka eller vid felaktig
hantering i samband med transport eller lagring.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Med nirheten till Norrtilje stad, Stockholm, Uppsala och Arlanda har
Rimbo ett strategiskt ldge i kommunen, regionen och i landet. Rimbo
tatort ar befolkningsmassigt Norrtalje kommuns nast storsta tatort med en
folkmangd pa cirka 5200 personer. Endast Norrtilje stad ar storre. Det ar
fler som pendlar fran Rimbo tatort for arbete dn som pendlar in till Rimbo
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tatort for arbete. Ungefar 30 % av de som bor i Rimbo arbetar i Rimbo
tatort.

I Rimbo tatort finns bostadsbebyggelse i form av friliggande villor och
flerbostadshus. I centrum finns bland annat butiker, restauranger, bank
och annan service. Livsmedelsbutiker och restauranger finns dven i andra
delar av titorten. I Rimbo finns flera idrottsanldggningar, grundskolor och
forskolor samt en kyrka. Enligt Norrtiljes 6versiktsplan 2050 dr Rimbo en
attraktiv ort med goda forutsattningar att utvecklas och bidra till 6kad
tillvaxt. I Rimbo ar det fraimst smahusbebyggelse som efterfrdgas men det
finns dven behov av hyres- och bostadsratter, bade for barnfamiljer och
aldre.

I Finsta Oster om Rimbo finns mest friliggande villor. I centrala Finsta
ligger en livsmedelsaffiar/servering i anslutning till vag 77. Skederid skola i
Finsta ar en f-6 skola med elever fran forskoleklass till arskurs 6. Vid
skolan finns bibliotek, idrottshall och fotbollsplan.

Utanfor samhallena finns odlingslandskap med omviaxlande skogs- och
jordbruksmark med manga mindre byar, friliggande hus och gardar.

3.3.2 Kommunala planer

For omradet giller Norrtilje kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan 2050.
Oversiktsplan stad antogs av kommunfullmiktige den 17 februari 2025,
och fick laga kraft den 20 mars 2025.

I 6versiktsplanen beskrivs att viag 77 behover dras i en ny strackning soder
om Rimbo for att skapa forutsattningar for centrumutveckling och sakrare
trafiksituation i Rimbo. Kommunen godtar Trafikverkets foreslagna
strackning som ansluter till trafikplats Ledinge. Det ar angeléget att den
nya strackningen ger kort fardvag och restid for langvaga tung trafik och
for regional trafik. Kollektivtrafiken kan da utvecklas mellan Norrtélje stad
och Arlanda/Mairsta, vilket skulle stiarka forutsattningarna for
arbetspendling och 6vriga resor. Norrtilje kommuns kopplingar vasterut
mot de regionala stadskidrnorna Arlanda-Marsta och Uppsala begransas
idag av undermalig standard vad galler trafiksdkerhet och hastighet.
Norrtilje kommun maéste ges goda regionala kopplingar genom forbattrad
vaginfrastruktur i detta strak.

Den fordjupade 6versiktsplanen for Rimbo (antagen av
kommunfullmaktige 18 december 2023) syftar till att mojliggora en
langsiktigt hallbar utveckling av titorten som lokal service- och bostadsort
i Norrtilje kommun. Utvecklingen inriktas fraimst pa nya bostader,
verksamheter, forbattrad service samt ett starkt centrum. Sarskild vikt
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laggs vid att utveckla hallbara transporter, forbattra gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt att hantera trafikfragor kopplade till vag 77.

Inga detaljplaner finns i omradet for vigplanen.

3.3.3 Jord- och skogsbruk

I omrédet for vagplanen finns bade jordbruks- och skogsmark.
Jordbruksmark bedoms som en naturresurs av nationell betydelse enligt
miljobalken. Marken far tas i ansprak om det tillgodoser vasentliga
samhaillsintressen.

Jordbruksmarken i Norrtélje kommun ar koncentrerad bland annat till
socknarna Rimbo och Skederid. Dessa socknar ar att betrakta som
slattbygdsomraden med en hég uppodlingsgrad och dér det dterfinns
produktionsmissigt basta akerarealen.

Jordbruksproduktionen i Norrtilje kommun ar i huvudsak inriktad pa
produktion av mjolk och notkott. En majoritet av dkerarealen anvands for
produktion av vall och fodersad som anviands som foder till nétkreatur i
mjolk- och kottproduktionen. Pa den aterstdende dkerarealen odlas
brodsad och oljevixter.

Jordbruksmarken i utredningsomradet anviands framst till vallodling for
djurproduktion, men det forekommer dven spannmalsodling. Vissa
akermarker fungerar aven som betesmark (bete pa dkermark) till
notkreatur eller hastar. Se Figur 8.
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Figur 8. Jordbruksmark i omradet for vagplanen.

I omrédet for vigplanen finns skogsomraden dar aktivt skogsbruk bedrivs.
I omradet finns dven slutet skogslandskap, vilket ar skogsomraden som
skots genom rationellt skogsbruk samt omraden med gammal skog som
tillkommit genom extensiv skotsel. Den gamla skogen har en orord
karaktir och natur som bitvis dr av stort varde.

3.4 Landskapet och staden

I den europeiska landskapskonventionen definierar Europaradet landskap
som “ett omrade sddant som det uppfattas av ménniskor och vars karaktar
ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”. Begreppet landskap anviands om bade smé och stora
omraden. Landskapet vi ser och upplever idag ar ett resultat av bade
naturgivna forutsittningar och manniskans omdanande av landskapet
genom bland annat byggande, jordbruk, skogsbruk och industriell
verksambhet.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess
uppbyggnad och bestindsdelar. Aven om upplevelsen av landskapet till
stor del ar subjektiv finns vissa allmangiltiga bedomningsgrunder for att
beskriva landskapsbilden sdsom variationsrikedom, skala, struktur,
siktlinjer, fysiska element, barriéirer och rumslighet. Aven topografi,
markanviandning och olika naturtyper paverkar landskapsbilden i ett
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omrade. Upplevelsen av landskapet kan vara olika f6r den som bor och
verkar i ett landskap jamfort med den som ar pa besok eller for den som
bara passerar igenom det eller betraktar det pa avstand.

Nedan redovisas de visuella aspekterna av landskapet. En fordjupad
beskrivning finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.4.1 Landskapets karaktar

Landskapet inom utredningsomréadet ar typiskt for sprickdalslandskapen i
Malardalen och Roslagen med skogskladda hojdpartier och 6ppna
langstrackta dalgangar med sjoar, vattendrag och odlingsmark. Trakten
kring Rimbo och Skerid hyser en rik kulturmiljo och i anslutning till
utredningsomradet finns flera fornlamningar och kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsemiljoer. I utredningsomradet finns platser med
vardefull och delvis skyddad natur. Det finns exempelvis naturreservat,
biotopskydd, naturvirden och nyckelbiotoper utpekade.

Dagens landskap har behallit sin agrara pragel dven om forandringar av
jordbruket skett. I omradet finns numera fa kor och i stillet ar det
héstverksamhet som préaglar manga gardar. Det har ocksé tillkommit villor
under 1900-talets andra halft i anslutning till den dldre bebyggelsen. Det
finns dven exempel pa mindre grupper med villor fran 2000-talet pa nya
platser i landskapet.

Den smaskaliga landsbygden med akrar, dngar, lantbruksrelaterad verk-
samhet och gles bebyggelse lockar turism till kommunen vilket innebar att
hela landskapet kan anses vara en mélpunkt. Se Figur 9.

Figur 9. Vy mot norr langs den gamla landsvagen Soderbybacke, i
forgrunden syns milstenen och i bakgrunden Séderby gard.

Landskapsbilden inom omradet ar varierad. Storre 6ppna landskapsrum i
dalgangar och langa siktlinjer finns i Oster vid Metsjon och Langsjon, vid
de 6ppna jordbruksmarkerna séder om Rimbo och vid de 6ppna
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jordbruksmarkerna langs med Gamla Norrtéljevagen, Figur 10. Mindre
rumsligheter finns spritt i omradet vid sméa akermarker och betesmarker
insprangt i skogsomradena, lings med mindre vattendrag och vid
bebyggelsegrupper. Det finns dven 6ppna hyggen i skogsomradena.

De sammanhingande kuperade skogsomradena samt de storre Oppna
jordbruksmarkerna har en storre skala och enhetlig karaktar an de mer
varierade landskapen med sma landskapsrum som ar smaskaligare och
komplexa. Aven de mer storskaliga omradena upplevs som komplexa till
viss del eftersom de har en variation i topografi och markanvandning.

— ————

Figur 10. Vy mot soder 6ver Metsjon och nuvarande vag 77.

Nuvarande vag 77, vag 280 och Gamla Norrtiljevigen upplevs delvis som
barridrer pa grund av trafikmingden. Vag E18 ar en stor barriar i dster pa
grund av sin storlek och trafikering.

Det saknas tydliga landmarken inom utredningsomradet. Lokalt kan viss
bebyggelse fungera som landmarken att lokalisera sig efter, som
exempelvis bebyggelsen i Soderby.

I arbetet med landskapsanalysen har landskapstyper och
karaktarsomraden identifierats baserat pa landskapets 6vergripande
struktur, riktningar, skala och markens nyttjande.

En landskapstyp ar ett omrade med en viss uppbyggnad som kan
forekomma pa flera platser, till exempel slattlandskap eller
mosaiklandskap.

En landskapstyp kan delas in i ett eller flera karaktdrsomrdden. Ett
karaktarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade som utgor en unik
del av landskapet, med en egen identitet, historia och geografi.
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Det har identifierats tre landskapstyper som vagstrackningen passerar:
e Slutet skogslandskap
e Halvslutet smaskaligt jordbruksdominerat landskap
o Oppet jordbruksdominerat landskap

Inom de tre landskapstyperna har sex karaktarsomraden identifierats:

Mosaiklandskap mellan Metsjon och Langsjon

e Skogslandskap soder om Ekudden

e Jordbrukslandskap kring Soderby

e Skogslandskap soder om Finnby

e Mosaiklandskap kring Storangen/Gullunge

e Skogslandskap mellan Gullunge/Gammalbyberg och E18

Landskapstyperna och karaktirsomradena visas pa kartan nedan, se Figur
11. Granserna mellan karaktarsomréadena ar ofta diffusa och de 6verlappar
varandra.

- Metsjon

£ Skogslandskap
. soder om Finnby

Skogslandskap mellan

Gullunge/Gammalbyberg
/ och E18

Rilanda -
»

a

> S .
Foreslagen vaglinje

anskapstyp : N

(Gullunge!

Halvslutet sméskaligt jordbruksdominerat landskap N A
— — Kilometer
s Slutet skogslandskap ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Oppet jordbruksdominerat landskap

|

Figur 11. Landskapstyperna och karaktirsomradena.

Landskapet langs den foreslagna vagstrackningen har en varierande
kanslighet for intranget av en ny vag. De slutna skogsomradena dr mer
taliga for det planerade ingreppet medan de mer 6ppna
jordbruksdominerade omradena och de smaskaliga mosaiklandskapen ar
mer kansliga for intrang.
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3.5 Miljo och halsa

I foljande kapitel beskrivs kortfattat de forutsattningar for miljo och halsa
som finns inom och i anslutning till vigplanens utredningsomréade. For
mer ingdende beskrivning se vagplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

3.5.1 Skyddade och skyddsvarda omraden

I néra anslutning till utredningsomrédet for omrédet for vagplan finns ett
antal skyddade och skyddsvarda omraden.

Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen
kan pekas ut som omraden av riksintresse enligt tredje och fjarde kapitlet
miljobalken (MB).

De riksintressen som vagplanen passerar ar Totalforsvar -
Paverkansomréade for vaderradar: Hatuna och Luftfart; MSA-omraden
kring flygplats (Arlanda, Bromma och Uppsala). D4 viagplanen inte
innebar byggnation over hinderfriheten bedoms ovanstaende riksintressen
inte paverkas.

Det niarmsta riksintresset for kulturmiljovard ar Skederid — Husby —
Sjuhundra [AB 82]. Riksintresset ar beldget cirka tva kilometer nordost
om foreslagen viagdragning. Skedviken [AB 85] ligger cirka 2,5 kilometer
norr om den nya vagdragningen for vag 77. Dessa riksintressen bedoms pa
grund av avstandet till vagplanen inte paverkas.

Natura 2000 och naturreservat

Tre naturreservat aterfinns i nirhet till vigplanen (Gammalbyberg,
Gullunge och Smedsmoraskogen). Samtliga av dessa ligger cirka 300-500
meter fran vagplanen.

Smedmoraskogen ar bade naturreservat och Natura 2000-omrade, men
bedoms inte bli berord da den ar beldgen cirka 600 meter sydvast om
omradet for vagplanen.

Strandskydd

Strandskydd stracker sig generellt 100 meter fran strandkanten for sjoar
och vattendrag, bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven
undervattensmiljon. Strandzoner ir en naturtillgdng av mycket stort viarde
och ar av stor betydelse for allmanheten och for det vaxt- och djurlivsom

34



ar beroende av vattenmiljoer. Denna vagplan innebér ett intrdng inom
omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna kring Metsjon
och Langsjon, vattendrag mellan Metsjon och Léngsjon (diken véster
respektive soder om Séderby) samt Vretadn. Ovriga diken har bedomts
vara mindre dn tva meter breda enligt uppgifter ur
Naturvardesinventering (NVI) eller ortofoto och bedoms inte omfattas av
strandskyddet.

De forbud som giller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allman vag enligt faststalld
vagplan. Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom
ramen for framtagandet av vagplanen.

Generellt biotopskydd

De forbud som giller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan. Det generella biotopskyddet hanteras genom samrad med
lansstyrelsen inom ramen for framtagandet av vagplanen, i stillet for
genom provning av dispens.

Omradet for vagplanen beror ett antal objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. Dessa utgors av diken, akerholmar och
odlingsrosen.

Skogligt biotopskydd

Tva omraden omfattas av skogligt biotopskydd enligt 7 kapitel 118
miljobalken i dstra delen av omradet for vagplanen; en 2,3 hektar
barrblandskog norr om Gullunge och en 8,3 hektar barrblandskog syd om

Nybyn.

En atgird som leder till skada pa naturmiljon inom dessa skogliga
biotopskydd far inte vidtas utan sarskilt dispensbeslut av Skogsstyrelsen.
For att dispens ska kunna beviljas kravs sarskilda skal enligt 7 kap 11 §
miljobalken.

Vattenskyddsomrade

Planerad strackning for vig 77 kommer inte att passera nagra
vattenskyddsomraden, men i naromradet aterfinns ett antal, se Figur 12.
Vattenskyddsomradet Rimbo-Bergby finns cirka 600 meter nordost om
vag 77. Omradet omfattar primért grundvattenforekomsten Roasen-
Bergby norr om Rodsen-Denan, men dven en del av R6asen-Denan
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omfattas av skyddsomrédet. Vattenskyddsomréadet Lohiradsésen-Finsta-
Kilen aterfinns cirka tva km norr om planerad strackning for vag 77.
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Figur 12. Vattenskyddsomraden i narheten av omradet for vagplanen.

3.5.2 Kulturmiljo

Kommunala bevarandeprogram

I ndromradet till den nya vigdragningen finns tva av kommunen utpekade
bevarandeprogram for kulturmiljo. Ett av dessa omréden, Finnby, ligger
strax under en kilometer norr om viagdragningen. Finnby har en
fornlamningsmiljo frén dldre och yngre jarnaldern med tidstypiska
gravfalt samt en fornborg.

De andra bymiljoerna ar Nibble och Eke, belagna cirka en kilometer soder
om den nya viagdragningen. Bada dr exempel pa bebyggelse i

36



overgangsbygden. Eke kan hirledas till jarnéldern och har fortfarande en
sammanhallande bystruktur.

Forn- och kulturlamningar

Inom omradet for vigplanen finns det sex fornldmningar, tre 6vriga
kulturhistoriska lamningar och en lamning utan antikvarisk bedomning
(Figur 13). Trafikverket skickade i juli 2025 in underlag for ansokan om
tillstand till ingrepp i fornlamning till Lansstyrelsen Stockholms lan.
Utifran denna ansokan pagar under varen 2026 en arkeologisk
forundersokning av berérda limningar.

Fornlamningarna inom vagomradet utgors av ett vagmarke (1.2015:1287),
en hallristning (L2015:1283), en lagenhetsbebyggelse (1.2020:9339), ett
gravfalt (L2015:2527), ett boplatsomrade (L.2024:7044) samt en boplats
(L2024:6780). Laimningen utan antikvarisk bedomning ar en
lagenhetsbebyggelse (L2020:1951), beldgen intill vigmarket L2015:1287,
och ska utgora platsen for en backstuga men har ej kunnat bekraftas i falt.
De ovriga kulturhistoriska lamningarna utgors av tva fardvagar
(L2020:10662 och L2020:10656) samt ett réjningsrose (L2024:6786).

Boplatsomradet L.2024:7044 och boplatsen L2024:6780 patraffades vid
den for projektet genomforda arkeologiska utredningen steg 2. Vid
boplatsomradet patriffades en skirvstenshog, en boplatsgrop och tre
stolphél och vid boplatsen patraffades flera forhistoriska keramikskarvor,
kvartsavslag, en kvartskiarna och tva fragment av branda ben.
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Figur 13. Samtliga registrerade forn- och kulturlamningar i omradet for
véagplanen.

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer och bebyggelse

Tva byar i narheten till omrade for vagplanen anses utgora kulturhistoriskt
vardefulla miljoer. Dessa dr Soderby med omgivande landskapsrum och
Gullunge by med tillhérande fornlamningsmiljo.

I ndrheten av vagplanen finns fyra bebyggelsemiljoer, vilka ar Gullunge,
Ovre Alhamra, Eklund/Sjéindan och Séderby.

Kommunikationsmiljoer

Omrédet for vagplanen gar i ett helt nytt ldge och kommer att korsa flera
aldre vagar. Den beror viagen fran Alhamra till Adamsberg pa sodra sidan
av Langsjon, en viag som slingrar sig fram genom skogen forbi Stavsattra
och Svartkirret. Viag 280 fran Rimbo, savil den dldre 1600-
talsstrackningen som den yngre fran 1900-talet, korsas.

Fran Finnby gér det en viag mot sydost, genom skogen till Denan, som
fortsitter till Broby invid den dldre landsvagen mellan Stockholm och
Norrtélje. Vagen mellan Finnby och Broby korsas av vigplaneomradet.
Vagen ar terranganpassad med aldre karaktar och slingrar sig fram genom
skogen.
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Mellan Broby och Rilanda korsar viagplanen vag 982, den édldre landsviagen
mellan Stockholm och Norrtilje, som idag &r en viktig lokalvag. Darefter
fortsatter omradet for vigplanen mot sydost dar den passerar over
Gullunge bygata som har bevarat sin dldre karaktar.

Fran Ostersjon vid Norrtilje, oster om vigplanen, leder flera vattendrag
och sjoar in i landet mot Gamla Uppsala vilka utgjorde en viktig vattenled
under forhistorisk tid. Vattenleden kallas for Sjuhundraleden och korsas
av vagplanen i korsningspunkten med vattendraget som rinner mellan
Metsjon och Langsjon, Sjuhundraleden anslot drygt en mil vaster om
vagplanen till Linghundraleden. P& grund av landhojningen har
Sjuhundraleden grundats upp, framfor allt viaster om viagplanen déar den
endast gar att spara via vattenforande diken i dkermark.

3.5.3 Naturmiljo

Under var och sommar 2025 utfordes en naturviardesinventering (NVI),
fagelinventering, groddjursinventering samt fladdermusinventering.
Omradet for naturviardesinventeringen motsvarar utredningsomradet for
vagplanen och innebar det geografiska omradet for faltinventeringen.

Landskapsobjekt, vardeelement och 6vriga naturvarden

Ett flertal landskapsobjekt har avgransats inom inventeringsomradet
(Figur 14). Landskapsobjekt innebar ett storre geografiskt omrade av
landskapsekologisk betydelse.

Landskapsobjektet vid Svartkarret soder om Langsjon (LO2) har fatt
naturvardesklass 1 (h6gsta naturvérde).

Tva andra landskapsobjekt finns inom barrskogslandskapet 6ster om
Gullunge (LLO3). Det spridda och négot fragmenterade natverk av
barrskogar i detta omrade fungerar som spridningsviagar mellan
naturreservaten Gullunge i séder och Gammelbyberg i norr, utanfor
inventeringsomradet.

Metsjon och Langsjon samt deras direkta omgivning med skog och
jordbruksmark avgransades ocksa som landskapsobjekt (LLO1). Sjoarna
och dess omgivning utgor livsmiljoer for land- och vattenlevande
karlvaxter, insekter, faglar, fladdermoss och kryptogamer.

Inom omradet for vigplanen forekommer dven ett antal viardeelement
vilka utgors av vardefulla trad, sarskilt skyddsvarda trad, dod ved,
smavatten och lodytor med terrasser.
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Inom eller i nirhet till vigplanens omréade aterfinns ett antal omraden
som utgor viktiga spridningsmiljoer i omradet. Dessa omraden
sammanfaller med de tre identifierade landskapsobjekten.

“ g | Rimbo x

Vag 280

Soderby

penSWa({nors and the GISAseh y nunity

Teckenforklaring 500 1000 1500 2000 2500
) e om————u m

- \/&gstracka vagplan Naturvardesobjekt Hogt naturvéarde Visst naturvarde

3 inventeringsomrade [l Hégsta naturvirde Patagligt naturvarde [J Landskapsobjekt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Oversiktskartor dver lokalisering av i naturvardesinventeringen
avgransade naturvardesobjekt samt landskapsobjekt.

Skyddade arter

Faglar

I vagplanens nirhet har hackningsforekomst noterats for totalt 75
fagelarter, med siker, trolig eller mojlig hackning. Av dessa utgors ett
antal av rodlistade arter. Inventeringarna har dven identifierat mojliga
hackningsplatser for ett par skyddsklassade arter i narheten av vigplanens
omrade. Omraden i vigplanens narhet utgor livsmiljé samt kan innehalla
fortplantningsomraden for fridlysta och rodlistade fagelarter.

Groddjur

Landskapet i och omkring inventeringsomradet utgors framfor allt av
skogsmark med inslag av vatare partier med bland annat sumpskog och
andra mindre vattenférekomster. Resultatet av groddjursinventeringen
visar att groddjur forekommer i tre utpekade smavatten inom och strax
utanfor omradet for vagplanen (Figur 15).
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Figur 15. Oversiktlig karta éver utpekade smavatten dar fynd av akergroda,
storre vattensalamander och mindre vattensalamander gjorts.

Fladdermoss

Viagplanen ligger i ett landskap som bedoms vara mycket lampligt for
fladdermdss. Utforda inventeringar och utredningar tyder pa att det finns
forekomst av flera lampliga livsmiljoer for fladdermoss i néarhet till
foreslagen vagstrackning.

Under faltinventeringarna patriaffades, genom registrering av laten, totalt
sju olika fladdermusarter. Det forekommer ocksa laten av fladdermoss
som inte med sidkerhet kunde artbestimmas da de inte ar arttypiska nog
for att mota kvalitetskriterier for artbestimning. De arterna med hogst
aktivitet under inventeringen var nordfladdermus, storre brunfladdermus
och dvargpipistrell. De 6vriga noterade arterna, vattenfladdermus,
mustaschfladdermus, tajgafladdermus och brunléngora, registrerades i
begransad utstrackning.

Rodlistade arter

Den hotade arten rynkskinn vixer i en barrblandskog vid Gullunge. Sen
faltgentiana patraffades pa en sedan tidigare kind vaxtplats i en
kraftledningsgata vid Svartkarret, cirka 200 meter norr om
vagstrackningen. Ytterligare ett antal nira hotade arter har hittats i
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inventeringsomradet for NVI:n, sasom vedskivlav, granticka,
vedtrappmossa och lunglav.

Invasiva arter

Tre vaxtplatser med den invasiva arten blomsterlupin patraffades langs
med Rialavigen i 6stra delen av inventeringsomradet.

Vilt
I omradet finns gott om vilt, framst radjur men aven vildsvin, dlg och
smavilt. Utter forekommer langs vattensystemen i omradet.

3.5.4 Yt- och grundvatten

I omradet finns ett antal yt- och grundvattenférekomster samt 6vriga
vatten som omradet for vigplanen korsar, tangerar eller pa annat satt

bedoms paverkas. Se Figur 16.
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[ Ovrigt vatten sjéar " S —

Figur 16. Det planerade omradet for vagplan, narliggande vattenforekomster
samt Ovriga vatten och deras avrinningsomraden.

Ytvattenforekomster ar Langsjon (Rimbo) (WA66578138) och
Norrtiljedn-Vretadan (WA16948934). Miljokvalitetsnorm for Langsjon ar
god ekologisk status (ar 2033) och god kemisk ytvattenstatus med
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undantag for overallt overskridande &mnen (bromerade difenyletrar och
kvicksilver). Miljokvalitetsnorm for Vretaan ar god ekologisk status (mal
ar 2033) och god kemisk ytvattenstatus med undantag for overallt
overskridande amnen (bromerade difenyletrar och kvicksilver).

Vattendrag som klassas som ovriga vatten ar Metsjon, vattendrag mellan
Metsjon och Langsjon (WA24543595), sjon Trehorningen (WA11317014).

I omradet finns tva grundvattenforekomster, R6asen-Denan
(WA30057998) med god kemisk och kvantitativ status, med motsvarande
miljokvalitetsnormer och Loharadsésen-Darsgirde (WA60822341) med
god kemisk och kvantitativ status, vilket 6verensstimmer med
forekomstens satta miljokvalitetsnormer. Grundvattenférekomster
redovisas i Figur 17.

Enskilda brunnar

Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings brunnsarkiv forekommer ett
antal enskilda brunnar i anslutning till omréadet for vagplanen. En
brunnsinventering som utforts av Sweco 2023 visar att det totalt
forekommer 16 enskilda grivda och borrade brunnar i omradet, se Figur

17.

= Véglinje 6 Dricksvattenbrunnar ej
v

=== Konfliktstrackor inventerade
I\ Dricksvattenbrunnar ] Grundvattenforekomst / \

inventerade

Figur 17. Brunnar och grundvattenforekomster i omradet for vagplanen.
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Markavvattningsforetag

I omradet finns fyra markavvattningsforetag pa fem platser, se Figur 18.
Dessa ar Soderby-Risslan tf, Sinkning av Langsjon, Kundbysjon o
Bjorken, Rilanda-Finnby df och Nibble, Rilanda, Gullunge och Mélby med
flera.

— FOreslagen vaglinje

Markavvattningsforetag dike/vall

Stanter W 5 Markavvattningsforetag bitnadsomréde

0 095 1.9 2,85 38
CR— — km

© Lantmatene!, Geodatasamverkan

Figur 18. Markavvattningsforetag i omradet for vagplanen.

Vatmarker och 6vriga diken

Viégplanen for vag 77 kommer att passera tva vatmarker enligt
Naturvardsverkets definition (Naturvardsverket, 2026). I nirhet till
planerad vig aterfinns ett flertal 6vriga diken som bedoms péaverkas.

3.5.5 Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud som kan paverka manniskor negativt.
Hur buller paverkar manniskor beror pa typ av buller, vilken styrka och
vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur det varierar 6ver
tiden.

I arbetet med vagplanen har en bullerutredning utforts for att utreda ifall
Trafikverkets riktvarden innehalls vid narliggande bostiader. I utredningen
har bullerberikningar genomforts for dagens situation och tva framtida
scenarier med prognosar 2040: ett nollalternativ med prognostiserad
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trafik pa befintliga vagar, utan ny vagstrackning, och ett planalternativ
med trafikering pa ny strackning av vag 77 samt befintliga vagar.

Vibrationer ar svangningsrorelser som uppstar vid overforing av energi.
Trafik pa en vig kan orsaka vibrationer for de som bor nira viagen.
Vibrationerna blir vanligtvis kraftigast nar tunga fordon passerar over losa
jordarter.

Tabell 4. Riktvarden for buller och vibrationer

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, Vibrations-
Leg24h, vid Leg24h, pa Lmax pa Leg24h Lmax, niva, mm/s
fasad uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus vagd RMS

skolgérd skolgérd inomhus
Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s8

Nar riktvardena tillampas bor hansyn tas till vad som ar tekniskt och
ekonomiskt rimligt. I Trafikverkets riktlinjer anges att om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
orimliga ska alternativa atgiarder 6vervigas.

Narmaste bostadshus ligger cirka 20 meter fran planerad ny vag 77. Ingen
mer omfattande bebyggelse finns inom narliggande avstand till vigplanen.

3.5.6 Rekreation och friluftsliv

De nérliggande naturreservaten Gammalbyberg, Gullunge och
Smedsmoraskogen utgor lokalt viktiga omraden for rekreation och
friluftsliv i Norrtilje kommun. Anvindningen bedoms i forsta hand besta
av lagintensiva aktiviteter sisom promenader/strévande, vandring och
naturupplevelser.

Ridning férekommer i ndromradet vid Skyttorp, Denan samt 6ster om Ro.
Omréden kring bebyggelser antas nyttjas for narrekreation. Inom flera

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva fran vagtrafik (inte spartrafik)

4 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far
Overskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas
regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas
hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet
nattetid.

6 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
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skogsomraden lings den foreslagna viagplanen bedrivs idag
jaktverksamhet. Ingen av dessa verksamheter bedoms nyttja befintliga
vagar mer an for kortare transportstrackor utan verksamheterna hélls
framst i omkringliggande terrang.

I 6vrigt forekommer verksamhet vid Ticksta motorstadion samt en
idrottsklubb vid RG6.

For barns rorelsemonster till rekreation och friluftsliv. Se kapitel 3.2.4
Malpunkter.

3.5.7 Klimat

Klimatpaverkan

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast ar 2040. Pa viagen dit finns ett antal delmal som avser procentuell
reduktion av utslapp jamfort med utgéngsliaget 2015. Bade bygg och
driftskedet ger upphov till utslapp av vaxthusgaser och energianviandning.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera
utslappen av klimatgaser fran sivil trafiken som fran byggande, drift och
underhall av infrastruktur.

De storsta negativa klimatbelastningarna for viganlaggningen identifieras
i huvudsak vid byggskedet vilket innebar storst potential for
reduktionsatgirder dar. Mojliga identifierade omraden for
klimatbesparingar i projektet giller exempelvis ateranvindning av massor,
minimering av masstransporter, optimering av byggnadsverk, samt krav
pa drivmedel/material till entreprenor.

Klimatanpassning

Klimatanpassning av infrastruktur innebar att anpassa infrastrukturen for
att klara framtida, sannolika klimatférhallanden. I vigplanen handlar
aspekten om att anpassa anldggningen till att regnen i framtiden kan bli
kraftigare, vilket kan orsaka 6versvimning. En skyfallsanalys i
modelleringsverktyget Scalgo Live har utforts, i syfte att identifiera
lagpunkter och risk for 6versviamning vid hoga fléden.

3.5.8 Risk och sakerhet

Det ar langs ny vag 77 generellt glest med bebyggelse, med undantag for
smaskalig bebyggelse framst bestdende av smabostadshus (villor) med
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komplementbyggnader. Persontdtheten (antal personer per
kvadratkilometer) ar generellt sett 1ag.

Befintlig vag 77 ar en primar rekommenderad led for transport av farligt
gods. Farligt gods dr Amnen som har sadana farliga egenskaper att de kan
skada ménniskor, miljo och egendom vid en olycka eller vid felaktig
hantering i samband med transport eller lagring. Generellt ar
sannolikheten for skador till f6ljd av en olycka med farligt gods mycket
liten, men konsekvenserna kan bli stora.

Inga kinda potentiella 6versvimningsomraden finns ldngs med strickan
for nya vag 77. Terrangen langs med striackan for den nya vigen ar
varierande med flera hojdpartier och lagre, flackare dalgangar. Om inte
terrangen beaktas kan innestiangande ytor skapas langs den nya vigen dar
vatten inte leds bort och risk for vattenansamlingar och 6versvimning
uppstar.

Det har inte registrerats nagot skred eller ras pa striackan, enligt SGU
(Sveriges geologiska undersokning). Det finns inte heller nagra utpekade
forutsattningar for ras och skred ldngs med strickan enligt samordnat
kartunderlag for ras, skred och erosion fran SGI, SGU, MCF (f.d. MSB),
SMHI, Skogsstyrelsen och Lantmateriet.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geotekniska forhallanden

Omrédet for vagplanen stracker sig genom ett jordbrukslandskap som
inkluderar vattendrag och skogsomraden. Landskapet kinnetecknas av
dalgédngar med dkermark, omgivna av ett kuperat landskap med skog som
paverkar topografin.

Inom &kermarkerna finns storre sammanhangande leromrdden som
huvudsakligen bestir av glacial- och postglacial lera. Aven 16sare leror i
form av gyttjelera, samt torv forekommer inom dessa dkermarksomraden.
De kuperade skogsmarkerna domineras av fastare jordarter, sisom sandig
moran och postglacial sand, och innehaller ytnéara berg samt berg i dagen.
Se Figur 19.
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Figur 19. Jordartskarta med omradet fér vagplanen. Jordartskarta hamtad
fran SGU (2026).

3.6.2 Bergteknik

Det karterade omradet utgors huvudsakligen av granit, framst som gnejsig
granit. Sedermera forekommer dven granodiorit och sedimentargnejs.

De geologiska forutsattningarna i omradet visar efter kartering en god till
mycket god kvalitet pa berget.

Granodioriten dr dominant i borjan av strackan dar befintliga hall stupar
svagt soderut. Det finns ett mindre parti av granit innan ett stérre omrade
som domineras av sedimentargnejs, tydligt folierad men med varierande
orienteringar dar befintliga hillar generellt ar branta och stupar at NO.
Slutligen domineras aterstdende av karterat berg i dagen av granit/gnejsig
granit, delvis folierad och vid nagra tillfallen med inslag av pegmatit. Stora
delar av ytorna som karterats var vegetationsbetackta vilket medfor
svarighet att avldsa bergart och sprickorienteringar pa flera héllar.

Resultat fran sulfidanalys visar pa att graniten och granodioriten ej har
forhojda halter svavel i berg. Provningen som utfordes i den sedimentira
gnejsen visade forhojda halter om 1290 mg/kg, vilket 6verskrider
gransviardet om 1000 mg/kg. Efterfoljande prov visar att det ej ar
syrabildande bergmassor med ett varde om 7,5ph dar gransviardet ar
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<4,5ph. Den forhojda halten svavel kan bero pa en lokalt 6kad
koncentration vid provtagningspunkten, men dven vara indikation pa att
forhojda halter svavel kan forviantas i omraden dar sedimentar gnejs
forekommer. Hela viagstrackan har inte provtagits i detta skede.

3.6.3 Geohydrologi och hydrologi

Grundvatten langs den planerade viagen forekommer huvudsakligen i tva
magasin; ett 6vre Oppet grundvattenmagasin i torv eller torrskorpelera
samt i moran dar tata jordlager sdsom silt/ lera saknas och i ett undre
grundvattenmagasin i moran under lera/silt samt i berg. Grundvattnets
stromningsriktning foljer i stort topografin i omradet for vigplanen vilket
innebar att grundvattnet strommar fran hojdomraden i riktning mot
lagpunkter, befintliga diken och vattendrag. Langs omradet kan lokala
skillnader i flodesriktningar forekomma. Grundvattenytan bedéms ligga
nagot djupare under markytan i de topografiska hgjdomradena samt mer
marknaira i ldgpunkterna. Ibland forekommer grundvatten som artesiskt
vatten i niva med eller 6ver markytan.

Grundvatten i berg langs den planerade viagen bedoms styras av forekomst
av varaktiga grundvattenmagasin i jord ovan berg samt topografi.
Grundvattennivaer i berg antas darmed i huvudsak motsvara de i
omgivande jordlager.

Det 6vre grundvattenmagasinet finns i ytliga jordlager som utgors av
omvaxlande mulljord, torv, torrskorpelera, silt, lera, gyttja och sand. Den
dominerade jordarten i Ovre grundvattenmagasinet ar silt och sand.
Genomslapplighet i silt ligger generellt pa cirka 1,0E-6 m/s till 1,0E-8 m/s,
medan genomslappligheten i sand ar hogre och i lera lagre. Det undre
grundvattenmagasinet finns i bdde moran under lera/silt och i berg.
Moranen utgors mestadels av sand och grus med inslag av silt.
Genomslapplighet i sand ligger generellt pa cirka 1,0E-3 m/s till 5,0E-6
m/s, medan genomslappligheten i grus ar hogre. I berg kan hydraulisk
konduktivitet variera beroende pa forekomst av vattenférande
sprickzoner. Utifran SGU:s regionala konduktivitet for berggrunden langs
vagplaneomradet antas variera mellan ca 1E-06 till 1E-07 m/s.

3.6.4 Fororenade omraden och masshantering

I omradet for vigplanen har prover tagits i jord, sediment, berg,
grundvatten, ytvatten och asfalt. Proverna har tagits inom och intill det
planerade vigomradet.

Resultaten visar att fororeningshalterna pa de provtagna platserna i jord
underskrider riktvardet for KM (kanslig markanvandning) forutom i tre
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provpunkter i lerig &kermark. Féroreningarna som 6verstiger KM ar i form
av metallerna arsenik, kobolt och nickel. Vid tva platser har provtagning
av sediment i dike utforts, i ett dike vast om Soderby samt i Vretaan. Bada
dessa sedimentprovtagningar visar pa halter 6verskridande KM avseende
barium och kobolt.

I samtliga prover ar halterna under riktvirdena MKM (mindre kanslig
markanviandning). Metallerna bedoms forekomma i dessa halter naturligt,
vilket inte dr ovanligt i lera och dikesediment pa dkermark. I enstaka
prover har enstaka metaller 6verskridit nivan for mindre an ringa risk
(MRR). I ett prov har PAH-H péavisats 6ver nivan for MRR, vid den fore
detta motocrossbanan vid Soderby.

Analyserna péavisade halter som 6verskrider gransen for asfalt med
stenkolstjara samt bens(a)pyren i ett av proverna i befintlig vag 77. Provet
var taget pa cirka km-tal 10/600. Provet klassas som farligt avfall. Ovriga
asfaltsprover underskred riktviardena.

Berg har provtagits och analyserats utifran svavelhalt eftersom bergarten
sedimentadergnejs forekommer i omradet. Svavel i halter 6ver 1000
mg/kg TS kan ha en forsurande effekt pa omgivande mark och vatten dar
det spriangs och pa platsen dir bergmassor fran sprangning laggs.

Resultatet fran analysen visar pa halter under riktvardet for sulfidhaltigt
berg, vilket innebar att berget inte dr syrabildande. Hela vagstrackan har
dock inte provtagits i detta skede. Proverna har tagits utanfér vigomradet
dir berg i dagen identifierats och darfor svavelhalten i berget inom
vagomradet osdkert. Av denna anledning behover fler prover tas pa berg
som ska sprangas for att veta om skyddsatgarder behovs samt for att
sdkerstilla att provtagning ej utforts i ett omrade av lokalt forhojda halter.
For att undersoka svavelhalten i berg rekommenderas provtagning av
sedimentadergnejs i samband med bergschakt vid respektive sliant.

Forhojda svavelhalter uppmattes i en provtagningspunkt, som
representerar jord i undersékningsomrade Vretaan langs med Gamla
Norrtiljevagen. Har bedoms risk for forekomst av sulfidjord foreligga.
Provet har dock inte analyserats med avseende pa pH eller jarninnehall
varfor surgorande potential inte har bekraftats.

3.6.5 Befintliga ledningar

I utredningsomradet for foreslagen ny vag 77 finns ett antal olika
ledningar. Det finns bade korsande och langsgaende optofiber, luft- och
markforlagda el ledningar, tele ledningar, hogspanningsledningar samt
vatten- och avloppsledningar.
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Invid trafikplats Ledinge E18 finns befintlig belysningsanlaggning E18N-Y.
Denna belyser Rialavagen och dven E18 undersida broar.
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4 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

4.1 Val av lokalisering

I planbeskrivningen redovisas olika striackor med lingdmatning som har
sin borjan i noll vid vagprojektets start vid lansgransen. Vagplanen borjar i
Eknas 10,5 km 6ster om lansgransen, vilket redovisas pa ritningar som km
10/510. Vagplanen slutar 13, 4 km sydost om Eknis, vid km 23/900 vid
E18 i Ledinge.

4.1.1 Vagplan etapp 2 och 3

Trafikverket beslutade 2017 att planldgga vag 77 Uppsala lansgrans —
trafikplats Rosa i en strackning nira soder om Rimbo titort. Strackan
delades in i tre etapper. Etapp 1 planlades i befintlig striackning, men etapp
2 och 3 blev foremal for ett stallningstagande Val av lokalisering 2017. En
vagplan med status samradshandling upprattades under 2018 och 2019.
Planforslaget var ute pa samrad sommaren 2019, och motte starka
synpunkter. Lansstyrelsen Stockholms lan ifragasatte planforslagets
nyttor, stdllda mot planforslagets stora paverkan pa kansliga varden. Efter
samradet avbrot Trafikverket arbetet med planforslaget.

4.1.2 Val av lokalisering (2020-11-09)

I ett efterfoljande omtag avsag Trafikverket att betrakta ett storre
utredningsomrade an tidigare, och soka fram en strackning med mindre
paverkan pa kinsliga viarden an tidigare. Ett utredningsomrade for val av
lokalisering togs fram under vintern 2019/2020 stort nog for att inrymma
mojliga korridorer till trafikplats Ledinge. Inom utredningsomradet
studerades olika mojligheter till vagkorridorer mellan Eknas och
trafikplats Rosa, aven via trafikplats Ledinge.

Inom utredningsomradet definierades ett stort antal delkorridorer for ny
vag 77 mellan Eknas i vaster och trafikplats Rosa/Ledinge i Oster (se Figur
20). Under en serie arbetsmoten avgjorde Trafikverket att rott omrade (se
Figur 20, 2.2.1 och 2.3.1) skulle medfora paverkan pa kéinsliga omraden
och pa grund av den ldnga strackan bli mycket kostsamt. Trafikverket
avgjorde aven att gult omrade (Figur 20, 2.2.2, 2.3.2 samt 2.4.1) skulle
medfora stor paverkan pa mycket hoga och kinsliga varden. Trafikverket
bedomde att endast korridorer mot trafikplats Ledinge (gront omrade i
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Figur 20) kunde ge en acceptabel balans mellan paverkan pa omgivningen
och uppfyllnad av projektmalen.

'UTREDNINGSALTERNATIV
(=== Bef vagstrackningar som uppgraderas .1 Utredningsomrade

| == Nya vagstrackningar
—— Baseline (Etapp 2-3 fran tidigare utredning VP)

° 1 2 ] ~
L

© Lartmdinre( Geadeiuseryverban A

Figur 20. Delkorridorer for ny vag 77, val av lokalisering 2019/2020. (Kalla:
Végplan, Val av lokalisering 2020-11-09)

Nio delkorridorer studerades vidare och varderades mot varandra (se
Figur 21).

| = Utredningsomrade i
~- Rekommenderad korridorkombination A
[ ] Korridoralternativ

0 1 2 3
km

© Lantmaternet, Geodatasamverkan

Figur 21. Nio delkorridorer fran Vagplan val av lokalisering, 2020-11-09.
(Kalla: Vagplan, Val av lokalisering 2020-11-09)
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Korridorerna och delkorridorerna utreddes inom flera olika
teknikomraden bland annat naturmiljo, kulturmiljo, gestaltning och
geoteknik. Korridorerna bedomdes utifran hur vil de stimde 6verens med
projektets mal och jamférdes mot varandra.

Korridor 3.1 och 3.2 foreslogs slas ihop till en korridor, med négot
minskad yta, for att i kommande skede ge mojlighet att finna en vaglinje
som ger liten eller ingen paverkan pa de vardeomraden som fanns inom
korridorerna. Aven korridor 4.1 och 4.2 foreslogs slas ihop och ges en
justerad yttre grans genom att korridor 4.1 minskades i bredd. Detta for
att kunna undvika ett naturreservat som beror korridor 4.1 och for att i
kommande skede ge mojlighet att finna en véglinje som ger si liten
paverkan det gar pa de virdeomraden som finns inom korridorerna. Inom
korridorerna 4.1 — 4.2 finns manga omraden som &r intressanta ur natur-
och gestaltningssynpunkt.

Trafikverket foreslog att korridorkombinationen 1.1 — 2.1 — 3.1/3.2 —
4.1/4.2 (Figur 21) skulle studeras vidare i nista skede i vigplaneprocessen.
Korridorkombinationen ansags ge storst maluppfyllelse.

Bortvald lokalisering

Korridor 2.2 valdes bort, bland annat pa grund av att korridoren beror fler
naturviardesobjekt dn korridor 2.1. Korridor 2.2 medfor en lidngre total
vagstracka mellan Eknas och trafikplats Ledinge och det blir dven langre
resvag for trafik till/frdn Rimbo pa ny vig 77 an i korridor 2.1.

Korridor 2.2 korsar ett vitmarksomrade som troligen kommer medfora
forstarkningsatgarder. En bro skulle eventuellt kunna byggas 6ver
vatmarksomréadet men bedoms vara en dyr atgird for att valja korridor 2.2
jamfort med korridor 2.1. Maktiga torvlager forvantas i sinkan med
vatmark. Torvomradena inom korridor 2.2 ticker till storre del hela
bredden av korridoren.

Korridor 3.3 valdes bort pa grund av att korridoren endast har en koppling
mot korridor 2.2. En koppling mellan korridor 3.3 och 3.2 anses inte vara
ett alternativ da viaglangden paverkas negativt. Korridor 3.3 korsar strax
Oster om vig 280 ett omrade med hogt naturvarde (tacker hela
korridorsbredden). Inom korridor 3.3 finns tvd mindre omraden som
troligen kommer att medfora forstarkningsétgéarder.

Korridor 4.3 rekommenderades inte da fornlamningsmiljon vid Gullunge
bor héllas ihop med Gullunge by och det bygravfilt som ligger norr om
byn. Det ar inte lampligt att dela upp rika fornlamningsmiljoer.
Forbindelselank mellan korridor 4.3 och 4.2 skar rakt genom den samlade
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by- och fornlamningsmiljon vid Gullunge. Den innebér stor paverkan pa
kulturmiljovarden. Korridor 4.3 korsar rakt igenom naturreservatet. En
vag genom forbindelseldnken innebar stor paverkan pa
kulturmiljovardena.

4.1.3 Vald lokalisering inom korridoren

Som utgdngspunkt for vagplanen delgavs valda korridorkombinationer
utifran Val av lokalisering ar 2020, dar den beslutade vigkorridoren
utgjorde utredningsomradet for denna vagplan. Inom utredningsomradet
har flertalet linjer setts over och en samlad bedomning gjorts. Olika forslag
pa vaglinjer har tagits fram utifran givna vagtekniska forutsattning och
utretts mot olika aspekter bland annat naturmiljo, kulturmilj6é och buller.

Som forsta steg i val av vaglinje har flertalet linjer setts 6ver och en samlad
bedomning gjorts. Vaglinjerna utreddes utifran de givna forutsattningar
som till exempel dimensionerande hastighet, kurvradier och
utformningsstandard. Den sammanlagda bedomningen var att den
streckade linjen enligt Figur 22 ar den linje som bedomdes ha bast
forutsattningar att genom fortsatt arbete resultera i ett planforslag som
uppfyller projektmalen pa basta satt.
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< .,\:f.<~\\ \
Ny
\\
TECKENFORKLARING
————— VAGLINJE FRAN SEMINARIUM, [ HOGSTA NATURVARDE
2023-05-10 HOGT NATURVARDE
UTREDNINGSKORRIDOR PATAGLIGT NATURVARDE

VISST NATURVARDE

Figur 22. Streckad linje visar den linje som bedomdes ha bast
forutsattningar att genom fortsatt arbete resultera i ett planférslag som
leder till godkédnd véagplan.

Befintlig vag 77 och Skyttorp km 10/500-11/700

Vald lokalisering

I faltinventeringar som genomfordes i juni 2025 konstaterades det finnas
en koloni av fladdermoss i omradet med beteshage, sydvist om
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vattendraget mellan sjoarna. Beteshagen har forekomst av haltrad som
utgor en fortplantningsmiljo for arten dvargpipistrell. Arten omfattas av
skydd enligt artskyddsférordningen. Arten bedomdes fédosoka i
naromradet, bland annat lings vattendraget mellan Metsjon och Langsjon.

Efter information som framkom genom samrad visade det sig finnas
behov av en forflyttning av viagen langre Osterut. Bakgrunden till
forflyttningen var bland annat att minska paverkan pa narliggande
befintlig ridverksamhet med omgivande betesmarker, barns rorelser till
ridverksamheten samt for att minska fragmenteringen av jordbruksmark.
P& grund av detta har Trafikverket valt att istéllet for det tidigare
vastligare alternativ 1 gd vidare med en reviderad viglinje med bro 6ver
vattendrag och Nartunavigen, enligt alternativ 2 (lila linje i Figur 23).

Alternativ 2 medfor att negativ paverkan pa naturviardesobjekt som utgors
av en 1,5 hektar stor hastbeteshage med naturvardesklass 3 (patagligt
naturvirde) undviks. De naturviarden inom objektet som undviks bestér
framst av ett flertal naturviardestrad, inklusive sarskilt skyddsvarda trad.
De sarskilt skyddsvarda traden utgors av haltrad och har bedomts med
ho6g sannolik vara botrad for yngelkolonier av fladdermusen
dvirgpipistrell. Alternativ 2 bedoms inte heller ge ndgra storre negativa
konsekvenser pa barns sjalvstandiga mobilitet eller for deras sociala
sammanhang. Barn och unga kan anvinda Nartunavigen for att
exempelvis ta sig mellan busshéllplatsen pa gamla vag 77 pa samma satt
som idag eftersom de passerar vag 77 planskilt under bron.

For alternativ 2 har en mindre kurvradie pa vigen anvénts for att kunna
placera vagen langre Osterut. Foreslagen vaglinje innebar att anslutning
till befintlig vdag 77 kommer att ga nagot utanfor vald utredningskorridor
(fran val av lokalisering) se Figur 23. Den valda utredningskorridoren ar
framfor allt en inriktning for den fortsatta planprocessen, men inte
juridiskt bindande. Den mindre korridorsovertradelsen, dar ny vag
ansluter till befintlig vag 77, bedoms inte utgoéra nagot hinder for att ga
vidare med alternativ 2.
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Teckenforklaring
Alternativ 2

Alternativ 1

= Kulturhistorisk vardefull bebyggelse
Norrtalje Sjdandan 2:6

D Utredningskorridor

Figur 23. Oversiktsbild dver férslagna véigstrackningar vid befintlig vag 77
och Skyttorp. Alternativ 1, tidigare foreslagen centrumlinje, i turkos och 2 i
lila.

Bortvald lokalisering

Fladdermusinventeringen visade att den bortvalda vaglinjen i alternativ 1
sammanfaller med en beteshage med forekomst av héltrad som med
storsta sannolikhet utgor en kolonilokal for dvargpipistrell. Platsen utgor
en fortplantningsmiljo for arten som omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen. Paverkan pé haltraden och beteshagen bedomdes
kunna aktualisera forbuden i artskyddsforordningen.

Vagdragningen i alternativ 1 ligger nira ridverksamheten och skulle skira
av omlandet med betesmark och ridstigar.

Alternativ 1, tidigare foreslagen vaglinje, skulle dven innebéra en C-
korsning pa befintlig akermark for att koppla samman nya och gamla vig
77, se Figur 23.

Linjestudie 13/500-16/500

Vald lokalisering

Alternativa vaglinjer har studerats dven pa striackan mellan 13/500—
16/500, se Figur 24. Sammantaget anses Alternativ 4 vara den mest
optimala véglinjen pa strackan dar flera intressen och projektmalen har
avvagts. Fordelar med Alternativ 4 ar att det undviker fler
naturviadersobjekt och tar mer hansyn till paverkan pa narliggande
lantbruksverksamheter samt gar battre i terrdngen an Alternativ 1, 2, 3 och
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5. Notkreatur i omradet som utgor en viktig spridningslokal for bland
annat den starkt hotade arten sen filtgentiana bidrar genom bete till
passande forutsattningar for vaxten.

TECKENFORKLARNG
————— ALTERNATIV 1 = VAGLINJE FRAN SEMINARIUM, [ HOGSTA NATURVARDE
2023-05-10 HOGT NATURVARDE
- ALTERNATIV 2 PATAGLIGT NATURVARDE
ALTERNATIV 3 VISST NATURVARDE

ALTERNATIV 4 = FORESLAGEN VAGLINJE
- ALTERNATIV 5
UTREDNINGSKORRIDOR

Figur 24. Oversiktsbild dver forslagna vigstrickningar. Alternativ 1, tidigare
foreslagen vaglinje, streckad, 2 i gront, 3 i orange, 4 i lila och 5 i turkost.

Bortvald lokalisering

Alternativ 1 bedomdes inte lingre vara genomforbart med hansyn till
identifierat lekvatten for mindre och storre vattensalamander. Paverkan
pa fridlysta arter och deras livsmiljoer bedomdes kunna aktualisera
forbuden i artskyddsforordningen.

Med hinsyn till lantbruk och ansprak pa dkermark ansags Alternativ 2 var
det forslag som bast stimmer 6verens med narliggande
lantbruksverksamheter. Nackdelen var daremot att vagens plangeometri
inte var optimal i och med att den blev langre och kurvigare. Det innebar
att Alternativ 2 skulle avvika fran projektmalen och syftet med projektet
for att vara forsvarbart. Bland annat gjordes bedomningen att
trafiksakerheten skulle forsamras pa grund av att sikten utmed strackan
riskerade att inte bli tillrackligt god, vilket forsamrar framkomligheten.

Alternativ 3 innebar att vaglinjen flyttades generellt mer soderut, men inte
tillrackligt med hansyn till paverkan pa narliggande
lantbruksverksamheter. En annan konsekvens av Alternativ 3 var att
vaglinjen generellt sett gick samre i terrdngen och skulle dirmed innebira
en sdimre massbalans dn bade Alternativ 1 och Alternativ 2. I och med
utredningen av Alternativ 3 sags dven mgjligheten Gver att riata ut
vaglinjen cirka en kilometer fére km 13/500 och darmed flytta vigen mer
soderut med bibehéllen sikt. Detta har bedomts som ett avfardat alternativ
da hojdskillnaden i terrdngen ar stor och vigen blir dirmed vagtekniskt
omfattande att utféra med hog viagbank. Dessutom skulle vigen komma
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narmare boende i niromradet och redan berérd dker vid km 13/060—
13/220 skulle paverkas annu mer.

Nackdelar med Alternativ 5 var att vaglinjen generellt sett placerades
samre i terrdngen dn bade Alternativ 1 och Alternativ 4, vilket leder till ett
storre avtryck i landskapet.

Denan km 16/900-20/600

Vald lokalisering

Aven viglinjer norr om Denans gird har studerats, se Figur 25. Efter
information som inkom via samrad framkom tydligare forstaelse for
verksamhetens komplexitet vid Denans gard. Dessutom har
forutsattningar for delar av tidigare identifierade naturvardesobjekt
forsvunnit, vilket konstaterades efter utférd Naturviardesinventering. Med
nyinkommen kunskap och information fanns darmed anledning att
jamfora den tidigare foreslagna vaglinjen med nya vagstrackningar norr
om Denans gard enligt Figur 25.

Vid jamforelse av de bada norra linjerna bedoms den grona linjen
anpassas bast efter topografin och ha minst paverkan pa omradet,
avseende skirning respektive bank. I 6vrigt dr de norra linjerna likvardiga.

Fordelarna med de norra linjerna anses sammanfattningsvis vara:
e Bittre topografi, vilket gynnar vigprofilen och massbalansen.

e Behov av planskild korsning for oskyddade trafikanter utgar och
dirmed behov av ett byggnadsverk.

e Bittre korsningsvinklar for byggnadsverk (broar) bidrar till lagre
kostnader, samt battre trafiksdkerhet.

e Vigens kontaktstriacka med grundvattenférekomst R6asen-Denan
blir kortare vilket innebar att behovet av skyddsatgirder for att
skydda grundvattenférekomsten blir mindre och dven billigare
jamfort med det s6dra alternativet.

e Trafiksdkerheten for de boende kring Denans gard behalls.

e Mindre paverkan pa naturviardesobjekt. Barridreffekten i
landskapet blir mindre.
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Pa grund av geotekniska forutsattningar samt efter inkomna synpunkter
vid samrad valde Trafikverket en optimerad linje som var en kombination
av den blaa och grona linjen, som utgor vald vaglinje.

Bortvald lokalisering

Aven om den vita linjens linjeféring i plan ir enklare och rakare har bade
blé och gron linje generellt battre korsningspunkter, vinklar med,
anslutande vigar dn den vita linjen. Bl och gron linje foljer topografin
generellt bittre dn den vita linjen.

FINNBY-DENAN

Figur 25. Oversiktsbild dver forslagna végstrickningar. Tidigare foreslagen
vaglinje, sdder om Denans gard, redovisas som vit linje. De bada
alternativen norr om Denans gard redovisas som bla respektive gron linje.
Forkortning "BWV” star for Bjorn Waldegards vig.

Gullunge km 20/300-22/500

Vald lokalisering

Vid strackan fran Gamla Norrtiljeviagen (viag 982) till Gullunge by har ett
antal olika alternativ utretts. Syftet med utredningarna var att minimera
paverkan pa hoga naturviarden, kulturhistoriska varden samt det gravfalt
som ar belaget soder om de hoga naturvardena.

Tva olika alternativ har studerats norr om Gullunge by. Bade alternativ N1
(brun) och N2 (gron) innebar att vig 77 blir langre och kurvigare vilket gor
att vigen sammantaget riskerar fa en simre funktion, se Figur 26. Den
tidigare foreslagna vagstrackningen (lila) anses vara det basta valet pa
strackan dar flera intressen och projektmalen har avvagts. Lila viljs
framforallt for mindre paverkan pa fastigheter.
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TECKENFORKLARING
ALTERNATIV 1 {IGSTA NATURVAF
ALTERNATIV 2 AGT NATUR
FORESLAGEN VAGLINJE
EDNINGSKORRIL

Figur 26. Utredda vagstrackningar N1 (brun) och N2 (grén) norr om
Gullunge by. Svarta ”klamrar” visar forslag pa omfattning av broar. Lila linje
ar tidigare foreslagen véglinje. Vald korridor fran val av lokalisering syns
som rod linje.

Bortvald lokalisering

Eftersom negativ effekt pa nimnda virden bedomdes uppsta i viss méan i
alla alternativ, valdes de norra alternativen bort. Alternativ N1 och N2
bedomdes fa en mindre negativ paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo och
jordbruksmark én foreslagen (lila) véaglinje. Alternativ N1 och N2 skulle
innebidra negativa konsekvenser for ett flertal fastigheter som dels skulle
paverkas av buller, dels riskera att behova 16sas in. De fastigheter som
ligger soder om foreslagen vag skulle samtidigt paverkas mindre.

Anslutningar fran viag 982 ryms ej inom vald korridor frén val av
lokalisering. Den snedare vinkeln till vig 982 kommer att 6ka
markanspraket.

Kostnaderna for tillkommande markforstarkning och broar bedéms bli
likartade eller storre dn for de atgarder som rekommenderas for tidigare
foreslagen vaglinje.

Den samlade bedomningen ar att vaglinjealternativ norr om Gullunge (N1
och N2) skulle fa storre negativa konsekvenser dn den tidigare foreslagna
vaglinjen. Sarskilt giller det for vagens funktion och for paverkan pa
fastigheter. Paverkan pa natur- och kulturmiljé kommer ej att kunna
undvikas helt. Alternativ vaglinje norr om Gullunge (N1 eller N2) viljs
darfor bort.

61



4.2 Val av utformning

4.2.1 Gestaltningsprinciper

Det 6vergripande mélet med lokalisering och gestaltning av vigen ar att
vagen ska vara anpassad till det landskap den gar genom for att inte
paverka landskapets karaktir negativt utan att istéllet tillfora ett nytt lager
i landskapet. For att uppna en god gestaltning av viagen, bade sett fran de
som fiardas pa vagen och for de som betraktar vagen fran landskapet, har
gestaltningsprinciper tagits fram.

De framtagna gestaltningsprinciperna ar uppdelade i Generella
gestaltningsprinciper som galler for hela strackan och Platsspecifika
gestaltningsprinciper som géller for specifika komplexa platser. Nedan
beskrivs de huvudsakliga gestaltningsprinciperna sammanfattat, for
utforligare beskrivning se PM Gestaltningsprogram.

Generellt har det efterstriavats att vigens geometri ska anpassas till det
omgivande landskapet. Dar viagen gar genom de 6ppna landskapen ar
principen att vigen ska ha sa 1ag profil som mdgjligt for att inte bryta
siktlinjer i landskapet med exempelvis hoga uppbyggda vagbankar. Det
har aven efterstravats att vagen ska folja naturliga granser i landskapet for
att minimera fragmentering och forsvara brukandet av marken. Genom
skogslandskapet efterstravas en anpassning av viagens profil till terrdngen
med undantag for strackorna dar vagen gar i bergskiarning. Skiarning
innebar att vigen ligger ldgre dn den ursprungliga markytan och omges av
slanter pa en eller bada sidor, skarning anlaggs genom schakt eller
sprangning.

Da nya vag 77 planeras ga genom ett landskap som ar omvéaxlande och
kuperat ar dessa anpassningar ovan till omgivande landskap inte mgjlig
att uppna pa alla platser. Detta giller sarskilt pa partier dar h6jden pa
terrangen varierar snabbt fran skogskladda hojder med berg i dagen till
omkringliggande flacka laglanta jordbrukslandskap. Det kravs dven en
hogre profil for nya vag 77 pa platser dar korsande vagar eller gang- och
cykelvagar ska passera under nya vig 77. Nedan beskrivs vilka ytterligare
anpassningar som inarbetats for att anpassa viagen till landskapet.

For att den nya viagen dnd4 ska fa ett omhéndertaget uttryck och en
naturlig anslutning till det omgivande landskapet ska vigslanter och
brokoner vara vegetationskladda. Bankarnas lutning varierar langs
strackan men ar anpassad for att de ska kunna vara vegetationskladda.
Oppna krossytor ska inte forekomma.
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Dar bergskarning ar aktuellt foreslas att den ska utféras med
oregelbunden spriangning och utan synliga borrhal. De framtagna
bergsformationerna ska efterlikna naturliga klippformationer sa langt det
ar mojligt.

Befintlig vegetation sparas i sa stor utstrackning som mgjligt for att
bibehalla en gron vagmiljo. Nyplantering kan vara aktuellt for att forankra
den nya viagen och dess ingdende delar i landskapet, forutom dar det kan
skymma siktlinjer i landskapet.

Avbaningsmassor ska anviandas for att aterstélla sidoomréaden och for att
tacka slanter samt frimja ateretablering av omradets naturliga flora. Dar
avbaningsmassor inte ar mojligt att anvianda ska artrika froblandningar
anpassade efter platsens forhallanden anvandas.

Réacken i 6ppna landskap bor om mojligt undvikas. Dar sidordacken kravs,
bor vanliga N2 racken av typ W-profil/europabalk anviandas. Vid de
tillfallen hogkapacitetsracken kravs bor luftiga och genomsiktliga modeller
anvandas, dar avstandet mellan topp- och nav-foljare ar tillrackligt stort
for god genomsikt. Samtliga racken langs strackan ska ha lika utseende for
en enhetlig gestaltning.

Pa sex platser langs strickan har platsspecifika gestaltningsprinciper tagits
fram, se Figur 27. Syftet ar att mojliggora en god gestaltning pa dessa
platser dar landskapsbilden ar kédnslig och vagen blir vil synlig i
landskapet och for de narboende. Foljande sex omraden har identifierats
for platsspecifik gestaltning inom projektet:

1. Bro over Nartunavagen

2. Bro over Soéderbybacken

3. Cirkulation S6derby (Korsningspunkt vig 280)

4. Bro for Bjorn Waldegards vég (bro 6ver ny vag 77)

5. Bro over ging- och cykelvig vid gamla Norrtiljevdagen och bro 6ver
Vretadn

6. Bro over Gullungevigen

De platsspecifika gestaltningsprinciperna beskrivs vidare i PM
Gestaltningsprogram.
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Figur 27. Karta som visar omraden med platsspecifik gestaltning.

4.2.2 Referensstandard och typsektion

Vig 77 utformas for referenshastighet 80 km/h. Vagtypen for ny vag ar
bestamd till tvafaltsvig med total vagbredd 8,5 meter inklusive 0,75 meter
breda vagrenar, se Figur 28. Vag 77 ska forses med mittraffling.

KORFALT VR SR
350m 075 , 105m

SR VR KORFALT
025m 075p 350m

VAGMITT

Figur 28. Typsektion, tvafiltsvag med total vagbredd 8,5 meter inklusive
0,75 meter breda vagrenar.
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Sidoomradet utformas enligt Vagar och gators utformning (VGU) for
hastigheten 80 km/h, vilket innebér att utan sidoracken ar lutningen i
innerslant 1:4 och i ytterslant 1:2 vid skarning (1:4 till 1:6 i ytterslant vid
bankdike). Bredden pa vagdike ska minst vara 0,5 meter. Dar racke kravs
(exempelvis vid bankh6jd mer dn 3 meter) stélls inner- och
ytterslantlutning till 1:2. Sidoomradesutformning utan racke efterstravas.

Sikerhetszonen vid hastigheten 80 km/h, 4r minst 7 meter vid ADT 4 000
— 8 000. Sakerhetszonen ska vara fri fran fasta hinder, stup och vatten
med medeldjup storre dn 0,5 meter, i annat fall kravs racke.

4.2.3 Linjeforing

Linjeforingen for plan- och profilgeometri samt siktstracka ska uppfylla
kraven for dimensionerande hastighet 80 km/h.

Omkorningsmojligheter ska tillgodoses med ett lampligt intervall for att fa
okad framkomlighet pa vig 77, detta tillgodoses genom en kombination av
stigningsfalt och platser med omkorningssikt. Omkorningsstrackor ska i
mojligaste man utformas med sikt >800 meter (riktvarde). Pa grund av
mojligheter att anpassa viglinjen utifran exempelvis miljo och landskap,
pé specifika platser, behover kortare omkorningssikt accepteras. Dessa
maste anda uppfylla gransviarde >450 meter.

4.2.4 Korsningar och anslutningar

Ny foreslagen vig 77 korsar de statliga vigarna 1068, 971, 280, 982 och
slutligen E18. Aven ett antal enskilda vigar finns i omradet. Placering av
korsningar redovisas i Figur 29.
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Figur 29. Platser dar befintliga vagar korsar vag 77.

Valda alternativ

Korsning mellan ny vag 77 och befintlig vag 77 foreslas utformas som
korsningstyp C, treviagskorsning med vanstersviangsfilt, se Figur 30.
Befintlig viag 77 norrifran blir sekundarviag i korsningen. Korsningen
utformas for 80 km/h. Foreslagen korsningsutformning ar vald for att
guida trafikanter lings den nya vigstrackningen i forsta hand men dnda
mojliggora atkomst till/fran Rimbo langs befintlig vag. Utformningen
bidrar till att hélla nere markanspraket pa platsen. Dimensionerande
fordon ar lastbil med pahangsvagn/sldpvagn langd 16 meter (Lps). Sektion
for korsningen ar cirka km 10/900.
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Figur 30. Korsning mellan ny vdg 77 och befintlig vag 77 foreslas utformas
som korsningstyp C, treviagskorsning med vénstersvangsfalt.

Vid Séderbybacken (km 16/500) kommer befintlig vig (vignummer 971)
att delas pa mitten av vig 77. Motorfordonstrafiken hianvisas till befintligt
vagnét och vidare pa viag 280 medan fotgdngare och cyklister ges

mojlighet att passera planskilt under viag 77ien n ur 31.
] Zienny

port, se Fi

Figur 31. Utsnitt ur illustrationskarta som visar foreslagna Iésningar vid
Algkirret och Séderbybacken.
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Korsning med vag 280 foreslds utformas som korsningstyp D,
cirkulationsplats, se Figur 32. Korsningstypen har valts for att sdkerstilla
god framkomlighet for trafik bade pa vig 77 och 280 utan att behova
anlagga en stor planskild korsning som skulle bli ett valdigt framtradande
inslag i landskapet. Korsningen utformas for 50 km/h. Dimensionerande
fordon ar lastbil med pahangsvagn/slapvagn + personbil och

specialfordon (Lps + P och Lspec). Sektion for korsningen ar cirka km
16/900.
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Figur 32. Korsning med vag 280 foreslas utformas som korsningstyp D,
cirkulationsplats.

Korsning med viag 982 (Gamla Norrtiljevagen km 20/650) foreslas
utformas som korsningstyp C, forskjuten trevagskorsning med
vanstersvangskorfilt, se Figur 33. Utformningen ar vald for att mojliggora
resandeutbyte mellan vig 77 och 982. Korsningen utformas for 80 km/h.
Dimensionerande fordon ar lastbil med padhangsvagn/slapvagn 16 meter

(Lps).
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BRO 44
GANG= OCH CYKEL

Figur 33. Korsning med véag 982 (Gamla Norrtéljevagen) foreslas utformas
som korsningstyp C, forskjuten treviagskorsning med véanstersvangskorfalt.

Vid trafikplats Ledinge, km 23/850 foreslas viag 77 ansluta mot viag 984
och ramper mot E18 med korsningstyp D, cirkulationsplats, se Figur 34.
Korsningstypen har valts for att sakerstalla god framkomlighet for trafik
béde pa vig 77 och E18 samt vigleda trafikanter pa ett sdkert sitt.
Korsningen utformas for 50 km/h. Dimensionerande fordon ar lastbil med
pahangsvagn/slapvagn + personbil och specialfordon (Lps + P och Lspec).

Figur 34. Vid trafikplats Ledinge foreslas vdg 77 ansluta mot viag 984 och
ramper mot E18 med korsningstyp D, cirkulationsplats.

Ovriga anslutningar mot det enskilda viignitet ska utformas som
anslutningstyp A1-As. Korsningstypen saknar trafikbar och har normalt
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ett korfalt i varje tillfart. Dimensionerande fordon for korsningstyp A ar
lastbil med pahangsvagn/slapvagn 16 meter (Lps). Utformning for
respektive plats dr en avvigning mellan framkomlighet och platsens
specifika forutsattningar for att halla nere markanspraket. Korsningarna
utformas for 8o km/h.

Anslutningar mot jord- och skogsbruksmark utformas som passager i plan
(overfarter) dar jord- och skogsbruksfordon kan na dessa marker.

Viagvisning inom influensomradet kommer att behova uppdateras med
anledning av den nya vigdragningen, hanvisning mot fjarr- och narmal
behover dven uppdateras i Transportstyrelsens foreskrift’. I detta projekt
kommer endast markbunden vagvisning vara aktuell, bade langs nya vig
77 och befintliga vagar.

Bortvalda alternativ

Ett antal varianter med cirkulationsplats har utretts 6versiktligt for
korsning mellan ny vag 77 och befintlig vag 77. Olika varianter har
studerats som ett led i att undvika kolonin med fladdermoss samt dven
underlitta trafikutbytet mellan de olika vigavsnitten. Trebent
cirkulationsplats mitt pa akermark, trebent cirkulationsplats nordvast
samt cirkulationsplats nordost. En cirkulationsplats ar mest lampad dar
trafikflodet ar relativt likartat mellan de olika tillfarterna. Utformning med
cirkulationsplats kan bidra till att sinka hastigheten ytterligare, vilket
minskar framkomligheten for genomgéende trafik pa platsen och gar mot
projektmalen. For vag 77 ar en viktig aspekt att trafikanter tydligt ska
vagledas med den nya vagdragningen som huvudsakligt alternativ medan
valet att svinga in pa befintliga vag 77 mot Rimbo innebar att svinga av
huvudleden. Samtidigt ska inte korsningsutformningen forsvara eller
hindra exempelvis bussar fran att géra detta viagval.

Aven i Ledinge har flertal alternativa utformningar utretts. De studerade
alternativen omfattar ramper och enklare korsningspunkt, ramper och
fyrviigskorsning med refuger. Aven forskjutna korsningar, flyover och
dropprefug har studerats. Utformning med cirkulationsplats ansédgs vara
mest lampad pa platsen utifran trafiksikerhet, kapacitet och tydlighet. De
andra utformningslosningarna riskerar att upplevas som onodigt
kréngliga, ge intrycket av lagre prioritet for trafiken pa vig 77 eller leda till
risk for att ndgon av misstag kor in pa en avfartsramp dvs mot
trafikriktningen.

7" TSFS 2012:73 Transportstyrelsens foreskrifter om vagvisningsplan for riksvagar
och lansvagar i nummergruppen 100-499
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4.2.5 Byggnadsverk

I projektet planeras for dtta nya vagbroar for vag 77 och en ny vagbro for
Bjorn Waldegards vag 6ver vag 77, sammanlagt nio byggnadsverk.
Placering av broarna visas i Figur 35.
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Figur 35. Placering av nya byggnadsverk ldngs med nya véag 77.

Valda alternativ

Bro 441 over Nartunavagen, km 11/240

Bro over Nartunavigen foreslds utforas som balkbro i betong i tre spann,
se Figur 36. En bro i tre spann 6ver vattendrag och Nartunavagen innebar
en liten omgravning av vattendraget. Nartunaviagen kan behallas i befintlig
strackning. Pa vardera sidor om vattendraget anlaggs strandpassage for
medelstora daggdjur enligt krav vid nybyggnation av bro.
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Figur 36. Forslagsskiss for Bro 441 6ver Nartunavagen, km 11/240.

Bro 442 over Adamsbergsvagen, km 13/590

Bron 6ver Adamsbergsvigen foreslas utforas som plattrambro, se Figur 37.

KONSTRUKTIONSLANGD ~ 15.0 m

FRI OPPNING = 14.0m

FRIHOD >47m

Figur 37. Forslagsskiss for Bro 442 6ver Adamsbergsvagen, km 13/590.
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Bro 443 6ver Algkirrets utlopp, km 16/265
Bron 6ver Algkirrets utlopp foreslas utféras som plattrambro, Figur 38.
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Figur 38. Férslagsskiss for Bro 443 éver Algkirrets utlopp, km 16/265.

Bro 444 6ver gang- och cykelvag vid Soderbybacken, km
16/520

Bron 6ver gang- och cykelvig vid Soderbybacken foreslas utforas

som plattrambro, se Figur 39.

I KONSTRUKTIONSLANGD ~ 7.0 m |

FRIHOJD >2.7 m

\

Figur 39. Forslagsskiss for Bro 444 6ver GC-véag vid Séderbybacken, km
16/520.
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Bro 448 Bjorn Waldegards vag, km 18/855

Bro for Bjorn Waldegards vag over vag 77 foreslas utforas som
plattrambro, se Figur 40.

KONSTRUKTIONSLANGD ~ 25.40m

FRI OPPNING = 22 80 m

FRIHQUD>47Tm

Figur 40. Forslagsskiss for Bro 448 Bjorn Waldegards vag, km 18/855.

Bro 44A 6ver gang- och cykelvag vid vag 982, km 20/685
Bron 6ver gang- och cykelvig vid viag 982 foreslas utféras som
plattrambro, se Figur 41.

FRI OPPNING =6.0

FRIHOJD >2.7m

Figur 41. Forslagsskiss for Bro 44A over gang- och cykelvag vid vag 982,
km 20/685.
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Bro 445 over Vretaan, km 20/820

Bron foreslas utforas som plattrambro, se Figur 42. Mojlighet for
strandpassager for fauna.
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Figur 42. Forslagsskiss for Bro 445 6ver Vretaan, km 20/820.

Bro 446 over Gullungevagen, km 21/465

Bron 6ver Gullungevigen foreslas utforas som en balkbro i betong, se
Figur 43. Brons utformning innebar en anpassning till landskapsrummet i
Gullunge dalging som mojliggor planskild passage for stora daggdjur,
Gullungeviagen, jordbruksmark med biotopskyddade diken och for
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Figur 43. Forslagsskiss for Bro 446 6ver Gullungevagen, km 21/465.
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Bro 447 over skogsvag, km 23/665

Bro over skogsvig foreslas utformas som plattrambro, se Figur 44.

o ——

FRIOPPNING=80m

Figur 44. Forslagsskiss for Bro 447 over skogsvag, km 23/665.

Bortvalda alternativ

Bro 441 over Nartunavagen, km 11/240

Alternativet med plattrambro viljs bort eftersom det skulle innebéra att
Nirtunavagen behover byggas om vid brolaget vilket daven paverkar
befintlig passage over vattendraget.

En bro i tvd spann over vattendraget och Nartunavagen skulle innebéra att
en storre omgravning av vattendraget och en justerad dragning av
Niartunavagen. Alternativet viljs bort pa grund av att det inte gar att
motivera den stora investeringskostnaden i forhéllande till identifierade
funktionskrav. Alternativet innebér dven storst paverkan pa vattendraget
genom omgravning.

For tidigare placerad vaglinje utreddes dels en rorbro 6ver vattendraget
mellan Metsjon och Langsjon, dels en planskild passage for oskyddade
trafikanter och histar. Forekomst av en fladdermuskoloni gjorde att vigen
behovde flyttas och forutsattningarna forandrades.

Bro 442 6ver Adamsbergsvagen, km 13/590

Tidigare utreddes en snedvinklig plattrambro i befintligt lage for
Adamsbergsvigen. Genom att lagga Adamsbergsvigen i en ny strackning
och i en rat vinkel i korsningen till vig 77 kan befintlig vig anvindas som
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forbiledningsvag under byggtiden. Den nya strackningen av
Adamsbergsvigen innebar att bron kan utformas med en mindre
spannvidd till en lagre kostnad.

Bro 443 6ver Algkirrets utlopp, km 16/265

Alternativ med bro som utfors som valvbage pa stod av betong ar bortvalt
eftersom alternativet dels far ett lagt oppenhetsindex for fauna, dels ar
brotypen kanslig for pdkorning.

Alternativ med bro som utfors som kulvert i betong rekommenderas ej
eftersom total kostnad bedoms bli hogre 4n alternativ med plattram, trots
lagre kostnad for underhall.

Bro 444 over GC-vag vid Soderbybacken, km 16/520

Bro med hinderfri hgjd 6ver vag Soderbybacken viljs bort pa grund av det
storre markanspraket, storre kostnad och svarighet att fa en tillracklig god
vaggeometri for Soderbybacken.

Bro 448 Bjorn Waldegards vag, km 18/855

En bro for vag 77 6ver Bjorn Waldegards vig har avskrivits pa grund av de
djupa schakter som forslaget skulle innebara. Profilen for vag 77 ligger
nara markytan for befintlig mark.

Bro 44A over gang- och cykelvég vid vag 982, km 20/685

Bro som utformas som traktorport, fri h6jd 4,0 meter har valts bort pa
grund av simre funktion for gdng- och cykelvigen. Bro som utformas som
faunaport for stora daggdjur har valts bort av samma skal.

Bro 445 over Vretaan, km 20/820

Brotyp landskapsbro for hela svimplanet har avskrivits av kostnadsskal.

Brotyp dubbel rorbro har avskrivits pa grund av dalig funktion for
strandpassage for fauna.

Traktorportar har valts bort pa grund av begransad fri hojd samt av
kostnadsskéil, ménga broar pa kort stracka.

Brotyp i tre spann med traktorpassager i yttre spann avskrivs pa grund av
dalig funktion for traktorpassager inom svimplanet.
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Samverkansbro med brobalkar i stal och brobaneplatta av betong avrads
pé grund av stalkonstruktioners underhallsbehov.

Brotyp andskarmsbro i betong i ett spann, traditionellt utférande med
brolager bedoms fa storre kostnader for investering och underhall jamfort
alternativ plattrambro.

Bro 446 over Gullungevagen, km 21/465

Plattbro i tva spann med lag vagprofil viljs bort pa grund av 1ag
maluppfyllelse av projektkraven, stor paverkan pa biotopskyddade diken
och befintlig jordbruksmark. Det visuella sambandet i dalgédngen kan inte
uppritthallas i landskapet.

Balkbro i fem spann rekommenderas €j pa grund av fortsatt stor paverkan
pa delar av befintlig jordbruksmark.

Bro 447 over skogsvag, km 23/665

Rorbro avrads for skogsbilsviag pa grund av brons kanslighet for
pakorning. Fri hojd under en staléverbyggnad bor vara minst 5,1 meter
vilket innebar ytterligare schakt for skogsviagen. En storre
overbyggnadshojd for fyllning kravs 6ver rorbron an for plattrambron som
aven det paverkar schaktdjupet.

4.2.6 Belysning och ledningar

Ny belysning ska uppféras for korsning gamla — nya vag 77 och
busshallplatsen Alhamra. Busshallplatser i Eknés belyses. Vidare belyses
cirkulationsplats vag 77 och vig 280. I cirkulationsplats vid trafikplats
Ledinge ansluts ny belysning till befintlig anldggning.

Flytt eller komplettering av ledningar kan komma att behévas. Atgirder
avseende ledningar kommer att utredas narmare i bygghandlingsskede
och i samrad med berorda ledningsagare.

De arbeten som planeras omfatta atgarder pa befintliga ledningar, ar
exempelvis:

e Markforlaggning av luftledningar som kommer i konflikt med den
nya vagen

e Hasning av befintliga ledningar

¢ Omlaggning av befintliga ledningar
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¢ Rivning av kopparkablar som &r ur drift (detta far endast ske i
samrad med Skanova)

e Forlaggning av skyddsror for befintliga ledningar

e Hojning eller sinkning av befintliga ledningar

4.2.7 Viltstangsel

Befintligt viltstangsel i anslutning till trafikplats Ledinge forlangs cirka
160 meter in pa vag 77. I ovrigt foreslas inget viltstangsel pa resterande del
av strackan.

4.2.8 Byggnader

Bostadshus vid km 11/270 ligger precis intill vigen pa den norra sidan. En
byggnad (Sjoandan 2:6) kommer behova rivas.

4.2.9 Geoteknik

Dar vagen gar i skarning bestar marken till storsta delen av
friktionsmaterial, berg och berg i dagen. Detta motsvarar cirka 5300 meter
(40%) av den totala strackan. Skarningsdjupet uppgar till som djupast
cirka 12 meter. Material frdn dessa skiarningar ar delvis ateranviandbart for
andra delar av projektet.

I omréden dar vagen gar pa bank bestar marken frimst av losare material,
sasom glacial-/postglacial- och gyttjelera. Detta utgor cirka 8000 meter
(60%) av den totala strackan. Bankhojden uppgar till som mest cirka 10
meter. Inom dessa omraden bedoms foljande forstarkningsatgirder bli
aktuella:

e Tidig utliggning av bankmassor i forebyggande syfte med avseende
pa sattningar

e Urgravning dar losare material forkommer, till som djupast 3
meter

e Tryckbank for att undvika stabilitetsproblematik
e Lattfyllning for att undvika stabilitet-/sattningsproblematik

Inom omraden dar ovan namnda forstarkningsatgirder inte bedoms
tillrackligt, blir masstabilisering, bankpéalning alternativt KC-pelare
aktuellt.
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Undersokningar for planerade broar har endast utforts oversiktligt,
eventuella forstarkningsatgirder for dessa utvarderas i nastkommande
skede.

4.2.10 Bergteknik

De geologiska forutsattningarna i omradet visar efter kartering en god till
mycket god kvalitet pa berget. Omraden for planerad bergslant dar berg i
dagen ej varit synliga forekommer. I dessa omraden finns risk att simre
bergkvalitet kan komma att patraffas. Detta bedoms inte ha ndgon
inverkan pa byggbarheten, men kan komma att paverka mangden
bergforstarkning och framdriften i samband med bergschakt.

Sprickplan som delar planerade vaglinjens riktning forekommer, vilket
kan ge upphov till bergslanter som uppfattas skiviga. For att undvika detta
bor man vid bergschakt i storsta mojliga mén f6lja befintliga sprickplan for
att bergslanten som schaktas ska gestaltas sa naturlig som mojligt. Detta
minskar dven behov av eventuell bergforstarkning i slinterna. Denna
metodik vid bergschakt begransas med avseende pa markansprak for
bergslanten samt tolererad lutning.

Bergslanterna rekommenderas huvudsakligen stéllas till 5:1. Vid snavare
korridorer dar markanspraket motiverar brantare slanter kan de aven
stillas 10:1, men for att minimera behovet av bergforstarkning
rekommenderas 5:1 som standard.

For att undersoka svavelhalten i berg rekommenderas provtagning av i
samband med bergschakt vid respektive slant. Vid sedimentar gnejs
rekommenderas utokad provtagningsfrekvens for att sikerstalla att
provtagning ej utforts i ett omrade av lokalt forhgjda halter.

4.2.11 Geohydrologi och hydrologi

Langs den planerade strackningen av vag 77 forekommer grundvatten i
bade 6ppna och slutna magasinférhallanden. Oppna grundvattenmagasin
ar framst kopplade till ytnira jordlager med fri grundvattenyta, medan
slutna grundvattenmagasin féorekommer i moran under lera /silt och i
berg, dar grundvattnet star under tryck.

Den planerade vagen medfor anlaggningsarbeten i form av schakter och
bergskiarningar. Dessa arbeten kan lokalt komma att utforas under den
ostorda grundvattennivan for att kunna utfora arbete i torrhet vilket
innebir en temporir eller permanent grundvattensankning. Atgirderna
kan darmed innebéra en risk for paverkan pa grundvattennivaer och
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grundvattnets stromningsforhéallanden, bdde under byggskedet och i vissa
fall aven efter fardigstallande.

I omréden med slutna magasinforhallanden kan bergskarningar och
djupare schakter leda till tryckavlastning och sidnkta grundvattennivaer i
omgivningen. Detta kan i sin tur paverka nirliggande brunnar,
sattningskansliga objekt samt kulturvarden som ar beroende av stabila
grundvattenférhéllanden. Bortledande av grundvatten eller utférande av
en anliggning for detta innebar grundvattenverksamhet. Enligt MB 11 kap,
812 ar vattenverksambhet tillstdndspliktigt om det inte ar uppenbart att
skada pa allméanna eller enskilda intressen inte kan ske.

Infoér och under genomforandet av projektet kommer
grundvattenférhéllandena att studeras vidare. Vid behov kommer skydds-
och forsiktighetsatgarder att vidtas for att begriansa negativ paverkan,
exempelvis genom anpassning av schaktutforande, titning av berg eller
kontroll och uppf6ljning av grundvattennivaer.

Kontrollprogram/referensmatningar foreslas utformas innan, under och
efter byggskede dir grundvattenavsankningarna vid de storre
jord/bergskarningarna foljs upp.

Kontrollprogram foreslas aven utforas for uppfoljning av brunnar samt
grundvattenkvalitet och grundvattennivaer i brunnar inom
utredningsomrédet innan, under och efter byggskedet. Krav pa uppfoljning
och omfattning av eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare
vid eventuellt tillstdndsédrende for vattenverksamhet for
grundvattensankning.

4.2.12 Avvattning

Avrinning fran vagen sker vanligtvis genom direkt infiltrering i slanter och
vid utslappspunkter vid skdarningarna. Genom hela strackan forekommer
flera skarningar och viagavsnitt pa bankar, vilket skapar ménga ldgpunkter
dar avrinningen hanteras med specifika 16sningar, sisom naturlig
avrinning, trummor eller bankdike for att leda vatten till en utslappspunkt
dar det kan transporteras vidare. Flera diken och vattendrag korsas langs
strackan, dar dimensionerade trummor och broar ska byggas. Trummorna
ska dimensioneras enligt TRVINFRA 00231-standard och alla
flodesberidkningar beraknas utifran samma dokument. For
dimensionering av avvattningsanldggning anviands en
klimatkompenserande koefficient som tar hansyn till klimatforandringar.
Vattendrag och diken kommer att anpassas for att f4 basta mojliga
genomflode under vagen.
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Vigen kommer att ga intill ytvattenforekomst samt tva
grundvattenmagasin. Avvattningstekniska losningar ar anpassade for
forekomsterna om behov finns. Vissa lagpunkter kommer att paverkas av
markavvattningsforetag eller dess batnadsomrade dar utfloden fran vagen
kommer begransas.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas pa plankarta.
Dessa planeras och vidtas for att forebygga storningar och andra
olagenheter fran trafiken eller anlaggningen. De skyddsatgarder som
faststalls redovisas pa planritningar 400T0201 - 400T0223 och beskrivs i
Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls.

Kod Skyddsatgard Beskrivning

Sk 1 Faunapassage

Sk 2 Eventuellt erbjudande om Fastighetsnara atgarder i form av
fastighetsnara atgarder efter  exempelvis byte av fénster och
fordjupad utredning ventilatgarder for bostader.

Fastighetsnara atgarder i form av
skyddad uteplats fér bostader

Sk 3 Hogkapacitetsracke
Sk 4 Viltuthopp

4.3.1 Sk 1 — Faunapassage

Tabell 6 visar placering av foreslagna faunapassager langs viagen, samt
deras dimensioner, motiv och mélarter. Dimensionerna framgéar av en
grov berdkning baserad pa marknivaer i sektionerna. Dimensionerna kan
andras nar detaljprojektering utfors.

Tabell 6. Planerade faunapassager langs vag 77.

Ungefarlig Motiv Typ Malarter Dimension
langdmatning (mm)
11/200 Strandpassage pa Strandpassage Medelstora -

var sida om det daggdjur

omgravda

vattendraget.
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Ungefarlig
langdmatning

Motiv

Typ

Malarter

Dimension
(mm)

14/320

15/450

15/800

16/250

16/550

17/220

19/750

20/200

Passage for att
uppratthalla

spridningssamband

storre

vattensalamandrar

sOderut mot
Trehérningen.

Uppratthalla
funktion for

avgransade
naturvarden

(naturvardesobjekt
av visst naturvarde

samt generellt
biotopskydd)

Uppréatthalla
funktion for
avgransade
naturvarden

(naturvardesobjekt
av visst naturvarde)

Krav vid byggnation

av ny bro éver
vattendrag i
dalgang.

Uppratthalla
funktion for
avgransade
naturvarden
(generellt
biotopskydd)

Uppratthalla
funktion for
avgransade
naturvarden
(generellt
biotopskydd)

Uppratthalla
funktion for
avgransade
naturvarden
(generellt
biotopskydd)

Uppratthalla
funktion for
avgransade
naturvarden
(generellt
biotopskydd)

Groddjurs-
passage

Vattenfauna-
passage

Vattenfauna-
passage

Faunapassage

Vattenfauna-
passage

Vattenfauna-
passage

Vattenfauna-
passage

Vattenfauna-
passage

Storre

vattensalamander

Vattenlevande
djur

Vattenlevande
djur

Stora daggdjur

Vattenlevande
djur

Vattenlevande
djur

Vattenlevande
djur

Vattenlevande
djur

1500

600

800

800

800

600-800

600-800
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Ungefarlig Motiv Typ Malarter Dimension
langdmatning (mm)

20/280 Uppratthalla Vattenfauna- Vattenlevande 800
funktion for passage djur
avgransade
naturvarden
(generellt
biotopskydd)

20/810— Krav vid byggnation = Strandpassage Medelstora
20/850 av ny bro éver daggdjur
vattendrag.

21/500 Krav vid byggnation = Faunapassage Stora daggdjur
av ny bro éver
vattendrag i
dalgang.

4.3.2 Sk 2 - Eventuellt erbjudande om fastighetsnara
atgarder efter fordjupad utredning

I de fall samtliga riktvarden inte kan innehéllas eller nar skiarm eller vall
inte anses vara samhéllsekonomiskt rimligt for att klara riktvarden
inomhus, behovs fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan vara olika typer av
skyddséatgarder pa fasaden och bullerskydd av uteplats. Trafikverkets
riktvarden for vagtrafikbuller vid uteplats bedoms kunna innehallas vid
samtliga bostader.

Tabell 7 visar en sammanstallning av de fastigheter som &r i behov av
fastighetsnira atgiarder i form av fasadatgirder.

For bostader kan fasadatgirder vara aktuella for att skydda rum i en
bostad dar en 1ag bullerniva efterstravas, det vill siga rum for somn och
vila samt rum for daglig samvaro. Det giller bAde permanenta bostader
och fritidsbostader.

Skyddséatgarder pa fasad kan till exempel vara fonsteratgirder,
ventilatgirder och invindiga atgarder pa vaggar och snedtak.
Skyddséatgarder pa fasad syftar till att skydda de rum i respektive byggnad
som beriknas fa nivaer over riktvirdena. Det innebar att det kan bli
aktuellt med exempelvis en fonsteratgird i ett rum men inte i 6vriga. Det
kan dven innebira att skyddsatgarder utfors pa ovre plan men inte pa
nedre plan, exempelvis om en bullerskyddsvall skyddar det nedre planet.
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Tabell 7. Erbjudande om fastighetsnara bulleratgarder

Fastighet Atgard Ungefirlig
langdmatning
SJOANDAN 2:6 Erbjuds férdjupad utredning  11+240

om behov av fasadatgarder

SJOANDAN 2:8 Erbjuds fordjupad utredning  11+260
om behov av fasadatgarder

SJOANDAN 5:3 Erbjuds fordjupad utredning  11+100
om behov av fasadatgarder

4.3.3 Sk 3 — Hogkapacitetsracke

For att forhindra tunga fordon att lamna viagbanan vid olycka kravs ofta
ett hogkapacitetsriacke. For att reducera risken for olycka med utslapp som
infiltrerar till grundvattnet foreslas vigracke anldggas. Stracka dar
hogkapacitetsricke foreslas redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Striacka dar hégkapacitetsracke foreslas.

Ungefarlig Atgard Beskrivning
langdmatning

23/520-23/890 Hogkapacitetsracke 100 meter fore och efter
grundvattenforekomsten

4.3.4 Sk 4 — Viltuthopp

Foreslagna faunaatgirder i form av viltuthopp redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Stracka dar viltuthopp foreslas.

Ungefarlig Atgird Beskrivning

langdmaétning

23/790 Viltuthopp Anlaggs cirka 100 meter
pa bada sidor om vagen
innan befintligt

anslutande viltstédngsel
fran Ledinge trafikplats

85



4.3.5 Ovriga planerade skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder i form av omledningar och tillfalliga vagar planeras sa
trafikanter fortsatt kan ta sig fram.

Upplaggning av uppschaktade massor med forh6jda fororeningshalter bor
ske pa tatt underlag for att forhindra lakning av metaller till omgivande
mark och vatten.

Kulturmiljovarden som ar beldgna inom eller i anslutning till vigomradet
samt inom omraden for tillfallig nyttjanderitt stingslas in for att undvika
oavsiktlig skada. Direkt berorda lamningar hanteras i ansokan om
tillstand till ingrepp i fornldmning,.

Om tidigare okdnda fornlamningar patraffas vid byggnationen, ska
markarbetet genast avbrytas i enlighet med 2 kap 10 § Lagen om
kulturminnen och Lansstyrelsen underrittas.

Under bygg- och anldaggningsskedet kommer en tillfallig barriar att
anldggas s6der om lekvattnet vid Ladiangen for att forhindra att
salamandrar tar sig in pa arbetsomréadet och dodas.

For att minimera stérning och barridreffekter pa fladdermoss vid
anlaggande av vigen kommer belysning att anpassas. Belysningen
kommer tillexempel enbart belysa de ytor som anses nodvandiga. Det
giller for de utpekade fodosoks- och fortplantningsomradena langs
strackan och under fladderméssens aktiva period (april-oktober).

Visst buller under byggskedet bedéms kunna stéra fladdermossen vid jakt
och fodosok. For att minimera paverkan foreslas att de huvudsakliga
entreprenadarbetena sker under dygnets ljusa timmar. Det giller for de
utpekade f6dosoks- och fortplantningsomradena langs strackan och under
fladdermossens aktiva period (april-oktober).

Byggnation av avvattningssystem utférs med hansyn till anslutande diken
med generellt biotopskydd, for att inte paverka befintliga floden.
Tidpunkten for planerade arbeten bor anpassas till de arter som ar knutna
till biotopen for att minimera storning. For att minimera grumling i
vattendrag vidtas vid behov forsiktighetsatgarder.

Arbeten som kan stora faglar, som t.ex. avverkning bor utforas utanfor
deras hackningsperiod.

Sarskilt skyddsvirda trad i anslutning till arbetsomradet ska skyddas
genom till exempel stingsling under byggskedet.
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Vid byggnation foreskrivs allménna skyddsatgiarder gallande hantering av
drivmedel, oljor och kemikalier.

Vid behov kommer skydds- och forsiktighetsatgarder att vidtas for att
begriansa negativ paverkan pa brunnar, exempelvis genom anpassning av
schaktutforande, tatning av berg eller kontroll och uppf6ljning av
grundvattennivaer.

For att minimera spridning av invasiva arter inom vigplanens omréade
foreslas atgarder i form av:

e Rengoring av maskiner och fordon innan de lamnar omraden med
invasiva arter, for att forhindra spridning via jord, vaxtdelar eller
fron.

e Separat hantering av jordmassor fran omraden med invasiva arter.

e Undvikande av schaktning i omrdden med invasiva arter nar detta
ar tekniskt majligt.

e Tidsanpassning av arbeten, exempelvis att undvika arbete under
perioder da arterna sprider fron.

For att undersoka svavelhalten i berg rekommenderas provtagning i
samband med bergschakt vid respektive slant vid sedimentar gnejs for att
sikerstilla att genomford provtagning ej utforts i ett omrade av lokalt
forhojda halter.

Brunnar som riskerar att paverkas av vigplanen bor omfattas av fortsatt
utredning. Detta inkluderar kontroll och uppf6ljning av grundvattennivaer
fore, under och efter byggskedet.

4.4 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Viagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors
med stod av sarskilda andra beslut.

4.4.1 Forandrad vaghallning

Viagforslaget innebar att specifika delar av den befintliga vag 77 och vig
984 som inte sammanfaller med den nya vagstrackningen utgar ur allméant
underhall. Vagdelar som utgar ur allmant underhall rivs och aterstills till
liknande omgivande mark. Vagratten upphor och marken atergar till
markagaren. Pa plankartor 400T0201 och 400T0223 redovisas dessa
omraden med kryssmarkeringar och omfattar cirka 4400 mz2.

Befintliga vag 77 kommer aven fortsatt vara statlig, nytt vignummer for
lansvag kommer att tilldelas.
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Fortsatt viaghallarskap och ddrmed vignummer for vag 971 utreds i
separat process.

4.4.2 Forandring av enskilda anslutningar

Andring av enskilda anslutningar ingdr inte i faststillelsebeslutet for
vagplanen utan hanteras i en separat process. Forslag pa andringar av
utfarter redovisas pa illustrationskartor. Innan Trafikverket stinger en
utfart kommer en ny anslutning att finnas tillgédnglig. Den nya
anslutningens placering hanteras via sarskilt beslut. Nya anslutningen
placeras med hansyn till eventuella beslut via lantmateriforrattning eller
overenskommelser med berorda om strackning for nya enskilda vagar.

Trafikverket tilldelar berorda fastighetséagare ett sparrningsbeslut for
fastighetens anslutning efter det att vagplanen vunnit laga kraft.

Den nya viagen kommer att korsa Sjodndan 2:6 och dess infartsvag.
Fastigheten far ny anslutning av infartsvigen till ombyggd enskild vag.
Forslag till ny infartsvig redovisas i illustrationskarta 400T0502.

4.4.3 Forslag till enskilda vagar

Enskilda vagar ingdr inte i faststillelsebeslutet for vagplanen utan
hanteras i en sarskild lantméteriforrattning dar det slutliga laget bestams i
samrad med berorda. Vaghallaren soker och star for kostnader for
forrattning enligt anlaggningslagen.

Forslag till strackning av enskilda vagar illustreras pa illustrationskartor.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

5.1.1 Trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet

En ny vag 77 ger god framkomlighet, transportkvalitet och tillganglighet
for fordonstrafiken.

Befintlig vig 77 genom Rimbo kommer att avlastas frn tunga transporter,
farligt gods och genomfartstrafik vilket kommer forbattra trafiksikerhet
och framkomlighet. Ny vag erbjuder hog serviceniva och god
framkomlighet for tunga transporter.

En ny dragning kommer att medfora att vagnatet utokas i omradet runt
Rimbo. Vid storningar pa vig 77 kan omledning ske via andra vigar.

En ny vig enligt VGU bidrar till en god trafiksikerhetsméissig standard.

Omfordelningen av trafik fran centrala Rimbo till ny vag 77 gor att
trafiksakerhetssituationen forbattras i de centrala delarna av Rimbo samt
langs befintlig vig 77. For trafikprognos se Figur 45.
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Figur 45. Objektspecifik trafikprognos fran skede val av lokalisering 2020.
Figuren visar trafikflode for nulage i gréont (varierar mellan 2012-2018
beroende pa vagavsnitt), samt prognostiserade trafikfloden for
nollalternativ 2040 i blatt respektive for ny strackning i rott.
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Befintliga vag 77 kommer att avlastas, denna viag kommer fortsatt utgora
statlig lansvag.

5.1.2 Barnperspektiv

Barn som bor eller har mélpunkter kring befintlig vig 77 kommer att
paverkas positivt da trafikmangderna minskar langs vagen. For barn som
bor soder om den planerade vagstrackningen for vag 77, skapar den nya
vagen en barridar som maste passeras for att nd malpunkterna sasom skola
och fritidsaktiviteter. Anpassningar i form av planskilda passager for
gaende och cyklister har foreslagits anldggas pa en rad platser, vilket till
viss del uppvager viagens negativa barriareffekt.

Pa de platser dar gang- och cykelportar planeras under vag 77, ar
utformningen viktig for trygghetsupplevelsen, nagot som behover beaktas
i nasta planeringsskede. Om gang- och cykelportarna och vagarna som
ansluter till dessa, inte upplevs som trygga kommer anviandningen av dem
bli lag, sarskilt nir det 4r morkt. Det finns dé en risk att barnen tar sig
over vagen i plan, vilket innebar stora trafiksakerhetsrisker. Konsekvensen
av upplevd otrygghet blir att barn och unga far en samre mojlighet till
sjalvstandig mobilitet till skola och fritidsaktiviteter, som i sin tur kan leda
till en inaktiv livsstil och minskade sociala kontakter pa fritiden.

Med en ny vag 77 enligt planforslaget kommer barnen fortsatt att rora sig
langs Nartunavagen till ridskolan Skyttorp Islandshistar. Busshallplatsen
vid befintlig vag 77 kommer att finnas kvar men anpassas nagot i lage.
Nartunavagen kommer att passera under vag 77 via en planskildhet dar
vag 77 gar pa bro, vilket medfor god trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter vid passagepunkten.

Trafiksdkerheten for barn som ska till ridverksamheten vid Denans gard
bedoms bli likvardig dagens situation. Eftersom ny viag 77 kommer att ga
norr om Denans gard paverkas inte trafiksdkerheten f6r barn som kommer
soderifran. Barn som kommer norrifran, exempelvis Finnby eller
busshallplatser langs vag 280, passerar ny vag 77 planskilt, da Bjorn
Waldegards viag kommer att g pa bro over den nya viagen.

Ridstraken at soder kommer inte att paverkas av nya vag 77. Eventuella
ridstrak norrut kommer att skédras av. Norrut ar den planskilda passagen
vaster om vag 982/Gamla Norrtiljeviagen via Bjorn Waldegérds vag.

Forutom namnda héstgardar finns ytterligare ridverksamheter i omradet
och stora naturomraden anvinds for ridturer. Sammantaget kommer vig
77 skapa en barriar som kan komma att paverka ridturerna i omradet.
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Merparten av ridstraken bedoms kunna behéllas med eventuella
anpassningar mot nya brolagen.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Regional utveckling brukar innefatta att regionens attraktivitet och
konkurrenskraft for foretag och boende okar. For foretagen handlar det
bland annat om goda transportmojligheter for gods och for arbetskraft.
For invdnarna i regionen handlar det ofta om mdgjligheten att leva ett gott
liv, med en god boendemiljo och mojlighet att né skolor, arbete och service
pa ett sdkert och effektivt sitt.

En ny vag 77 ger god framkomlighet, transportkvalitet och tillganglighet
for fordonstrafiken. Atgirderna medfor att niringslivets behov av viigen
tillgodoses och bidrar darmed till utvecklingen i hela landet.
Tillforlitligheten i transportsystemet 6kar vilket ar positivt for
naringslivets transporter.

Ny vég ar positiv for naringslivets transporter och kommer att starka
konkurrenskraften for hamnen i Kapellskiar samt for naringsverksamheter
i Rimbo och Norrtilje.

Boendemiljon ldngs befintlig vag 77 genom Rimbo forbattras da trafik
kommer flytta over till ny vag 77.

5.2.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Befintlig bebyggelse lings ny viglinje kommer att paverkas av 6kat buller
och att vagen blir en ny barriar i omradet, men konsekvenserna mildras
genom erbjudande om bullerdimpande atgiarder och anldggande av
planskildhet. En bostadsfastighet som ligger titt intill viag 77 kommer
paverkas av ombyggnationen. Vagplanen bedoms medfora sdédana
negativa konsekvenser att huset att huset inte kan ligga kvar i sitt
nuvarande lage.

Barn som berors av projektet ar framfor allt de som bor i direkt nirhet till
den nya viagen. For dessa barn innebar den nya vigen 6kade bullernivaer
vid bostaden och i narmiljon. Den visuella upplevelsen av landskapet
kommer ocksa att forandras med den nya vigen.

Om trafiken pa befintlig vig 77 minskar, kan tryggheten f6r barn som bor
och vistas i Rimbo 6ka, da det troligen upplevs som tryggare att rora sig
langs befintlig viag 77 nir risken for trafikolyckor minskar.
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5.2.2 Jord- och skogsbruk

Att jordbruksmark tas i ansprak ar inte onskvart ur ett nationellt
forsorjnings-/beredskapsperspektiv. Det bedoms som svart att pa flera
stillen langs vagstrackningen ersatta ianspraktagen akermark med andra
liknande dkermarker i narheten, framfor allt om de dven anviands som
betesmarker.

Vagstrackningen bedoms skara rakt igenom skogsmark, vilket bedoms
paverka skogsbruket negativt. Skogsskiften kommer till f6ljd av detta att
delas upp i mindre brukningsbara enheter vilket kan forsvara mojligheten
att bruka skogsfastigheten. Det bedoms dven finnas smé skogsomraden
vilka vagkorridoren skir igenom vilket gor det svart att nyttja dessa
omraden.

Atta omriden med skogs- och jordbruksverksamheter bedéms paverkas av
nya vag 77, i foljande omréden: Skyttorp, Adamsberg, Svartkarret,
Soderby, Finnby, Denan, Gullunge och Darsgérde. I framtagande av vigen
har paverkan pa berorda verksamheter undersokts for att minimera
negativa effekter.

Verksamheter som berors ar odling av spannmal, vall, ridverksamhet, bete
(notdjur och hastar), skogsbruk och jakt.

Det sammantagna vardet av den jord- och skogsbruksmark som kommer
att paverkas bedoms idag som mattligt. Effekten bedoms generellt som
mattlig negativ. Bedomningen baseras pa att jordbruks- och skogsmark tas
i ansprak och barridrer skapas sa att mojligheter till brukandet forsvaras.
Den sammanvigda bedomningen blir att vigplanen medfor en mattlig
negativ konsekvens for jord- och skogsbruket i omradet.

5.3 Miljo och halsa

I foljande avsnitt beskrivs en sammanfattning av den nya vagens effekter
och konsekvenser pa milj6 och hilsa. Fér mer ingdende beskrivning se
vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.3.1 Landskap

Den nya vaig 77 planeras att dras till stor del genom tidigare obruten
terrang. Nya vag 77 kommer att korsa lansviag 280 (Gamla
Stockholmsvigen), Gamla Norrtéljevagen (viag 982) samt ett flertal
mindre lokala vagar. Vagstrackningen kommer gi genom ett bordigt
jordbrukslandskap, langs med sjoar och over vattendrag och genom
skogsomraden dar aktivt skogsbruk bedrivs.

92



Viagen blir ett nytt mer storskaligt tillagg i detta landskap an de vagar som
gar i omradet idag. De befintliga lite storre vigarna genom landskapet gar
huvudsakligen i nord-sydlig riktning och foljer landskapets befintliga
strukturer. Strackningen for vag 77 fran Eknas till Ledinge gar i vast-ostlig
riktning vilket till stor del blir tvirs over flera av dessa strukturer. Den
varierade terrdngen innebar dven att viagen pa ldnga strackor kommer
ligga i skirning eller pa hoga bankar. Flera broar och portar kommer
kravas for att minska barridreffekten och moéjliggora for trafik att ansluta
till nya vag 77.

Vigen kommer darmed att std i kontrast till landskapets nuvarande
karaktar och landskapsbilden kommer paverkas. Denna effekt blir olika
stor beroende pa var i landskapet vigen gar genom och pa hur den ligger i
plan och profil. Storst blir paverkan dar vigen ligger pa hog bank i de
smaskaliga mosaiklandskapen med mattliga eller mattliga-hoga varden for
landskapsbilden. Flera atgarder har inarbetats for att minska de negativa
konsekvenserna for landskapsbilden, sa som att ha en 1ag profil 6ver de
oppna landskapsrummen dar det ar majligt, utforma slanter sa de kan
vara vegetationstackta samt val av 1agen for broar och deras utformning.
Att vigen gar pa bro istéllet for pa hog bank vid Gullunge ar sarskilt
betydelsefullt for landskapsbilden. Bron har utformats som en lang och
hog landskapsbro for att bevara sambanden och siktlinjerna i dalgdngen
och majliggora ett fortsatt brukande av marken.

Sammantaget bedoms att landskapsbilden kommer péaverkas i hog grad av
nya vag 77. Da de landskapsavsnitt som har hogst viarden och storst
kanslighet ocksa ar de som paverkas mest av den nya vigen, bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bli mattligt negativa.

5.3.2 Kulturmiljo

Merparten av den nya viag 77 kommer ga genom skogsmark dar forn- och
kulturlamningar inte forekommer men dven korsa dkermarker och passera
aldre bebyggelseenheter som vittnar om omradets utveckling over tid.
Viagstrackningen har planerats for att undvika negativ paverkan pa
kulturmiljointressen. Inga riksintressen bedoms paverkas negativt av
planerad vagdragning.

Den planerade viagdragningen bedoms ha liten till méttlig negativ
konsekvens for bade kulturmiljon och bebyggelsen liangs strackan med
avseende pa de kulturhistoriskt vardefulla miljoerna, Soderby med
omgivande landskapsrum och Gullunge by med tillhérande
fornlamningsmiljo.
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Antalet fornlamningar som paverkas av viagplanen ar fa. Milstolpen
(vigmarket) inom vigplanen kan eventuellt std kvar pa ursprunglig plats
och blocket med hallristningar som berors skulle kunna flyttas sa det blir
mer tillgangligt. Gravfaltet vid Gullunge kommer paverkas och da behover
berorda delar av gravfiltet undersokas arkeologiskt, liksom
boplatsomradet samt boplatsen. Husgrunden tillh6rande
lagenhetsbebyggelsen kan eventuellt undvikas och skyddas med
stangsling.

De fornlamningar som paverkas negativt av viagplanen ingar i
fornlamningsmiljoer med flera fornlamningar. Upplevelsen av dessa
miljoer kommer vara mojliga att uppleva, 4ven om vissa fornlimningar
behover tas bort. Konsekvensen for fornlamningsmiljoerna bedoms vara
mattligt negativ.

Det finns fastigheter som bedoms ha hogt kulturhistoriskt varde.
Konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

De flesta befintliga vagar i omradet dar ny vig 77 anlaggs kommer att vara
kvar, dock kan upplevelsen av de historiska kommunikationsmiljéerna att
paverkas negativt da vigarna korsas. Vagens konsekvens pa
kulturhistoriska kommunikationsmiljoer bedoms som mattligt negativ.

Effekten av vagplanen bedoms sammantaget som liten till méattligt negativ
baserat pa att enstaka kulturmiljovarden riskerar att skadas, men
kulturmiljons helhet, de historiska sambanden och den historiska
lasbarheten kvarstar. De kulturhistoriska objekten med hogt virde
bedoms fa en liten negativ konsekvens, varfor den sammantagna
konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

5.3.3 Naturmiljo

Skyddade omraden

Naturreservat

De tre narliggande naturreservaten ligger cirka 300—500 meter fran
planerad viagstrackning och bedoms darmed inte paverkas i form av
markansprak. En mojlig paverkan av vagplanen ar i form av en
barridreffekt som kan paverka spridningsmojligheterna for djur som ror
sig mellan reservaten. Vagplanen bedoms inte motverka syftena med
naturreservaten om att bevara deras natur, vaxt- och djurliv, men dven
mojligheten till friluftsliv.
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Nairliggande Natura 2000-omrade (Smedsmoraskogen) bedoms inte
paverkas av vagplanen.

Konsekvensen av den nya viagen blir sammantaget mattlig negativ. Ingen
dispens eller tillstind bedoms kriavas da viagplanen inte bedoms motverka
syftet med naturreservaten.

Strandskydd

Denna vagplan innebdr ett intrdng inom omraden som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna kring ett antal vattenforekomster. Dessa
omraden markeras i plankartan. Dispens fran strandskyddet kravs inom
berorda omraden, vilket inkluderas i viagplanen.

En ny vig kommer inte att paverka forutsattningarna for den
allemansrittsliga tillgangen till strandomréadena i de paverkade omradena.
Vigen bedoms inte heller paverka utgdngspunkterna for att bevara ett rikt
vaxt- och djurliv. Konsekvensen av den nya viagen blir sammantaget
obetydlig.

Generellt biotopskydd och skogliga biotopskydd

Viagplanen bedoms paverka 25 objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Dessa utgors framst av diken men dven av akerholmar och
odlingsrosen.

Sammanfattningsvis paverkas frimst mindre delar av biotoperna, till
exempel del av dike, dkerholme och odlingsrose. Paverkan pa diken i form
av borttagande eller kulvertering bedoms forsamra deras forutsattningar
for biologisk mangfald.

Skalen till de intrdng som gors ar att dessa kravs for att bygga om vag 77
pa striackan till en trafiksiker vig med god tillgdnglighet och
framkomlighet. Detta bedoms som sarskilda skil som kravs enligt 7 kap 11
§ miljobalken for att motivera intrang som kan skada naturmiljon. Med
foreslagna skydds- och kompensationsatgiarder bedoms konsekvensen
sammantaget for biotopskyddade objekt bli liten till mattligt negativ.

Viégplanen innebir ingen direkt paverkan i form av markansprak pa nagra
skogliga biotopskydd. Vagplanens utbredning med slanter ligger pa ett
avstand av cirka 40—60 meter fran de biotopskyddade omradena.
Eftersom inga skogliga biotoper paverkas bedéms det inte kriavas nigon
dispens fran biotopskyddsbestammelserna. Sammantaget bedoms
konsekvensen for paverkan pa skogliga biotopskydd som obetydlig.
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Landskapsobjekt, vardeelement och ovriga naturvarden

Landskapsobjekt

Det identifierade landskapsobjektet som utgor en viktig spridningslokal
for bland annat den starkt hotade arten sen faltgentiana (LO2) paverkas
inte av viagplanen.

Det spridda och nagot fragmenterade natverk av barrskogar i landskapet
oster om Gullunge (LO3) fungerar som spridningsviagar mellan
naturreservaten Gullunge i soder och Gammalbyberg i norr. Vigen
riskerar att skapa en barriar som forsvagar befintliga spridningsvagar i
omradet och paverkar diarmed landskapsobjektet negativt.

I omrédet kring sjoarna Metsjon och Langsjon (LO1) finns det redan vagar
(befintlig vdag 77 och viag 1068) med trummor som paverkar
landskapsobjektet.

Virdet for identifierade landskapsobjekt bedoms som hogt. Vagplanens
effekt pa utpekade landskapsobjekt bedoms som obetydlig for LO1 och
LO2 samt liten negativ for LO3. Konsekvensen blir sammantaget obetydlig
till mattlig negativ.

Vardeelement

Tre sarskilt skyddsvarda trad som utgor haltrad ligger i narheten av
vagstrackan och riskerar att paverkas negativt. Paverkan av dessa trad
innebar en visentlig dndring av naturmiljon. For denna vagplan kravs
ingen separat anmailan for samrad enligt miljobalken kap. 12 § 6 eftersom
de omfattas av samrad inom planprocessen for vagplanen.

Virdet for paverkade vardeelement bedoms som lagt till mattligt och
effekten bedoms som liten negativ. Konsekvensen blir ssmmantaget liten
negativ.

Ovriga naturvarden

Viagplanen bedoms leda till negativ paverkan pa ett flertal
naturviardesobjekt (NVO). Ingen paverkan i form av markansprak bedoms
forekomma pa de naturviardesobjekt med naturviardesklass 1 (hogsta
naturviarde) som aterfinns i narhet till vagstrackningen (NVO 73 och NVO
14). Men en indirekt paverkan i form av buller, samt risk for andrat
mikroklimat och spridning av invasiva arter kan forekomma.
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Sammantaget bedoms vigplanen innebara negativ paverkan i form av
markansprak pa tva naturviardesobjekt med klass 2 (hogt naturvirde), tio
naturviardesobjekt med klass 3 (patagligt naturvarde) och 13
naturviardesobjekt med klass 4 (visst naturvarde). Alla naturvardesobjekt
som paverkas, forutom NVO 32 kvarstar, men minskar i areal.

Paverkan pa sumpskogar och vatmarker bedoms som liten negativ da
enstaka omraden paverkas av viagplanen i form av markansprak och
indirekt i form av forandrat mikroklimat eller hydrologiska forhallanden.
En l6vsumpskog som har ett patagligt naturvarde (NVO 32) blir paverkad i
form av att viigen skir rakt igenom objektet. Aven ett objekt med visst
naturvirde bestdende av en igenvixande akermark (NVO 70) riskerar en
liten negativ paverkan genom markansprak.

Enstaka nyckelbiotoper bedoms paverkas genom markanspréak och
eventuellt buller som kan péaverka arterna negativt. Paverkan bedoms dock
som begransad da viagplanen planeras i utkanten av nyckelbiotoperna.

En dngs- och betesmark utpekad av Jordbruksverket bedoms paverkas i
form av markansprék i kanten av objektet. Skogsbetesmark (NVO 50)
vilket ar en ovanlig och hotad biotop riskerar att paverkas marginellt av
utbyggnad av den nya vigen. Delar av denna biotop har avgransats av
Jordbruksverket som Natura 2000-naturtyp tradkladd betesmark (9070).
Virdet for skogsbetesmarken bedoms som hogt.

Aven omraden som utgors av hillmarkstallskog, barrblandskog och
brynmiljoer paverkas mer eller mindre till f6ljd av markansprak av den
nya vagen.

Virdet for dessa naturvarden bedoms generellt som mattligt. Effekten till
foljd av vagens utbyggnad bedoms bli liten negativ och konsekvensen
bedoms sammantaget bli liten negativ.

Skyddade arter

Faglar

Viagplanen medfor sma markintrang och bedoms inte ge nagon effekt pa
den gynnsamma bevarandestatusen for figlar och effekten bedéms darfor
som obetydlig. Konsekvensen for figlar bedoms som obetydlig.
Bedomningen ar att forbuden i artskyddsforordningen inte aktualiseras.
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Groddjur

Den nya vagen bedoms inte medfora ndgon péverkan pa de groddjur som
forekommer vid lekvattnen vid Smedsmora, dar storre vattensalamander,
mindre vattensalamander och dkergroda har patraffats.

Den nya vagstriackan orsakar inga direkta fysiska ingrepp i de lekvatten
som utgor fortplantningsmiljoer for de patraffade groddjursarterna.
Vagstrackningen passerar dock cirka 150 meter soder om lekvattnet vid
Ladéangen och bedoms diarigenom skapa en barriar som begransar
groddjurens spridningsmojligheter soderut. For att minska barriareffekter
och skapa forutsattning for spridning ska en groddjurspassage anliaggas
vid Ladangen, i form av en trumma under den nya vagen.

Viardet bedoms som mattligt och effekten bedoms som liten negativ da den
nya viagen skapar en barriir for arterna. Konsekvensen for groddjur
bedoms darmed som liten negativ. Bedomningen ar att forbuden i
artskyddsforordningen inte aktualiseras om planerade skyddsatgarder
genomfors.

Fladdermoss

For fladdermoss bedoms verksamheten medféra paverkan i form av
fragmentering och forlust av fodosoksmiljoer. Med anpassad vagdragning
samt anldggande av faunapassage bedoms den ekologiska funktionen for
fladdermoss kunna uppritthéllas och bevarandestatusen for berorda arter
inte paverkas. Den nya vaglinjen innebar inget fysiskt intréng i
fortplantningsomradet for dvargpipistrell vid Skyttorp.

Den nya vagen anlaggs cirka 100 meter fran fortplantningsomradet,
narmast omradet gar vigen pa en drygt 70 meter lang bro med en fri h6jd
pa 4,7 meter. Under bron leds det befintliga vattendraget mellan Langsjon
och Metsjon om. Med det stora fria utrymmet samt med det omledda
vattendraget som ett ledstrdk under nya bron bedéms den nya viagen inte
leda till ndgon 6kad risk att fladdermoss dor till f6ljd av kollision med
fordon. Detta forutsatter att ny vaxtlighet anldggs innan och efter bron.

Virdet bedoms som mattligt och effekten bedom som liten negativ da den
nya viagen skapar en barrir for arterna. Konsekvensen for fladderméss
bedoms darmed som liten negativ. Bedomningen ar att forbuden i
artskyddsforordningen inte aktualiseras om planerade skyddsatgiarder
genomfors.
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Vaxter

Inga fridlysta arter bedoms paverkas pa ett sddant satt att forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras. Arterna ar livskraftiga och
forekommer allméant i sodra och mellersta Sverige. Konsekvensen for
fridlysta vaxter bedoms som liten negativ.

Ingen paverkan forvantas pa den starkt hotade hagmarksvaxten sen
faltgentiana d& den befinner sig pa ett tillrackligt avstdnd fran den
planerade vagstrackningen.

En rodlistad art (vedskivlav) har aterfunnits inom vagstrackningen, inom
NVO 35. Denna bedéms paverkas negativt till foljd av markanspak. Ovriga
rodlistade arter bedoms inte riskera paverkas.

Vilt

En utbyggnation enligt planforslaget innebar en ny barriar for vilt i
omradet. Ett antal faunapassager for stora daggdjur, en strandpassage och
torrtrumma planeras langs foreslagen vagstrackning, se plankartan. Inget
viltstangsel planeras vilket innebar att vilt har mojlighet att ta sig 6ver
vagen oOverallt. Ett viltuthopp planeras i anslutning till befintligt
viltstangsel mot E18, en pa vardera sida om nya vigen. Den nya viagen
skapar en ny barridr, dar lankar och korridorer for vilt kan skaras av.

Med foreslagna passager bedoms vigen medfora en liten negativ
konsekvens for vilt i omradet.

5.3.4 Yt- och grundvatten

Ytvatten

En potentiell paverkan av den nya végen ar att fororeningar sprids via
ytavrinning fran den planerade vigen eller via vattendraget som gér fran
Metsjon till Langsjon. Vagsaltning, dagvatten eller olyckor skulle kunna
utgora en paverkan. Langsjon har dalig ekologisk status med avseende pa
overgodning och halten av fosfor nimns som en bidragande orsak.
Dagvatten fran den nya vagen kan vara en killa till fosfor. For att
motverka denna paverkan utformas avvattningslosningar med infiltrering
i slanter, vilket bade renar och fordrojer vagdagvattnet.

For vattenforekomsten Norrtiljean-Vretadn bedoms omledningen av
vattendraget samt nybyggnationen av vigen inte paverka an eller dess
mojligheter att uppna satta miljokvalitetsnormer. Bedomningen grundar
sig pa att Vretadn pa platsen for planerat arbete redan ar paverkat genom
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utratning. Vid planerad omdragning av Vretadn bedéms dérfor ingen risk
foreligga for paverkan pa Vretadns mgjligheter att uppna satta
miljokvalitetsnormer eller for forsaimring av nagon kvalitetsfaktor.

Viardet for berorda ytvatten bedoms som mattligt och effekten av den nya
viagen bedoms generellt som obetydlig. Konsekvensen for
ytvattenférekomster av den nya vigen bedoms sammantaget bli obetydlig.

Grundvatten

Den planerade vag 77 passerar over grundvattenforekomsten Roasen-
Denan pa en striacka av 200 meter. Den planerade vag 77 passerar Gver
grundvattenforekomsten Lohdradsasen-Darsgirde pa en stracka av 270
meter. En potentiell pdverkan av den nya vigen bedoms foreligga i form av
forekomst av vagdagvatten, viagsalt och utslapp av fororening vid olycka.
For att motverka denna paverkan utformas avvattningslosningar med
infiltrering i slanter, vilket bdde renar och fordrojer vagdagvattnet.
Gallande fororeningar fran olyckor sa kommer hogkapacitetsricke att
installeras majoriteten av kontaktstrackan over grundvattenforekomsten
Lohiradsasen-Darsgirde.

Forekomsten Lohdradsdsen-Darsgiarde dr bedomd som den av
grundvattenforekomsterna som ar mest sarbar pa grund av
markforhallandena. Lohdradsasen-Darsgérde ligger nira vag E18 och
skulle kunna paverkas av vigsalt darifran. Det kan vara svart att skilja ut
eventuell paverkan av viagsalt fran den nya vigen som blir mindre dn E18.

Virdet for berorda grundvattenforekomster bedoms som lagt och effekten
bedoms som obetydlig. Konsekvensen for grundvattenforekomsterna
bedoms diarmed som obetydliga.

Dricksvattenbrunnar

Enstaka enskilda brunnar finns i nirhet till planerad vag. Med féreslagna
skyddsatgarden bedoms kraven i SGU: s foreskrifter SGU-FS 2023:1 4 kap
48 punkt 1 och 2) uppfyllas vid brunnarna. Konsekvensen for narliggande
dricksvattenbrunnar av den nya viagen bedoms som obetydlig.

Markavvattningsforetag

Ett antal markavvattningsforetag bedoms kunna paverkas negativt av
vagplanen, se Tabell 10. De allmdnna och enskilda intressen som riskerar
att paverkas ar markavvattningsforetagen och dess anldaggningar.
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Tabell 10. Planerade ingrepp per plats och berért markavvattningsforetag.

Sektion Markavvattningsfoéretag Ingrepp
16/250- Markavvattningsforetag Omledning av dike samt byggnation av
16/300 Soderby-Risslan tf vagbank inom batnadsomrade. Diket

behalls 6ppet.

19/950- Sankning av Langsjon, Byggnation av vagbank inom
20/400, Kundbysjén o Bjoérken batnadsomrade.
samt Rilanda-Finnby df

20/500- Séankning av Langsjon, Omledning av dike samt byggnation av

20/550 Kundbysjon o Bjorken vagbank inom batnadsomrade.

20/750- Markavvattningsforetag Omledning av dike samt byggnation av

21/000 Nibble, Rilanda, Gullunge | vagbank inom batnadsomrade. Diket
och Malby m.fl behalls 6ppet.

Kraven pa utformning av avvattningslosningarna ar att flodet till
markavvattningsforetag ska regleras pa sadant sitt att villkoren i gdllande
markavvattningstillstdnd ar uppfyllda. Darfor bedoms ingen risk
forekomma for 6kad belastning pa markavvattningsanlaggningen.

Avseende markavvattningsforetagen ses paverkan ske i form av
omdragning av markavvattningsforetagens diken samt intrang inom
batnadsomrade.

Vatmarker och 6vriga diken

Vigplanen for vag 77 kommer att passera tva vatmarker enligt
Naturvardsverkets definition (Naturvardsverket, 2026). Dessa omfattas av
NVO 32 (I6vsumpskog) och NVO 20 (talldominerad mosseskog). I narhet
till planerad vag aterfinns ett flertal 6vriga diken som bedoms péaverkas.

Virdet for vatmarker och ovriga diken bedoms som maéttligt da de utgors
av vatten som ar av betydelse for djur och vaxter utan ett utpekat skydd.

Konsekvensen for vatmarker och 6vriga diken bedoms sammantaget som
liten negativ vid utbyggnad av ny vag 77.
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Samlad bedomning av effekt och konsekvens for yt- och
grundvatten

Vardet avseende yt- och grundvatten bedoms generellt som mattligt och
effekten bedoms som obetydlig till liten negativ. Den sammanvagda
bedomningen blir att vigplanen medfor en obetydlig till liten negativ
konsekvens pa vattenmiljon.

5.3.5 Buller

I planforslaget berdknas dtta bostader vid ny vag 77 bli bullerberérda, med
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad. Ovriga riktvirden innehalls.
En av dessa bostader ligger narmare vagstrackningen som ingar i
vagplanen for vag 77 Uppsala lansgrans—Eknas (etapp 1) och hanteras i
den vagplanen.

Trafikverkets riktvarden for vagtrafikbuller vid uteplats bedoms kunna
innehallas vid samtliga bostdder. Upp till tre bostidder riskerar att
riktvarden for inomhusmiljo 6verskrids, en inventering av fasader
planeras for att beddma behovet av atgirder. Ovriga berérda bostider har
inventerats och inga atgarder bedoms kravas.

Vid de bostader dar riktvarde for ekvivalent ljudniva 6verskrids vid fasad
ar bebyggelsen spridd och i form av enstaka hus. Inga vignara
bullerskyddande atgarder planeras, eftersom bebyggelsen ar gles och
berakningar visar att riktvirden for buller inomhus bedoms kunna klaras
med eventuella fasadatgirder for berorda fastigheter.

Bullerstorningen forvantas minska vid befintlig vag 77 da trafiken minskar
till f6ljd av att tung trafik leds om till nya vag 77. Detta bedoms leda till en
positiv effekt for boende kring befintlig vag 77 gillande buller.

Effekten av planforslaget bedoms som liten negativ da buller okar jamfort
med nuléget och riktvirde vid fasad 6verskrids.

5.3.6 Rekreation och friluftsliv

Viagplanen bedoms inte innebara négon direkt paverkan pa utpekade
rekreationsomraden. Paverkan blir framst pa oskyddade trafikanter,
sasom fotgdngare och cyklister i form av att den nya vigen delvis dndrar
befintliga transportvagar/-monster langs befintliga vagar. Nya vag 77
utformas med planskilda korsningar och andra passager samt viagrenar for
att mildra effekten pa oskyddade trafikanter. Effekten pa nuvarande
transportmonster bedoms bli liten negativ.
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Den nya vag 77 utformas enligt gillande sakerhetskrav och breda
vagrenar, vilket bedoms bli positivt avseende trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter langs med nya vag 77. En effekt med den nya vigen
kan aven bli att malpunkter inom vigomradet och dess naromrade
tillgdngliggors i 6kad grad d& infrastrukturen for motortrafik forbattras.
Planerad vag bidrar till 6kat buller i ett idag oexploaterat omrade.
Narliggande naturreservat bedoms inte riskera okat buller da de ligger pa
ett tillrackligt stort avstand.

Ridning i omgivande naturomraden kan paverkas genom att vissa
ridstrak, sarskilt norr om Denans gard, riskerar att skiras av. Pa grund av
den hoga hastigheten pa planerad viag (80 km/h) bedoms det riskabelt att
korsa vagen med hast. Flera befintliga ridstrdk bedoms kunna behallas
med anpassningar.

Aven banvallen lings vig 280, som anvinds som giang- och cykelstrak,
skars av till foljd av den nya vagen och den planerade cirkulationsplatsen.

For narliggande motorklubb bedoms vagen skapa en barriar som negativt
paverkar rallyn som utfors pa grusvagarna i omradet.

Flytten av vagtrafik, sarskilt tung trafik, fran gamla vag 77 ger okad
sdkerhet for barn och unga som ror sig langs eller korsar befintlig vag 77,
sarskilt i Rimbo dir ménga malpunkter finns. Detta bedoms ge en liten
positiv effekt.

Se aven effekter och konsekvenser for barns rorelsemonster i kapitel 5.1.2.

Effekten av vigplanen pa rekreation och friluftsliv inklusive
barnperspektivet bedoms sammantaget som liten negativ. Detta baseras
pé att vagplanen innebar en ny barriar i landskapet och mellan viktiga
malpunkter, speciellt for barn i niromradet. Samtidigt mildras effekten av
inarbetade atgirder med flera planskilda passager samt bredare viagrenar
pa nya vag 77. Detta ger sammantaget en liten negativ konsekvens for
rekreation och friluftsliv.

5.3.7 Klimat

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran
tillverkning av byggnadsmaterial som anvinds i anldggningen. Under
driftskedet bedoms ingen paverkan pa klimatet forekomma fran
anlaggningen.

Mojliga identifierade omraden for klimatbesparingar i projektet géller
exempelvis ateranvindning av massor, minimering av masstransporter,
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optimering av byggnadsverk, samt krav pa drivmedel/material till
entreprenor.

5.3.8 Risk och sakerhet

Den ldga persontitheten, smaskaliga bebyggelsen och standarden for
planerad vig ger goda forutsattningar for minskad risk for olycka.
Generellt bedoms riskbilden avseende farligt gods-olycka forbattras
jamfort med nulédget. Det finns ett mindre antal byggnader som ligger
narmre den nya viagen dn vad som dr rekommenderat ur riskperspektiv.

Ett bostadshus (fastighet Sjodndan 2:6) ligger inom
riskhanteringsavstandet till planerad ny vag. Bostadshuset kommer inte
kunna vara kvar i nuvarande lage till f6ljd av markintrang fran den nya vag
77, rivning eller flytt av byggnaden kommer bli aktuellt. Darfor blir inte
riskreducerande atgarder aktuella pa platsen.

For ovriga byggnader som ligger ndrmre den nya vigen dn
rekommenderat bedoms riskbilden dnda vara acceptabel utan atgiarder
utifran platsspecifika forutsattningar, tillexempel topografi.

Risken for 6versvaimning har hanterats med avvattningstekniska l16sningar
sdsom bankdiken eller vagtrummor.

Utifran den kvalitativa riskbedomning som genomforts inom ramen for
projektet s bedoms risknivén vid den nya planerade viagen som lag utan
atgarder (Trafikverket, 2025b). Forutsatt att bostadshuset pa Sjoandan 2:6
rivs/flyttas till acceptabelt avstand fran vag 77 sd bedoms risknivan for
utbyggnadsforslaget vara acceptabel.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Den samlade effektbedomningen (SEB) (granskad och godkind av
Trafikverket, 2026-03-05) visar att utbyggnaden av vag 77 mellan Eknis
och trafikplats Ledinge i Norrtélje kommun ar samhallsekonomiskt
16nsam. Atgirden bedoms forbittra framkomligheten, trafiksikerheten
samtidigt som den bidrar till minskad trafik genom bland annat Rimbo
och Finsta.

Den storsta samhillsekonomiska nyttan kommer fran kortare restider
béde fran personbilstrafik och godstransporter. Nar vig 77 inte langre gar
genom Rimbo och Finsta sidnks bullernivierna och utslapp av
avgaspartiklar frdn genomfartstrafik langs befintlig vag.
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De negativa effekterna kortsiktigt ar att ny dragning av vigen kommer
gora intrang i obebyggt landskap. Paverkan kan uppsté i narheten av bland
annat Natura 2000-omradet Smedsmoraskogen samt naturreservatet
Gullunge naturreservat. Landskapsbilden forandras och vissa forn- och
kulturlamningar kan paverkas. Skydds- och forsiktighetsatgarder tas fram
for att minimera paverkan.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Atgirderna for etapp 1 4r geografiskt nirliggande etapp 2 och kan komma
att genomforas under delvis 6verlappande tidsperioder. Det finns darmed
risk for kumulativa effekter, det vill sdga att den samlade miljopaverkan
blir storre dn paverkan fran respektive atgard bedomd var for sig.

De planerade atgiarderna riskerar att sammantaget medfora ett 6kat
ansprak av mark som tillsammans riskerar att bidra till en 6kad
fragmentering av landskapet samt till minskad sammanhangande
jordbruks- och naturmark.

En fragmentering av akermarken skulle kunna leda till att tidigare akrar
inte langre brukas och vaxer igen. Igenviaxning av det idag 6ppna
landskapet skulle pa sikt kunna leda till f6randring av landskapsbilden i
omradet. Detta skulle d&ven kunna paverka befintliga arter i omradet.
Biotopskyddade omraden som kraver aktivt jordbruk skulle kunna
paverkas negativt.

Ombyggnationen av vag 77, etapp 1 och 2, riskerar att paverka kinsliga
naturmiljGer, sarskilt etapp 2. Kumulativa effekter kan uppsta genom att
ytterligare intradng, barridreffekter och storningar tillkommer successivt.
D4 storningar framst uppstar i byggskedet, dar tidsaspekten for etapp 1
och 2 skiljer sig, bedoms inte kumulativa effekter uppsté pa naturmiljon.

5.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anlaggningsarbeten med tunga maskiner att
pégd i omradet. Anldggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner
och transportfordon kan orsaka stérning i form av markansprak,
sprangning, buller, luftfororeningar, vibrationer, damning, grumling av
vatten, samt 6kad risk for utslapp som kan fororena mark och vatten.
Byggskedet innebar en rad atgarder som kan inverka stérande och skadligt
pa omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men sé stora
att de anda upplevs som pafrestande. De effekter och konsekvenser som
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vagplanen medfor under byggskedet kommer variera i takt med att arbetet
fortgar.

De anpassningar och skyddsétgarder som foreslas for byggskedet kommer
att preciseras i kommande forfragningsunderlag som Trafikverket tar fram
och ska framga av den bygghandling som upprittas. Utéver nedanstaende
forslag kan ytterligare krav, anpassningar och skyddsatgarder tillkomma.
Genom Trafikverkets byggplatsuppfoljning sikerstills att faststédllda krav
efterlevs under anlaggningsarbetet.

Under vissa perioder kommer trafiken behova ledas om pa tillfalligt
anlagda vagar i anslutning till de befintliga vagarna.

Under byggfasen 6kar byggtrafiken pa det omgivande viagnatet, vilket
medfor trafiksdkerhetsrisker for barn som gar eller cyklar. Vissa vigar
kanske stings av, vilket skulle paverka barns inlirda gang- och cykelstrak.
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Miljoaspekt

6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

Viagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade ar positiva och
negativa jamfort med nollalternativet. De redovisas samlat i Tabell 11.

Varderingen inkluderar de skyddsédtgarder som ar inarbetade i vagplanen.

Tabell 11. Samlad bedémning av miljéaspekter.

Nollalternativets
konsekvens

Véagplanens
konsekvens

Kommentar

Landskapsbild

Kulturmiljoé

Rekreation
och friluftsliv

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Den nya vagen kommer sta i kontrast till landskapets karaktar i
dag och landskapsbilden kommer saledes att forandras.
Konsekvenserna varierar da landskapets varden och
kanslighet varierar, samt vilken effekt vagen ger upphov till.

Konsekvensen varierar da landskapets varden och kénslighet
varierar, samt vilken effekt som uppstar lokalt. Da de
landskapsavsnitt som har hégst varden och storst kanslighet
ocksa ar de som paverkas mest av den nya vagen, bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bli mattligt
negativa.

En ny vag kommer bli en fysisk barriar och en ny visuell
komponent i landskapet och medfor en risk for bland annat
fragmentering av akermark.

Upplevelsen av det omgivande kulturlandskapet kommer till
viss man férandras av en ny vag som utgor en fysisk barriar
och en ny visuell komponent i landskapet. Kulturlandskapet
beddms dock inte fragmenteras pa sa satt att den historiska
lasbarheten férsdmras ndmnvart.

Ett fatal forn- och kulturlamningar kommer paverkas av
vagplanen. Dessa ingar dock i fornlamningsmiljéer med flera
fornlamningar. Upplevelsen av dessa miljder kommer att finnas
kvar, aven om vissa fornlamningar behéver tas bort. For
narliggande bebyggelsemiljoerna med hogt kulturhistoriskt
varde beddms ingen negativ effekt uppsta av vagplanen.

Omradet beddms sammantaget ha mattligt till hdgt
kulturmiljévarde. Effekten av vagplanen bedéms sammantaget
som liten till mattligt negativ. De kulturhistoriska objekten med
hogt varde beddms fa en liten negativ konsekvens, varfér den
sammantagna konsekvensen bedéms som mattligt negativ.

Nya vag 77 innebar en ny barriar i landskapet och mellan
viktiga malpunkter, speciellt fér barn i naromradet. Samtidigt
mildras effekten av inarbetade atgarder med flera planskilda
passager samt bredare vagrenar pa nya vag 77.

Vardet for rekreation och friluftsliv i omradet for den planerade
vagplanen bedéms i dagslaget som mattligt. Effekten av
vagplanen pa rekreation och friluftsliv inklusive
barnperspektivet bedéms sammantaget som liten negativ.
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Miljoaspekt

Nollalternativets

konsekvens

Vagplanens
konsekvens

Kommentar

Naturmiljé

Yt- och
grundvatten

Jord- och
skogsbruk

Buller och
vibrationer

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Obetydlig till
liten negativ
konsekvens

Mattlig negativ

konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Detta ger sammantaget en liten negativ konsekvens for
rekreation och friluftsliv.

Ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
kommer att paverkas av vagplanen. Varierande negativa
effekter beddoms uppsta pa nyckelbiotoper, angs- och
betesmarker och sumpskogar. Vagen gor intrang i form av
markansprak inom strandskyddade omraden, och negativ
effekt kommer att uppsta inom ett landskapsobjekt samt for ett
antal vardeelement sasom sarskilt skyddsvarda trad och
smavatten. Ett antal skyddade eller rodlistade arter aterfinns i
narhet till vagplanens omrade och effekten pa dessa beddéms
som liten negativ. Dock beddms inget férbud enligt
artskyddsférordningen aktualiseras.

De utpekade naturvdrdena beddms sammantaget ha mattligt
varde. De identifierade intrangen och paverkan pa naturmiljon
innebar en liten negativ effekt, vilkket sammantaget innebar en
liten negativ konsekvens for naturmiljon.

Vagplanen berdr ett antal ytvattenférekomster och
grundvattenférekomster. Effekten pa dessa ar begransad. Ett
fatal markavvattningsféretag beddms paverkas av vagplanen.

Vardet avseende yt- och grundvatten bedéms generellt som
mattligt och effekten bedéms som obetydlig till liten negativ.
Den sammanvagda bedémningen blir att vagplanen medfér en
obetydlig till liten negativ konsekvens pa vattenmiljon.

Vagplanens foreslagna strackning kommer att ta
jordbruksmark ur produktion, fragmentera akrar och férsadmra
arronderingen. Vagplanens strackning ar till stor del genom
skogsmark och skogsskiften kommer till féljd av detta att delas
upp i mindre brukningsbara enheter vilket kan forsvara
mojligheten att bruka skogsfastigheten.

Jord- och skogsbruksmarken inom vagplanens omrade
beddms ha mattligt varde. Intrang och fragmentering innebar
en mattlig negativ effekt, vilket sammantaget ger en mattlig
negativ konsekvens for jord- och skogsbruket, med lokala
variationer.

Trafikverkets riktvarden for vagtrafikbuller inomhus och vid
uteplats beddms innehaéllas vid samtliga bostader. Vid sju
bostader 6verskrids dock riktvarde for ekvivalent ljudniva vid
fasad men da bebyggelsen ar gles och berérda fastigheter fa
planeras inga vagnara bullerskyddande atgarder for att
innehalla dessa riktvarden. Istallet erbjuds berérda fastigheter
fastighetsnara atgarder vid behov.

Véagplanen innebar att riktvarden for buller dverskrids vid ett

begransat antal bostader, vilket bedéms som en liten negativ
effekt. Bostdderna bedéms ha mattlig bullerkanslighet, vilket
sammantaget innebar en liten negativ konsekvens avseende
buller.
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Miljoaspekt Nollalternativets Vagplanens Kommentar

konsekvens konsekvens

Risk och
sakerhet

Riskniva lag Planforslaget bedéms innebara att tung trafik flyttas till den nya
vag 77, vilket innebar en minskad risk for olyckor langs
befintliga vag 77 jamfért med nulaget.

Den laga persontatheten, smaskaliga bebyggelsen och
standarden for planerad vag ger goda forutsattningar for att
minska sannolikheten fér och konsekvenserna av en farligt
gods-olycka.

Utifran den kvalitativa riskbedémning som genomforts inom
ramen for projektet s& bedéms risknivan vid den nya planerade
vagen som lag utan atgarder. Detta innebar att risknivan ar
acceptabel utan riskreducerande atgarder.

Byggskedet Ingen Sma till Anlaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
konsekvens mattligt transportfordon kan orsaka stérning i form av markansprak,
negativ sprangning, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning,
konsekvens grumling av vatten, samt 6kad risk for utslédpp som kan
férorena mark och vatten.

Den preliminara bedémningen ar att konsekvenserna under
byggskedet sammantaget blir sma till mattlig negativa.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Transportpolitiska malen

Viagplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande
transportpolitiska malet, genom att sikerstilla en langsiktigt hallbar
transportforsorjning i omradet. Vagplanens forslag innebar en langsiktig
och héllbar 16sning. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla hinsynsmalet. Maluppfyllelsen
for okad trafiksiakerhet bedoms som mycket god genom att huvudmotivet
till projektet ar okad trafiksdkerhet. Vagplanens paverkan pa okad halsa
bedoms som neutral.

Viagplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmalet, genom att den
foreslagna losningen skapar tillganglighet for medborgare och naringsliv.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

6.2.2 Andamal och mal for atgirden

Projektmalen uppnas genom att den nya vagen blir bredare och ges en
forbattrad plan- och vertikalgeometri med battre siktlangder och en mer
forutsagbar linjeforing an befintlig vag 77. En hojning av
hastighetsgransen till 80 km/h bedoms 6ka framkomligheten for
fordonstrafiken.
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Trafiksakerheten okar langs befintlig vag nar trafiken minskar och den
tunga genomfartstrafiken leds om utanfér Rimbo tétort. Trafiksdkerheten
okar dven nar fordon flyttar frin en smal vag till en bredare och sikrare
viag med hog standard.

Langs vig 77 finns manga fastigheter som ar paverkade av buller i
dagslaget. Genom att andelen trafik, sarskilt tung trafik, flyttas till den nya
vagstrackningen kommer andelen buller och vibrationer minska langs
med den befintliga vagen.

Ny vig 77 en ny striackning innebdr ett intrang i ett skogs- och
odlingslandskap med natur- och kulturmiljéviarden. Inga riksintressen
eller Natura 2000-omraden berors. Inventeringar avseende natur- och
kulturmiljovarden ar utforda for att avgransa och identifiera vardefulla
naturmiljoer. Den nya vigdragningen har sa 1angt som mgjligt anpassats
for att undvika och minimera paverkan samt intrang i dessa vardefulla
miljoer.

Viagen har anpassats till omgivande landskap sa langt det ar mojligt
tillexempel under arbetet med val av alternativa strackningar. Arbetet med
landskapsanpassning kommer att fortsitta enligt gestaltningsprogram.
Sarskild fokus laggs pa de omraden som &r utpekade i landskapsanalysen.

6.2.3 Nationella miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
planforslaget redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser frén transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran
tillverkning av byggnadsmaterial som anvands i anldggningen. Vagplanen
bedoms motverka méluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal under
byggskedet, men bedoms som neutral under driftskedet.

Giftfri miljo

Vigplanen bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa bade gamla och nya vag 77
avlastning av befintlig vig med en siakrare, modernare vag. Detta minskar
risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods eller drivmedel.
Végplanen bidrar till positiv maluppfyllelse for aktuellt miljokvalitetsmal.
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Levande sjoar och vattendrag

Okad trafiksikerhet och omhindertagande av vigdagvatten bedoms
minska risken for paverkan pa ytvatten. Dock 6kar mangden vigdagvatten
till foljd av 6kad hardgorningsgrad. Med foreslagna skyddsatgarder for
berorda vattendrag bedoms vagplanen bidra till neutral maluppfyllelse for
aktuellt miljokvalitetsmal.

Grundvatten av god kvalitet

Okad trafiksikerhet och forbittrat omhindertagande av vigdagvatten
bedoms minska risken for paverkan pa grundvatten. Dock 6kar miangden
vagdagvatten till f6]jd av 6kad hardgorningsgrad. Med foreslagna
skyddsatgirder for grundvattnet bedoms vagplanen bidra neutral
maluppfyllelse for aktuellt miljokvalitetsmal.

Levande skogar

Viagplanen innebar att skogsmark tas i ansprak. Vagplanen bedoms
motverka maluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal.

Ett rikt odlingslandskap

Viégplanen innebar att jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms ge
negativa effekter pa jordbruket och landskapets natur- och kulturvarden.
Viagplanen bedoms motverka maluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal.

God bebyggd miljo

Bostédder langs den planerade striackan bedoms kunna utséttas for bland
annat tillkommande buller lokalt. Regionalt bedéms den nya viagen bidra
till okad trafiksakerhet for bade bilister och oskyddade trafikanter.
Viagplanen bedoms medfora en neutral paverkan pa miljokvalitetsmaélet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Végplanen innebar paverkan pa vissa omraden dar naturviarden har
avgransats samt delvis fragmentering av vissa sammanhangande
skogsomraden, vilket bedoms péverka véxt- och djurlivet i omradet.
Anpassningar har gjorts for att minimera paverkan pa framfor allt
fridlysta och rodlistade arter. Vagplanen bedoms motverka maluppfyllelse
av aktuellt miljokvalitetsmal.
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Myllrande vatmarker

Tva varmarker bedoms péaverkas av projektet, ett objekt behover helt tas
bort och det andra paverkas marginellt (< 1 %). Objekten bedoms ha
patagligt respektive hogt naturvarde. Paverkan vatmarker bedoms darfor
ske endast i liten omfattning. Effekter i form av forandrat mikroklimat
eller hydrologiska forhallanden kan dock uppsta. Vagplanen bedéms
motverka méluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal.
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7 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

7.1 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i
2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och oka miljohénsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor
som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram
infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och
miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat vigplanen sa att
negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for
att forhindra en storning. Den innebéar ocksa att basta majliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebar att ravaror och
energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och
avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att en sddan viljs plats sa att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljo.

Skalighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stiller
krav pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovanstaende hansynregler. Massbalans efterstriavas vid
byggnationen och dar 6verskott av massor uppstar efterstravas
ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomférs och uppfyller
darmed skadeansvaret.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
5 i miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella for vag 77 ar normer for
vattenforekomster enligt Forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon. Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, buller och fisk- och
musselvatten berors inte av vigplanen.

Analysen av de aktuella vattnens status och eventuell betydande paverkan
pa mojligheterna att uppna vattenforvaltningens miljokvalitetsnormer
respektive miljobalkens krav visar att det med atgirder gar att uppfylla
maélen.
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Den storsta paverkan sker pa vattenféorekomsten Norrtéljean-Vretaan, dar
bedoms omledningen av vattendraget samt nybyggnationen av viagen inte
paverka mojligheten att uppna satta miljokvalitetsnormer eller for
forsamring av nagon kvalitetsfaktor. Bedomningen grundar sig pa att
Vretadn pa platsen for planerat arbete redan ar paverkat genom utratning
och kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologi visar pa délig status.

Paverkan pa vattendraget bedoms kriva en tillstdndsprocess for
vattenverksamhet enligt Forordning (1998:1388) om vattenverksamheter.
I den processen gors en mer detaljerad utredning av atgarder for att inte
forsamra vattenforekomstens mojligheter att uppna satta
miljokvalitetsnormer.

Forekomsten Loharadsasen-Darsgirde ar bedomd som den av
grundvattenférekomsterna som ar mest sarbar pa grund av
markforhallandena. Pédverkan bedoms blir obetydlig om foreslagna
atgarder genomfors.

7.3 Bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest
lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Anviandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning ska ges
foretrade.

Under framtagande av viagplanen har miljobalkens allménna
hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning
av anlaggning skett for att minimera behovet av att ta ny mark for
vaganlaggningen i ansprak. Trafikverkets utredningar och samrad ligger
till grund for att vagplanen pa basta satt utformas med héansyn till miljo
och manniskors halsa. Placering av anlaggningsdelar har styrts av
omradets miljovarden och kinsliga omraden som ingdr i miljobalkens
hushéllningsbestimmelser.

Vig 77 ingar i natet med viktiga regionala vagar som pekats ut i
Systemanalysen for Stockholm-Mailarregionen och Gotland for att fraimja
fungerande sammanhingande regionala strak. Vagen ar dven viktig for
godstransporter och utgor primar transportvag for farligt gods.

Utbyggnad av planforslaget innebar att jordbruks- och skogsmark kommer
att tas i ansprak. D4 en forbattring av befintlig vig 77 anses som ett viktigt
samhillsintresse bedoms ansprakstagandet av den nya vigen som skiligt.
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Viagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med
mark och vatten.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vigplanen aktuella ombyggnaden av viagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vag tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprék an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt
byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar.

Ilustrationskartorna som hor till viagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i
projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanlidggningar (GA) och andra rittighetsinnehavare.
Fastighetsforteckningen tas fram till vigplanens granskningshandling.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

8.1 Vagratt och vagomrade

Viagratt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Vaghaéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagratten kan inskrankas nar vighéallaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en moéjlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsitta anvinda marken. Fastighetsdagarens
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anviandning far dock inte hindra viagens funktion, drift och brukande
(trafikering).

Inskrankningen kan aven avse vaghallarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vigens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshéllplatser med mera. Dessutom ingar i
viagomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen. Se Figur 46. Denna ar
2 meter bred i skog och 2 meter bred pa jordbruksmark. Kantremsan
behovs for mojlighet att gora mindre justeringar av diken, slanter,
placering av trummor samt eventuella mindre profiljusteringar. Pa
plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av
vagplanen.

Véganordning, till exempel:

/1 belysning . /&

2 )viltstangsel

{3 kantremsa
/4 slént

Vagbana

Végratt (galler dven marken under vagen)

E Vagomrade

Figur 46. Nytt vigomrade

Markanspraket for vidg markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vigomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka 54
ha. Hur fordelningen ser ut per markslag redovisas i Tabell 12.
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Tabell 12. Markansprak for vdag fordelat i markslag

Markslag ha
Skog 41
Aker 11
Bete 0,4
Tomt 0,7
Impediment 0,7

8.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganlaggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket, se Figur 47. Marken for byggandet av
anldggningen tas tillfilligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den
mark som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till
markagaren. Trafikverket bor, si 1ange det dr ekonomiskt motiverat,
forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga
att ersitta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anliaggningen markeras med T pa plankartorna.

e

Tillfallig nyttjanderitt
(Yta som anvinds

under byggtiden) Vigomride

Figur 47. Omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vigplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

e T1 - Tillfallig nyttjanderatt for upplag av urschaktmassor,
avbaningsmassor, jord- och bergmassor samt skydd av rotter.
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e T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etableringsytor vid broar och
upplagsytor av berg.

e T3 - Tillfallig nyttjanderatt for byggtrafik och tillfalliga forbifarter.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 28 ha.
Hur férdelningen ser ut per markslag redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Tillfallig nyttjanderatt fordelat i markslag

Markslag ha

Skog 15
Aker 5
Bete 0,03
Tomt 0,1
Impediment 7
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9 Fortsatt arbete

9.1 Ytterligare tillstand, dispenser m. m.

I arbetet med vigplanen har nedanstdende behov av anméalningar,
dispenser och tillstand identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att 4ndras. Foljande

tillstdnd/anmalningar/dispenser/samrad kan komma att behovas for

genomforandet av projektet:

Vid patriaffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om férorenade
massor patraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

Rena massor eller icke fororenade massor kraver inte tillstind eller
anmilan, men verksamhetsutovaren har daremot ett ansvar att
folja miljobalkens allmdnna hiansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kap 19 §.

Eventuell anvindning av 6verskottsmassor i anlaggningsarbeten
utanfor projektet ska anmalas till tillsynsmyndigheten, om
bedomningen av schaktmassorna visar att halterna inte
underskrider MRR (mindre &n ringa risk).

Dar fornlamningar berors av viagplanen kommer en ansékan om
tillstand till ingrepp i fornlamning (2 kap. kulturmilj6lagen)
insdndas till Lansstyrelsen som da kan stélla krav pa arkeologiska
undersokningar. Trafikverket skickade i juli 2025 in underlag for
ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning till Lansstyrelsen
Stockholms lan. Utifrdn denna ansokan pagar under viren 2026 en
arkeologisk forundersokning av berérda lamningar.

Patraffas tidigare icke kidnd fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas i
enlighet med 2 kap. 10 § kulturmiljolagen. Kontakt tas med
lansstyrelsens kulturmiljoenhet dar upptackten anmals.

All vattenverksamhet ar i grunden tillstdndspliktig, enligt 11 kap.
miljobalken. Planerade atgarder bedoms vara tillstandspliktig
vattenverksamhet. Aven anmilan om vattenverksamhet kommer
att behova goras.

121



e Markavvattningsforetag berors genom att batnadsomréden tas i
ansprak. Detta kan komma att krava omprovning av beroérda
foretag.

e Anmailan om samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller for
verksamheter och atgirder som kan komma att vasentligt andra
naturmiljon som inte omfattas av tillstdnds- eller anméalningsplikt.
For atgarder som innebar en visentlig andring av naturmiljon for
denna vagplan kréavs ingen separat anmalan for samrad enligt 12
kap 6 § miljobalken ifall de behandlas i samrad inom
planprocessen och faststalls i vagplanen.

9.2 Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen Miljosakring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Miljosdkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att sdkerstélla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Miljosdkringslistan
syftar till att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands miljosdkringen for att kvalitetssikra att atgarder
och kontroller genomfors.

Infor faststillelse av vigplanen och upphandling av entreprenor for
genomforandet tas en miljoplan fram, vilken anger villkor och
skyddséatgarder for att minimera miljopaverkan och konsekvenser av
vagplanens genomforande. Ett kontrollprogram upprittas for uppfoljning
av att lagstiftning och villkor f6ljs, att entreprenoren vidtar erforderliga
skyddséatgiarder samt dar projektets paverkan under byggskede och drifttid
foljs upp.
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10 Genomforande och
finansiering

10.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

Planforslaget bedoms overensstaimma vil med kommunens oversiktsplan.
Inga detaljplaner berors.

10.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Formell
handliggning av vigplanen pagar 2017—-2028.

Under forutsiattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket
att paborja utbyggnaden tidigast under 2028. Anldggande av vigen
beriknas pagé cirka 3 ar.
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10.3 Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen berdaknas uppga till omkring
890 miljoner kronor i 2024 ars prisniva. Projektet finansieras genom
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2022-2033.
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