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ICKE-TEKNISK
SAMMANFATTNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor Trafikverkets viagplan for vag
77, delen Eknis-Ledinge i Norrtilje kommun. Detta ar etapp 2 i
Trafikverkets projekt for ombyggnad av vdg 77 inom Stockholms ldn. Den
nya dragningen av vag 77 som foreslas i denna végplan ar cirka 13,4
kilometer 1ang och utgar fran befintlig vag 77 vid Eknas och avslutas vid
trafikplats Ledinge. Lansstyrelsen har bedomt att vigplanen kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att en miljobedomning
ska goras och en miljokonsekvensbeskrivning upprattas.

Befintlig vig 77 inom Stockholms ldn dr smal och krokig, med siktproblem
samt ett stort antal vag- och fastighetsanslutningar. Vagen ar starkt
olycksdrabbad, och den hoga trafikbelastningen tillsammans med
avsaknaden av breda viagrenar gor att gdende och cyklister saknar
mojligheter att pa ett trafiksakert och tryggt satt rora sig langs samt korsa
vag 77. Enligt Trafikverkets prognoser bedoms trafikflodet 6ka markant
till &r 2040, och andelen tung trafik ar redan i dagslaget stor pa befintlig

vag 77.

Dessa forutsattningar gor det angeléget att forbattra vag 77, och
planlaggningen av en sddan forbattring har pagatt under flera ar. Vag 77
foreslas dras i en ny strackning fran Eknis fran Uppsalavigen till
trafikplats Ledinge, med anslutning mot E18. Nya vag 77 foreslas utformas
som en tvafiltsvag med total vagbredd 8,5 meter inklusive 0,75 meter
breda viagrenar. Den nya vigen utformas for referenshastighet 8o
km/timme.

Flera utredningar och studier har gjorts av Vagverket/Trafikverket
avseende vig 77 genom aren, dar d&ven upprustning av befintlig viag 77 har
studerats. Utredningarna visade att en upprustning av befintlig vig inte
var mojlig pa grund av den paverkan pa hoga allminna intressen (natur-
och kulturmilj6, boendemiljoer samt vardefull jordbruksmark) som
ombyggnationen bedémdes fa. Upprustningen av befintlig vag 77
bedomdes dven innebéra stor paverkan pa narliggande fastigheter och
infarter langs befintlig vag 77. Befintlig vagdragning genom Rimbo
innebar att den upprustade viagen dnda skulle fa begriansad hastighet
genom orten. Det bedoms heller inte lampligt med primarled for farligt
gods genom Rimbo tatort. Ett flertal alternativa korridorer for
omdragning av vag 77 har studerats, dar vald vaglinje for strickan Eknis-
Ledinge bedomts vara den mest lampliga.



Strackningen for nya vag 77 gar genom till stor del obebyggt landskap och
kommer paverka omradet genom nytt markintrang for vigen. Den nya
viagen kommer delvis att fordndra landskapsbilden. Konsekvenserna for
landskapsbilden varierar dd landskapets varden och kéanslighet varierar
langs striackan, samt vilken paverkan och effekter vigen ger upphov till pa
de berorda platserna. Da de landskapsavsnitt som har hogst varden och
storst kanslighet ocksa ar de som paverkas mest av den nya vagen, bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bli méttligt negativa.

Den nya vagen kommer till viss man att paverka upplevelsen av det
omgivande kulturlandskapet, men kulturlandskapet bed6ms inte
fragmenteras pa sa sitt att den historiska lasbarheten forsamras
namnvart. Ett fatal forn- och kulturlamningar kommer paverkas negativt
av viagplanen. Vissa av dessa ingér i fornlimningsmiljoer med flera
fornlamningar, vilket gor att upplevelsen av dessa miljoer kommer vara
mojliga att uppleva dven om vissa fornlamningar behover tas bort. De
nirliggande bebyggelsemiljoerna med hogt kulturhistoriskt virde bedéms
inte paverkas av vigplanen. Omradet bedoms sammantaget ha mattligt till
hogt kulturmiljovarde. Effekten av vagplanen bedoms som liten till
mattligt negativ baserat pa att enstaka kulturmiljoviarden riskerar att
skadas, men kulturmiljons helhet, de historiska sambanden och den
historiska lasbarheten kvarstér. De kulturhistoriska objekten med hogt
varde bedoms fa en liten negativ konsekvens, varfor den sammantagna
konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

Gillande rekreation och friluftsliv bedoms nya vig 77 inte innebara nagon
direkt paverkan pa utpekade rekreationsomraden. Paverkan blir framst pa
oskyddade trafikanter, sdsom fotgangare och cyklister, detta i och med
effekten pa invanda transportmonster som nya vag 77 far vid paverkan pa
befintliga vagar inom viagplanens omréade och dess narhet. For att mildra
effekten utformas nya viag 77 med planskilda korsningar och andra
passager samt breda viagrenar for att bibehéalla passagemojligheter samt
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. Passage i plan utéver utpekade
korsningar och passager kommer att vara forenat med risker for
oskyddade trafikanter och ryttare, vilket fraimst bedoms forekomma i
omrade Skyttorp kopplat till ridverksamheten i omradet. Den
sammanvigda bedomningen blir att vigplanen medfor en liten negativ
konsekvens pa rekreation och friluftsliv.

Da nya vag 77 till stor del striacker sig genom tidigare oexploaterade
omraden har stor hdansyn i lokaliseringen och utformningen av vigen
tagits till att undvika paverkan pa vardefulla naturmiljoer och skyddade
arter. Ett antal objekt som dr skyddade av det generella biotopskyddet



kommer att paverkas av vagplanen samt nyckelbiotoper, dngs- och
betesmarker samt sumpskogar.

Ett antal skyddade eller rodlistade arter aterfinns i narhet till vagplanen.
Inga fridlysta arter bedoms paverkas pa ett sadant sitt att forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras. Den sammanviagda bedomningen blir
att viagplanen medfor en liten negativ konsekvens pa naturmiljon.

Vigplanen passerar ett antal ytvatten- och grundvattenforekomster.
Péaverkan pa dessa ar framst av mindre karaktar i form av tillkommande
dagvatten. Det storsta ingreppet dr en mindre omledning av
ytvattenforekomst Norrtiljean-Vretadn vid korsning med ny vig 77. Den
sammanvigda bedomningen blir att vagplanen medfor en obetydlig till
liten negativ konsekvens pa yt- och grundvattenmiljon.

Den nya viagens markintrang kommer innebara paverkan pa omraden med
befintligt jord- och skogsbruk. Pa dessa platser kommer nya vag 77
innebéra effekter i form av ianspraktagande av jordbruk- och skogsmark,
fragmentering av akrar samt uppdelning av skogsskiften. Den
sammanvigda bedomningen blir att vigplanen medfor en méttlig negativ
konsekvens for jord- och skogsbruket i omradet, dock med stora lokala
variationer.

Buller fran nya vag 77 bedoms vara inom Trafikverkets riktvarden for
vagtrafikbuller vid berorda fastigheter, bdde inomhus samt vid uteplats.
Ett fatal bostader kan behova atgirder for att klara riktvirden for
inomhusmiljo. Inga vignara bullerskyddande atgirder planeras, eftersom
bebyggelsen ar gles och berdkningar visar att riktvarden for buller
inomhus bedoms kunna klaras med eventuella fasadatgiarder for berorda
fastigheter. En inventering av fasader for dessa bostader planeras for att
bedoma behovet av atgiarder. Den sammanviagda bedomningen blir att
vagplanen medfor en liten negativ konsekvens géllande buller. Nir tung
trafik fran befintlig vag 77 flyttas over till nya viag 77 bedoms
vagtrafikbuller minska pa befintlig vag, vilket ger en positiv effekt pa
niarboende och omgivning.

Ett viktigt syfte med byggnationen av vag 77 ar att skapa ckad
trafiksikerhet och minska risken for olyckor pa strackan. Att skapa béttre
sikt samt bredare vag langs strackan innebar forbattrade forutsattningar
avseende olycksrisk. Nya viag 77 kommer folja de moderna sidkerhetskrav
och atgiarder som géller vid nybyggnation av vig, vilket kommer medfora
en forhojd sdkerhet. D4 befintlig vig 77 avlastas minskas dven risken for
olycka dar.



Planforslaget bedoms innebara att tung trafik flyttas till den nya vag 77,
vilket innebar en minskad risk for olyckor langs befintliga vag 77 jamfort
med nuliget. Den laga persontitheten, sméskaliga bebyggelsen och
standarden for planerad vag ger goda forutsattningar for att minska
sannolikheten for och konsekvenserna av en farligt gods-olycka. Utifran
den kvalitativa riskbedomning som genomf6rts inom ramen for projektet
sd bedoms risknivan vid den nya planerade vigen som 1ag utan atgarder.
Detta innebar att risknivan ar acceptabel utan riskreducerande atgarder.



1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Vig 77 striacker sig fran E4 Oster om Knivsta till trafikplats Rosa vid E18,
se Figur 1. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje hamn i
Kapellskar och Arlanda, och 16per genom en naturskon kulturbygd, med
manga utpekat hoga och kansliga allmanna intressen.
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Figur 1. Orienteringskarta, dar projektomradet markeras med lila
cirkel.

Langs vag 77 ligger orterna Gottrora, Rimbo och Finsta. Inom Uppsala lan
— niarmast Knivsta — ar vagen bred och har god sikt. Vagen inom
Stockholms ldn ar daremot smal och krokig, med siktproblem samt ett
stort antal vig- och fastighetsanslutningar. Vagen ar starkt olycksdrabbad,
och den hoga trafikbelastningen tillsammans med avsaknaden av breda
vagrenar gor att gdende och cyklister saknar mojligheter att pa ett
trafiksakert och tryggt sitt rora sig 1angs med samt korsa befintlig vag 77.

Trafikflodet pa vagen uppgar till 3900-6200 fordon per dygn, och andelen
tung trafik ar stor. Enligt Trafikverkets prognoser bedoms trafikflodet
dessutom 6ka markant till ar 2040.
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Sammantaget innebar forutsiattningarna att det ar angelaget att forbattra
delen av vig 77 som ar placerad inom Stockholms ldn, och planliggningen
av en sadan forbattring har pagatt under flera ar. Flera olika strackningar
har utretts tidigare, se avsnitt 1.8. Den aktuella vaglinjen samt dess
utredningskorridor redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta éver utredningskorridor samt foreslagen
vaglinje for vag 77.

1.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 3. I
planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar och
vilken information som inkommit fran berérda/sakagare

1"
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Figur 3. Planlaggningsprocess for vagplan. Den lila rutan markerar
projektets skede i processen.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram.
Samradsunderlaget beskriver hur projektet kan paverka miljon och ligger
till grund for Lansstyrelsen i Stockholms lans beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsens beslut styr om en miljokonsekvensbeskrivning kravs for
projektet eller inte. Om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen.
I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. I
miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Detta
vagprojekt har av Lansstyrelsen i Stockholms lan tidigare bedomts kunna
medfora betydande miljopaverkan enligt beslut daterat 2023-12-11.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Inkomna synpunkter sammanstills i en samradsredogorelse och
synpunkter som ar av betydelse for det fortsatta arbetet inarbetas i
vagplanen.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket fardigstiller planen. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket ta marken i ansprak och paborja
byggnationen.

Vigplanen befinner sig nu i samradshandlingsskede.

1.3 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
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for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods
av tva huvudmal: Funktionsmal och Hansynsmal. Dessa beskrivs i
kommande underavsnitt.

1.3.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

1.3.2 Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och framja okad halsa.
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1.4 Andamal och projektmal

1.4.1 Andamal

Andamaélet med projektet, vig 77 Eknis-Ledinge, 4r att Astadkomma ett
trafiksystem med god tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langs vag 77.

1.4.2 Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for vag 77:

e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och
pendlingsvag.

e Vigen ska utgora en trafiksdker forbindelse.

e Buller och vibrationer ska minska for boende utefter den befintliga
vagen.

e Naturmiljons varden ska hanteras hallbart.
¢ Kulturmiljons varden ska hanteras hallbart.

e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett hallbart
satt.

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

1.5 Samhallets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den
fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att
planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven
klimatanpassning redovisas i planer (Regeringen, 2023).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell
transportinfrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det
overgripande malet med strategin ar ett samhalle med god forméga att
motsta och aterhdmta sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig
verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till
att minska risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i
samhallet (MSB, 2011).
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Regeringen har utfardat Forordning (2018:1428) om myndigheters
klimatanpassningsarbete. Denna forordning reglerar 32 myndigheters och
samtliga lansstyrelsers arbete med klimatanpassning. Férordningen anger
aven att alla aktorerna arligen ska redovisa sitt arbete till SMHI, och att
SMHI éarligen ska analysera redovisningarna och sammanstélla en rapport
till regeringen.

1.6 Nationella miljokvalitetsmal

Sedan 1999 finns miljokvalitetsmal antagna av regeringen som beskriver
det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Det
svenska miljomaélssystemet innehaller ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 20 etappmal. Definitioner och preciseringar av
miljokvalitetsmalen finns pa https://www.sverigesmiljomal.se

Generationsmalet ar tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen ett 16fte
till framtida generationer om frisk luft, halsosamma milj6er och rika
miljoupplevelser.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation
lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att
orsaka okade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges gréanser.

1.6.1 Avgransning av miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmal dar projektet bedoms kunna ha en mer an obetydlig
paverkan ar:

e Begrinsad klimatpéaverkan

o  Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

e Myllrande vatmarker
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1.7 Lagstiftning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av viaglagen (1971:948) tillsammans med tillhorande forordningar.
Processen leder slutligen fram till en vagplan. Parallellt tillampas
miljobalken (1998:808), plan- och bygglagen (2010:900),
kulturmiljolagen (1988:950) och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i vaglagen. Miljobalkens bestammelser presenteras
nedan.

1.7.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna finns i andra kapitlet i miljobalken. Syftet
med hansynsreglerna ar dels att forebygga negativa effekter av
verksamheter och atgiarder samt dels att 6ka miljohdnsynen. De allmidnna
héansynsreglerna ar:

1. Bevisborderegeln

2. Kunskapskravet

3. Forsiktighetsprincipen
4. Lokaliseringsprincipen
5. Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna

6. Produktvalsprincipen
7. Skalighetsregeln

8. Skadeansvaret

Denna miljokonsekvensbeskrivning innehaller information om radande
miljoforhéllanden, forvintad miljopaverkan och ger forslag pa atgarder for
att minska och motverka negativ paverkan av den planerade utbyggnaden.
Under projektets gang har alternativa losningar utretts och olampliga
alternativ avfardats, se mer i avsnitt 4.
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1.7.2 Grundlaggande hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon
i 6vrigt utgor, ar en del av miljobalkens grundlaggande bestimmelser (1
kap. 1 § miljobalken). Hushéllning med mark- och vattenomraden innebar
bland annat att mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest laimpade med héinsyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Hushallning med naturresurser syftar
till att sakra ett 1angsiktigt nyttjande av fornybara och icke-fornybara
naturresurser.

Hantering av hushallsbestimmelserna beskrivs i avsnitt 7.5, 7.6 samt
redovisas med en samlad bedomning i avsnitt 10.4.

I miljobalkens kapitel 3 och 4 beskrivs de grundldggande bestammelserna
om hushéllning med mark- och vattenomraden och vilka allmdnna
intressen som ska skyddas mot skada.

1.7.3 Skyddade omraden

I miljobalkens kapitel 7 redovisas de lagliga skydd som kan omfatta ett
omrade med syftet att forhindra att dess varden skadas. Skyddade
omraden som berors av vagplanen beskrivs i avsnitt 1.7.3.

1.7.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
5 kap. i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de “fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas
for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”.

Miljokvalitetsnormer finns for:
e Vattenforekomster (SFS 2004:660)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)
e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella for nya vag 77 ar normer for
vattenforekomster enligt Forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon.
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Artal

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster baseras pa EU:s ramdirektiv
for vatten, Vattendirektivet (2000/60/EG) och syftar till att en langsiktigt
héllbar forvaltning av vattenresurserna uppnas.

I avsnitt 7 beskrivs paverkan pa berérda miljokvalitetsnormerna

utforligare. I avsnitt 10 ges en samlad redovisning av hur projektet

uppfyller normerna.

1.8 Tidigare utredningar och beslut

Utredning kring forbattring av vag 77 har pagatt sedan 1996. I detta
avsnitt redovisas utredningar fran 2012, da den forstudie som ligger till

grund for denna vagplan fardigstilldes. I Tabell 1 sammanfattas de

tidigare utredningar som har genomforts for den berorda delen av vag 77.

Respektive utredning beskrivs mer i detalj i kommande underavsnitt.

Tabell 1. Tidigare utredningar med artal och syfte.

Tidigare utredningar

Syfte

2012

2013

2015/2016

2017

Forstudie Vag 77
Lansgransen — Résa forbi
Rimbo

Beslut om betydande
miljépaverkan

Samradshandling val av
lokaliseringsalternativ

Stallningstagande — Beslut
kring val av lokalisering:

Lansgransen — Résa

En forstudie upprattades i syfte att utgora underlag fér det
kommande arbetet med forbattring av vag 77. | férstudien
formulerades bl.a. projektmal kring forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet. Ett utredningsomrade for forbattringsatgarder for vag
77 togs fram.

En slutsats fran forstudien var att Trafikverket beddmde att storre
ombyggnadsatgarder kraves pa vag 77 for att uppfylla
projektmalen. Forstudien visade att en upprustning av befintlig vag
inte var mojlig utan paverkan pa hdga allmanna intressen (natur-
och kulturmiljé, boendemiljéer samt vardefull jordbruksmark) samt
utan stor paverkan pa narliggande fastigheter och infarter langs
befintlig vag 77.

Baserat pa forstudiens resultat och utredningsomrade beslutade
Lansstyrelsen att de planerade forbattringsatgarderna for vag 77
kunde antas medféra betydande miljépaverkan, sarskilt med
hansyn till hdga natur- och kulturvarden.

Utifran forstudien togs ar 2015 en samradshandling fram dar
forslag pa elva olika vagkorridorer (avgransade geografiska
omraden for mojlig framtida vag 77) redovisades. Handlingens
syfte var att utgéra underlag for beslut kring val av lokalisering av
forbattrande atgarder for vag 77. Samradshandlingen reviderades
ar 2016.

Baserat pa de framtagna lokaliseringsalternativen beslutade
Trafikverket att den foreslagna vagkorridoren fran lansgrans
Uppsala/Stockholm — Résa var den som skulle utredas vidare.
Strackan for forbattring av vag 77 delades upp i tre etapper;

e Etapp 1: Uppsala lansgrans — Eknas.
e Etapp 2: Eknas — Salmunge
o Etapp 3: Salmunge — trafikplats Rdsa
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Artal

Tidigare utredningar

Syfte

2018/

2018/2019

2020

2023

Vagplan skede
samradshandling - etapp 2 &
3 Eknés - Résa

Samrad vagplan etapp 2
Eknés-Roésa

Omtag - Val av lokalisering

Stallningstagande val av
lokalisering - beslut om
utredningsomrade fér denna
vagplan

Efter beslut kring val av lokalisering upprattades en vagplan med
status samradshandling for etapp 2 och 3. Ny vag 77 foreslogs i
dessa vagplaner dras fran Eknas-Lovsattra, séder om Rimbo,
sedan vidare sdder om Finsta med anslutning mot trafikplats Rosa.

| december 2018 och januari 2019 hoélls samrad for vagplan etapp
2 Eknas-Rdsa. Pa samradet inkom starka synpunkter, bl.a.
ifragasatte Lansstyrelsen Stockholms Ian planforslagets nyttor,
stallda mot planforslagets stora paverkan pa kansliga varden
sasom kulturmiljé och lantbruksintressen. Efter samradet avbrot
Trafikverket arbetet med forslaget.

| efterféljande omtag var ambitionen att s6ka fram en ny majlig
strackning av vag 77 med mindre paverkan pa kansliga varden an
tidigare. | lokaliseringsutredningen var direktiven att skissa alla
tankbara lankar fran Eknas till R6sa inom utredningsomradet.

Lokaliseringsutredningens rekommendation var en vagkorridor for
nya vag 77 fran Eknds med anslutning mot E18 vid trafikplats
Ledinge.

Baserat pa lokaliseringsutredningens rekommendation beslutade
Trafikverket om ny vagkorridor fér vag 77 fran Eknas till Ledinge.
Den valda korridoren ansags ge storst maluppfyllelse mot
projektmalen fér ombyggnation av vag 77 samt minst intrang pa
kansliga natur- och kulturvarden.

Den valda vagkorridoren utgdr utredningsomradet fér den
féreslagna vaglinje som redovisas i denna handling.

1.8.1 Forstudie

Planeringsprocessen paborjades 2012 med en forstudie for vag 77,

avseende strickan mellan lansgransen Uppsala/Stockholm fram till Rosa.
Forstudiens syfte var att utgora underlag infor fortsatt arbete med
forbattring av vag 77 samt att vara underlag for Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Forstudien utgjorde det forsta steget i den
tidigare formella vigplaneringsprocessen, som ersattes av den nuvarande
planlaggningsprocessen efter att en ny lagstiftning for planering och
byggande av vig och jarnvag tradde i kraft den 1 januari 2013.

I forstudien hanterades den sa kallade fyrstegsprincipen, se Figur 4.
Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhillsutveckling. Fyrstegsprincipen ar vigledande i
Trafikverkets arbete for att siakerstélla effektiva och héllbara l6sningar.
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Tank om Bygg om

Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsétgarder.
val av transportsatt.

Optimera # Bygg nytt
Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. | | garder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst
overvaga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsétgarder.

I forstudien studerades bade mojligheterna till upprustning av befintlig
vag 77 samt eventuella nybyggnadsatgiarder. En av slutsatserna fran
forstudien var att atgarder enligt steg 1-3 i fyrstegsprincipen (tdnk om,
optimera och bygg om) varken enskilt eller tillsammans bedomdes uppna
de satta projektmaélen for ombyggnation av vag 77. Det bedomdes kréavas
atgarder enligt steg 4, det vill saga att bygga nytt.

Upprustning av befintlig vig 77 bedémdes innebara paverkan pa hoga
allminna intressena (natur- och kulturmiljo, boendemiljoer samt vardefull
jordbruksmark), samt pa nirliggande fastigheter och infarter langs
befintlig vag 77. Befintlig vigdragning genom Rimbo innebar att den
upprustade viagen dnda skulle fa begriansad hastighet genom orten. Det
bedomdes heller inte lampligt med primarled for farligt gods genom
Rimbo.
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Baserat pa forstudiens resultat beslutade Léansstyrelsen Stockholms lan
2013-03-14 att planerade atgarder kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen pekade pa att det finns hoga natur- och
kulturvarden inom forstudiens utredningsomrade och langs de
vagkorridorer (avgransade geografiska omraden for mojlig framtida vag
77) som redovisats.

1.8.2 Samradshandling val av lokaliseringsalternativ
2015

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ var nista steg i
planlaggningsprocessen for vig 77, avseende strackan mellan lansgransen
Uppsala/Stockholm fram till Rosa. Samradshandlingen upprattades 2015-
03-13 med revidering 2016-11-30. I samradshandlingen redovisades atta
alternativa utredningsomraden f6rbi Rimbo och tre alternativ férbi Finsta.

Utifran utredningen beslutade Trafikverket att den foreslagna
vagkorridoren fran lansgrans Uppsala/Stockholm — Rosa var den som
skulle utredas vidare, detta i ett stallningstagande ar 2017. Beslut togs
dven att ta fram tre viagplaner for viag 77 pa strackan Uppsala lansgrians —
trafikplats Rosa. Strackan delades dé in i tre etapper:

e Etapp 1, viag 77 Uppsala lansgrians — trafikplats Rosa, delen
Uppsala lansgrans — Eknas. Vagplanen ar faststilld och
ombyggnad pagar.

e Etapp 2, vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen Eknés
— Salmunge.

e Etapp 3, vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, delen
Salmunge — trafikplats Rosa.

For etapp 1 bedomdes det lampligt med dtgarder for vagen inom framfor
allt befintligt vigomrade. For etapp 1 vann vagplanen lagakraft ar 2022,
produktionen pagar och arbetena berdknas vara klara ar 2027. Denna
etapp kommer inte behandlas vidare i denna MKB.
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1.8.3 Vagplan etapp 2 och 3

En viagplan med status samradshandling upprattades under 2018 och
2019 for etapp 2. Vid samrad for planforslaget motte det starka
synpunkter. Lansstyrelsen i Stockholms lan ifragasatte planforslagets
nyttor, stillda mot planforslagets stora paverkan pa kansliga varden sasom
kulturmiljo och lantbruksintressen. Efter samradet avbrot Trafikverket
arbetet med planforslagen for etapp 2. Aven arbetet med vigplan for etapp
3 avbrots, detta da etapp 3 hade en direkt anslutning mot etapp 2.

1.8.4 Val av lokalisering (2020-11-09)

I efterfoljande omtag avsag Trafikverket att beakta ett storre
utredningsomréade an tidigare, och soka fram en striackning med mindre
paverkan pa kansliga viarden an tidigare forslag. Utredningsomrade frén
forstudien 2012 anvindes som grund for en ny utredning kring val av
lokalisering under vintern 2019/2020. Detta utredningsomrade var stort
nog for att inrymma mojliga 16sningar dven till trafikplats Ledinge. Inom
utredningsomradet studerades olika vigkorridorer mellan Eknis och
trafikplats Rosa respektive Eknés och trafikplats Ledinge.

Resultatet av utredningarna visade att endast vigkorridorer mot
trafikplats Ledinge kunde ge en acceptabel balans mellan paverkan pa
omgivningen och uppfyllnad av projektmélen. Ovriga vigkorridorer
bedomdes medfora for hog paverkan pa kansliga varden sdsom natur- och
kulturmiljo.

Utifran inriktningsbeslutet Eknis-Ledinge studerades nio alternativa
vagkorridorer vidare och viarderades mot varandra. Alternativen utreddes
med hansyn till flera olika aspekter, samt bedomdes utifran hur vil de
stimde overens med projektmaélen for forbattring av vag 77.

Baserat pa lokaliseringsutredningens rekommendation beslutade
Trafikverket i augusti 2023 om nytt utredningsomrade for vag 77 fran
Eknas till Ledinge. Den valda korridoren anséags ge storst méaluppfyllelse
mot projektmalen for forbattring av vag 77 samt minst intrdng pa kansliga
natur- och kulturviarden. Korridoren som valdes har utgjort
utredningsomradet for denna vagplan, se Figur 2.

Ovriga alternativ valdes bort p& grund av paverkan pa virdefulla
naturmiljévarden, kulturmiljévarden, en for 1ang total vagstracka samt
bedomda byggnadstekniska svarigheter i vissa omraden.

22



1.8.5 Samrad

Arbetet med vigplanen for vag 77 har praglats av samrad genom hela
planliaggningen, bade under de bada genomférda valen av lokalisering
samt under senare delar av processen.

Alla enskilda som kunde tdnkas bli berorda av ett vigomrade inom det
angivna omradet for utredningskorridoren gavs majlighet att lamna
synpunkter pa forslaget under “Samrad Val av lokalisering” hosten 2020.

Ett samradsunderlag for denna vagplan togs fram 2022.
Samradsunderlaget skickades till Lansstyrelsen i Stockholms lan,
Norrtilje kommun, 6vriga myndigheter och organisationer som kunde
antas bli berorda samt till enskilda som kunde antas bli sarskilt berorda.
Aven allminhet och andra intressenter bjéds in via annons i Norrtelje
tidning och Post- och inrikes tidningar 19 april 2023. Samradsunderlaget
fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida frén 19 april 2023.

Inkomna yttranden och synpunkter sammanstilldes i en
samradsredogorelse. Lansstyrelsen beslutade 2023-12-11 att vigplanen
kan antas medfora en betydande miljopéaverkan. I sitt beslut skrev
Lansstyrelsen att det ar viktigt att i kommande arbete forsoka minimera
paverkan pa jordbruksmark och jordbruksniringen. Innan vigen
projekteras kommer arkeologiska utredningar utforas, for att ta reda pa
om det finns fornlamningar som hittills inte varit kinda. Det bedomdes
aven viktigt att projektet tidigt kartlagger forekomsten av skyddade arter
och utreder hur ett utlésande av forbuden i artskyddsforordningen
undviks. I yttrandet beskrevs dven att Trafikverket inom ramen for
miljobedomningen behover klarldgga om och hur viagutbyggnaden kan
péaverka grundvattnet samt tillgdngen pa dricksvatten.

Under forsommaren 2025 hade Trafikverket ett samradsmote pa orten om
foreslagen lokalisering av viglinjen inom valt utredningsomrade. De
synpunkter som inkom dé har vigts in i framtagandet av denna viagplan
och den aktuella miljokonsekvensbeskrivningen.
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2 OMRADESBESKRIVNING

2.1 Befintlig vag 77

Vig 77 ar en riksviag, med barighetsklass 4, som utgor en viktig forbindelse
mellan E4 och E18 for trafik till och fran Norrtélje hamn i Kapellskér.
Viagen utgor dven en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Maélardalen. Vig 77 har tidigare varit utpekad som
riksintresse, men Trafikverket beslutade ar 2022 att vigen inte ldngre ska
klassas som sadant eftersom den framst hade en regional funktion.
Befintlig viag 77 ingar fortsatt i natet med viktiga regionala vigar for
Stockholm-Milarregionen och Gotland samt utgor en anslutning till en
utpekad hamn av riksintresse. Vidare ar vagen viktig for godstransporter
och utgor primar transportvag for transporter av farligt gods.

Den aktuella strackan av vag 77, delen mellan Eknis och trafikplats Rosa,
ar 17,9 kilometer lang och pa storre delen av strackan ar viagbredden idag
6,0 meter. Hogsta tillatna hastighet dr idag 70 km/timme pa huvuddelen
av strackan, men ar sankt till 50 km/timme genom Rimbo och Finsta samt
mellan Eriksberg och Lovsattra sydost om Rimbo.

Viag 77 har lag standard och ar bitvis mycket kurvig. Siktproblem i svackor
forekommer langs delar av vigen. Sikten dr dven begriansad pa ett flertal
platser till foljd av vaxtlighet, berg eller andra skymmande objekt i
innerkurvor. Vidare finns ett stort antal vag- och fastighetsanslutningar
langs vig 77, fraimst genom Rimbo och delen narmast trafikplats Rosa. Det
finns dven bebyggelse som ligger nira vigomradet.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 109
olyckor med personskada under tiodrsperioden 2016-01-01 — 2025-12-31
pa befintlig viag 77, delen Eknéas — trafikplats Rosa. Majoriteten av dessa
utgjordes av singelolyckor.
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2.2 Trafik och anvandargrupper

2.2.1 Fordonsmangder

Trafiken skattades ar 2024 till 4 300 fordon/dygn pa befintlig vag 77 forbi
Eknas. I centrala Rimbo, pa delen av vag 77 som dr gemensam med vag
280, skattades trafiken till knappt 10 500 fordon/dygn. Oster om Rimbo
trafikerades vag 77 av cirka 6 200 fordon/dygn ar 2018.

Trafiken pa Nartunavagen skattades till cirka 220 fordon/dygn ar 2022.
P& Vistra Stockholmsvigen (vag 280), soder om Rimbo, skattades trafiken
ar 2021 till 4 700 fordon/dygn direkt soder om Rimbo. Gamla
Norrtiljeviagen (viag 982) skattades ar 2018 till cirka 940 fordon/dygn.

Vid trafikplats Ledinge, dir vag 77 planeras ansluta i framtiden, skattades
den genomgaende trafiken ar 2018 till 12 220 fordon/dygn. Vid Ledinge
ansluter vag 984 som skattades till drygt 1 ooo fordon/dygn ar 2018.

I Figur 5 visas foreslagen vaglinje tillsammans med narliggande vagar och
ungefarliga fordonsméangder.
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Figur 5. Foreslagen vaglinje med narliggande vagar och ungefarliga
fordonsmangder.
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2.2.2 Oskyddade trafikanter

Utanfor orterna Rimbo och Finsta ar gdng- och cykeltrafiken inte
separerad fran ovrig trafik langs befintliga vdg 77. Utmed den befintliga
vagen finns smala eller inga viagrenar som i kombination med den hoga
trafikbelastningen gor att gdende och cyklister saknar mojligheter att pa
ett trafiksdkert och tryggt satt rora sig langs med, samt korsa, vag 77.

Vid trafikplats Ledinge finns tva héllplatser (fyra hallplatslagen) samt en
pendlarparkering vister om E18. Bada héllplatslagena for busstrafik pa
E18 ar beldgna pa norra sidan av viag 984.

Langs befintliga vagar som nya vig 77 paverkar finns inga gang- eller
cykelbanor forutom mellan Soderby och Soderby gard pa vag 280.
Genomgaende forekommer smala vagrenar. Buss i linjetrafik forekommer
pa dessa viagar. Narboende kan ga och cykla langs viagarna eller for att ta
sig till busshallplatser eller andra malpunkter.

Ridning férekommer i naromradet och omraden kring bebyggelser antas
nyttjas for narrekreation. Inom flera skogsomréaden langs den foreslagna
vagplanen bedrivs idag jaktverksamhet. Ingen av dessa verksamheter
bedoms nyttja befintliga vagar mer dn for kortare transportstrackor utan
verksamheterna hélls framst i omkringliggande terrang.

2.2.3 Kollektivtrafik

Storstockholms lokaltrafik (SL) har sju busslinjer som geografiskt ar i
naromradet till den foreslagna viaglinjen. Det finns dven busslinjer genom
centrala Rimbo och lings befintliga vag 77. Flertalet av dessa hallplatser
har enstaka pa- och avstigande per dygn med héllplatser i Rimbo, Finsta,
Husby vagskal och trafikplats Rosa som undantag.

2.3 Kommunala planer och program

For omradet dar foreslagen viaglinje ar placerad galler Norrtilje kommuns
oversiktsplan, Oversiktsplan 2050. Oversiktsplanen antogs av
kommunfullmaktige den 17 februari 2025, och vann laga kraft den 20
mars 2025.

I 6versiktsplanen beskrivs att viag 77 behover dras i en ny strackning soder
om Rimbo for att skapa forutsattningar for centrumutveckling och sakrare
trafiksituation i Rimbo. Vidare godtar kommunen Trafikverkets foreslagna
strackning som ansluter till trafikplats Ledinge. Det ar angeléget att den
nya strackningen ger kort fardvag och restid for 1angviga tung trafik och
for regional trafik.
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Kollektivtrafiken kan da utvecklas mellan Norrtélje stad och
Arlanda/Mairsta, vilket skulle stirka forutsittningarna for arbetspendling
och ovriga resor. Norrtilje kommuns kopplingar visterut mot de regionala
stadskiarnorna Arlanda-Marsta och Uppsala begransas idag av undermalig
standard vad giller trafiksikerhet och hastighet. Norrtilje kommun maste
ges goda regionala kopplingar genom forbattrad vaginfrastruktur i detta
strak.

Den fordjupade 6versiktsplanen for Rimbo (antagen av
kommunfullmaktige 18 december 2023) syftar till att mojliggora en
langsiktigt hallbar utveckling av titorten som lokal service- och bostadsort
i Norrtilje kommun. Utvecklingen inriktas framst pa nya bostader,
verksamheter, forbattrad service samt ett starkt centrum. Sarskild vikt
laggs vid att utveckla héllbara transporter, forbattra gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt att hantera trafikfragor kopplade till vag 77.

Verksamhetsomraden planeras tillkomma kring befintlig viag 77 bade inom
Rimbo tatort, se Figur 6.
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Figur 6. Urklipp ur Norrtédlje kommuns webbkarta, gron punkt innebar
beviljat planbesked och blaskrafferad yta innebar pagaende
detaljplaner.
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Inga detaljplaner finns i omradet for nya vagplanen.
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2.4 Angransande projekt

Trafikverket har som tidigare ndmnts paborjat ombyggnation av vag 77 for
strackan Uppsala lansgrans och Eknis, benamnd vag 77 etapp 1.
Viagplanen Uppsala lansgrans - Eknas vann laga kraft i september 2022
och byggnationen planeras vara fardigstalld 2027.

Inga andra vag- eller jarnvagsprojekt ar aktuella i naromradet. Det finns
ett jarnvagsreservat for Roslagsbanan fran Karsta till Rimbo, men om och
nir utbyggnad ska ske ar ovisst. Darfor behandlas inte Roslagsbanan
vidare i denna miljokonsekvensbeskrivning. Detsamma giller for en
eventuell framtida flytt av lansviag 280 utanfor Rimbo tétort.

2.5 Geologiska forutsattningar

Enligt SGU:s jordsartskarta passerar den foreslagna véglinjen for vag 77
genom ett omrade dir det frimst forekommer sandig morin, olika typer
av lera, torv och berg i dagen, se Figur 7. Den foreslagna vagen passerar
tva grundvattenforekomster, se mer i avsnitt 2.6, dar jordarterna
domineras av isilvssediment. En del blockighet finns dven i ytan ldngs den
foreslagna vagen. Omradena med isidlvssediment indikerar hog
genomslapplighet, omradena med sandig morén indikerar medelhog
genomslapplighet medan lera och kérrtorven indikerar en lag
genomslapplighet.

Det har inte registrerats nagot skred eller ras pa striackan, enligt SGU
(Sveriges geologiska undersokning). Det finns inte heller nagra utpekade
forutsattningar for ras och skred langs med strickan enligt samordnat
kartunderlag for ras, skred och erosion fran SGI, SGU, MCF (f.d. MSB),
SMHI, Skogsstyrelsen och Lantmateriet (SGI, 2026).
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VAG 77
Datum: 2026-06-03

Konfidentialitetsniva: 2 Intern
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Figur 7. Jordartskarta med omradet for vagplanen. Jordartskarta
hamtad fran SGU (2026).

Berg inom utredningsomradet utgors huvudsakligen av granit, fraimst som
gnejsig granit. Sedermera forekommer dven granodiorit och
sedimentirgnejs. De geologiska forutsattningarna i omradet visar efter
kartering en god till mycket god kvalitet pa berget, provtagning har skett
av berg i dagen. Omraden for planerad bergslant dar berg i dagen ej varit
synligt forekommer. I dessa omraden finns risk att saimre bergkvalitet kan
komma att patraffas. Detta bedoms inte ha nagon inverkan pa
byggbarheten, men kan komma att paverka miangden bergforstarkning
och framdriften i samband med bergschakt.

Sprickplan som delar planerade vaglinjens riktning forekommer, vilket
kan ge upphov till bergslanter som uppfattas skiviga. Berg har provtagits i
syfte att undersoka forekomst av sulfidhaltigt berg. Resultatet fran
analysen visar pa halter under riktvardet for sulfidhaltigt berg, vilket
innebar att berget inte ar syrabildande. Hela vagstrackan har dock inte
provtagits i detta skede.
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2.6 Geohydrologi och hydrologi

Grundvatten langs den planerade viagen forekommer huvudsakligen i tva
magasin; ett 6vre Oppet grundvattenmagasin i torv eller torrskorpelera
samt i moran dar tata jordlager sdsom silt/ lera saknas och i ett undre
grundvattenmagasin i moran under lera/silt samt i berg. Grundvattnets
stromningsriktning foljer i stort topografin i omradet for viagplanen vilket
innebar att grundvattnet strommar fran hojdomraden i riktning mot
lagpunkter, befintliga diken och vattendrag. Langs vagplanens omrade kan
lokala skillnader i flodesriktningar forekomma. Grundvattenytan bedéms
ligga nagot djupare under markytan i de topografiska hojdomradena samt
mer marknara i lagpunkterna. Ibland forekommer grundvatten som
artesiskt vatten i niva med eller 6ver markytan.

Grundvatten i berg langs den planerade viagen bedoms styras av forekomst
av varaktiga grundvattenmagasin i jord ovan berg samt topografi.
Grundvattennivaer i berg antas dirmed i huvudsak motsvara nivéerna i
omgivande jordlager.

I omradet finns fyra markavvattningsforetag pa fem platser. Dessa ar
Soderby-Risslan tf, Sinkning av Langsjon, Kundbysjon o Bjorken,
Rilanda-Finnby df och Nibble, Rilanda, Gullunge och Mdlby m.fl. For
mer information om dessa, se avsnitt 7.5.4.

Enligt SGU:s brunnsarkiv samt genomf6rd brunnsinventering
forekommer ett antal enskilda brunnar i anslutning till omrédet for
vagplanen. Totalt forekommer 16 enskilda gravda och borrade brunnar i
omradet.

I ndromradet till foreslagen vaglinje finns ett antal yt- och
grundvattenférekomster samt 6vriga vatten. Nuvarande avvattning inom
det planerade vigomradet sker till flera recipienter. I Figur 8 visas
vagplanens dragning, narliggande vattenforekomster samt ovriga vatten
och deras avrinningsomraden.

I strackans inledande del leds avrinningen mot Metsjon och Langsjon
(WA66578138). I h6jd med Soderbybacke styrs flodet mot diket soder om
Algkirret och vidare séderut. Kring Denan innan Vretadn (WA16948934)
styrs flodet till Balkensin (WA48769102). Ovrig stricka och avrinning leds
till Vretadn. Mer information om vattenférekomster nira nya vag 77
aterfinns i avsnitt 7.5 Yt- och grundvatten.
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Figur 8. Vagplanens strackning samt narliggande vattenforekomster
samt dess avrinningsomraden (Trafikverket, 2026d).

2.7 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Med nirheten till Norrtilje stad, Stockholm, Uppsala och Arlanda har
Rimbo ett strategiskt ldge i kommunen, regionen och i landet. Rimbo
tatort ar befolkningsmassigt Norrtélje kommuns nést storsta tatort med en
folkméngd pa cirka 5 200 personer. Endast Norrtilje stad ar storre inom
kommunen. Det ar fler som pendlar fran Rimbo tatort for arbete dn som
pendlar in till Rimbo titort for arbete. Ungefar 30 % av de som bor i
Rimbo arbetar i Rimbo tatort. Enligt Norrtéljes 6versiktsplan 2050 ar
Rimbo en attraktiv ort med goda forutsattningar att utvecklas och bidra
till 6kad tillvaxt.

Viagplanens omrade bestar av odlingslandskap med omvéaxlande skogs-
och jordbruksmark. Bebyggelsen ar gles med mindre byar, friliggande hus
och gardar.

Topografiskt forekommer bada skogsklddda hojdpartier och langstréackta,
flackare dalgangar med sjoar, vattendrag och odlingsmark lings med
strackan. Landskapets hojdpartier och dalar dr ofta riktade i nord-sydlig
riktning.
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2.8 Befintliga ledningar

Inom vagplanens omrade for foreslagen ny vag 77 finns ett antal olika
ledningar. Det finns bade korsande och langsgaende optofiber, luft- och
markforlagda elledningar, teleledningar, hogspanningsledningar samt
vatten- och avloppsledningar.

Invid trafikplats Ledinge E18 finns befintlig belysningsanldggning som
belyser Rialaviagen och dven undersidan pa broar tillhérande E18.

2.9 Riksintressen

Vagplanens omrade ligger inom Riksintresse for totalforsvaret -
Paverkansomréade for vaderradar: Hatuna (Forsvarsmakten, 2023).

Vigplanen ligger dven inom Riksintresse for Kommunikation (Luftfart;
MSA-omraden kring flygplats Arlanda, Bromma och Uppsala).

D4 vagplanen inte innebar byggnation 6ver hinderfriheten bedoms
ovanstdende riksintressen inte paverkas. Dessa riksintressen
konsekvensbedoms darmed inte vidare i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Kring foreslagen vagplan forekommer omraden av riksintresse for
kulturmiljovard (3 kap. 6 § miljobalken). Det narmast beldgna
riksintresset ligger cirka tva kilometer fran foreslagen viglinje och bedoms
pa grund av avstandet inte paverkas av vagplanen.

Ett Natura 2000-omrade, Smedsmoraskogen ( SE0110274) ar beldgen
cirka 600 meter sydvast om viagplanen.

2.10 Skyddade och vardefulla omraden

I vagplanens naromrade finns ett flertal skyddade omraden, dessa ar
bland annat omraden som omfattas av generellt biotopskydd, fridlysta
arter, naturreservat, strandskyddsomréaden, dkermark med hog avkastning
och fornldimningsomraden. Se vidare i avsnitt 7 for forutsattningar och
paverkan pa respektive omrade.
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3 VAGFORSLAGET

3.1 Val av utformning

3.1.1 Gestaltningsprinciper

Det 6vergripande mélet med lokalisering och gestaltning av vigen ar att
vagen ska vara anpassad till det landskap den géar genom for att inte
paverka landskapets karaktir negativt utan att istéllet tillfora ett nytt lager
i landskapet. For att uppna en god gestaltning av vigen, bade sett fran de
som fiardas pa vagen och for de som betraktar vagen fran landskapet, har
gestaltningsprinciper tagits fram inom projektet.

De framtagna gestaltningsprinciperna ar uppdelade i Generella
gestaltningsprinciper som géiller for hela strackan och Platsspecifika
gestaltningsprinciper som géller for specifika komplexa platser. Nedan
beskrivs de huvudsakliga gestaltningsprinciperna sammanfattat, for
utforligare beskrivning se PM Gestaltningsprogram.

Generellt har det efterstriavats att vigens geometri ska anpassas till det
omgivande landskapet. Dar viagen gar genom de 6ppna landskapen ar
principen att vigen ska ha sa lag profil som mgjligt for att inte bryta
siktlinjer i landskapet med exempelvis hoga uppbyggda vagbankar. Det
har dven efterstrivats att vigen ska folja naturliga granser i landskapet for
att minimera fragmentering och forsvara brukandet av marken.

Genom skogslandskapet efterstrivas en anpassning av viagens profil till
terrangen med undantag for strackorna dar viagen gar i bergskiarning.
Skarning innebar att vagen ligger lagre dn den ursprungliga markytan och
omges av slinter pa en eller bada sidor, skiarning anldggs genom schakt
eller sprangning.

D& nya vig 77 planeras ga genom ett landskap som ar omvixlande och
kuperat ar dessa anpassningar ovan till omgivande landskap inte mojliga
att uppna pa alla platser. Detta giller sarskilt pa partier dar hojden pa
terrdngen varierar snabbt fran skogskladda hgjder med berg i dagen till
omkringliggande flacka laglanta jordbrukslandskap.

Det kravs dven en hogre profil for nya vag 77 pa platser dar korsande vigar
eller gang- och cykelviagar ska passera under nya vig 77. Nedan beskrivs
vilka ytterligare anpassningar som inarbetats for att anpassa vigen till
landskapet.
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For att den nya vagen ska fa ett omhandertaget uttryck och en naturlig
anslutning till det omgivande landskapet ska vigslanter och brokoner vara
vegetationskladda. Bankarnas lutning varierar lings striackan men ar
anpassad for att de ska kunna vara vegetationsklidda. Oppna krossytor
ska inte forekomma.

Dar bergskarning ar aktuellt foreslas att den ska utforas med
oregelbunden spriangning och utan synliga borrhal. De framtagna
bergsformationerna ska efterlikna naturliga klippformationer sa langt det
ar mojligt.

Befintlig vegetation sparas i sd stor utstrackning som mgjligt for att
bibehalla en gron vagmiljo. Nyplantering kan vara aktuellt for att forankra
den nya viagen och dess ingdende delar i landskapet, forutom dar det kan
skymma siktlinjer i landskapet.

Avbaningsmassor ska anvindas for att aterstélla sidoomréaden och for att
tacka slanter samt frimja ateretablering av omradets naturliga flora. Dar
avbaningsmassor inte ar mojligt att anvianda ska artrika froblandningar
anpassade efter platsens forhallanden anvandas.

Réicken i 6ppna landskap bor om mojligt undvikas. Dar sidordacken kravs,
bor vanliga N2 racken av typ W-profil/europabalk anviandas. Vid de
tillfallen hogkapacitetsracken kravs bor luftiga och genomsiktliga modeller
anvandas, dar avstandet mellan topp- och nav-foljare ar tillrackligt stort
for god genomsikt. Samtliga racken langs strackan ska ha lika utseende for
en enhetlig gestaltning.

Pa sex platser langs strickan har platsspecifika gestaltningsprinciper tagits
fram, se Figur 9. Syftet ar att mojliggora en god gestaltning pa dessa
platser dar landskapsbilden ar kédnslig och vagen blir vil synlig i
landskapet och for de narboende. Foljande sex omraden har identifierats
for platsspecifik gestaltning inom projektet:

1. Bro over Nartunavagen

2. Bro over Soderbybacken

3. Cirkulation S6derby (korsningspunkt viag 280)

4. Bro for Bjorn Waldegards vég (bro 6ver ny vag 77)

5. Bro over gang- och cykelviag vid gamla Norrtiljevdagen och bro 6ver
Vretaan

6. Bro over Gullungevigen
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De platsspecifika gestaltningsprinciperna beskrivs vidare i PM
Gestaltningsprogram.
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Figur 9. Karta som visar omraden med platsspecifik gestaltning.

3.1.2 Referensstandard och typsektion

Nya vig 77 foreslds utformas for referenshastighet 80 km/timme.
Viagtypen for den nya vigen ar bestamd till tvafaltsvag med total vagbredd
8,5 meter inklusive 0,75 meter breda viagrenar, se Figur 10. Vag 77 ska
forses med mittraffling.
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Figur 10. Typsektion, tvafaltsvdag med total viagbredd 8,5 meter
inklusive 0,75 meter breda vagrenar.
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Sidoomradet utformas for vald hastighet, vilket innebar att utan
sidoricken ar lutningen i innerslént 1:4 och i ytterslant 1:2 vid skdrning
(1:4 till 1:6 i ytterslant vid bankdike). Bredden pa viagdiken ska minst vara
0,5 meter. Dar vigracke kravs av sikerhetsskal vid bankhojd over 3 meter
stills inner- och ytterslantlutning till 1:2. Sidoomradesutformning utan
racke efterstravas.

Sakerhetszonen vid hastigheten 80 km/timme ar minst 7 meter vid aktuell
ADT (&rsmedeldygnstrafik) pa 4 000 — 8 000 fordon/dygn.
Sakerhetszonen ska vara fri fran fasta hinder, stup och vatten med
medeldjup storre dn 0,5 meter, i annat fall kravs vagracke.

3.1.3 Linjefdring

Linjeforingen for plan- och profilgeometri samt siktstracka ska uppfylla
kraven for dimensionerande hastighet 80 km/timme.
Omkorningsmojligheter ska tillgodoses med ett lampligt intervall for att fa
okad framkomlighet pa nya vag 77, detta tillgodoses genom en
kombination av stigningsfalt och platser med omkorningssikt.
Omkorningsstrackor ska i mgjligaste man utformas med sikt pa 6ver 800
meter, vilket motsvarar riktviardet. Pa grund av valda anpassningar av
vaglinjen utifrdn bland annat miljo- och landskapsaspekter pa specifika
platser, behover kortare omkorningssikt bitvis accepteras. Dessa méste
anda uppfylla gransviarde med sikt pa over 450 meter.
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3.1.4 Korsningar och anslutningar

Vagplanens omrade korsar de statliga vagarna 1068, 971, 280, 982 och
slutligen E18. Aven ett antal enskilda viigar finns i omrédet. I Figur 11 syns
de vagar som den foreslagna vaglinjen korsar. I kommande avsnitt
redovisas vald utformning vid de fem storre korsningspunkterna,
motsvarande de som dr namngivna i figuren.
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Figur 11. Platser dar befintliga vagar korsar vag 77.

Utformning for 6vriga anslutningar mot det enskilda viagnatet utformas
med avviagning mellan framkomlighet och platsens specifika
forutsattningar for att hélla nere markanspraket.

Anslutningar mot jord- och skogsbruksmark utformas som passager i plan
(6verfarter) dar jord- och skogsbruksfordon kan na aktuella marker.
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Korsning mellan ny och befintlig vag 77

Korsning mellan den nya foreslagna vag 77 och befintlig vag 77 foreslas
utformas som trevigskorsning med vinstersvangsfalt, se Figur 12. Se plats
for foreslagen korsning i oversiktsbild i Figur 11. Utformningen ar vald for
att halla nere markanspraket pa platsen och minska andelen odlingsmark
som den nya vagen skulle ta i ansprak.

Sektion for korsningen ar cirka 10/900, se narliggande miljointressen i
Bilaga 1 MiljGintressen.
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Figur 12. Foreslagen utformning vid korsning mellan ny vag 77 och
befintlig vag 77.
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Korsning med véag 971

Vid Soderbybacken kommer nya vag 77 att korsa befintlig vag 971, se Figur
13. Se plats for foreslagen korsning i 6versiktsbild i Figur 11. Viag 971
kommer efter byggnationen av nya vig 77 enligt forslaget inte langre
anvandas av motorfordonstrafik utan byggas om till gang- och cykelvag.

Motorfordonstrafiken hianvisas till befintligt vignit och vidare pa viag 280.
Anslutande statliga vigar mot vag 280 ar i norr Soderbybacken (vag 971)
och i soder Lisingevagen (vdg 971). Fotgiangare och cyklister ges méjlighet
att passera planskilt under nya vig 77 i en ny port.

Sektion for korsningen ir cirka 16/500, se narliggande miljointressen i
Bilaga 1 Milj6intressen.
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Figur 13. Foreslagen utformning vid korsning mellan ny vag 77 och
befintlig vag 971 vid Séderbybacken.
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Korsning med véag 280

Korsning med vig 280 foreslas utformas som cirkulationsplats, se Figur
14. Se plats for foreslagen korsning i 6versiktsbild i Figur 11.
Korsningstypen har valts for att sdkerstilla god framkomlighet for trafik
bade pa nya vig 77 och befintlig vig 280 utan att behéva anldgga en stor
planskild korsning som skulle bli ett valdigt framtridande inslag i
landskapet. Korsningen utformas for 50 km/timme.

Sektion for korsningen ar cirka 16/900, se nirliggande miljointressen i
Bilaga 1 Milj6intressen.
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Figur 14. Foreslagen utformning vid korsning mellan ny vag 77 och
befintlig vag 280.
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Korsning med vag 982 (Gamla Norrtaljevagen)

Korsning med vig 982 (Gamla Norrtéljevigen) foreslas utformas som
forskjuten treviagskorsning med vinstersvangskorfilt, se Figur 15.
Utformningen ar vald for att mojliggora resandeutbyte mellan nya vag 77
och 982. Korsningen utformas f6r 80 km/timme.

Del av befintlig vig 982 rivs, istéllet leds vig 982 upp pa ny vag 77 dar
vidare passage norrut pa viag 982 ocksa ar mojlig via ny vag 77. En gang-
och cykelvag skapas soder om befintlig vig 982, som nya vig 77 passerar
over via en vagbro.

Sektion for korsningen ar cirka 20/650, se nirliggande miljéintressen i
Bilaga 1 Milj6intressen.

Nya vag 77 pa bro
over ny gang- och
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Figur 15. Foreslagen utformning vid korsning mellan ny vag 77 och
befintlig vag 982 (Gamla Norrtéljevagen).
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Anslutning mot trafikplats Ledinge

Vid trafikplats Ledinge foreslas nya vig 77 ansluta mot viag 984 och
ramper mot E18 genom en cirkulationsplats, se Figur 16. Korsningstypen
har valts for att sdkerstilla god framkomlighet for trafik bide pa nya vig
77 och E18 samt vigleda trafikanter pa ett sakert sitt. Korsningen
utformas for 50 km/timme.

Sektion for korsningen ar cirka 23/850, se narliggande miljointressen i
Bilaga 1 MiljGintressen.

. & cirkulationsplats

Ledinge
N =

Teckenforklaring
o 0,025 0,05 0.075 01
Foreslagen ny vag 77 med slanter — —

C Lantmiteriol. Geodatasammverkan

Figur 16. Foreslagen utformning vid korsning dar ny vag 77 foreslas
ansluta mot vag 984 och ramper mot E18 med cirkulationsplats.
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3.1.5 Byggnadsverk

I projektet planeras for atta nya vagbroar for nya vag 77 och en ny vagbro
for Bjorn Waldegards vig over vag 77, sammanlagt nio byggnadsverk.
Placering av dessa ses i Figur 17 och beskrivs i kommande avsnitt.

Bro over _
Nértunavagen .

/i jesta *
Avtatiartongriog
Kundby SalRbpon ¢ i |

) 2 Brofor Bjorn "
- \\ Waldegards vag

Bro over over nya‘'vag 77

Algkiirrets utlopp rmsy

weBro over
~ Vretaan

o Bro over g
Adamsbergsviigen T
Bro over
g  &.Bro 6ver géng- och gy 987 Yue . skogsvig
cykelvag vid - / ©  Broover
. F v e, .
"~ Soderbybacken .. Gullungevagen
i o ¢ d Bro over -
Fiskoss Nas no 8ang-och
e cykelvig vid
Vasb D . o
: vag 982 o4
4 v Grankund
— / 2ol
Teckenforklaring
Foreslagen vaglinje 0 1 2 3 4
km
. Byggnadsverk Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Placering av nya byggnadsverk langs med nya vag 77.

Bro 441 o6ver Nartunavagen

En ny bro foreslas 6ver Nartunavagen (sektion cirka km 11/240). Bron
foreslas utforas som balkbro i betong i tre spann, se Figur 18. Brons
funktion &r att utgora en vagbro for nya vag 77 6ver statlig vag
Nartunaviagen, over vattendraget mellan Metsjon och Langsjon samt
mojliggora for strandpassage for medelstora daggdjur pa vardera sida om
vattendraget enligt krav vid nybyggnation av bro. Nartunavigen behalls i
befintligt 1age och vattendraget dras delvis om for att anpassas till
brooppningen. Paverkan pa vattendraget som dras om beskrivs vidare i
avsnitt 7.5.6.

Se urklipp fran samordningsmodellen i Figur 19.
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KONSTRUKTIONSLANGD =70.2 m*

1] P STRANDPASSAGE STRANDPASSAGE MARKNIVA VANSTER 4.25 m
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Figur 18. Forslagsskiss for Bro 441 6ver Nartunavagen.

Nartunavagen ar
. kvar i nuvarande
Befintligt : lage
vattendragleds "~
~om under bron

7

\\

Figur 19. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 441. Vy
mot Oster.
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Bro 442 6ver Adamsbergsvagen

En ny bro foreslds 6ver Adamsbergsvigen (sektion cirka km 13/590). Den
nya bron foreslas utféras som plattrambro, se Figur 20. Brons funktion ar
att utgora en vigbro for nya vig 77 6ver Adamsbergsvigen. Se utsnitt fran
projektets samordningsmodell i Figur 21.

KONSTRUKTIONSLANGD ~ 15.0 m

FRIOPPNING = 14.0m

FRIHOJD > 4.7 m

.....

Figur 20. Forslagsskiss for Bro 442 6ver Adamsbergsvagen.

-Anslutning Ekudden . g
och Bjorksattra™ = c "~ Del:av nuvarande
s ~ strickning av
~~ Adamsbergsviigen rivs

S Nyavig77 .

Anslﬁtniné till
Adamsbergsvagen

Figur 21. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 442. Vy
mot nordost.
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Bro 443 éver Algkirrets utlopp

En ny bro foreslas éver Algkirrets utlopp (sektion cirka km 16/265). Bron
foreslas utforas som plattrambro, se Figur 22. Da platsen definieras som
en dalgdng med vattendrag sa utformas brooppningen som en
faunapassage for stora daggdjur enligt krav vid nybyggnation av vag. Bron
utformas dven for att inrymma omdragen traktorvig samt omledning av
vattendraget pa platsen. Se utsnitt fran projektets samordningsmodell i

Figur 23.

Paverkan pa vattendraget som dras om beskrivs vidare i avsnitt 7.4.5,
vattendraget omfattas av generellt biotopskydd och dr numrerat BS21.

| KONSTRUKTIONSLANGD ~ 15.40 m

VATTENDRAG

Figur 22. Forslagsskiss for Bro 443 6ver Algkarrets utlopp.
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Nya vig 77- 3

R

Diket leds om &jom bron
lings med traktorvigen

Figur 23. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 443. Vy
mot nordost.

Bro 444 6ver gang- och cykelvag vid Soderbybacken

En ny bro foreslas vid Soderbybacken (cirka km 16/520). Bron foreslas
utforas som plattrambro, se Figur 24. Funktionen for bron ar att utgora en
vagbro for nya vag 77 over den nya gang- och cykelvigen som
Soderbybacken gors om till. Se utsnitt fran projektets samordningsmodell

i Figur 25.
| KONSTRUKTIONSLANGD ~ 70 m |
' [
p— [ :
—_ . i___
i J | B L_._ - JT__ - - =T - —-————-——-F!
Lde e e = e == = | .
AR =
[ od
I: A
}f? |_¢_n
S g
S e |_I N
\-\\.\ |I/LL
N I
\:\I
—_ I

Figur 24. Forslagsskiss for Bro 444 6ver GC-vag vid Soderbybacken.
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~Séderbybacken byggs on-till
' gang- och'eykelvag

Figur 25. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 444. Vy
mot nordost.
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Bro 448 for Bjorn Waldegards vag 6ver nya vag 77

En ny bro foreslés for Bjorn Waldegards vég (cirka km 18/855) 6ver nya
vag 77. Bron foreslas utforas som plattrambro, Figur 26. Brons funktion ar
att utgora en vagbro for Bjorn Waldegards vag 6ver nya vag 77. Se utsnitt
fran projektets samordningsmodell i Figur 27.

KONSTRUKTIONSLANGD ~ 25.40m

FRI OPPHING = 22.50 m

Figur 26. Forslagsskiss for Bro 448 Bjorn Waldegards vag.

Bjorn
Waldegérds vag Nya vig 77

Figur 27. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 448. Vy
mot nordost.
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Bro 44A over gang- och cykelvag vid viag 982 (Gamla
Norrtéljevagen)

En ny bro foreslds 6ver viag 982 (cirka km 20/685). Den nya bron foreslés
utforas som plattrambro, se Figur 28. Brons funktion ar att utgora en
vagbro for nya vag 77 over den nya gang- och cykelvig som skapas. Se
utsnitt fran projektets samordningsmodell i Figur 29.

@ ®

[ |
| KONSTRUKTIONSLANGD7.0m

FRI OPPNING =6.0

FRIHOJD >2.7m

Figur 28. Forslagsskiss for Bro 44A 6ver gang- och cykelvédg vid vag
982.

Del av Gamla Norrtaljevagen = - Anslutning mot Gamla
‘r,ivs e Norrtaljevagen

- ¥

Nya vag77

e

BN S
kY e *A‘ﬁ‘\ — _v..~ AR
AN

Figur 29. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 44A. Vy
mot nordost.
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Bro 445 over Vretaan

En ny bro foreslas 6ver Vretadn (cirka km 20/820). Bron foreslés utforas
som plattrambro i betong i ett spann, Figur 30. Brons funktion ar att
utgora en vagbro for nya vag 77 6ver Vretadn (WA16948934) samt
tillhorande strandpassage for medelstora daggdjur som anlaggs pa var
sida om vattendraget. Vattendraget dras om nagot pa strickan for att
anpassas till brooppningen. Se utsnitt fran projektets samordningsmodell i
Figur 31.

Paverkan pa Vretadn beskrivs vidare i avsnitt 7.5.6.

STRANDPASSAGE/

FAUNAPASSAGE (BADA SIDOR) @ i @
FRIHOUD > 35m KONSTRUKTIONSLANGD ~21.0 m ‘

FRIBREDD > 2.0 m | FRI OPPNING 19.0 m \

MHW +9.59 i a
JZHHWW IR IENNY % e
=7

’_w
VATTENDRAG BEFINTLIG A-FARA
OMGRAVNING ~9.0 m

Figur 30. Forslagsskiss for Bro 445 6ver Vretaan.

Anslutning till Gamla
. Norrtiljevagen

R e 7 :
bl -

—_Vretadn leds om
under bron

Figur 31. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 445. Vy
mot norr. | forslaget gravs Vretaan om for anpassning till
bro6ppningen.
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Bro 446 6ver Gullungevagen

En ny bro foreslds 6ver Gullungevigen (cirka km 21/465). Bron foreslas
utforas som en balkbro i betong, se Figur 32. Brons utformning ar vald for
att gora sa lite intrang som majligt pa landskapsrummet samt
jordbruksmarken med biotopskyddade diken i Gullunge dalgéng. Under
nya vag 77 mojliggors planskild passage for stora daggdjur. Gullungevigen
behalls i sitt nuvarande lage. En befintlig skogsvég i skogsbrynet oOster i
dalgangen dras om under den nya bron. Se utsnitt fran projektets
samordningsmodell i Figur 33.

KONSTRUKTIONSLANGD = 188.2 m

>150m
FAUNAPASSAGE ||| GULLUNGE- DIKE I
,>150m | 'XAGENr T_T -

FAUNAPASSAGE

A

SKOGEVAG
40m

Omledning av
befintlig skogsvag

i "Beﬁﬁﬂig Végi
/i~ Gullunge
& o

Figur 33. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 446. Vy
mot nordost.
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Bro 447 6ver skogsvag

En ny bro foreslds 6ver en befintlig skogsvig (cirka km 23/665). Bron
foreslas utforas som plattrambro, se Figur 34. Brons funktion dr att utgora
en vagbro for nya vag 77 6ver den befintliga skogsviagen. For att uppna fri
h6jd under bron kommer befintlig skogsvig justeras nagot i plan och
sankas.

Se utsnitt fran projektets samordningsmodell i Figur 35.

® ®

|  konsTRUKTIONSLANGD~90m |
|
|

D o ——————— N\ Tt D

|
| FRIOPPNING =80 m |
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FRIHOJD >47m

/
(

Befintlig skogsvag sanks och :
justeras nagot for korsning med Am

nya vag 77 \ ~ : Nya vag 77
A
VOGS

Figur 35. Utsnitt fran projektets samordningsmodell pa bro 447. Vy
mot norr.
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3.1.6 Belysning

Storre delen av vagstrackan belyses inte da vagen i huvudsak gar genom
landsbygdsomraden. Belysning foreslas vid cirkulationsplatsen vid
Soderby, vid cirkulationsplatsen i anslutning till E18 (tpl Ledinge) samt
anslutningen mellan befintlig och ny vag 77. Detaljutformning av
belysning samt behov och mgjlighet till belysning pa andra platser sdsom
cykelportar och busshallplatser utreds vidare i det fortsatta arbetet.

3.1.7 Viltstangsel

Befintligt viltstangsel i anslutning till trafikplats Ledinge forlangs cirka
160 meter in pa nya vag 77 enligt krav vid nybyggnation av vig. I vrigt
foreslas inget viltstangsel pa resterande del av strackan.

3.1.8 Geoteknik

Inom omradet for nya vag 77 bedoms foljande forstarkningsatgarder bli
aktuella:

Tidig utlaggning av bankmassor i forebyggande syfte med
avseende pa sittningar.

e Urgravning dar losare material forkommer, till som djupast 3
meter.

e Tryckbank for att undvika stabilitetsproblematik.

Lattfyllning for att undvika stabilitet-/sattningsproblematik.

Inom omraden dar ovan namnda forstarkningsatgarder inte bedoms
tillrackligt, blir masstabilisering, bankpéalning alternativt kalk-cement
(KC)-pelare aktuellt.

Geotekniska undersokningar for planerade broar har endast utforts
oversiktligt, eventuella forstarkningsatgarder for dessa utvarderas i
niastkommande skede.

3.1.9 Bergteknik

Vid bergschakt ska i storsta mojliga man befintliga sprickplan foljas for att
bergslanten som schaktas ska fa en sa naturlig gestaltning som mojligt.
Detta minskar dven behov av eventuell bergforstarkning i slanterna.
Denna metodik vid bergschakt begrinsas med avseende pa markansprak
for bergslanten samt tolererad lutning.
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Bergslanterna stills huvudsakligen till 5:1. Vid snavare korridorer dar
markanspraket motiverar brantare slanter kan de dven stillas till 10:1,
men for att minimera behovet av bergforstarkning rekommenderas 5:1
som standard.

3.1.10 Avvattning

Avrinning fran vagen sker vanligtvis genom direkt infiltrering i slanter och
vid utslappspunkter vid skdarningarna. Genom hela strackan forekommer
flera skarningar och viagavsnitt pa bankar, vilket skapar ménga ldgpunkter
dar avrinningen hanteras med specifika l6sningar, sisom naturlig
avrinning, trummor eller bankdike for att leda vatten till en utslappspunkt
dar det kan transporteras vidare.

Flera diken och vattendrag korsas liangs strickan, dar dimensionerade
trummor och broar ska byggas. Vid platser dar ekologiska virden
forekommer i vattendragen utformas trummor med funktion som
vattenfaunapassage. Det innebar att trumman utformas sa att den inte
utgor vandringshinder, i syfte att minimera paverkan pa vattenlevande
djur. Se lokalisering av dessa platser i Tabell 5.

For dimensionering av avvattningsanldggning anvands en
klimatkompenserande koefficient som tar hansyn till framtida
klimatforandringar och 6kad risk for bland annat skyfall. Vattendrag och
diken kommer att anpassas for att f& basta mojliga genomflode under
vagen.

Dar vagen gar intill vattenforekomster har sarskild hansyn tagits vid
framtagande av avvattningstekniska losningar for att siakerstilla att dessa
inte paverkas. Forutsiattningar och inarbetade atgiarder framgar i avsnitt

7-5-

I ndrheten av markavvattningsforetag ar kraven att flodet till
markavvattningsforetag ska regleras pa saddant sitt att villkoren i géllande
markavvattningstillstdnd ar uppfyllda. Det innebar att nya
avvattningslosningar utformas for att inte paverka
markavvattningsforetagen eller dess floden.
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4 BORTVALDA ALTERNATIV OCH
UTFORMNINGAR

4.1 Studerade vaglinjer inom
utredningsomradet

Som utgangspunkt for vagplanen delgavs valda korridorkombinationer
utifran Val av lokalisering ar 2020, dar den beslutade vagkorridoren
utgjorde utredningsomradet for denna vagplan. Inom utredningsomradet
har flertalet linjer setts 6ver och en samlad bedémning gjorts. Olika forslag
pa vaglinjer har tagits fram utifran givna vagtekniska forutsattning och
utretts mot olika aspekter, bland annat naturmiljo, kulturmilj6 och buller.

I Figur 36 ses utredningsomradet for denna vagplan tillsammans med de
omraden dar storre utredningar har skett. Genomforda utredningar
beskrivs i kommande avsnitt.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 36. Vagplanens utredningsomrade tillsammans med omraden
for storre utredningar.
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4.1.1 Omrade Skyttorp

I faltinventeringar genomforda i juni ar 2025 konstaterades en koloni av
fladdermoss (dvargpipistrell) i en beteshage i omrade Skyttorp. Se
lokalisering av omrade Skyttorp i 6versiktskarta i Figur 36. Beteshagen har
forekomst av haltrad som utgor en fortplantningsmilj6 for arten
dvirgpipistrell. Arten ar fridlyst och omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen. Fladdermossen bedomdes fodosoka i ndromradet,
bland annat lings vattendraget mellan Metsjon och Langsjon, se Figur 37.

Beteshagen utgjordes dven av ett naturvardesobjekt av patagligt
naturvirde och flera av hdltraden bedomdes vara vardefulla och sarskilt
skyddsvirda trad. Innan information om fladdermuskolonin samt platsens
naturvirden var kiand foreslogs ny vag 77 g igenom beteshagen, se Figur

37

Datum: 2026-06-04
Skala (A4): 1:5 000
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

[ Utredningsomrade
— Bortvald vaglinje
© Sarskilt skyddsvart trad
o Vardefullt trad
Naturvardesobjekt
P&tagligt naturvarde

Langsjon

Metsjon

T TRAFIKVERKET

Figur 37. Beteshage med koloni av fladderméss med bortvald
vaglinje.

Paverkan pé haltraden och beteshagen bedomdes kunna aktualisera
forbuden i artskyddsforordningen i och med péaverkan pa fladdermossen.
Efter information fran genomférda samrad visade det sig finnas fler behov
av en forflyttning av viagen langre Osterut i omradet, detta bland annat for
att minska paverkan pa nirliggande befintlig ridverksamhet med
omgivande betesmarker, barns rorelser till ridverksamheten samt for att
minska fragmenteringen av jordbruksmark.
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Utifran dessa forutsattningar valde Trafikverket att gd vidare med en
reviderad vaglinje nagot langre nordost och valde bort alternativet i Figur

37-

For denna nya 16sning utreddes ett antal varianter av korsningar mellan
nya vag 77 och befintlig vig 77, se exempel pa utrett alternativmed
cirkulationsplats i Figur 38. Olika varianter pa korsningar har studerats
som ett led i att dels undvika paverkan pa identifierad koloni med
fladdermdss, dels for att underlitta trafikutbytet mellan de olika
vagavsnitten. Utformning med cirkulationsplats bedomdes bidra till att
sinka hastigheten, vilket minskar framkomligheten for genomgaende
trafik pa platsen och ar inte i linje med projektmaélen. Utifran dessa
utredningar valdes nu foreslaget alternativ, dar nya vag 77 ar belagen cirka

100 meter fran beteshagen.

Figur 38. Ett av flera bortvalda alternativ pa cirkulationsplats vid
omrade Skyttorp.
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4.1.2 Omrade Ladangen

Vid omrade Ladangen upptacktes efter genomford groddjursinventering i
april och maj ar 2024 att davarande vagforslag korsade ett lekvatten for
storre och mindre vattensalamander, se Figur 39. Dessa arter ar fridlysta
arter och omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen. Lekvattnet
bedomdes vara en viktig fortplantningsmiljo for de bada arterna da ett
betydande antal individer anvande vattnet for reproduktion. Under varen
ar 2025 utfordes en avgransning av den till lekvattnet tillhorande
livsmiljon for storre vattensalamander, som dr den av arterna som bedoms
ha storst forflyttningskapacitet och darmed dven livsmiljo.

I genomforda samrad inkom dven information om att en mer sydlig
dragning av vag 77 skulle minska paverkan pa narliggande
lantbruksverksamheter.

Datum: 2026-06-04
Skala (A4): 1:5 000
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

005 0.1 [

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

[ Utredningsomréde
— Bortvald vaglinje
vz Smévatten
Livsmiljo
@ Sen faltgentiana

O TRAFIKVERKET

Figur 39. Lekvatten samt tillhorande livsmiljo tilsammans med
bortvald véglinje.

For att undvika paverkan pa de beroérda skyddade arterna samt minska
paverkan pa jordbruksmark utreddes ett antal olika dragningar av
vaglinjen, se Figur 40.
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Datum: 2026-06-04
Skala (A4): 1:5 000
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

1

—_ wm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

| 20 Smavatten
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.-.| —Bortvald véglinje

— Utrett alternativ 1

- Utrett alternativ 2
— Utrett alternativ 3
— Utrett alternativ 4

T TRAFIKVERKET

Figur 40. Utredda alternativ pa vaglinjer inom utredningsomradet vid

omrade Laddngen.

Vid utredning av alternativen togs hiansyn till paverkan pa salamandrar,
paverkan pa nirliggande lantbruksverksamheter samt projektmalen
(framst trafiksakerhet samt tillgangligheten). Utifrdn detta valde
Trafikverket en dragning av nya viagen cirka 80 meter séder om lekvattnet
(alternativ 4 i Figur 40) och valde bort tidigare vagdragning och

resterande alternativ.
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4.1.3 Omrade Denan

Efter information som inkom via samrad uppstod behov av att se 6ver
dragningen vid omrade Denan for att minimera paverkan pa narliggande
jordbruksverksamheter samt pa barn och ungas rorelse i omradet. Darfor
utreddes ett antal alternativa vigdragningar norr respektive soder om
Denans gard, se Figur 41.

! sy : Datum: 2026-06-04
A ey LI : Skala (A4): 1:5 000

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
R 3 Utredningsomrdde
— Bortvald vaglinje
— Alternativ gron
— Alternativ bld

= : : 0 TRAFIKVERKET

Figur 41. Utredda alternativ kring Denan.

Fordelarna med de norra linjerna, sarskilt det grona alternativet,
bedomdes vara minskad kontaktstracka med grundvattenférekomst
Roasen-Denan, vilket bedomdes minska risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten. Barridreffekten i landskapet bedomdes ocksa bli
mindre. Den grona linjen bedémdes dven ha minst paverkan pa
identifierade natur- och kulturviarden. P4 grund av geotekniska
forutsattningar samt efter inkomna synpunkter vid samrad valde
Trafikverket en optimerad linje som var en kombination av den blaa och
grona linjen, som utgor foreslagen vaglinje.
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4.1.4 Omrade Gullunge

Vid strackan fran Gamla Norrtiljeviagen (viag 982) till Gullunge by har ett
antal olika alternativa striackningar av nya vag 77 utretts. Syftet med
utredningarna var att minimera paverkan pa hoga naturvarden,
kulturhistoriska varden samt det gravfalt som ar belaget soder om de hoga
naturvardena, se Figur 42.

De hoga naturviardena i omradet bestar framst av en kulle med barrskog i
sluttning, rikligt med dod ved samt forekomst av rodlistade arter. Omréadet
ar avgransat som ett naturviardesobjekt av hogt naturvarde. Den norra
delen av detta objekt omfattas av skogligt biotopskydd. I objektets sodra
delar har aven flera forekomster av orkidén nistrot identifierats.

Direkt soder om de hoga naturviardena ar ett gravfalt (1.2015:2527)
beléget, se Figur 42. I niarliggande Gullunge by finns kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse, och jordbruksmarken i dalgdngen har varit brukad
sedan de forsta kartorna fran 1600-talet. I dalgdngen narmare Gamla
Norrtaljevagen rinner Vretaan, som utgor en ytvattenforekomst.

For att utreda hur paverkan pa dessa varden skulle kunna minimeras med
en ny vig i omradet, utreddes alternativen som syns i Figur 42. Utover
detta utreddes foljande vagprofiler: en 1ag vagprofil, en medelhog vagprofil
och en hog vigprofil, med tillhérande broalternativ genom dalgéngarna.

A 3 Datum: 2026-06-04
A 1201523804 Skala (Ad): 1:5 000
A & Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Rianda 7

« P o L o e e

s~ o ot © Lantméiteriet, Geodatasamverkan

i [ Utredningsomrade

— Bortvalda alternativ
Ytvattenforekomst

B Fornlamning

§ — Foreslagen vaglinje

SKS Biotopskydd

Hogt naturvarde

P&tagligt naturvarde

Visst naturvarde

O TRAFIKVERKET

12015%963

Figur 42. Utredda alternativ kring Vretaan och Gullunge dalgangar.
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Alternativen som innebar en nordlig vigdragning bedémdes fa en mindre
negativ effekt pa naturmiljo, kulturmiljé och jordbruksmark. Dock
bedomdes alternativen innebéra en lingre och kurvigare viag med sdmre
funktion som aventyrade uppfyllelsen av projektmalen. Eftersom negativ
effekt pd namnda viarden bedéomdes uppsté i viss méan i alla alternativ,
valdes de norra alternativen bort.

De olika hojderna péa vagprofiler utreddes enbart for det sodra alternativet
i Figur 42. Gillande hgjden pa profilen valdes en medelhogprofil pa vigen
i Vretadns dalgéng, detta da paverkan pa vattenférekomsten bedémdes i
stort sett likvirdig oavsett broalternativ samt att behov av faunapassage
for stora daggdjur inte bedomdes finnas. Ovriga alternativ pa profil valdes
diarmed bort.

Gallande hojden pa profilen i dalgéngen vid Gullunge sa valdes en hog
profil. Detta for att minimera paverkan pa jordbruksmarken, de
kulturhistoriska sambanden i dalgdngen samt for att mojliggora for
faunapassage for stora daggdjur.
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5 NOLLALTERNATIV

Enligt 6 kap. 35 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla en beskrivning av miljoforhédllandena och miljons sannolika
utveckling om den studerade verksamheten eller atgarden inte genomfors.
Detta alternativ utgor ett s kallat framskrivet nuldge, eller nollalternativ.
Effekter och konsekvenser av det valda alternativet jamfors mot
nollalternativet. For nollalternativet anviands samma prognosar som for
vagplanens forslag, ar 2040. Nollalternativet bedoms for tva separata
omraden:

e Befintlig viag 77

e Omréade for foreslagen viagplan for nya vag 77

5.1 Befintlig vag 77

Nollalternativet innebar att befintlig vag 77 fortsatter att nyttjas och att
endast nodvandiga drift- och underhallsatgarder vidtas. Vagtrafiken
bedoms Oka enligt trafikprognosen med prognosar 2040. Planerad
byggnation langs befintlig vag 77 ar nya bostader och utveckling av
centrum i Rimbo. Inga 6vriga pagaende detaljplaner ar aktuella i narhet
till befintlig vag 77.

De konsekvenser som nollalternativet bedoms medfora for manniskors
hilsa och miljon redovisas under respektive miljoaspekt i avsnitt 7.

5.2 Omrade for foreslagen vagplan

Nollalternativet innebar att foreslagen viagplan for nya vag 77 inte
genomfors, vilket innebar att nuvarande markanviandning langs foreslagen
strackning inom influensomradet antas fortsatta.

D4 ingen forandrad markanvandning antas ske inom influensomradet for
foreslagen vagplan for nya vag 77 gors ingen bedomning av detta omrade i
avsnitt 7. Nollalternativet bedoms vara samma som nuliget pa platsen
med en bedomd obetydlig effekt, vilket ger en obetydlig konsekvens.
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6 MILJOBEDOMNINGEN

6.1 Syfte

Syftet med miljobedomningen &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande si att en hallbar utveckling fraimjas.

Att identifiera och bedoma paverkan, effekt och konsekvens for
manniskors hélsa och miljo ar kirnan i miljobedomningen. Enligt 6 kap. 2
§ miljobalken kan miljoeffekter vara direkta eller indirekta, positiva eller
negativa, tillfalliga eller bestiende, kumulativa eller icke-kumulativa samt
kan uppsta pa kort, medellang eller lang sikt.

I miljokonsekvensbeskrivningen som upprittas i projektet beskrivs och
bedoms de virden som kan beroras av vigplanen. Paverkan, effekter och
konsekvens for identifierade varden beskrivs utifrdn planforslaget samt
nollalternativet. Utifran detta mojliggors en samlad bedomning av de
konsekvenser pa ménniskors hilsa och miljon som kan uppkomma av
vagplanen.
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6.2 Avgransning

6.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) redovisar de effekter och
konsekvenser som vagplanen kan ge upphov till pa kort och lang sikt.
Effekterna kan vara direkta, indirekta och kumulativa. MKB:n avgransas
till de miljointressen och miljoaspekter dar vagplanen bedoms kunna
medfora betydande miljopaverkan, vilka ar:

e Landskapsbild— vigen gér genom ett delvis kéinsligt skogs- och
jordbrukslandskap.

e Kulturmiljé — framst paverkan pa kulturhistoriskt viardefulla
miljoer och bebyggelsemiljoer samt forn- och kulturlamningar.

e Rekreation och friluftsliv (inklusive barnperspektivet) — paverkan
pé rekreations- och friluftsomraden genom barridreffekter samt
vagtrafikbuller.

e Naturmiljo — forlust av vardefull natur genom markansprak samt
effekt pa djur, vixter och biologisk mangfald samt barriareffekter.

e Yt- och grundvatten — paverkan av vagtrafikens utslapp och risker
for utslapp under byggskedet, inklusive paverkan pa
miljokvalitetsnormer (MKN).

e Jord- och skogsbruk — framst paverkan i form av markintrang
samt fragmentering.

e Buller och vibrationer — risk for olagenheter for manniskors hilsa
och milj6 genom péverkan fran buller och vibrationer.

e Risk och sidkerhet — framst avseende olycksrisker samt transporter
av farligt gods.

e Klimat — klimatpéaverkande utsldpp och hur dessa ska begrénsas.

e Byggskedets storningar och resursanvandning hanteras i avsnitt 9
och omfattar tillfalliga storningar och intrdng samt energi- och
resursanvandning under byggskedet. Detta inkluderar hantering av
fororeningar i mark och vatten.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande
aspekter varfor de inte kommer att redovisas vidare:
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Kulturmiljo, kommunala intresseomraden — de bevarandeprogram
som aterfinns i vagplanens naromrade ar beldgna cirka en
kilometer bort fran viagplanen och dr topografiskt avskilda fran
vagplanen. De har darfor avgransats bort.

Luftkvalitet — projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt
orsaka effekter pa luftkvaliteten varfor detta miljointresse
avgransas bort. Det giller 4ven paverkan pa miljokvalitetsnormer
for luftkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for buller och fisk- och musselvatten har
avgransats bort da viagplanen inte alls eller endast obetydligt
bedoms péverka dessa aspekter. MKN for buller avgransas bort da
omradet for nya vag 77 ar glesbebyggt, ingen risk for
omgivningsbuller som medfor skadliga effekter p4 méanniskors
hilsa bedoms uppsta. Buller behandlas dndé som miljoaspekt i
MKB.

Yt- och grundvatten — Vattenskyddsomrade Rimbo-Bergby,
ytvattenférekomst Sparren (WA54345610) samt sjon Trehorningen
(6vrigt vatten, WA11317014) avgransas bort da ingen paverkan
bedoms ske pé grund av de stora avstanden fran viagplanen till
dessa objekt.

Det finns inte nagra utpekade forutsattningar for ras och skred
langs med strickan. Risk for ras och skred behandlas darfor inte i
risk-kapitlet.
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6.2.2 Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas geografiskt i huvudsak till
vagplanen och dess influensomrade, det vill sdga de omgivningar som kan
paverkas av den nya anldggningen. For nagra aspekter kan effekter for ett
storre influensomrade uppsta, exempelvis genom effekter pa
landskapsbild, grund- och ytvatten, kulturmiljo, utslapp till vatten eller
buller.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att
tas i ansprak i anslutning till det nya vagomradet. I denna MKB bedoms
effekter och konsekvenser av dessa omraden utifran foreslagna
strackningar. Det finns dock osdkerheter i bedomningen da placeringen av
dessa tillfalliga arbetsomraden ar preliminar.

6.2.3 Avgransning i tid

Den tidsmassiga avgransningen omfattar anlaggningsskede (kort sikt) och
driftskede (lang sikt). Anlaggningsskedet avser tiden nar
anldggningsarbete pagar i omradet och tiden narmast darefter.
Anlaggande av viagen beraknas paborjas tidigast ar 2028 och paga cirka 3
ar. For driftskedet sitts en bortre grians kring ar 2040, da den nya viagen
varit i drift en langre period.

6.3 Metodbeskrivning

I bedomningen av miljokonsekvenser viags miljoaspektens
varde/kanslighet ssmman med de forvantade effekterna av paverkan i en
matris, i vilken bedomd konsekvens kan utldsas, se Tabell 2. Matrisen
avser att skapa en flexibilitet kring hur konsekvensen for olika
skyddsformer, exempelvis riksintressen, bedoms. Paverkan pa ett
riksintresse eller annan skyddsform ska inte per automatik fa stora
konsekvenser utan relateras till vilka effekter som faktiskt uppstar i det
paverkade omradet och vilken betydelse det har (stor, mattlig, liten) for
konsekvensen.
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Tabell 2. Matris som illustrerar bedémningsmetodiken som anvands i

detta projekt.

Intressets Effekten, forindringens omfattning
virde/kinslighet Stor Mattlig Liten Ingen/obetydlig
negativ negativ negativ eller positiv
effekt effekt effekt effekt
Hogt varde/ Mattlig Ingen/obetydlig
kinslighet negativ eller positiv
konsekvens | konsekvens
Mattligt varde/ Mattlig Liten Ingen/obetydlig
kanslighet negativ negativ eller positiv
konsekvens | konsekvens | konsekvens
Lagt varde/ Mattlig Liten Liten Ingen/obetydlig
kanslighet negativ negativ negativ eller positiv
konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens

Intressets vdrde/kdnslighet grundar sig i en viardering av de virden som

finns inom influensomradet och kan vara tematiska for hela omradet eller

vara platsspecifika. For majoriteten av miljoaspekterna gors en

vardebedomning utifrdn vardegrunder som ar specifika for respektive

miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, mattligt eller 14gt varde.

Pgverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten

den forandring som uppkommer pa miljokvaliteter till f6ljd av projektets
paverkan. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa

termer. Skalan som anviands for att beskriva effekter ar stor negativ effekt,

mattlig negativ effekt, liten negativ effekt samt ingen/obetydlig eller

positiv effekt.

Konsekvens iar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen.
Konsekvenserna bedoms utifran det utpekade intressets varde och graden
av de effekter som kan uppsta till f5ljd av den nya viigen. Atgirder for att
skydda miljon och motverka skada pa miljon (inarbetade atgiarder) vags in
i bedomningen.
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Bedomningen av miljoaspekten Risk och sdkerhet utfors inte enligt ovan
namnd metodbeskrivning. Bedomning av olycksrisker genomfors i
enlighet med Myndigheten for civilt forsvars MCF (f.d. MSB:s) publikation
”Olycksrisker och MKB” (2012). Riskbedomningen har genomforts
kvalitativt enligt bedomningsgrunder som presenteras i avsnitt 7.8.2

Konsekvensbedomning av byggskedet utfors inte heller enligt matrisen
ovan, utan separata bedomningsgrunder presenteras i avsnitt 9.

6.4 Sakkunskap

Denna MKB har tagits fram av Trafikverket med konsultstod av Sweco
Sverige AB. Sakkunskap i arbetet med MKB enligt 15 respektive 19 §§ i
miljobedémningsforordningen (2017:966) redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Tabell som visar medverkande och deras sakkunskap.

Roll i projektet Namn pa Utbildning Erfarenhet och kompetens
ansvarig
MKB-redaktor Lisa Sjoholm Kandidatexamen i Miljévetare med tio ars erfarenhet inom

Teknikansvarig
miljé
(samordnade
funktion)

Ansvarig
Landskap

Ansvarig
Kulturmiljo

Karin Fredholm

Geovetenskap samt
masterexamen i
Miljdvetenskap vid Stockholms
universitet.

Civilingenjor inom Miljé- och
vattenteknik vid Uppsala
universitet.

tillstandsarenden/MKB samt miljétekniska
mark- och vattenundersdékningar.

Civilingenjor med atta ars erfarenhet fran
infrastruktur- och planprojekt samt
tillstdndsarenden.

Elin Julin Masterexamen SLU, Landskapsarkitekt LAR/MSA med 15 ars
Landskapsarkitektprogrammet. | erfarenhet.

Erik Nygren Kandidat och masterexameni | Arkeolog med fem ars erfarenhet av

Wahlin arkeologi och antik historia, arkeologiska uppdrag.

Uppsala universitet.
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Roll i projektet Namn pa Utbildning Erfarenhet och kompetens
ansvarig

Ansvarig Christina Kandidatexamen inom Byggnadsantikvarie med 20 ars

kulturminnes- Andersson kulturgeografi. Vidareutbildad erfarenhet av kulturmiljdsektorn.

markta byggnader

Ansvarig
Markmiljo

Ansvarig Buller

Ansvarig
Naturmiljé

Ansvarig
barnkonsekvens-
analys

Ansvarig Risk och
sakerhet

Ansvarig
jordbruks-
utredning

Matilda Persson

Sebastian
Larsson

Max Ljungkvist

Lina Cederlof

Elvira Sérman
Laurien

Emma Hartvik

inom arkitektoniska
rekonstruktioner,
byggnadshistoria,
byggnadsvard och
kulturgeografi pa KTH.

Kandidatexamen i
geovetenskap, Uppsala
universitet.

Hégskoleingenjor i
energiteknik samt
masterexamen i férnybara
energisystem, Hogskolan i
Halmstad.

Kandidatexamen i
miljévetenskap och i biologi
med inriktning pa naturvard
och artmangfald, Hogskolan i
Halmstad.

Kandidatexamen i biologi- och
miljoévetenskap. Masterexamen
inom kommunikation och
ledning, SLU.

Magisterexamen i
riskhantering i samhallet.
Masterexamen i landsbygds-
utveckling och naturresurs-
forvaltning.

Agronomexamen inriktning
foretagsekonomi, Sveriges
lantbruksuniversitet.

Certifierad sakkunnig kulturvarden, niva
K.

Tva till fyra ars erfarenhet som konsult for
uppdrag rérande handlaggning och
provtagning inom férorenade omraden.

Akustiker med atta ars erfarenhet av
berakningar och utredningar avseende
samhallsbuller, byggbuller, vag- och
jarnvagsplaner, vindkraftsbuller, flygbuller,
kraftelektronikbuller, undervattensakustik
samt industriakustik.

Naturvardsbiolog och miljostrateg med
drygt fyra ars erfarenhet av
naturvardesinventeringar och andra
inventeringar av flera olika artgrupper.

Konsult med drygt fem ars erfarenhet
inom bland annat hallbarhetsfragor inom
samhallsplaneringen.

Konsult med drygt tre ars erfarenhet inom

riskhantering i samhallsplanering.

Konsult med 19 ars arbetslivserfarenhet
inom omradet.

7



Roll i projektet

Namn pa Utbildning Erfarenhet och kompetens

ansvarig
Ansvarig Niclas Kandidatexamen Konsult med sex ars erfarenhet som
masshantering Thorwaldsson Byggingenjérsprogrammet, mark- och gatuprojektor.
Hégskolan i Halmstad.
Ansvarig Jennifer Kandidatexamen Ekoteknik, Miljdkonsult med tre ars erfarenhet, bl.a.
klimatpaverkan Granstrém Mittuniversitetet Ostersund. inom LCA, klimatkalkyl, EDP mm.
6.5 Osakerheter

Bedomningar av miljokonsekvenser ar alltid forknippade med
osdkerheter. Dels finns osdkerheter i alla antaganden som gors om
framtiden, dels finns osidkerheter forknippade med till exempel analytisk
kvalitet och kunskapslage. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt
fordjupas kan osidkerheterna minskas. Ett antal naturliga osidkerheter
ingar i berdkningar av framtida scenarier, exempelvis for
trafikflodesberakningar. I dessa berakningar gors flera antaganden om
den framtida utvecklingen. For att sa ldngt som mojligt minimera
osidkerheterna har planarbetet utgatt fran etablerade modeller och
metoder.

En osdkerhet dr omfattningen av genomférda avverkningar som péaverkat
skogarna i naromradet till vigplanens omrade. Avverkningen ar som
storst i de sydostra delarna av vagplanens omrade, men forekommer dven
i mindre omfattning inom andra omraden. Detta leder till osdkerheter
kring om tidigare utpekade naturvirden ar kvar i omradet eller inte.

Byggskedets risker och bedomningen av effekten av dessa ar preliminara.
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7 MILJO — FORUTSATTNINGAR
OCH KONSEKVENSER

7.1 Landskapsbild

7.1.1 Bakgrund

I den europeiska landskapskonventionen definierar Europaradet landskap
som “ett omrade sddant som det uppfattas av méanniskor och vars karaktar
ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”. Landskapskonventionen betonar att landskapets
stindiga forandring ocksa ar en naturlig del av landskapets utveckling.
Eftersom landskapet ar en del av méanniskors livsmiljoé och har stor
betydelse for manniskors identitet understryker konventionen vikten av
att manniskor kan delta aktivt i utvecklingen av landskapet.

Begreppet landskap anviands om bade sma och stora omraden. Landskapet
vi ser och upplever idag ar ett resultat av bade naturgivna forutsiattningar
och minniskans omdanande av landskapet genom bland annat byggande,
jordbruk, skogsbruk och industriell verksamhet.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess
uppbyggnad och bestindsdelar. Aven om upplevelsen av landskapet till
stor del ar subjektiv finns vissa allmingiltiga bedomningsgrunder for att
beskriva landskapsbilden sdsom variationsrikedom, skala, struktur,
siktlinjer, fysiska element, barriérer och rumslighet. Aven topografi,
markanviandning och olika naturtyper paverkar landskapsbilden i ett
omrade. Upplevelsen av landskapet kan vara olika for den som bor och
verkar i ett landskap jamfort med den som ar pa besok eller for den som
bara passerar igenom det eller betraktar det pa avstand.

Upplevelsen av en vaganlaggning skiljer sig mellan trafikanten och betrak-
taren. Betraktaren upplever viagen utifran landskapet medan trafikanten
upplever landskapet ifrdn vagen. Utifran ett betraktarperspektiv ar det
viktigt att vagen underordnar sig landskapet och placeras lagt i 6ppet
landskap. Landskapsanpassningen i form av lokaliseringen och
utformningen av vagen ar darfor viktig. En sa tilltalande miljo som mgjligt
ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Utifran
trafikantperspektivet ar det viktigt med variation, orienterbarhet,
trafiksakerhet och vyer fran vigen, ut mot landskapet. Har efterstravas en
tydlig och konsekvent utformning vilket underlattar orienterbarheten och
samspelar med trafiksidkerhetsaspekter.
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7.1.2 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Hogt landskapsbilds-/stadsbildsvirde - Omraden som i stor
utstrackning har sammanhaéllen karaktar, utblickar, landmarken, visuella
strék eller andra visuella virden. Omraden som bedoms vara kinsliga for
intrang/forandring. Foretradesvis omraden av nationell betydelse.

Mattligt landskapsbilds-/stadsbildsvirde - Omraden som i viss
utstrackning har sammanhallen karaktér, utblickar, landmarken, visuella
strak eller andra visuella varden. Omraden som delvis bedoms vara
kansliga for intrang/forandring. Foretradesvis omraden av regional
betydelse.

Lagt landskapsbilds-/stadsbildsviarde - Omraden som i liten
utstrackning har utblickar, landmarken eller visuella strak. Omraden som
inte bedoms som kansliga for forandring. Foretradesvis omraden av lokal
betydelse.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Stor negativ effekt uppstar om foreslagen atgiard
star i mycket stor kontrast med omgivande landskap/stadslandskap.
Omradets visuella virden och karaktir i stor utstrackning gar forlorad.
Effekt innebér i detta fall forandring av utblickar, landmarken eller
visuella strak forsvagas avsevirt. Exploateringen blir dominerande och
bryter landskapets struktur.

Mattlig negativ effekt - Mattlig negativ effekt uppstar om foreslagen
atgard stér i kontrast med en del av omgivande landskap/stadsmiljo.
Omradets visuella viarden och karaktar, utblickar, landmaéarken eller
visuella strak forsvagas patagligt. Exploateringen blir bitvis dominerande,
men har anpassats till landskapets struktur och doljs bitvis.

Liten negativ effekt - Liten negativ effekt uppstar om foreslagen atgard
forandrar omradets landskapsbild i liten omfattning. Omradets visuella
varden och karaktir, utblickar, landmarken eller visuella strak forsvagas
marginellt. Exploateringen star delvis i kontrast till landskapet, men blir
inte dominerande.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Exploateringen paverkar inte
landskapsbilden.
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7.1.3 Forutsattningar

Den foreslagna nya vag 777 planeras att dras till stor del genom tidigare
obruten terring. Nya vig 77 kommer att korsa lansvag 280 (Gamla
Stockholmsvagen), Gamla Norrtiljeviagen (vag 982) samt ett flertal
mindre lokala viagar. Viagplanen gar genom ett bordigt jordbrukslandskap,
langs med sjoar och Gver vattendrag och genom skogsomraden dar aktivt
skogsbruk bedrivs.

Landskapet inom och i niromradet till viagplanen ar typiskt for
sprickdalslandskapen i Malardalen och Roslagen med skogskladda
hojdpartier och 6ppna langstrackta dalgangar med sjoar, vattendrag och

odlingsmark, se Figur 43.

Figur 43. Vy mot séder 6ver Metsjon och nuvarande vag 77.

Landskapet inom och i ndromrédet till vigplanen bestér av bade kuperade
skogsmarker och flackare jordbruksmarker, se Figur 44. Det finns tva
isdlvslagringar i nord-sydlig riktning inom omradet. Den ena gar soder om
Rimbo ner mot R6 och korsar vigplanen strax vaster om Gamla
Norrtéljevagen och har en svag dsform. Den andra gar mellan Skederid-
Edsbro och har delvis dsform, den aterfinns dar vigplanen ansluter till
E18.

Dagens landskap har behallit sin agrara pragel 4ven om férandringar av
jordbruket skett. I omradet finns numera fa kor och i stéllet ar det
hastverksamhet som préaglar manga gardar. Det har ocksa tillkommit villor
under 1900-talets andra hélft i anslutning till den dldre bebyggelsen.
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Det finns dven exempel pa mindre grupper med villor fran 2000-talet pa
nya platser i landskapet. Den smaskaliga landsbygden med akrar, dngar,
lantbruksrelaterad verksamhet och gles bebyggelse lockar turism till
kommunen. Norr om vigplanens omrade ligger Rimbo och Finsta med
service och ett flertal malpunkter. I vigplanens nérhet finns flera mindre
byar, Ticksta motorstadion, ett ridhus vid Denan och tva naturreservat
vaster om Gamla Norrtiljevagen som ocksa dr malpunkter.

Landskapsbilden langs strackan for foreslagen ny vag ar varierad. Storre
Ooppna landskapsrum i dalgadngar och langa siktlinjer finns i oster vid
Metsjon och Langsjon, vid de 6ppna jordbruksmarkerna séder om Rimbo
och vid de 6ppna jordbruksmarkerna lings med Gamla Norrtiljevigen.

Mindre rumsligheter finns spritt i omradet vid sma akermarker och
betesmarker insprangt i skogsomradena, langs med mindre vattendrag
och vid bebyggelsegrupper. Det finns dven 6ppna hyggen i
skogsomradena.

Figur 44. Dalgangen vid Gullunge by sett mot séder. Fotografi taget
fran Gullungeviégen.

De sammanhéingande kuperade skogsomradena samt de storre 6ppna
jordbruksmarkerna har en storre skala och enhetlig karaktir an de mer
varierade landskapen med sma landskapsrum som ar smaskaligare och
komplexa. Aven de mer storskaliga omradena upplevs som komplexa till
viss del eftersom de har en variation i topografi och markanvandning.
Nuvarande vig 77, vag 280 och Gamla Norrtiljeviagen upplevs delvis som
barridrer i landskapet pa grund av trafikméngden. Vag E18 ar en stor
barridr i Oster pa grund av sin storlek och trafikering.

Det saknas tydliga landmérken inom den foreslagna vagplanens omrade.
Lokalt kan viss bebyggelse fungera som landmairken att lokalisera sig efter,
som exempelvis bebyggelsen i Soderby.
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Landskapstyper och karaktarsomraden

I arbetet med landskapsanalysen har landskapstyper och
karaktarsomraden identifierats baserat pa landskapets 6vergripande
struktur, riktningar, skala och markens nyttjande.

En landskapstyp ir ett omrade med en viss uppbyggnad som kan
forekomma pa flera platser, till exempel slattlandskap eller

mosaiklandskap.

En landskapstyp kan delas in i ett eller flera karaktdrsomrdden. Ett

karaktarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade som utgor en unik

del av landskapet, med en egen identitet, historia och geografi.

Det har identifierats tre landskapstyper langs viagplanens strackning (se
Figur 45 och Figur 46):

Slutet skogslandskap, som innebir skogsomraden som skots
genom rationellt skogsbruk samt omraden med gammal skog som
tillkommit genom extensiv skotsel. Den gamla skogen har en orord
karaktar och natur som bitvis ar av stort varde. I skogarna finns
flera nyckelbiotoper utpekade.

Halvslutet smaskaligt jordbruksdominerat landskap som
ar en landskapstyp som omfattar ett varierat landskap med odlade
och betade ytor samt naturliga och planterade skogspartier. De
odlade ytorna ar begransade da de ligger insprangda i ett relativt
kuperat och skogsbeklatt landskap.

Oppet jordbruksdominerat landskap som kinnetecknas av
oppna jordbrukslandskap och till storsta del flackt landskap med
inslag av bebyggelse, vegetation, akerholmar och liatt kuperade
partier. Det idag “moderna” odlingslandskapet ar ett resultat av
jordbrukets sentida rationalisering och avvattningssystem.
Identifierade varden och kénslighet ar det vidstrackta 6ppna
landskapets karaktar med langa siktlinjer, jordbruksmark med hog
produktion.
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Oppet jordbruksdominerat landskap

Figur 45. Karta som visar landskapstyper och karaktarsomraden.

Skogslandskap séder om Ekudden Skogslandskap Skogslandskap mellan
Mosaiklandskap soder om Finnby Gullunge/Gammalbyberg
mellan Metsjén Jordbrukslandskap Mosaiklandskap kring ochE18
acySeia sGder om Soderby Denan/Gullunge

Figur 46. lllustrativ profil som visar profilen langs med den planerade
vagen genom karaktarsomradena.

Inom de tre landskapstyperna har sex karaktarsomraden identifierats.
Utbredning av omradena visas i Figur 45 och Figur 46. Granserna mellan
karaktiarsomradena ir ofta diffusa och de 6verlappar varandra. De
identifierade karaktirsomradena ar:

e Mosaiklandskap mellan Metsjon och Langsjon
e Skogslandskap soder om Ekudden

e Jordbrukslandskap kring Soderby

e Skogslandskap soder om Finnby

e Mosaiklandskap kring Stordngen/Gullunge

e Skogslandskap mellan Gullunge/Gammalbyberg och E18
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Landskapets varde och kanslighet

Landskapet langs den foreslagna vagplanens dragning har en varierande
kanslighet for intrdnget som en ny viag innebar. De slutna skogsomradena
ar mer taliga for det planerade ingreppet medan de mer 6ppna
jordbruksdominerade omradena och de sméskaliga mosaiklandskapen ar
mer kansliga for intrang.

I avsnitt 77.1.2 beskrivs kriterier for bedomning av varden och kénslighet
for landskapsbilden. Utifran dessa kriterier har landskapsbilden inom
karaktdrsomradena virderats enligt nedan.

Mosaiklandskap mellan Metsjon och Langsjon bedoms ha lagt-mattligt
varde for landskapsbilden. Omrédet har en smaskalig karaktar och ldnga
siktlinjer mot Metsjon och Langsjon. Omradet ar kansligt for visuella
barridrer sisom hoga vagbankar i de 6ppna partierna och stora skarningar
i de hogre partierna i omradets utkanter som skulle forandra landskapets
smaskaliga karaktir och bryta sambandet mellan sjoarna.

Skogslandskap séder om Ekudden (Figur 47) bedoms ha en landskapsbild
med ldg kanslighet for en ny vig. Omradet har en varierad karaktar med
varierande kanslighet. Omradets delar med produktionsskog bedéms inte
vara kansliga for intranget av en ny vag. Delar med naturvarden, sma
oppna landskapsrum och delar som ligger i narheten av bebyggelse har
viss kénslighet. De ar kinsliga for den nya barriar som vigen innebar och
de fa och smé 6ppna landskapsrummen av jordbruksmark ar kénsliga for
markintrang som gor redan sma brukade ytor avskurna eller for sma for
att fortsiatta med nuvarande markanviandning vilket skulle forandra

landskapsbilden.

Figur 47. Hallmarkstallskog uppe pa hojd i karaktiarsomradet
Skogslandskap séder om Ekudden.

79



Jordbrukslandskap kring Séderby (Figur 48) bedoms ha ett mattligt
varde for landskapsbilden. Omradet ar ett 6ppet langsmalt
jordbrukslandskap med ldnga siktlinjer i nord-sydlig riktning. Bostader
ligger i omradets utkanter i gransen mellan skog och jordbruksmark och
Soderby gard ligger centralt i omradet. Omradet ar kinsligt for intrang pa
grund av sin 6ppna karaktir, framfor allt for visuella barridrer sisom hoga
bankar, sirskilt om de bryter den nord-sydliga riktningen i landskapet
eller forandrar strukturen i landskapet och férsvarar brukandet av
marken, som idag har en lang historisk kontinuitet.

W

P

Figur 48. Vy mot oster 6ver Jordbrukslandskap vid Soderby. Vag 280
skymtas mitt i bilden.

Skogslandskap soder om Finnby bedoms ha en landskapsbild med lag
kanslighet for en ny vag. Omradets delar med produktionsskog bedoms
inte vara kinsliga for intrdnget av en ny vag. Delar som ligger i narheten
av bebyggelse ar kinsliga for den nya barridr som viagen innebir och att
narmiljon till bostader forandras. Malpunkterna Ticksta motorstadion och
Denans hiastgard ligger inom respektive intill karaktarsomradet vilket
innebar att framkomligheten for gdende och cyklister och ridande ar viktig
att ta hansyn till.
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Mosaiklandskap kring Stordngen/Gullunge bedoms ha mattligt-hogt
varde for landskapsbilden. Karaktarsomradet ar ett smaskaligt
mosaiklandskap med variation mellan mindre och storre landskapsrum.
Det finns langa utblickar 6ver jordbruksmarken som foljer landskapets
nord-sydliga riktningar mellan h6jderna. Grupper av bostader och gardar
ligger i grinserna mellan jordbruksmark och skog (Figur 49). Oster om
Gamla Norrtaljevagen ar hojdskillnaderna sarskilt stora (Figur 50) och vid
Gullunge finns en langstrackt tydlig dalgang. Omradet har en hog
kanslighet for intrang, framfor allt for visuella barridrer sdsom hoga
bankar i de 6ppna partierna och stora skiarningar i de hogre partierna i
omradets utkanter som skulle forandra landskapets sméskaliga karaktar
och bryta siktlinjer och samband. Det ar dven kinsligt for intrdng som
bryter strukturen i landskapet som har en lang historisk kontinuitet och

fragmenterar det och darmed forsvarar brukandet av marken.

S = -

Figur 49. Aldre ladugardsbyggnad pa Vastergarden i Gullunge by,
strax soder om véagkorridoren. Ladugarden ligger hogt placerat i
landskapet och ar synlig fran langt hall soderifran.

Figur 50. Foto fran Gamla Norrtéljevagen mot 6ster ner mot den lagre
belagna jordbruksmarken med de hoégre héjderna i bakgrunden.
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Skogslandskap mellan Gullunge/Gammalbyberg och E18 bedoms ha en
landskapsbild med lag kanslighet for en ny viag. Omradets delar med
produktionsskog bedoms inte vara kinsliga for intranget av en ny vag.
Delarna intill naturreservaten samt delar med naturvarden ar kinsliga for
den nya barriar och forandrade karaktar som vagen innebar.

7.1.4 Inarbetade atgarder

Nedan listas de atgarder av betydelse for landskapsbilden som &r
inarbetade i vagplanen.

I arbetet med viagplanen samt utformning av nya vag 77 har landskapets
varden varit vagledande vid utformningsval. Sarskild vikt har lagts vid de
omraden dar platsspecifika gestaltningsavsikter tagits fram. En lag profil
over de 6ppna landskapsrummen har efterstravats for att undvika visuella
barridrer och stora markintrang pa jordbruksmark, dock har det inte varit
mojligt pa flera strackor pa grund av de stora hojdskillnaderna inom
vagplanens omréde och de krav pa utformning som finns for en vig av
denna typ.

For att uppna en god landskapsanpassning av vigen har slanter (bade for
bankar och jordskarningar) utformats med sddana lutningar som
mojliggor att de kan vara vegetationskladda istallet for tackta av
krossmaterial.

Vid val av broarnas lagen och deras utformning, med angransande bankar
och slanter, har paverkan pa landskapsbilden varit en viktig utgdngspunkt
for utformningsvalen. Mélet har varit att bevara siktlinjer och samband i
landskapen samt motverka fragmentering av jordbruksmarken.

Att viagen gar pa bro vid Gullunge ar sarskilt betydelsefullt for
landskapsbilden. Bron har utformats som en ldng och hog bro for att
bevara sambanden och siktlinjerna i dalgdngen och méjliggora ett fortsatt
brukande av marken.
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7.1.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Vagplanen kommer paverka landskapet pa flera sitt. Dels tas mark i
ansprak for nya vag 77, dels behover befintliga anslutande och korsande
vagar dras om samt tillfalliga ytor skapas under byggtiden. Byggskedets
konsekvenser bedoms i avsnitt 9.

Viagen blir ett nytt mer storskaligt tillagg i detta landskap an de viagar som
gar i omradet idag. De befintliga lite storre vigarna genom landskapet gar
huvudsakligen i nord-sydlig riktning och foljer landskapets befintliga
strukturer. Strackningen for nya vag 77 fran Eknas till Ledinge gar i vast-
Ostlig riktning vilket till stor del blir tvirs 6ver flera av dessa strukturer.
Den varierade terrangen innebar dven att den nya vagen pa langa strackor
kommer ligga i skiarning eller pa hoga bankar. Flera broar och portar har
inarbetats for att minska barridreffekten och mojliggora for trafik att
ansluta till nya vag 77.

Vigen kommer pa grund av sin vast-Ostliga riktning att sta i kontrast till
landskapets karaktar i dag och landskapsbilden kommer forandras. Denna
effekt blir olika stor beroende pa karaktaren i landskapen som paverkas
och pa hur vigen ligger i plan och profil. Storst blir paverkan dar viagen
ligger pa hog bank i de sméskaliga mosaiklandskapen med mattliga eller
mattliga-hoga viarden for landskapsbilden.

Nedan beskrivs paverkan, effekt och konsekvens per karaktarsomrade som
berors.

Mosaiklandskap mellan Metsjon och Langsjon

Viégen gar pa l1ag till hog bank genom karaktarsomréadet och en bro anlidggs
i viaster som Nartunavigen gar under. Nya vig 77 och anslutningen till
befintlig vag 77 tar dkermark i anspréak. Effekten for landskapsbilden
bedoms bli att vagarna och bron kommer att sta i kontrast till landskapets
smaskaliga karaktar och delvis bli en ny visuell barriar i det 6ppna
landskapsrummet. Omradets visuella karaktiar bedoms forandras, sarskilt
i dess Ostra del dar flera bostader ligger. I vaster kommer siktlinjerna vara
bevarade. Landskapet har lagt-mattligt varde, effekten bedoms bli mattligt
negativ och konsekvensen blir mattligt negativ.
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Skogslandskap séder om Ekudden

Viagen gar pa omviaxlande bank och i skarning genom skogslandskapet.
Flera mindre vigar dras om lokalt och tva broar anldggs dar vigar korsas.
Viagen gar till storsta del inom delar med produktionsskog och de sma
oppna landskapsrummen berors endast till viss del. Effekten for
landskapsbilden bedoms endast bli en forandrad karaktar lokalt eftersom
vagen gar genom ett slutet skogslandskap. Landskapet har lagt varde,
effekten bedoms bli liten negativ och konsekvensen bli liten negativ.

Jordbrukslandskap kring Séderby

Vigen gar pa en hog bank och sedan pa kort bro 6ver Algkirret i vister och
vidare pa hog bank mot vigen Soderbybacken. Vid S6derbybacken anlidggs
en bro over viagen, som anpassas for gang- och cykeltrafik, istallet for
biltrafik som i nuldget. Nya vig 77 gar sedan pa lagre bank mot en ny
cirkulationsplats i korsningen med viag 280, darefter pa lag bank vidare
osterut. Effekten bedoms bli att landskapsrummet soder om Soderby, vid
korsningen med Soderbybacken, far en forandrad karaktiar med en ny
visuell barriar dar vigbanken ar hog. Den visuella barridren blir lagre ju
lagre banken blir alltmer Osterut. Att nya vag 77 ansluter till vig 280:s
hojdlage som ligger vél anpassat till terrdngen gor att endast sma negativa
effekter uppstar i de centrala och Ostra delarna av karaktarsomradet.
Landskapet har méttligt varde och den negativa effekten bedoms
sammantaget bli liten till méattligt negativ i karaktarsomradet och
konsekvensen blir liten till mattligt negativ.

Skogslandskap séder om Finnby

Viagen gér pa omviaxlande bank och i skarning genom skogslandskapet.
Bjorn Waldegards vag far delvis en ny dragning dir den korsar pa bro over
nya vag 77. Bron mojliggor anslutning fran nya vag 77 till bland annat
Ticksta motorstadion och Denans hastgard. Vagen gar till storsta del inom
delar med produktionsskog. Effekten for landskapsbilden bedoms endast
bli en forandrad karaktér lokalt eftersom viagen gar genom ett slutet
skogslandskap. Landskapet har lagt viarde och effekten bedoms bli liten
negativ och konsekvensen blir liten negativ.
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Mosaiklandskap kring Storangen/Gullunge

I den vastra delen av karaktarsomradet, fran Denan till korsningen med
Gamla Norrtiljeviagen, gar viagen pa lag bank over jordbrukslandskapet.
Den laga banken gor att siktlinjer och samband bevaras, vagen blir dock
anda ett nytt inslag i omradet och bullret fran viagen kan paverka
upplevelsen av landskapet som ar relativt tyst i nulaget. Effekten i detta
avsnitt bedoms bli liten till mattlig.

Vid korsningen med Gamla Norrtiljeviagen anldggs en korsning och delar
av Gamla Norrtéljevagen dras om for att kunna ansluta till nya vag 77. En
gang- och cykelport anlaggs under vag 77 for att mojliggora en saker
passage for oskyddade trafikanter. Vidare Osterut 6ver det langsmala
landskapsrummet langs Vretadn gar vagen pa hog bank och pa bro over
Vretadn, som dven dras om vid broldget. Darefter 6vergar vagen till att ga i
djup bergskiarning genom hojden 6ster om Gullunge. Vid dalgéngen vid
Gullunge gar vagen pa en hog landskapsbro som avslutas vid skogskanten
i oster. Effekten i detta avsnitt bedoms bli mattlig till stor da vagen star i
stor kontrast till landskapets karaktir, skala och till landskapets struktur
och riktning. Att vagen gér pa bro vid Gullunge ar dock positivt, en hog
bank skulle inneburit storre negativa effekter. Vid Gullunge kan buller fran
nya vag 77 paverka upplevelsen av landskapet som ar relativt tyst i
nulaget. Landskapet har mattligt-hogt varde och den negativa effekten for
landskapsbilden inom karaktarsomradet bedoms bli méttlig till stor. Detta
ger en mattlig till stor negativ konsekvens.

Skogslandskap mellan Gullunge/Gammalbyberg och E18

Vigen gar omvixlande pa bank och i skdrning genom skogslandskapet och
ansluter till trafikplats Ledinge med en cirkulationsplats. Tva mindre
vagar dras om lokalt och en bro anlaggs dir en skogsbilvig korsas. Vigen
gar till storsta del inom delar med produktionsskog. Effekten for
landskapsbilden bedéms endast bli en forandrad karaktar lokalt eftersom
vagen gar genom ett slutet skogslandskap samt vid trafikplatsen som idag
har en liknande karaktir som den nya viagen. Landskapet har lagt virde,
effekten bedoms bli liten negativ och konsekvensen bli liten negativ.
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Samlad bedomning landskapsbild

Sammantaget bedoms att landskapsbilden kommer péaverkas i hog grad av
nya vig 77. Konsekvensen varierar dé landskapets varden och kénslighet
varierar, samt vilken effekt som uppstar lokalt. Da de landskapsavsnitt
som har hogst varden och storst kianslighet ocksa ar de som paverkas mest
av den nya viagen, bedoms konsekvenserna for landskapsbilden
sammantaget bli méttligt negativa.

I arbetet med PM Gestaltningsprogram har gestaltningsprinciper tagits
fram som syftar till att minska de negativa effekterna pa landskapet och
bidra till en med landskapsanpassad vag. De atgarder som foreslés i
gestaltningsprogrammet, utéver de som &r inarbetade i vagplanen, kan
ytterligare minska de negativa konsekvenserna om de genomfors. Detta
bestams i senare skede av projektet, infor byggskedet. Foreslagna atgiarder
ar till exempelvis val av vegetation och utformning av planteringar,
bevararande av befintliga trad och buskar, hantering av restytor, val och
placering av viagutrustning, aterstdllande av mark och detaljutformning av
broar.

Nollalternativets konsekvenser

I nollalternativet bedoms att vagtrafiken med tillh6rande vagbuller vid
befintlig vag 77 okar vilket kan paverka upplevelsen av landskapet i
omradet. Effekten pa landskapsbilden anses dock som obetydlig vid
nollalternativet jamfort med nuldget.

Sammantaget innebir nollalternativet inga/obetydliga konsekvenser for
landskapsbilden.
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7.2 Kulturmilj

7.2.1 Bakgrund

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berattar om de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gélla
allt frAn enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna
over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.
Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmiljo, 4r en grund for
forankring och identitet och en betydelsefull resurs for rekreation,
friluftsliv, turism- och besoksnaring.

Miljoer, objekt och samband langs med strackan for nya vag 77 varderas
och bedoms utifran hur vl de representerar landskapets barande
karaktiarsdrag och utifran hur vil de bidrar till 1asbarheten av landskapets
historiska utveckling.

Inom korridoren finns bebyggelse, kommunikationsmiljoer, forn- och
kulturlamningar, odlingslandskap samt 6vergripande miljoer vilka
bedoms som kulturhistoriskt vardefulla och kan komma att paverkas av
vagplanen.

7.2.2 Bedomningsgrunder

Till grund for bedomningarna ligger kulturmiljoernas viardebarande
karaktarsdrag samt lagstiftning med syfte att skapa en langsiktigt hallbar
livsmilj6 for manniskor i dagens samhalle liksom kommande
generationer. Bedomningen av kulturmiljon och dess virden utgér fran
miljobalken och kulturmiljolagen. Miljobalken lyfter fram allmidnna
héansynsregler och god hushéallning bland annat med kulturmiljon.
Kulturmiljolagen siger att det dr en nationell angeldgenhet att skydda och
varda kulturmiljon och att ansvaret for kulturmiljon delas av alla. En
kulturmiljo kan preciseras och avgransas till att omfatta en enskild
anldggning eller limning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd
eller en region. I kulturmiljon ingar till exempel utpekade
riksintresseomraden for kulturmiljovarden med dess mangfacetterade
innehall av markanvandning, sammanhingande miljoer viktiga for
kulturmiljon, fornlamningar, kommunikationslamningar och bebyggelse.
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Kriterier for bedomning av varde

Hogt kulturmiljoviarde - Sarskilt representativa miljoer och objekt som
berdttar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang.
Miljoerna ar vilbevarade och ingér i ett tydligt sammanhang. Ofta har de
hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar dven avgransade miljoer som ar
sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar
otydligt eller har brutits.

Mattligt kulturmiljovarde - Representativa miljoer som berittar om
en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang. Miljoerna ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska ldsbarheten.

Litet kulturmiljovirde - Avgransade miljoer dar sammanhanget ar
otydligt eller har brutits. For dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet
lag.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Stor negativ effekt uppstar om féreslagen atgiard
medfor att kulturmiljovarden gar forlorade och den historiska lasbarheten
forsvaras eller upphor helt.

Mattlig negativ effekt - Mattlig negativ effekt uppstar om foreslagen
atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. De
vetenskapliga viardena, upplevelseviardena/pedagogiska viardena forsvagas
patagligt.

Liten negativ effekt - Liten negativ effekt uppstar om foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden skadas som inte ar betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer. Den historiska
lasbarheten kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Ingen bestaende paverkan pa
kulturmiljons upplevelsevirde eller pedagogiska varden.
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7.2.3 Forutsattningar

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer

Tva byar i narheten till planerad vigdragning anses utgora kulturhistoriskt
vardefulla miljoer. Dessa dr Soderby med omgivande landskapsrum och
Gullunge by med tillhorande fornlamningsmiljo. Dessa miljoer ar
placerade enligt Figur 51.

I kommande avsnitt visas detaljkartor for respektive omrade.

{5541 Ostra Ledinge.

Teckenforklaring

Foreslagen vaglinje 0 1 2 3 4
km

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 51. Placering av kulturhistoriskt vardefulla miljoer i S6derby
och Gullunge by.

Soderby med omgivande landskapsrum ar en by med vélbevarad
bebyggelsestruktur. Séderby har kvar en dldre sammanhallen
bebyggelsestruktur och ligger i ett traditionellt lage omgiven av sin
akermark, se Figur 52. Byns sammanhallna karaktar, tillsammans med
den omgivande akermarken, berattar om aldre tiders bebyggelsestruktur
och en jordbruksbys direkta koppling till sin produktionsmark. Séderby
bevarar méanga ildre, men dven nyare byggnader. Karaktaristiskt ar
naturstensgrunder, rédmalade fasader och sadeltak. Byn som helhet har
byggnadshistoriska och miljoskapande varden pa en lokal niva. Miljon har
ett hogt kulturhistoriskt varde.
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Figur 52. S6derby med omgivning tilsammans med féreslagen ny
vag 77.

Gullunge by med tillhérande fornlamningsmiljo omfattar en
fornborg/vallanldggning och ett gravfilt med direkt rumsligt samband
med Gullunge by, se Figur 53. Byn bestar numera av ett fatal dldre
byggnader. Karaktaristisk for bade dldre och nyare bebyggelse ar
rodmalade fasader och sadeltak. Byn som helhet bevarar dldre tiders
byggnadstradition med byggnadshistoriska och miljoskapande viarden pa
en lokal niva. De tydliga lamningarna, deras rumsliga samband och den
historiska kontinuiteten fran fornborg till gravfilt och by gor att miljon
bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.
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Figur 53. Gullunge by med omgivning tillsammans med féreslagen
ny vag 77 samt narliggande gravfalt.

Bebyggelse

I omrédet finns fa bebyggelsemiljoer da merparten av vigplanen gar
genom skogsmark. Utford kulturhistorisk byggnadsinventering visar dock
att flera byggnader i vagplanens narhet har kulturhistoriska varden. I
nirheten av viagplanen finns fyra bebyggelsemiljder, vilka dr Gullunge,
Ovre Alhamra, Eklund/Sjééndan och Soderby. Se placering av dessa i

Figur 54.
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Figur 54. Placering av bebyggelsemiljoer av kulturhistoriskt varde
langs foreslagen vag.

Alhamra ligger nordost om vagplanen, med infart fran vag 77 i ett lummigt
omrade med hoga l16vtrad och &kerlandskap intill vattnet. Eklund/
Sjodandan ligger vaster om vagplanen, strax soder om Alhamra, i kanten av
Langsjon. Dessa omraden bevarar dldre byggnadsbestand. Fastigheterna
Sjoandan 5:3 och Sjodndan 2:6 finns pa kartor fran 1848. Se placering av
fastigheterna i Figur 55. I den géllande 6versiktsplanen for Norrtélje
kommun (2025-03-20) pekas inte langre dessa fastigheter ut som
skyddade. Dessa fastigheter bedoms dnda ha hogt kulturhistoriskt varde.
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Teckenforklaring
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Figur 55. Placering av fastigheter med hogt kulturhistoriskt varde i
Eklund/ Sjéandan.

I Soderby finns tva fastigheter (Rimbo-Soderby 3:2 samt Rimbo-Soderby
2:2) som bevarar byggnader fran 1800-talet med bevarad arkitektur vilka
har hoga kulturhistoriska virden. Fastigheten Rimbo-Soderby 1:3 bedoms
ha hogt kulturhistoriskt varde. Se placering av fastigheterna i Figur 56.

Se exempel pa bebyggelsen i Soderby i Figur 57.
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Figur 56. Placering av fastigheter med hogt kulturhistoriskt varde i
Soderby.

Figur 57. Mangardsbyggnad i Soderby, troligen fran 1800-talet men
har sedan dess byggts om. (Trafikverket, 2025a)
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I Gullunge finns tva dldre fastigheter tidigare kallade Vastergarden och
Norrgarden, enligt nuvarande fastighetsbeteckning Gullunge 1:60
respektive Gullunge 1:7. Se placering i Figur 58. Dessa tva fastigheter
bedoms ha hogt kulturhistoriskt varde.

T&en?ﬁrkiaring )
Foreslagen ny vag 77 med slénter 0 006 012 018 024

Figur 58. Placering av fastigheter med hogt kulturhistoriskt varde i
Gullunge.
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Forn- och kulturlamningar

Inom den foreslagna vagplanens omrade finns det sex fornlamningar, tre
ovriga kulturhistoriska lamningar och en lamning utan antikvarisk
bedomning (se Tabell 4 och Figur 59).

Flera av de forn- och kulturlamningar som péaverkas av vigplanen ar
beldgna vid Soderby, se Figur 51. Langs vagen Soderbybacken, som
tidigare utgjorde landsvagen till Rimbo frén soder, star vigmarket
L2015:1287 (milstolpe). Intill milstolpen ska det ha funnits en backstuga
(L2020:1951) som ej har kunnat bekraftas i falt. Cirka 400 meter 6ster om
Soderbybacken korsar vagplanen den gamla banvallen efter jirnvagen
mellan Stockholm-Rimbo (1.2020:10656) som invigdes pa 1880-talet.
Runt mitten av 1950-talet anlades vag 280 parallellt med jarnviagen som
da fortfarande var i bruk. Ute pé en &ker drygt 100 meter Gster om
banvallen aterfinns ett block med hallristningar (L2015:1283). Ytterligare
200 meter Oster om blocket med hallristningar ar ett boplatsomréade
beléget i skogsbrynet (L2024:7044). Inom boplatsomradet har bland
annat en skirvstenshog patraffats vilket antyder att lamningen kan ha
tillkommit under bronsaldern.

Langs norra sidan av vag 982 ar en drygt 600 meter lang stricka av den
aldre landsvigen till Norrtélje bevarad (L2020:10662) som korsas av
vagplanen. Intill norra sidan av Gullunge, 500 meter Oster om vig 982,
tangerar viagplanen ett gravfilt (L.2015:2527). Gravfaltet ar omfattande
och utgors av 14 hogar, 30 stensittningar och en grav markerad med en
rest sten.

I 6stra delen av korridoren tangerar viagplanen en lagenhetsbebyggelse
(L2020:9339) men kommer troligen inte paverka ndgon synlig lamning.
Darefter korsar vagplanen en boplats (L2024:6780) samt ett rojningsrose
(L2024:6786). Vid boplatsen har talrika keramikskarvor, kvartsavslag, en
kvartskarna och tva fragment av branda ben patraffats.

Det sammanviagda vardet av forn- och kulturlamningarna i omradet
bedoms som hogt da det ar objekt som berattar om en historisk funktion,
ett forlopp eller ett sammanhang. Milj6erna ar vilbevarade och flera av
lamningarna ingar i ett tydligt sammanhang.

I Tabell 4 samt i Figur 59 presenteras de forn- och kulturlamningar som
forekommer inom vagplanens omrade. Vagplanens omrade i forhallanden
till berorda lamningar syns i detalj i Bilaga 1. Berorda lamningar syns dven
i detaljkartor i avsnitt 7.2.5.
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Tabell 4. Tabell 6ver forn- och kulturlamningar inom vagplanens
omrade, presenterade fran vaster till 6ster langs vagen.

Lamnings- Lamnings-typ Antikvarisk Beskrivning
nummer bedémning
L2020:1951 Lagenhets- Ingen Plats for backstuga.
bebyggelse antikvarisk
bedémning
L2015:1287 Vagmarke Fornlamning Milstolpe, kalksten, 1,35 m hog, 0,50 m bred (N 5cg
V-S 5¢g O) vid basen, 0,20 m tjock. Avsmalnande
uppat, rundad upptill. Inskrift pa den mot vagen
vanda sidan (V): 1/2 UPREST AF SJUHUNDRA
HARAD, Postament av sten, kallmurat, 1,3x1,3 m
och 0,5 m hég. Intill och NO-O-SO harom &r
réjningssten upplagd.
L2020:10656 | Fardvag Ovrig Banvall efter jarnvagen Stockholm-Rimbo.
kulturhistorisk
lAmning
L2015:1283 Hallristning Fornldmning Alvkvarnsférekomst pa block, 2,9 x 2,4 m (NNO-
SSV) och 1,8 m hég, bestaende av 2 alvkvarnar, 6-7
cm och 1-1,7 cm djupa. Alvkvarnarna &r belagna pa
blockets 6verdel, som ar férhallandevis plan. Intill
alvkvarnarna ar nagra fordjupningar, méjligen bottnar
till vittrade alvkvarnar.
L2024:7044 Boplats- Fornlamning Boplatsomrade, cirka 40x5-14 m (O-V), bestédende av
omrade 3 stolphal, en boplatsgrop och en skarvstenshog.
Stolphalen ar runda, 0,4-0,5 m diameter och 0,2-0,3
m djup, 2 av dem med stenskoning. Boplatsgropen
rund, 0,45m diameter och 0,15 m djup.
Skarvstenshogen ar oval, cirka 7x6 m (N-S), har
talrika skoérbranda stenar i ytan, bevuxen med trad
och rotter.
L2020:10662 | Fardvag Ovrig Landsvag, 625 m lang och 2-3 m bred. Resterna
kulturhistorisk efter den aldre landsvéagen till Norrtalje.
[dmning
L2015:2527 Gravfalt Fornldmning Gravfélt, 160x60 m (NNO-SSV), bestaende av 45

fornldmningar. Dessa utgdrs av 14 hdgar, 30
stensattningar och 1 rest sten.

Hogarna ar 4—15 m i diameter och 0,2—-1,2 m hog.
Endast en ar 15 m i diameter, denna har mittblock
1,6x1,1 m stor och 0,15 m hég. Tre hégar har stallvis
synlig kantranna, 0,5 m bred och 0,1 m djup. En hdog
har grop i mitten, 1 m diameter och 0,2 m djup.

De runda stensattningarna ar 3—11 m i -diameter
(vanligen 4—6 m i diameter) och 0,1-0,5 m hog.
Samtliga ar évertorvade. Ett 10-tal med enstaka till
rikligt med sten i ytan, 0,2—0,9 m stor. Tva
stensattningar har mittblock och en har ett block i N
kanten. 3 stensattningar har kantkedja av 0,5 m stora
stenar. Tva har kantranna 0,5-0,75 m bred och 0,2 m
djup. Den resta stenen ar 1,1 m hdg, 0,9 m bred och
0,25 m tjock. Hela gravfaltet ar kraftigt dvertorvat.
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Lamnings- Lamnings-typ Antikvarisk Beskrivning

nummer bedomning
L2020:9339 Lagenhets- Fornlamning Husgrund med kéllare, rektangulér 6x 4 m (NO-SV)
bebyggelse och 0,5 m h med inrasad kallare. Hojd i kallare 1,4—
1,5 m. Kallaren ar byggd av 3-4 synliga varv av sten
0,5-0,6 m st. Ingang i NO, cirka1,5 m bred.
L2024:6780 Boplats Fornlamning Boplats, cirka 35x10 m (NO-SV). Inom boplatsen
patraffades talrika keramikskarvor, kvartsavslag, 1
kvartskarna och 2 fragment branda ben.
L2024:6786 Rdjnings-rose Ovrig R&jningsrése, rund, cirka 0,45 m diameter och 0,8 m
kulturhistorisk hdg, av 0,4-0,5 m stora stenar. Overmossad samt
[Amning bevuxen med tva trad och en stubbe.
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Figur 59. Samtliga registrerade forn- och kulturlamningar i omradet for nya delen
av vag 77 samt inventerade byggnader med kulturvarden.
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Kommunikationsmiljoer

Vagplanen kommer att korsa flera dldre vagar. Den kommer att berora
vagen fran Alhamra till Adamsberg pa sodra sidan av Langsjon,
Nartunavagen som overgar till Adamsbergsviagen och som slingrar sig
fram genom skogen forbi Stavsittra och Svartkirret. Se Figur 60.

Fran Ostersjon vid Norrtilje, dster om vigplanen, leder flera vattendrag
och sjoar in i landet mot Gamla Uppsala vilka utgjorde en viktig vattenled
under forhistorisk tid. Vattenleden kallas for Sjuhundraleden och korsas
av vagplanen i korsningspunkten med vattendraget som rinner mellan
Metsjon och Langsjon, se Figur 60. Sjuhundraleden anslot drygt en mil
vister om vagplanen till Langhundraleden. P4 grund av landhgjningen har
Sjuhundraleden grundats upp, framfor allt vaster om viagplanen dar den
endast gar att spara via vattenforande diken i &kermark.
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Figur 60. Kommunikationsvagar mellan Alhamra och Adamsberg
samt berord del av Sjuhundraleden, med planerad ny vag.

Vig 280 fran Rimbo, savil den dldre 1600-talsstrackningen (nuvarande
gamla banvallen) som den yngre nuvarande viag 280 fran 1900-talet,
kommer att korsas av viagplanen. Se Figur 61.
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Fran Finnby gar det en vag (Finbyvigen) mot sydost, genom skogen till
Denan, som fortsatter till Broby via Bjorn Waldegards vag invid den dldre
landsviagen mellan Stockholm och Norrtilje. Vagen mellan Finnby och
Broby korsas av vagplanen, se Figur 61. Vagen ar terranganpassad med
aldre karaktar och slingrar sig fram genom skogen.
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Figur 61. Kommunikationsvéagar i form av gamla banvallen samt
aldre vag mellan Finnby och Broby, med planerad ny vag.

Mellan Broby och Rilanda korsar viagplanen viag 982 (Gamla
Norrtéljeviagen), den dldre landsviagen mellan Stockholm och Norrtilje,
som idag ar en viktig lokalvag. Darefter fortsatter vagplanen mot sydost
dar den passerar 6ver Gullunge bygata som har bevarat sin aldre karaktar,
se Figur 62.
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Figur 62. Aldre landsvigen mellan Stockholm och Norrtilje (Gamla
Norrtéiljevagen) samt Gullunge bygata, med planerad ny vég.

Omradets varde giallande kommunikationsmiljoer bedoms sammantaget
som mattligt.
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7.2.4 Inarbetade atgarder

P& ostra sidan av lansvag 971 vid Soderby star en milstolpe (L2015:1287)
intill vilken en vandplan planeras att anldggas. Vandplanen kommer i
mojligaste méan anlaggas sa att milstolpen kan sta kvar vid sin
ursprungliga plats, idag ar avstandet fran vandplanen till milstolpen cirka
8 meter.

Inom vagplanen finns en hallristning pa ett block i dkermark
(L2015:1283). Om denna berors av vagarbetet bor majligheten att flytta
blocket utredas sa hallristningen kan bevaras.

Genom arbetet med vigplanen har flera justeringar av viglinje, vagprofil
och markansprak gjorts for att minimera paverkan pa kulturvarden. Bland
annat har markanspraket vid Gullunge justerats for att undvika onodig
skada pa gravfiltet och vigens fortsittning genom dalgangen Osterut
utformas for att minska paverkan pa omradets historiska lasbarhet.

7.2.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Nya vig 77 kommer till merparten att gd genom skogsmark dar forn- och
kulturlamningar inte forekommer, men dven korsa akermarker och
passera dldre bebyggelseenheter som vittnar om omrédets utveckling 6ver
tid. Vagplanens dragning har planerats for att undvika negativ paverkan
pé forn- och kulturlamningar.

Vigen kommer framst skira genom skogslandskap, men dven vissa av de
inspriangda dkermarkerna. Vagen bedoms medfora en fysisk barridr och en
ny visuell komponent i landskapet som péverkar upplevelsen av
kulturmiljon. Det finns dven risk for indirekta effekter om paverkan fran
nya vag 77 leder till att mark utanfor vagplanens omrade som har brukats
under lang tid behover tas ur produktion pa lang sikt.
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Kulturhistoriskt vardefulla miljoer

Tva byar som utgor kulturhistoriskt vardefulla miljoer aterfinns i narheten
till foreslagen vagdragning: Soderby med omgivande landskapsrum och
Gullunge by med tillhérande fornlamningsmiljo.

Upplevelsen av det omgivande kulturlandskapet kommer till viss mén
andras av en ny vag som utgor en fysisk barriar och en ny visuell
komponent i landskapet. Men kulturlandskapet bedoms inte fragmenteras
pa sa satt att den historiska lasbarheten forsamras naimnvéart. Den
kuperade terrangen gor att siktlinjerna till och frén viagen blir mycket sma.

Viardet bedoms som hogt och den planerade vigdragningen bedoms ha
liten negativ effekt for bade kulturmiljon och bebyggelsen langs strackan.
Detta ger sammantaget en mattligt negativ konsekvens gillande
kulturhistoriskt vardefulla miljGer.

Bebyggelse

Trots utpekade hoga kulturhistoriska varden bedoms bebyggelsen i varken
Gullunge by, Soderby eller Alhamra, Eklund/ Sjodndan riskera en negativ
effekt av planforslaget. Soderby ligger cirka 100 meter norr om nya vag 77
och berors inte direkt. Daremot riskerar omraden en negativ effekt for
landskapsbilden pa ett 6vergripande plan d& landskapet och lokala vagar
andras. Det ar viktigt att bevara langa siktlinjer, beakta det 6ppna
odlingslandskapet och aven i framtiden bruka marken.

En byggnad vid Sjoandan kommer inte kunna vara kvar i nuvarande lage
till foljd av markintrang fran den nya vag 77. Om byggnaden skulle kunna
flyttas skulle den negativa konsekvensen minskas. Byggnaden ar inte
langre utpekad som skyddad enligt Norrtilje kommun, 4ven om det
kulturhistoriska vardet finns kvar.

Resultatet av bullerutredningen visar att kulturhistoriskt utpekade
bebyggelsemiljoer som S6derby och Gullunge inte berors av hoga
bullervirden och diarmed finns inget behov av fastighetsnara atgarder
vilket skulle ha paverkat bebyggelsens kulturviarden negativt.

Det finns fastigheter som bedoms ha hogt kulturhistoriskt varde. Vagens
effekt pa kulturhistoriskt utpekade bebyggelsemiljoer bedoms som liten
negativ. Konsekvensen bedéms som maéttligt negativ.

103



Forn- och kulturlamningar

Planerad viandplan vid Soderby kommer i mgjligaste mén anlaggas sa att
milstolpen (L.2015:1287) kan sta kvar vid sin ursprungliga plats, se Figur
63. Idag ar avstandet fran vandplanen till milstolpen cirka 8 meter. Nar
lansvig 971 bryts tappar milstolpen delvis sitt historiska ssmmanhang
men om den far sta kvar vid sin ursprungliga position bedéms den
negativa effekten som liten.

Inom markanspraket for nya vag 77 aterfinns en hillristning pa ett block i
akermark (L2015:1283). Om blocket kan flyttas och bli mer tillgangligt
bedoms ingen negativ effekt uppsta.

Delar av en banvall, (L2020:10656) bedomd som 6vrig kulturhistorisk
lamning, kommer behova tas bort pa grund av vagplanen. Effekten
bed6ms som méttlig negativ, dd man fortsatt kommer kunna se banvallens
strackning i terrdngen norr och soder om nya vag 77.

Ett boplatsomrade (L2024:7044) ligger strax utanfér markanspréket for
vagplanen. Eftersom lamningen har en osaker utbredning kan lamningen
beroras trots att inte direkt markingrepp sammanfaller med dessa
geografiska yta enligt tillgdngligt kartmaterial. Om boplatsomradet
paverkas av direkt markingrepp kan det behova undersokas och tas bort i
sin helhet. Om fornlamningen behover tas bort blir effekten stor negativ.
En arkeologisk forundersokning av berérda lamningar utférdes under
varen 2026, bedomning pa paverkan avvaktar resultaten fran
undersokningen. I dagsliget ar vagplanens omrade placerat cirka 5 meter
soder om fornldmningen.
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Figur 63. Forn- och kulturlamningar omkring Soderby i anslutning till
den nya vagen.

Mellan Denan och Gullunge finns en fardvag (L2020:10662) bedomd som
ovrig kulturhistorisk lamning. Cirka 80 meter av firdvigen kommer
beroras av viagplanen (se Figur 64), effekten bedoms som liten negativ.

Norr om Gullunge tangerar viagplanen ett gravfalt (L2015:2527) och dess
norra del kan komma att beroras. Vagplanen utformas sa att intrang i
gravfaltet minimeras s att gravfiltet inte forlorar sitt kulturhistoriska
varde. Effekten bedoms som liten negativ di endast en liten del av ett
storre gravfalt riskerar att paverkas av vagplanen.

Drygt en kilometer oster om gravfaltet vid Gullunge tangerar vigplanen en
lagenhetsbebyggelse (L.2020:9339) bedomd som fornldimning bestdende
av en husgrund. Utifrdn lamningens beskrivning kommer troligen ingen
bevarad struktur paverkas om synliga lamningar undviks och skyddas.
Effekten bedoms darmed som obetydlig.
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Oster om ligenhetsbebyggelsen finns en boplats bedémd som fornlimning
(L2024:6780) och ett rojningsrose bedomt som 6vrig kulturhistorisk
fornlamning (L2024:6786) vilka berors av vagplanen. Om boplatsen
paverkas av direkt markingrepp kan den behova undersokas och tas bort i
sin helhet. Om fornldmningen behover tas bort blir effekten stor negativ,
arkeologisk forundersokning av berérda lamningar pagér under varen
2026. I dagslaget ar vagplanens omrade placerat cirka 5 meter norr om
fornlamningen.
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Figur 64. Forn- och kulturlamningar omkring Gullunge i anslutning
till den nya vagen.

Den sammantagna bedomningen ar att antalet fornlimningar som
paverkas av viagplanen ar fa. Milstolpen inom vigplanen kan eventuellt st
kvar pa ursprunglig plats och blocket med hallristningar som berors skulle
kunna flyttas sa det blir mer tillgingligt. Gravfiltet vid Gullunge kommer
paverkas och da behover berorda delar av gravfiltet undersokas
arkeologiskt, liksom boplatsomradet samt boplatsen. Husgrunden
tillhorande lagenhetsbebyggelsen kan eventuellt undvikas och skyddas.
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Det sammanvigda virdet av forn- och kulturlaimningarna i omradet
bedoms som hogt. De fornlamningar som far negativ effekt av vigplanen
ingar i fornlamningsmiljoer med flera fornlamningar. Upplevelsen av
dessa miljoer kommer kvarstd, aven om enstaka fornlamningar behover
tas bort. Den samlade effekten for forn- och kulturlimningar bedoms
darmed som liten negativ. Konsekvensen blir da méattligt negativ pa forn-
och kulturlamningar.

Kommunikationsmiljoer

Upplevelsen av omradets kulturlandskap kommer till viss méan att
paverkas av den nya viagdragningen genom landskapet. Vagen kommer att
bli en fysisk barriar och en ny visuell komponent i landskapet, som fraimst
skar genom skogslandskap men ocksé vissa av de inspriangda &krarna.

Nya vag 77 gar i ett helt nytt 1age och kommer att korsa flera dldre vagar.
Alla befintliga allminna vagar forutom vag Séderbybacken leds upp pa nya
vag 77. Detta innebar att de flesta befintliga vigar kommer att vara kvar,
dock blir en negativ effekt av vagplanen att upplevelsen av de historiska
kommunikationsmiljoerna forsamras da viagarna korsas. Paverkan pa
berord del av Sjuhundraleden bedoms vara obefintlig da nya vag 77
planeras ga pa bro 6ver vattendraget mellan Metsjon och Langsjon.

Vardet bedoms som mattligt och vigens effekt pa kulturhistoriska
kommunikationsmiljoer bedoms som maéttligt negativ. Konsekvensen blir
darfor mattligt negativ.

Samlad bedémning

Omréadet bedoms sammantaget ha mattligt till hogt kulturmiljovarde.
Effekten av vigplanen bedoms sammantaget som liten till mattligt negativ
baserat pa att enstaka kulturmiljovarden riskerar att skadas, men
kulturmiljons helhet, de historiska sambanden och den historiska
lasbarheten kvarstar. De kulturhistoriska objekten med hogt virde
bedoms fa en liten negativ konsekvens, varfor den sammantagna
konsekvensen bedoms som mattligt negativ.
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Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att inga intréng eller byggnationer utfors som
paverkar kulturmiljon i omradet kring befintlig vag 77. Befintlig vag 77
ligger inom riksintresse for kulturmiljovard och flera vaganknutna
kulturminnen (milstolpar och vaghallningsstenar) aterfinns langs med
vagen. Den 0kade trafiken vid nollalternativet kan leda till 6kad risk for
negativ effekt pa vaganknutna kulturminnen, i form av pakorningsskador
t.ex. vid snorojning. Denna okade risk for kulturminnen bedéoms dock som
obetydlig. Riksintresset for kulturmiljovard i stort bedoms inte patagligt
skadas vid nollalternativet.

Omrédet kring befintlig vig bedoms ha hogt kulturmiljévarde och effekten
av nollalternativet bedoms som ingen/obetydlig. Sammantaget innebar
nollalternativet ingen/obetydlig konsekvens for kulturmiljon jamfort med
nulaget.

108



7.3 Rekreation och friluftsliv

7.3.1 Bakgrund

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse,
for fysisk aktivitet eller som avkoppling. Hit raknas ocksa fritidsaktiviteter
som kraver nagon form av anlaggning sasom till exempel fotbollsplaner
och idrotts-, bad- och ridanldggningar. Inom avsnittet lyfts paverkan,
effekt och konsekvens for bade barn och vuxna.

7.3.2 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde - Omréde av nationellt virde som &r del i riksintresse for
rekreation och friluftsliv och/eller Natura 2000-omrade, innehéaller
lagskyddade natur- och kulturmilj6er, rekreationsomrade som nyttjas av
manga manniskor, omrdde med mycket vardefull landskapsbild.

Mattligt viirde - Omrade som framst nyttjas av manniskor fran regionen,
natur- och kulturmiljoer av regionalt intresse, sirskilt utpekade omraden i
oversiktsplaner, mindre rekreationsomraden. Omrade med stor
variation/mangfald vad géaller rekreativa kvaliteter. Omrédet bor ha vissa
unika varden som bedoms som oersittliga, samt vara ostort.

Lagt virde - Omrade som nyttjas av manniskor inom kommunen, men
framst av boende i dess absoluta narhet, natur- och kulturmiljoer av
kommunalt intresse, omride som har en eller flera rekreativa funktioner.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Uppstar om atgirden forstor mojligheten till
nyttjande av ett rekreationsomrade eller skapar betydande barriarer
mellan viktiga mélpunkter. Anlaggningen forsdmrar kraftigt omradets
upplevelsevirde (t.ex. genom buller) och/eller bidrar till att omréadets
storlek begransas kraftigt eller forsvinner helt.

Mattlig negativ effekt - Uppstar om foreslagen atgard reducerar
mojligheten till nyttjande av ett rekreationsomréde och i viss man skapar
barridrer mellan viktiga malpunkter. Anldggningen forsamrar omradets
upplevelsevirde (t.ex. genom buller), betydelse och/eller bidrar till att
omréadets storlek begransas.
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Liten negativ effekt - Uppstar om foreslagen atgard marginellt
reducerar méjligheten till nyttjande av ett rekreationsomrade. Atgirden
paverkar till 1ag eller ingen grad omradets upplevelsevirde (t.ex. genom
buller), och/eller att omradets storlek begransas dndras i viss grad eller
inte paverkas.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Uppstar om foreslagen atgard
inte paverkar nyttjandet av omradet for rekreation och friluftsliv varaktigt.
Upplevelsevardet paverkas inte eller dndras till det positiva.

7.3.3 Forutsattningar

De nirliggande naturreservaten Gammalbyberg, Gullunge och
Smedsmoraskogen utgor lokalt viktiga omraden for rekreation och
friluftsliv i Norrtilje kommun. Anvindningen bedoms i forsta hand besta
av lagintensiva aktiviteter sdsom promenader/strévande, vandring och
naturupplevelser.

Ridning férekommer i naromradet vid Skyttorp, Denan samt 6ster om Ro.
Omraden kring bebyggelser antas nyttjas for narrekreation. Inom flera
skogsomraden langs den foreslagna vagplanen bedrivs idag
jaktverksambhet. I 6vrigt forekommer verksamhet vid Ticksta motorstadion
samt en idrottsklubb vid R6. Figur 65 visar malpunkter i narhet till
vagplanen, malpunkterna beskrivs narmare i kommande stycken.

Skyttorp Islandshastar ligger mellan Metsjon och Langsjon, i narhet till de
vistra delarna av den planerade vigen. Ridning i terrdngen forekommer
framfor allt 6ster om Nartunavagen.

Denans gard ar en privatigd ridanlaggning dar hoppning, dressyr och
centrerad ridning sker. Till gdrden kommer dven ryttare med sina hastar
for att rida i omgivande terrang. Ryttarna rider mot Rimbo, mot Gullunge,
mot Lovisedal och grustagen, mot R6 kyrka, Vasby stuteri och mot Finnby.

Ytterligare en ridklubb (Roslagens Rid- och korklubb) aterfinns soder om
planerad vig, vilken bedriver distansritter runt omradena Gullunge,
Gullungens sandésar, R6 och Finnby, och deltagarna rider mellan 20 och
80 kilometer.

Motorklubben Rimo bedriver motorsport pa och i anslutning till Ticksta
motorstadium. Rally kors bland annat pé grusvigar pa bada sidor om vig
280 (Gamla Stockholmsvagen), bland annat Finnbyvagen, Bjorksattra och
Adamsberg. I naromrédet kring nya vag 77 finns dven R6 Idrottsklubb.
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Figur 65. Karta 6ver malpunkter i narhet till viagplanen.

I ndrheten av vigomradet finns flera mindre byar samt spridd bebyggelse.
Norr om omradet ligger tatorterna Rimbo och Finsta, dar det bland annat
finns bostader, service, skolor och andra malpunkter. Darmed finns det
rorelser for barn och vuxna mellan omradet for nya viag 77 och Rimbo
samt Finsta.

Inom vagplaneomradet och dess naromrade finns inga anlagda gang- och
cykelbanor. Istillet nyttjas befintliga vagar och vagrenar av oskyddade
trafikanter. Detta innebar att barn och andra oskyddade trafikanter i
dagslaget har mycket begransade mojligheter till att sjélva ta sig till
malpunkter pa ett trafiksdkert sitt.

Omrédets virde géllande rekreation och friluftsliv bedoms i dagsldaget som
mattligt. Detta baseras pa att omradet fraimst nyttjas av manniskor fran
det geografiska naromradet och omfattar mindre rekreationsomraden
samt ar relativt ostort i dagslaget.
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7.3.4 Inarbetade atgarder

DA befintliga vagar utnyttjas for transport till och frdn méalpunkter for

rekreation och friluftsliv, har hansyn till att minimera paverkan pa dessa
tagits. Planskilda passager for oskyddade trafikanter planeras vid viktiga

strak. Nedan presenteras de dtgarder som arbetats in vagplanen, se dven
Figur 66:

1.

Nya vig 77 utformas med breda vagrenar enligt modern standard,
vilket 6kar sikerhet for oskyddade trafikanter. Befintlig
busshallplats utmed befintlig vag 77 behalls och anpassas till den
nya vagen for att minimera paverkan pa befintlig linjetrafik. Vid
Eknis (km 10/600) behover héllplatslaget i 6stlig riktning (mot
Rimbo) anpassas profilmissigt mot den nya vaglinjen, hallplatsen
kvarstar som en fickhallplats med plattform utan belysning. Det
norra héllplatsldget vid Alhamra (i h6jd med 11/000) behover fa
nagot justerat lage for att anpassas mot den del av befintlig vag 77
som behdver byggas om.

I omréde Skyttorp passerar nya vag 77 pa bro 6ver Nartunavagen
med mojlighet till passage for fordon, fotgangare, cyklister och
ryttare under bron, detta for att minimera paverkan pa narboende
och transport till narliggande ridverksamhet (Skyttorps
Islandshistar). Utformningen ger dven mojlighet for oskyddade
trafikanter att passera planskilt i forhallande till trafik under ny
vag 77. Busshéllplatser utmed Nartunaviagen anpassas till det nya
vagnatet.

Vid korsning med Adamsbergsviagen forlaggs nya vag 77 pa vagbro
over Adamsbergsvigen, for att pa sd vis minimera paverkan pa
befintliga transportstrak.

Langs Adamsbergsviagen foreslas en mindre anslutning pa norra
sidan av vag 77 for atkomst for boende i Ekudden och Bjorksattra,
till Adamsbergsvagen samt till befintlig grusvag. Adamsbergsvigen
passerar planskilt under vag 77 vilket majliggor fortsatt gdng- och
cykeltrafik 1angs Adamsbergsvagen.

Vid Algkirret foreslas en enskild vig (traktorvig) kunna passera
planskilt under vag 77 for att mojliggora dtkomst till jord- och
skogsbruk samt for att minimera paverkan pa befintliga
transportstrak.
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6.

10.

11.

12.

Vid Séderbybacke kommer befintlig vag 971 att delas pa mitten av
vag 77. Motorfordonstrafiken hanvisas till befintligt vignat och
vidare pa viag 280 medan fotgangare och cyklister ges maojlighet att
passera planskilt under vag 771 en ny port. Detta for att minimera
paverkan pa befintliga transportstrak for oskyddade trafikanter.
Detta medfor att linje 649 inte kommer kunna trafikera befintliga
hallplatser. Linjen forutsitts i vigplanen flyttas till viag 280.

Korsning med vig 280 vid Soderby foreslas utformas som
cirkulationsplats for 50 km/timme. Cirkulationsplatsen belyses.
Det planeras inte for nagon passage for oskyddade trafikanter 6ver
cirkulationsplatsen. Liangs viag 280, pa dess Ostra sida, gar en
banvall som idag anvands av oskyddade trafikanter. Den nya
cirkulationsplatsen kommer att innebéara att banvallen skirs av.

Bjorn Waldegards foreslas ga pa bro 6ver vag 77. Losningen har
valts med hansyn till séavil fotgangare, cyklister, ryttare samt i
ovrigt stor andel barn och unga som anviander vigen som skolvig
och till fritidsaktiviteter.

For att mojliggora fortsatt gang- och cykeltrafik 1angs viag 982
foreslas en separat port under viag 77, som kompletteras med
kortare stricka med gang-och cykelvag som ansluter till
angransande vagnat. Befintlig busshéllplats Rilanda péaverkas
marginellt d& den ar beldgen pa gransen for vigplanen.

Vid Gullunge by finns mojlighet for gdende och cyklister att
passera langs Gullungeviagen, da vag 77 gar pa bro 6ver majoriteten
av dalgangen.

I skogsomradet mellan Gullunge och Ledinge ordnas en port for
befintlig skogsbilvig som framfor allt syftar till att
skogsbruksfordon ska kunna passera planskilt under vag 77. Denna
kan dven fylla en funktion for friluftslivi omradet.

En cirkulationsplats med anslutning till E18 anlidggs vister om
Trafikplats Ledinge. Befintlig busshéllplats bibehalls for att
minimera paverkan pa transport for oskyddade trafikanter.
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Figur 66. Storre korsningar och anslutningar langs ny vag 77.

7.3.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Végplanen bedoms inte innebira nagon direkt paverkan pa utpekade
rekreationsomraden. Paverkan blir framst pa oskyddade trafikanter,
sdsom fotgangare och cyklister i form av att den nya vigen delvis dndrar
befintliga transportviagar/-monster langs befintliga vigar. Nya vag 77
utformas med planskilda korsningar och andra passager samt vagrenar for
att mildra effekten pa oskyddade trafikanter. Effekten pa nuvarande
transportmonster bedoms bli liten negativ.

Passage i plan utover utpekade korsningar och passager kommer att vara
forenat med risker for oskyddade trafikanter och ryttare, vilket fraimst
bedoms forekomma i omrade Skyttorp kopplat till ridverksamheten i
omradet. Har forlaggs nya vag 77 pa bro med passage for oskyddade
trafikanter med hojd tillrackligt for ryttare. Darfor bedoms effekten pa
oskyddade trafikanter langs med nya vag 77 som obetydlig till liten
negativ.

114



Den nya vag 77 utformas enligt gillande sakerhetskrav och breda
vagrenar, vilket bedoms bli positivt avseende trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings med nya vag 77. En effekt med den nya vigen
kan aven bli att malpunkter inom vigomradet och dess naromréade
tillgdngliggors i 6kad grad d& infrastrukturen for motortrafik forbattras.
Planerad vag bidrar till 6kat buller i ett idag oexploaterat omrade.
Narliggande naturreservat bedoms inte riskera okat buller da de ligger pa
ett tillrackligt stort avstand.

Den befintliga banvallen langs vag 280, som idag anvands som géng- och
cykelstrak, kommer skiras av till f6ljd av den nya viagen och den planerade
cirkulationsplatsen. Detta ger en negativ effekt pa de lokala mgjligheterna
till saker, sjalvstandig mobilitet for barn och andra oskyddade trafikanter
langs vig 280. Det finns dven risk att gang- och cykeltrafiken kommer
paverkas under driftsfasen. Da barn och unga i stor utstrackning redan
idag blir skjutsade av vardnadshavare for att ta sig till malpunkter bedoms
effekten lokalt bli liten negativ.

Ridning i omgivande naturomraden kan fa en liten negativ effekt av
vagplanen genom att vissa ridstrak, sarskilt norr om Denans gard, riskerar
att skiras av. Dock bedoms flera befintliga ridstrak kunna behallas med
anpassningar.

For narliggande motorklubb bedoms vigen skapa en barriar som innebar
en negativ effekt pa rallyn som utfors pa grusviagarna i omradet, 4ven om
inte sjalva motorsportanliggningen paverkas.

Flytten av vagtrafik, sarskilt tung trafik, fran gamla vag 77 ger 6kad
sdkerhet for barn och unga som ror sig langs eller korsar befintlig vag 77,
sarskilt i Rimbo dir ménga malpunkter finns. Detta bedoms ge en liten
positiv effekt.

Samlad bedémning

Virdet for rekreation och friluftslivi omradet for den planerade viagplanen
bedoms i dagslaget som mattligt. Effekten av vigplanen pa rekreation och
friluftsliv inklusive barnperspektivet bedoms sammantaget som liten
negativ. Detta baseras pa att vigplanen innebar en ny barridr i landskapet
och mellan viktiga malpunkter, speciellt for barn i ndromradet. Samtidigt
mildras effekten av inarbetade atgarder med flera planskilda passager
samt bredare vigrenar pa nya vig 77. Detta ger sammantaget en liten
negativ konsekvens for rekreation och friluftsliv.
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Nollalternativets konsekvenser

Okad trafik lings befintlig viig 77 innebir effekt i form av stérre risk for
oskyddade trafikanter, barridreffekt och 6kat buller pa grund av den
framtida trafikokningen enligt prognos. Detta bedoms kunna leda till
forsamrad majlighet till rekreation och friluftsliv i naromradet till den
befintliga vagen. Denna effekt bedoms dock som obetydlig da befintlig vig
77 redan skapar en barriar samt medfor buller fran vagtrafiken.

Omrédet kring befintlig vig bedoms ha lagt varde for rekreation och
friluftsliv och effekten av nollalternativet bedoms som ingen/obetydlig.
Sammantaget innebar nollalternativet ingen/obetydlig konsekvens for
rekreation och friluftsliv jamfort med nuléaget.
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7.4 Naturmiljo

7.4.1 Bakgrund

Naturmiljé som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och
ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljo omfattar bade ororda
omraden, miljoer som skapats av manniskan samt jordbruks- och
skogsmark. Olika naturmiljoer har olika forutsattningar for biologisk
mangfald.

7.4.2 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Hogt viarde - Omraden med virdekirnor inom riksintresseomraden,
skyddade naturomréden eller omraden av regionalt till nationellt
naturmiljovarde. Omraden som i stor utstrackning har betydelse for
biologisk mangfald eller ekologiska samband. Stor andel vaxtplatser for
fridlysta/rodlistade arter eller fortplantningsplatser for fridlysta djurarter.
Motsvaras ofta av naturvirdesklass 1 och 2 (hogsta och hogt naturvirde).

Mattligt viirde - Omraden som har lokalt till regionalt naturmiljévarde
eller viss landskapsekologisk betydelse. Omradet har viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsittningar for
artrikedom. Viss andel vaxtplatser for fridlysta/rodlistade arter eller
fortplantningsplatser for fridlysta djurarter. Forekomst av omraden som
omfattas av generellt biotopskydd. Motsvaras ofta av naturviardesklass 3
(patagligt naturvarde).

Lagt virde - Omraden som saknar eller har liten betydelse for biologisk
mangfald eller ekologiska samband och som inte har utpekade virden.
Inga/fa vaxtplatser for fridlysta/rodlistade arter eller fortplantningsplatser
for fridlysta djurarter. Omraden med naturviardesklass 4 samt omraden
som omfattas av generellt biotopskydd men som inte uppfyller kriterier for
naturvardesklass 1, 2 och 3.
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Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Uppstar om naturmiljon paverkas pa ett saidant
sétt att biologisk mangfald eller ekologiska funktioner fériandras negativt
pé regional till nationell niva. Det innebar till exempel att det finns risk for
negativ utveckling eller hindrad positiv utveckling av bevarandestatus for
populationer av utsatta arter, oftast fridlysta eller rodlistade arter. Stor
negativ effekt uppstar dven om naturmiljon och dess habitatnatverk
fragmenteras s att viktiga spridningssamband och vandringsvagar
avsevart bryts, forsvagas, blockeras eller stors.

Mattlig negativ effekt - Uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sddant
sétt att biologisk mangfald eller ekologiska funktioner fériandras negativt
pa lokal till regional niva. Grunden for omradets viarden finns
huvudsakligen fortfarande kvar. Det innebar till exempel att det finns risk
att forhindra positiv utveckling av den lokala bevarandestatusen for
populationer av utsatta arter, oftast fridlysta eller rodlistade arter. Mattlig
negativ effekt uppstar dven om naturmiljon och dess habitatnatverk
fragmenteras si att spridningssamband eller vandringsvagar patagligt
forsvagas.

Liten negativ effekt - Uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sddant
satt si att de negativa effekterna for den biologiska méngfalden och
ekologiska funktioner ar uteslutande lokala och begransade i sin
omfattning. Inga delar som ar visentliga for omradets virden paverkas.
Vissa negativa effekter uppstar aven om habitatnitverk forsvagas nagot
genom att mindre viktiga och ytmassig begransade omraden tas i ansprak
eller mindre viktiga lankar forsvagas nagot.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Inga naturviarden péaverkas av
atgarden, samt ingen eller marginell avverkning. Alternativt om en atgard
forstarker/okar naturvarden.
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7.4.3 Forutsattningar

Landskapet i och kring vagplanen utgors framst av skogsmark och
flackvisa inslag av dkermark. I den nordvistra delen av vigplanen ligger
tva sjoar pa vardera sida som vagplanen: Metsjon till vaster och Langsjon
till oster. Sjoarna forbinds av ett vattendrag som rinner genom omradet
for vagplanen. Enstaka hus och bebyggelser samt viagar forekommer langs
vagplanens omrade. Viagplanen ansluter mot E18 langst i sydost.

Skogen som vagplanen beror domineras av brukad barrskog paverkad av
mansklig aktivitet, till exempel dikning, avverkning och rojning, och
bedoms ha begransad betydelse for biologisk mangfald. De mer
svarbrukade biotoperna som sumpskogar, hallmarker och branter har i
genomford naturvardesinventering (NVI) generellt sett haft hogre
naturviarden dn omkringliggande mark. I den 6stra delen av vagplanens
omrade, 6ster om samhallet Gullunge, finns ett stort ssmmanhéngande
skogsomrade dar skogen generellt ar dldre 4n i andra berorda
skogsomraden. I detta omrade avgransades flera skogliga naturvarden i
genomford inventering. Omradet for naturviardesinventeringen motsvarar
utredningsomradet for vagplanen och innebar det geografiska omradet for
faltinventeringen.

I och kring vagplanens omrade forekommer manga brynmiljoer mot
jordbruksmark och annan 6ppen mark samt en kraftledningsgata. Dessa
bildar randzoner som med jamna mellanrum havdas och darfor liknar
gamla tiders hagmarker och bildar spridningskorridorer for vaxter och
djur.

Det berorda omradet for vagplanen omfattas inte av négra riksintressen
for naturvard. Kanda naturviarden beskrivs i kommande avsnitt och ses i
Figur 67 samt Bilaga 1.

119



G;u],lunge -

Teckenforklaring 0 500 1000 1500 2000 2 500

Skogligt biotopskydd |____|Sumpskog E=INatura 2000 m
X NINyckelbiotop [~ Vatmarksinventering Angs- och betesmarksinventering ==m\/3gstracka vagplan o s
[TITINaturvarden [/ZNaturreservat [inventeringsomrade @ Lanimateriel. Gacdatasamverkan

Figur 67. Kanda naturvarden i narhet till vagplanen.

Naturreservat

Tre naturreservat aterfinns i narhet till vigplanen: Gammalbyberg,
Gullunge och Smedsmoraskogen. Samtliga av dessa ligger cirka 300—500
meter fran vagplanen. Ett av dessa omrédden (Smedsmoraskogen) utgor
dven ett Natura 2000-omrade. Lokalisering av naturreservaten i relation
till vigplanen presenteras i Figur 67. Vardet for naturreservat bedoms som
hogt.

Syftet med reservatet Gammalbyberg ar att bevara och gynna en bitvis
kalkpaverkad barrskog med dess skyddsvirda och artrika vaxt- och djurliv.
Forekomsten av sillsynta och hotade vaxt- och djurarter ska sarskilt
kunna vérdas.

Syftet med reservatet Gullunge ar att bevara ett naturskogsomrade och
dess vaxt- och djurliv. Reservatet ska vara tillgangligt for friluftslivet pa ett
sdtt som inte dventyrar naturviardena.
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Syftet med reservatet Smedsmoraskogen ar att bevara och utveckla ett
omrade med barrnaturskog med inslag av relativt opaverkade
skogbevuxna myrmarker samt dess vaxt- och djurliv. En gynnsam
bevarandestatus ska uppratthallas for de arter och naturtyper som har
angivits for omradet enligt art- och habitatdirektivet (Natura 2000).
Omradet ska sa langt mojligt vara tillgdngligt enligt allemansrattsliga
principer for naturupplevelser och naturstudier. Vid eventuell konflikt
mellan friluftsliv och hotade arter ska naturskyddets intressen ges
foretrade.

Natura 2000

Naturreservatet Smedsmoraskogen utgor aven ett Natura 2000-omrade.
Omradet utgors av flera prioriterade naturtyper, bland annat taiga,
naringsrik granskog, 16vsumpskog och skogbevuxen myr.
Smedsmoraskogen har mycket hoga naturvarden med en rik och varierad
flora och fauna. Omradet rymmer flera hotade och sallsynta mossor och
lavar samt andra kéansliga vixt- och djurarter. Det finns 4ven ménga
storningskansliga faglar knutna till dldre skogsmiljoer.

De hoga naturviardena beror frimst pa att omradet till stor del ar
opaverkat av modernt skogsbruk. Den narliggande myrmarken bidrar till
ett fuktigt och stabilt mikroklimat, vilket gynnar biologisk mangfald.
Skogen innehéller mycket gamla trad, i vissa fall upp mot 200 ar, samt
rikligt med dod ved, vilket skapar viktiga livsmiljoer for méanga arter.

Det overgripande syftet med Natura 2000-omradet ar att bidra till att
uppratthalla en gynnsam bevarandestatus for de i omradet utpekade
arterna och livsmiljoerna.

Virdet for Natura 2000-omradet bedoms som hogt. Vagplanen ligger pa
betryggande avstand fran Smedsmoraskogen sé ingen paverkan i form av
markansprak uppstar. Vigplanen bedoms inte paverka bevarandestatusen
for varken de utpekade livsmiljoer eller arter som forekommer inom
Natura 2000-omradet. Det bedoms inte heller finnas nagon risk for
indirekt paverkan/effekt som riskerar att motverka Natura 2000-
omradets syften. Pa grund av detta konsekvensbedoms inte detta objekt
vidare i MKB:n.
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Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken galler vid havet, insjoar och
vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt sdkerstilla
allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for vaxt- och djurliv, bade pa land och i vatten. Normalt
omfattar strandskyddet land- och vattenomraden inom 100 meter fran
strandlinjen vid medelvattenstand.

Vid anlidggande av vig inom strandskyddat omréade ska detta redovisas i
vagplanen samt utredas och motiveras i miljokonsekvensbeskrivningen.

Denna vigplan innebér intrang inom omraden som omfattas av
strandskyddsbestammelserna vid:

e Metsjon
e Langsjon
e Vretain

Atgirder inom strandskyddat omrade kriver dispens enligt 7 kap.
miljobalken. Vagplanen utgor underlag for provning av
strandskyddsdispens, dar behovet redovisas och motiveras. Vardet for
strandskyddade omraden bedoms som hogt.
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Generellt biotopskydd

Sma mark- eller vattenomréden som utgor sarskilt angivna biotoper och
som &r vardefulla livsmiljoer for djur- och/eller vaxtarter omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken och forordningen
(1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m.

Viagplanen bedoms berora 25 objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Dessa utgors framst av diken men aven av dkerholmar och
odlingsrosen. Figur 68 visar placeringen av de objekt som omfattas av
generellt biotopskydd som riskerar att paverkas. Vardet for dessa objekt
bedoms som mattligt. For mer detaljerade beskrivningar och kartor, se
Tabell 6 och Bilaga 1.
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Figur 68. Generella biotopskyddsomraden som riskerar paverkas av
véagplanen.
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Skogliga biotopskydd
Tva skogliga biotopskyddsomréden, beslutade av Skogsstyrelsen, finns i
narhet till vagplanens ostra delar, se Figur 67.

Atgirder som kan medféra skada pa naturmiljoén inom skogliga
biotopskyddsomraden far inte vidtas utan dispens fran Skogsstyrelsen.
Vardet for skogliga biotopskydd bedoms som mattligt d& omradena
bedoms ha lokala till regionala naturmiljovarden.

Viagplanen innebar ingen paverkan i form av markansprak pa dessa
skogliga biotopskydd. Vagplanens utbredning med sldnter ligger pa ett
avstand av cirka 40—60 meter fran de biotopskyddade omradena.
Eftersom inga skogliga biotoper riskerar effekter bedoms det inte kravas
nagon dispens fran biotopskyddsbestimmelserna. Darmed
konsekvensbedoms inte paverkan pa dessa objekt vidare.

Ovriga naturvirden

Viégplanen beror dven ett antal skyddsviarda naturmiljoer som inte
omfattas av formellt skydd enligt miljobalken. Dessa utgors bland annat av
angs- och betesmarker enligt Jordbruksverkets klassning, sumpskogar,
vatmarker samt nyckelbiotoper. Objekten redovisas oversiktligt i Figur 67.

Dessa miljoer bedoms ha betydelse for ekologiska samband, landskapets
funktion samt i viss man for forekomst av artrikedom och skyddade arter.
Med hinsyn till den paverkan som viagplanen medfor och atgardernas
begrinsade omfattning bedoms virdet for de berérda objekten
sammantaget som mattligt.
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Sarskilt skyddsvarda trad och andra vardeelement

Vardeelement innebar mindre avgransade objekt som utgor sarskilt
viktiga strukturer i naturen som bidrar positivt till den biologiska
mangfalden. Inom vagplanens strackning forekommer ett antal
vardeelement vilka utgors av sarskilt skyddsvarda trad, vardefulla trad,
dod ved, sméavatten, lodytor med terrasser och sydviand grusig vagslant.

I Figur 69 presenteras placeringen av de tre sarskilt skyddsvarda trad som
riskerar att paverkas av vigplanen. Samtliga av dessa utgors av grova
haltrad, och ett av traden (sélg), beldgen i Soderby, ar dven ett jattetrad.

Ovriga virdeelements geografiska positioner redovisas i Bilaga 1. Virdet
for varmeelement bedoms som lagt till méattligt da objekten har lokalt
naturmiljovarde och har liten till viss betydelse for biologisk mangfald,
ekologiska samband och funktioner.

Soderby

" Gullunge

Teckenforklaring N
—— Végplanens omrdde © Sarskilt skyddsvart trad o vLanmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 69. Sarskilt skyddsvarda trad som riskerar paverkas av
vagplanens genomforande.
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Spridningssamband

Inom eller i narhet till vigplanens omrade aterfinns ett antal omraden
som utgor viktiga spridningsmiljoer i omradet. Dessa omraden
sammanfaller med tre identifierade landskapsobjekt; LO1, LO2 och LO3,
se Figur 70. Landskapsobjekt innebar ett storre geografiskt omrade av
landskapsekologisk betydelse.
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Figur 70. Oversiktskartor éver lokalisering av avgrinsade
naturvardesobjekt och landskapsobjekt.

Landskapsobjektet 1 (LO1) omfattas av Metsjon och Langsjon samt deras
direkta omgivning med skog och jordbruksmark. Sjoarna och dess
omgivning utgor livsmiljoer och spridningsvagar for land- och
vattenlevande karlvaxter, insekter, faglar, fladdermdoss och kryptogamer.

Landskapsobjekt 2 (LO2) ligger vid Svartkarret soder om Léngsjon och
bestar av ett omrade som utgor en viktig spridningslokal for bland annat
den starkt hotade arten sen filtgentiana. Det identifierade
landskapsobjektet bedoms inte paverkas av vagplanen pa grund av det
ldnga avstédndet péa cirka 200 meter till objektet. Darmed
konsekvensbedoms inte paverkan pa detta objekt vidare.
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Landskapsobjekt 3 (LLO3) utgors av ett barrskogslandskap oster om
Gullunge. Skogarna inom inventeringsomradet hir ar paverkade av
skogsbruk, men trots detta avgransades ett flertal NVO
(naturvardesobjekt), varav ett (NVO 69) innehar kvaliteter av Natura
2000-naturtypen Taiga 9010. Det spridda och nagot fragmenterade
natverk av barrskogar i detta omrade fungerar som spridningsvagar
mellan naturreservaten Gullunge i soder och Gammalbyberg i norr,
utanfor vagplanens omrade. I omradet forekommer arter sisom den
sarbara arten knirot samt de nira hotade arterna ullticka, tallticka,
granticka och spillkraka som &ar knutna till naturskogsartade barrskogar.

Virdet for spridningssamband bedoms som mattligt dd omradena
omfattar lokala naturmiljovarden som har viss betydelse for ekologiska
samband.

Fridlysta arter

Faglar

I vagplanens narhet har hackningsforekomst noterats for totalt 75
fagelarter, med siker, trolig eller mojlig hackning. Av dessa utgors ett
antal av rodlistade arter. Inventeringarna har dven identifierat mojliga
hackningsplatser for ett par skyddsklassade arter i narheten av vagplanens
omrade. Uppgifter om skyddsklassade arter hanteras i sekretessklassade
PM. Omréden i vagplanens narhet utgor livsmiljo samt kan innehalla
fortplantningsomraden for fridlysta och rodlistade fagelarter.

Inom och i vigplanens direkta narhet har f6ljande prioriterade fagelarter
observerats: gulsparv, mindre hackspett, buskskvatta, svartvit
flugsnappare, sanglarka, trana, tofsvipa, naktergal, jarnsparv och tofsmes.
Alla namnda arter har bedomts ha mojliga hackningar férutom tofsvipa
som bedoms ha trolig hackning.

De fagelrikaste omradena langs strackan var enligt genomford
fagelinventering delarna med 6ppna akermarker och anlagda viltvatten,
vilket forekommer vid Svartkarret (viaster om Soderby), kring Soderby
samt vid jordbruksmarkerna vid Denan. En stor del av dessa fagelvarden
bedoms ha samband med den relativa narheten till Kundbysjon, som ar
belédgen cirka 1,5 kilometer norr om viagplanen. Kundbysjon ar en viktig
héacknings- och rastplats for vatmarksfaglar och de 6ppna markerna vid
Svartkarret, Soderby och Denan har en direkt koppling till sjon genom
sammanhingande jordbrukslandskap och anslutande dar med bifléden.
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Andra mer fagelrika omraden aterfanns dven i det smaskaliga
mosaiklandskapet mellan Metsjon och Langsjon samt i de fuktiga och
buskiga miljoerna invid den numera utdikade Gullungesjon.

Vardet gallande fridlysta/skyddade arter bedoms som mattligt.

Groddjur

Landskapet i och omkring vigplanens omrade utgors framfor allt av
skogsmark med inslag av vétare partier, bland annat sumpskog och andra
mindre vattenforekomster. Groddjur forekommer i tre utpekade
sméavatten inom och strax utanfor inventeringsomradet, se Figur 71
(Trafikverket, 2024c).
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Figur 71. Oversiktlig karta dver utpekade smavatten diar fynd av
akergroda, storre vattensalamander och mindre vattensalamander
gjorts (Trafikverket, 2026¢).
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I det utpekade smavattnet vid Svartkarret noterades tva hanar av
akergroda spela vid ett dike med intilliggande 6versvimningsmark. I
smavattnet vid Laddngen noterades ett lekvatten for storre och mindre
vattensalamander i en sanka i ett skogsomrade. I lekvattnet vid Ladangen
noterades 52 individer av mindre vattensalamander tillsammans med 25
individer av storre vattensalamander samt fyra dgg fran storre
vattensalamander. Soder om vagplanen, norr om Smedsmora, noterades
ytterligare ett lekvatten med 13 dkergrodor, 16 storre vattensalamandrar
och 18 mindre vattensalamandrar.

Av dessa tre smavatten ar det endast tva (vid Laddngen och Smedsmora)
som bedomts utgora potentiella livsmiljoer for groddjur. Lekvattnet norr
om Smedsmora ligger soder om vagplanens omrade och nyttjas som
fortplantningsomrade for storre vattensalamander, mindre
vattensalamander och &kergroda. Vid Ladédngen, cirka 100 meter norr om
vagplanen, ligger en vattenfylld sianka i skogen som storre
vattensalamander och mindre vattensalamander nyttjar som lekvatten.
Lekvattnet bedoms vara en viktig fortplantningsmiljo for de bada arterna
da ett betydande antal individer anvander vattnet for reproduktion.

En habitatnatverksanalys har utforts for att lokalisera spridningssamband
mellan storre vattenansamlingar for groddjur i landskapet kring Ladangen
och Smedsmora. Utéver de kinda lekvattnen forekommer flera
vattensamlingar i det omgivande landskapet kring vigplanen som bedéms
utgora potentiella lekmiljoer for bland annat mindre vattensalamander.
Diken och tillfalliga smavatten som forekommer i landskapet illustreras
inte i Figur 72 da malarten for analysen var storre vattensalamander som
kraver permanenta lekvatten. Mellan Smedsmora och S6derbybacken
l6per ett langstrackt fuktstrdk som bedoms vara en lamplig
spridningsmiljo, se Figur 72. En artskyddsutredning har utforts for att
bedoma om genomforandet av den planerade vagstrackan riskerar att
utlosa forbud enligt artskyddsforordningen.

Viardet gillande fridlysta/skyddade arter bedoms som maéttligt. Detta
baseras pa att omradet tillhandahaller fortplantningsplatser for fridlysta
djurarter.
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Figur 72. En forenklad kartbild 6ver de dvergripande
spridningssamband mellan storre vattenforekomster som pekats ut i
en habitatnatverksanalys for groddjur i landskapet kring Ladangen
och Smedsmora. (Trafikverket, 2026¢)

Fladdermoss

Utforda utredningar tyder pa att det finns forekomst av flera lampliga
livsmiljoer for fladdermoss i narhet till vagplanens omréade.

Under faltinventeringarna patriaffades, genom registrering av laten, totalt
sju olika fladdermusarter. Det forekommer ocksa laten av fladdermoss
som inte med sidkerhet kunde artbestimmas da de inte var arttypiska nog
for att mota kvalitetskriterier for artbestimning. De arterna med hogst
aktivitet under inventeringen var nordfladdermus, storre brunfladdermus
och dvargpipistrell. De 6vriga noterade arterna, vattenfladdermus,
mustaschfladdermus, tajgafladdermus och brunléngora, registrerades i
begransad utstrackning.

Vagplanen ligger i ett landskap som bedoms vara lampligt for fladdermoss.
Enligt den forstudie som genomfordes med hjalp av Trafikverkets
modellverktyg PreBat (PREdicting BAT abundance) finns flera for
fladdermoss utpekade vardekarnor i landskapet som omger vagplanen, se
Figur 73.
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Figur 73. En 6versiktskarta som illustrerar det fladdermusindex som
genereras av PreBat inom vagplanens utredningsomrade (svart linje)
och det omgivande landskapet. Indexet illustrerar landskapets
lamplighet for fladdermoss baserat pa biotopkvaliteter avseende
forvantad fodotillgang pa insekter och nabarheten for
fladdermushonor under koloniperioden.

Inom inventeringsomradet for vigplanen finns brynmiljoer, beteshagar,
fuktstrak, sumpskogar och mindre vattendrag som tillhor de mest
betydelsefulla naturtyperna for fladdermoss. Omraden som bedéms ha
passagefunktion och som ockséa forviantas utgora fodosoksmiljoer ar
Soderbybacken, Gottboda, Svartkarret och Gullunge. Omraden som utgor
troliga fortplantningsomréden for fladdermoss ar Skyttorp och Gullunge.

Fortplantningsmiljoer for tva fladdermusarter har noterades vid Skyttorp
vid vigplanens vistra del. Fortplantningsmiljoerna tillhor dvargpipistrell
och brunlédngora och ligger pa olika sidor, vister respektive Gster, om
vagplanens omréde. Det fortplantningsomrade som tillhor dvargpipistrell
utgors av en tradkladd beteshage med ett stort antal héltrad mellan
omradet for ny viag 77 och Metsjon, se Figur 74. Nordost om omradet for
ny vag 77 ligger en lada som utgor en fortplantningsmiljo och boplats for
brunlangora i anslutning till Langsjon.
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Figur 74. Vagplanens vastra del, Skyttorp, dar det i naromradet finns
fortplantningsmiljoer for dvargpipistrell och brunlangora.

Sex fladdermusarter har aterfunnits vid Gullunge, i vigplanens ostra del.
Enstaka sociala laten av nordfladdermus och storre brunfladdermus
noterades i Gullunge men ingen tydlig forekomst av fortplantningsmiljoer
for arterna kunde konstateras i omradet. Gullunge bedoms dock vara en
vardefull livsmiljo for fladdermdss med potential som
fortplantningsomrade, fodos6ksomrade och for passerande fladdermdéss.

Virdet géllande fridlysta/skyddade arter bedoms som maéttligt. Detta
baseras pa att omradet tillhandahaller en livsmiljo, fortplantningsomréade
och fédosoksomrade for fridlysta djurarter.
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Vaxter

Vid en férdjupad inventering av orkidéer med fokus pé knéarot gjordes inga
fynd av knirot, dock hittades nattviol/gronvit nattviol och nastrot, se
Figur 75. Fyndet av nattviol kunde inte med séakerhet artbestammas, men
bedoms troligast vara skogsnattviol, en underart till nattviol. Skogsnattviol
och nastrot ar fridlysta enligt 8 § artskyddsforordningen.

@
/ .

e
i Gullunge
a7

Teckenforklaring

[ Inventeringsomrade @ Nastrot Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig A

O Nattviol/grénvit nattviol —— Vagkorridor 9 01 02 03 04 05

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 75. Detaljkarta over artfynd vid Gullunge som gjordes under
den fordjupade artinventeringen av orkidéer.

Bladsippa forekommer allméant inom skogsmark i hela inventeringsomradet
och noterades strax soder om naturvardesobjekt 22, se placering av NVO
22 i Bilaga 1.

Aven gullviva, liljekonvalj och revlummer vixer p4 ménga platser inom
inventeringsomradet. Blasippa ar fridlyst enligt 8 § artskyddsforordningen
i Stockholms 1an. Gullviva, liljekonvalj och revlummer ar fridlysta enligt 9
§ artskyddsforordningen.

Vardet gallande fridlysta/skyddade arter bedoms som maéttligt. Detta
baseras pa att omradet tillhandahaller en viss andel vaxtplatser for
fridlysta/rodlistade arter.
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Rodlistade arter

Den hotade arten rynkskinn véxer i en barrblandskog vid Gullunge (NVO
52). Sen faltgentiana, som ar starkt hotad, patraffades pa en sedan tidigare
kand vaxtplats i en kraftledningsgata vid Svartkarret, cirka 200 meter norr
om vagplanens omrade. Ett antal nara hotade arter har hittats i
inventeringsomradet for NVI:n, sisom vedskivlav, granticka,
vedtrappmossa och lunglav.

Virdet géllande rodlistade arter bedoms som maéttligt. Detta baseras pa att
omradet tillhandahaller en viss andel vaxtplatser for rodlistade arter.

Invasiva arter

Tre vaxtplatser med den invasiva arten blomsterlupin patraffades langs
med Rialavigen i 6stra delen av inventeringsomradet, se Figur 76.
Blomsterlupin vaxte glest i vagdiket langs en striacka pa drygt 200 meter.

Virdet for invasiva arter bedoms ej enligt bedomningsskalan.

------

By

Teckenférklaring N

[ Inventeringsomréde === Invasiva arter, linje A
® Invasiva arter, punkt

1

Lantmateriet, Geodatasamverkan)|

Figur 76. Den invasiva arten blomsterlupin vaxer langs med
Rialavdgen i den 6stra delen av inventeringsomradet.
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Vilt

I omrédet som vagplanen beror finns gott om vilt, framst radjur men aven
vildsvin, dlg och smévilt. Utter férekommer langs vattensystemen i
omradet. Mellan aren 2000—2023 intraffade totalt 32 viltolyckor pa
befintlig vag 77 samt intilliggande vagar i omradet for den nya
strackningen. Majoriteten av dessa utgjordes av radjur (11 olyckor) samt

ilg (11 olyckor). Vardet for vilt bedoms som lagt.

7.4.4 Inarbetade atgarder

Nedan presenteras de atgarder som ar inarbetade i viagplanen:

Groddjur

Genom att trummor och broar utformas som vattenfaunapassager
med malgrupp vattenlevande djur, skapas inga vandringshinder
eller andra spridningsbarriarer.

For att minska barridreffekter och skapa forutsittning for
spridning ska en groddjurspassage anlidggas vid Ladiangen, i form
av en trumma under nya vag 77.

Fladdermoss

Vid korsning av nya vig 77 med Nirtunavigen gar den nya vigen
pa en bro med ldngd drygt 70 meter samt med fri h6jd pa 4,7
meter. Under bron leds det befintliga vattendraget om, med en
strandpassage pa vardera sida. For att inte paverka fladdermossens
mojlighet till passage under den nya bron foreslas ny vaxtlighet
planteras for att ansluta till befintlig vaxtlighet 1angs vattendraget,
i syfte att skapa ett tydligt ledstrak. Med denna utformning bedéms
ingen paverkan ske pa fladdermdssens passage under bron.

Faunapassager

Ett antal faunapassager for stora daggdjur och tva strandpassager
planeras inom véagplanen. Se sammanstéllning i Tabell 5 och
placering i Bilaga 1.

Trummor med funktion som vattenfaunapassage ska enligt
Trafikverkets krav (Trafikverket, 2022a) anlaggas for
genomledning av vattendrag om det forekommer ekologiska
varden i vattendraget. Vattenfaunapassage innebar att trumman
utformas sa att den inte utgor vandringshinder.
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Tabell 5. Planerade faunapassager.

Ungefarlig Motiv Typ Malarter Dimension

langdmatning (mm)

11/200 Strandpassage pa var sida om Strandpassage Medelstora -
det omgravda vattendraget. daggdijur

14/320 Passage for att uppratthalla Groddjurspassage Storre 1500
spridningssamband stdrre vattensalamander
vattensalamandrar séderut mot
Trehdrningen.

15/450 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 600
avgransade naturvarden djur
(naturvardesobjekt av visst
naturvarde samt generellt
biotopskydd).

15/800 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 800
avgransade naturvarden djur
(naturvardesobjekt av visst
naturvarde).

16/250 Krav vid byggnation av ny bro Faunapassage Stora daggdjur -
Over vattendrag i dalgang.

16/550 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 800
avgransade naturvarden djur
(generellt biotopskydd).

17/220 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 800
avgransade naturvarden djur
(generellt biotopskydd).

19/750 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 600-800
avgransade naturvarden djur
(generellt biotopskydd).

20/200 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 600-800
avgransade naturvarden djur
(generellt biotopskydd).

20/280 Uppratthalla funktion for Vattenfaunapassage | Vattenlevande 800
avgransade naturvarden djur
(generellt biotopskydd).

20/810-20/850 | Krav vid byggnation av ny bro Strandpassage Medelstora -
over vattendrag. daggdjur

21/500 Krav vid byggnation av ny bro Faunapassage Stora daggdjur -
Over vattendrag i dalgang.
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Ovrigt
e Vid detaljprojekteringen av viagen har hansyn tagits och justeringar
gjorts for att minimera paverkan pa identifierade hoga
naturvirden.

e Grova trad som avverkas sparas om mojligt som faunadepaer.

e Viltuthopp planeras i anslutning till befintligt viltstangsel mot E18,
ett pa vardera sida om nya vag 77.

e Skydds- och kompensationsatgarder gillande biotopskyddade
omraden presenteras i Tabell 6.

7.4.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Naturreservat

De tre nirliggande naturreservaten ligger cirka 300-500 meter fran
vagplanen och bedoms darmed inte paverkas i form av markansprak. En
mojlig effekt av vagplanen ar att den skapar en barriar som kan paverka
spridningsmojligheterna for djur som ror sig mellan reservaten.
Viagplanens effekt pa spridningssamband mellan naturreservaten bedéms
som liten negativ. Vagplanen bedoms inte motverka syftena med
naturreservaten kring bevarande av deras natur, vixt- och djurliv, eller
mojligheten till friluftsliv.

Virdet for naturreservaten bedoms som hogt och effekten av vigplanen
bedoms som liten negativ. Konsekvensen av den nya vagen blir
sammantaget méattlig negativ. Ingen dispens eller tillstdnd bedoms kravas
da vagplanen inte bedoms motverka syftet med naturreservaten.

Strandskydd

Det vigomrade som denna viagplan omfattar innebar ett intrang inom
omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Berorda
omraden samt planerade ingrepp visas i Bilaga 1. Dispens fran
strandskyddet kravs inom berérda omraden, vilket inkluderas i vigplanen.

Vigplanen kommer inte att paverka forutsiattningarna for den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomradena i de paverkade omradena.
Detta da den nya vagen antingen placeras langt ifran strandomradena
(cirka 70 meter) eller att vigen laggs pa bro vid de aktuella platserna.
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Vigen bedoms inte heller paverka utgdngspunkterna for att bevara ett rikt
vaxt- och djurliv eftersom intranget ar litet i relation till hela
strandomradet.

Virdet for strandskyddade omraden bedoms som hogt. Effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen av den nya vigen blir sammantaget
obetydlig.

Generellt biotopskydd

Viagplanen bedoms paverka 25 objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. De objekt som paverkas ses oversiktligt i Figur 68 samt i
detalj i Bilaga 1.

Den nya viagen kommer att korsa flera diken som omfattas av det generella
biotopskyddet. Vid kulvertering eller nedldggning av trumma i vattendrag
och diken som omfattas av generellt biotopskydd far vattendragets roll
som spridningsvag for vixt- och djurliv inte férsdmras. Genom att
trummor och/eller broar utformas som vattenfaunapassager med
malgrupp vattenlevande djur skapas inga vandringshinder eller andra
spridningsbarridrer. Detta minimerar risken for att den ekologiska
funktionaliteten forsdmras i odlingslandskapet.

Byggnation av avvattningssystem utférs med héansyn till anslutande diken
med generellt biotopskydd, for att inte paverka befintliga floden.
Tidpunkten for planerade arbeten bor anpassas till de arter som ar knutna
till biotopen for att minimera storning. Forsiktighetsatgiarder for att
minimera grumling i vattendrag vidtas vid byggnation.

Biotopskyddade objekt sasom odlingsrésen som bedoms paverkas av
vagforslaget flyttas, men forblir i narheten av den ursprungliga platsen.
Stenar och block placeras vid kanten av vigomradet, dir sikerhetszonen
tillater. Om det inte dr mojligt att flytta dem inom vagomradet placeras
odlingsroset pa en annan lamplig plats efter 6verenskommelse med
fastighetsigaren.

I Tabell 6 presenteras de objekt som omfattas av generellt biotopskydd,
paverkan pa dessa samt foreslagna skydds- eller kompensationsatgarder.
Sammanfattningsvis paverkas frimst mindre delar av biotoperna, till
exempel del av dike, dkerholme och odlingsrose. Paverkan pa diken i form
av borttagande eller kulvertering bedoms forsamra deras forutsiattningar
for biologisk mangfald.
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De intrang som kan komma att berora generellt biotopskyddade objekt
bedoms vara en f6ljd av behovet att bygga nya vag 77 till en trafiksdker vag
med god tillgdnglighet och framkomlighet, i enlighet med projektets
overgripande syfte och mal. Mojligheten att undvika eller begransa intrang
har beaktats genom lokalisering, utformning och foreslagna skydds- och
forsiktighetsatgarder.

Atgirder som kan skada biotoper som omfattas av generellt biotopskydd
kraver dispens enligt 7 kap. 11 § miljobalken, vilket inkluderas i vagplanen.

Virdet for dessa objekt bedoms som mattligt. Med foreslagna skydds- och

kompensationsatgarder bedoms effekten sammantaget for

biotopskyddade objekt bli liten till mattligt negativ. Konsekvensen for
generellt biotopskyddade objekt bedoms sammantaget bli liten till méattligt

negativ.

Tabell 6. Beskrivning av omraden med generellt biotopskydd,
paverkan och forslag pa skyddsatgarder/kompensationsatgarder for
dessa. Placering av dessa ses i Bilaga 1. Med markansprak menas
bade vagratt och tillfallig nyttjanderatt.

Objekt-ID Biotopskydd Beskrivning Paverkan Skyddsatgard/ Sektion
komp.atgérd
BS1 Dike i Dike som tycks vara Cirka 6 meter av dikets Trumma ska inte 10/750
jordbruksmark | vattenhallande storre delen norra del tas i ansprak utgora
av aret. Bredd pa faran ar av vagen och vandringshinder.
cirka 1 meter. Vide, alsly, kulverteras. Byte av Arbete sker med
algort och bladvass vaxer i befintlig vagtrumma till metod och under
diket. Diket |6per mellan tva en cirka 10 meter lamplig tidsperiod
akrar och fortsatter langs langre. for att minska
med sjokanten i s6der paverkan.
(utanfor
inventeringsomradet).
BS4 Dike i Mindre vattendrag i Diket gravs om pa en Arbete sker med 11/200
jordbruksmark | jordbruksmark dar stracka av cirka 30 m fér | metod och under
vattenfaran uppnar cirka 1 att anpassas till ny bro Idmplig tidsperiod
meter i bredd. Léper mellan for vag 77 dver for att minska
Metsjon och Langsjon. vattendrag och paverkan.
Utgors av naturvardesobjekt | Nartunavagen. Strandpassage
1 (patagligt naturvarde). Direkt dster om planerad anlaggs pa
vag gar idag vardera_.sida om
Nartunavagen med diket. Vaxfclig_het
befintlig trumma for planteras in inom
diket. tillgangligt )
markansprak
langs det
omgravda diket.
BS6 Akerholme Akerholme bestdende av en | Mitt i vagplanens Ingen atgard. 13/300
liten grasbevuxen hall (bergi | omrade, objektet
dagen). kommer helt tas bort.
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Objekt-ID Biotopskydd Beskrivning Paverkan Skyddsatgard/ Sektion
komp.atgérd
BS14, Diken i Dikena varierar i storlek och i | Ett antal diken kommer | Trumma (cirka 15/450-
BS16, jordbruksmark | fuktighet. Delar ar fuktiga till att paverkas i olika grad | 15/450) ska inte 600
BS18, bléta och har vattenspeglar. av vagplanen. Cirka 50 utgora
BS19 BS14 har vattenspeglar, % av BS14 tas i vandringshinder.
rikligt med viden och sav. ansprak. BS16 paverkas | Arbete sker med
BS16 ar blott, bevuxen med marginellt (enstaka metod och under
sav enstaka videbuskar. meter, cirka 5 %). Nagra | lamplig tidsperiod
BS18 ar blétt, ar bevuxet meter (cirka 25 %) av for att minska
med mossor, tagvaxter, sav BS18 tas i ansprak. paverkan.
och delvis viden. BS19 ar BS19 tas helt i ansprak.
grunt, men fuktigt, ar likasa Omledning av diken
bevuxet med fuktgynnad genom vagtrumma
vegetation. under nya vag 77.
BS21 Dike i Objektet utgors av ett dike Cirka 55 meter av diket | Trumma ska inte 16/250
jordbruksmark | med stillastdende, cirka 1 leds om genom utgora
meter bred, vattenfylld fara. faunapassage, en vandringshinder.
Vattnet ar cirka 20 centimeter | trumma anlaggs under Arbete sker med
djupt. Utgors av den omdragna metod och under
naturvardesobjekt 24 (visst traktorvagen innan diket | lamplig tidsperiod
naturvarde). Diket leder fran | rinner vidare sdderut. for att minska
en mindre sjo i norr paverkan.
(Algkarret) till en sankt sjo
soderut (Axen) och vidare ut i
sjon Sparren. Axen ar
utpekat av lansstyrelsen som
en vatmark med visst
naturvarde.
BS22 Dike i Objektet utgors av ett dike. Cirka 20 meter (cirka 6 Trumma ska inte 16/250
jordbruksmark | Diket sitter ihop med trumma | %) av dikets véastra del utgoéra
med dike pa Ostra sidan tas i ansprak av vagen vandringshinder.
vagen och har liknande och kulverteras. Arbete sker med
karaktar pa vastra sidan. Omledning av dike metod och under
genom faunapassage. lamplig tidsperiod
for att minska
paverkan.
BS27 Dike i Objektet utgors av ett dike. Cirka 40 meter (cirka 10 | Trumma ska inte | 16/550
jordbruksmark | Diket ar 1,3 meter brett och %) av diket tas i ansprak | utgora
ar helt vattentackt. Dike ar av vagen och vandringshinder.
bevuxet med kaveldun och kulverteras. Vagtrumma | Arbete sker med
viden. | sidorna vaxer dimension 800 metod och under
alggras, starr och mossor. | millimeter, 1angd cirka Iamplig tidsperiod
sydost leder diket till ett 35 meter. for att minska
smavatten. Diket varierar paverkan.
fran torra till bléta partier i
syd och sydost.
BS28 Dike i Objektet utgors av ett dike. Cirka 225 meter (cirka Arbete sker med 16/680
jordbruksmark | Diket &r 2 meter brett och 80 | 60 %) av diket tas i metod och under

centimeter djupt. | diket vaxer
agn/sav och upp pa
slanterna vaxer akertistel,
baldersbra, mjolke och
alggras. Diket ar fuktigt till

ansprak av vagen. Diket
leds om via bankdike
ldngs med nya vag 77.

Iamplig tidsperiod
for att minska
paverkan.

140



Objekt-ID Biotopskydd Beskrivning Paverkan Skyddsatgard/ Sektion
komp.atgérd
blott Iangst i Oster, men ar
dominerande friskt.
BS38 Akerholme Tradkladd akerholme. Cirka 30 % av objektets | Ingen atgard. 16/980
stdra del tas i ansprak
av vagen.
Akerholme Mindre akerholme med Markansprak for cirka Objektet ar 17/030
BS46 stenblock och salg. en tredjedel av objektet. | mycket litet och
kan om majligt
aterskapas pa
annan plats.
BS51-57 Odlingsrésen Mindre odlingsrésen som Flera odlingsrésen som | Flytt till Amplig Cirka
(7st) forekommer som ett parlband | ligger inom omrade for plats i 17/050-
langs akerkanten. markansprak. naromradet. 17/120
BS59 Dike i Objektet utgors av ett dike. Cirka 100 meter av Trumma ska inte 17/220
jordbruksmark | Diket ar 40 centimeter brett diket, i tre delar, tas i utgdra
och upp till 40 centimeter ansprak av vagen och vandringshinder.
djupt, men varierar i djup. kulverteras. Vagtrumma | Arbete sker med
Diket ar varierande torrt till dimension 800 metod och under
fuktigt, bevuxet med alggras, | millimeter, langd cirka ldmplig tidsperiod
gras och ar tackt av 16v. 30 meter. for att minska
Diket ar till stor del bevuxet paverkan.
med viden och férvantas
vara vattenhallande storre
delen av aret.
BS92 Dike i Vattenhallande dike i Cirka 30 meter av diken | Trumma ska inte 19/750
jordbruksmark | jordbruksmark. tas i ansprak av vagen utgora
och kulverteras. vandringshinder.
Vagtrumma dimension Arbete sker med
600-800 mm, langd metod och under
cirka 25 meter. lamplig tidsperiod
for att minska
paverkan.
BS100, Dike i Vattenhallande diken i Varierande paverkan pa | Trumma ska inte | 20/200-
BS101, jordbruksmark | jordbruksmark vid Denan. dikena. BS100 (cirka 7 utgoéra 280
BS103 %), BS101 (cirka 68 %) | vandringshinder.
och BS103 (cirka 10 %) | Arbete sker med
tas i ansprak av vagen metod och under
och kulverteras. lamplig tidsperiod
Vagtrumma dimension for att minska
800 millimeter, 1angd paverkan.
cirka 25 meter.
BS105 Odlingsrose Odlingsrose langs vallodling. | Stor del (cirka 2/3) av Flytt till annan 20/700
den sammanhangande lamplig plats.
strackan av rosen tas i
ansprak av vagen.
BS106 Odlingsrose Storre odlingsrose vid Liten paverkan av de Flytt till annan 20/750

vallodling.

sOdra delarna av roset
(<5 %).

Iamplig plats.
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Objekt-ID Biotopskydd Beskrivning Paverkan Skyddsatgard/ Sektion

komp.atgérd

BS107

BS111,
BS112

Dike i Vattenhallande dike i Dras om tillsammans Diket gravs om 20/780
jordbruksmark | jordbruksmark. med Vretaan, stracka via bankdike som
cirka 50 meter. ansluter till
Vretaan.

Arbete sker med

metod och under
ldmplig tidsperiod
for att minska

paverkan.
Dike i Fyra diken vid Gullunge. Samtliga diken korsas Risk fér behov av | 21/450-
jordbruksmark | Objekten utgdrs av diken, av vagen med en tillifallig 21/550
utratat vattendrag samt ett kontaktyta pa runt 50— trumma/korplat
overvuxet dike. 60 meter och under byggskede.

kulverteras. Arbete sker med

metod och under
ldmplig tidsperiod
for att minska
paverkan.

Ovriga naturvarden

Viagplanen bedoms leda till paverkan pa ett flertal naturviardesobjekt
(NVO). Ingen paverkan i form av markansprak bedoms férekomma vid de
naturviardesobjekt med naturvirdesklass 1 (hogsta naturvarde) som
aterfinns i narhet av vagplanen (NVO 73 och NVO 14, se Bilaga 1).
Viégplanen innebar paverkan i form av markansprak pa tva
naturviardesobjekt med klass 2 (hogt naturvirde), tio naturvardesobjekt
med klass 3 (patagligt naturvarde) och 13 naturviardesobjekt med klass 4
(visst naturvarde). Alla naturviardesobjekt som paverkas, forutom NVO 32,
kommer att finnas kvar men minskar i areal. Effekten av viagplanen pa
naturviardesobjekt bedoms som liten negativ da effekterna ar lokala och ett
ytmassigt begransat omrade tas i ansprak.

En l6vsumpskog av pétagligt naturvarde (NVO 32) blir paverkad da den
nya vigen skir igenom objektet. Aven ett objekt med visst naturvirde
bestdende av en igenviaxande dkermark/fuktang (NVO 70) blir paverkad
genom markansprak. Effekten pa sumpskogar och vatmarker bedoms som
liten negativ da enstaka omraden paverkas av vigplanen i form av
markansprak och negativ effekt i form av forandrat mikroklimat eller
lokalt paverkade hydrologiska forhallanden.

Enstaka nyckelbiotoper paverkas genom markansprak och eventuellt
buller som kan leda till negativ effekt pa arter. Effekten bedoms dock som
obetydlig da viagplanen planeras i utkanten av nyckelbiotoperna.

142



En dngs- och betesmark utpekad av Jordbruksverket paverkas i form av
markansprak i kanten av objektet. Objektet har dven avgransats som
naturvardesobjekt och utgors av skogsbetesmark (NVO 50).
Skogsbetesmarken, som ar en ovanlig och hotad biotop, paverkas
marginellt av utbyggnad av den nya vigen. Delar av denna biotop har
avgransats av Jordbruksverket som Natura 2000-naturtyp tradkladd
betesmark (9070). Effekten pa denna dngs- och betesmark bedoms som
liten negativ da effekterna ar lokala och ett ytmaissigt begransat omrade
tas i ansprak.

Aven omriden som utgors av hillmarkstallskog, barrblandskog och
brynmiljoer paverkas mer eller mindre till f6ljd av markansprak av den
nya vagen.

Virdet for ovan nimnda naturviarden (NVO, sumpskogar, nyckelbiotoper,
angs- och betesmarker mm.) bedoms sammantaget som mattligt. Effekten
till f6ljd av viagens utbyggnad bedoms bli liten negativ pa grund av att
effekterna ar lokala och ytmaissigt begriansade omréaden tas i ansprak.
Konsekvensen bedoms sammantaget bli liten negativ.

Spridningssamband

Landskapsobjekt 3 (LO3) utgors bland annat av barrskogslandskapet oster
om Gullunge. Det spridda och nagot fragmenterade nitverk av barrskogar
i detta omrade fungerar som spridningsvagar mellan naturreservaten
Gullunge i soder och Gammalbyberg i norr. Den nya vigen riskerar att
skapa en barriar som forsvagar befintliga spridningsvégar i omradet och
ger en liten negativ effekt pa landskapsobjektet.

Landskapsobjekt 1 (1LO1) dr lokaliserat till omradet kring sjoarna Metsjon
och Langsjon. I detta omrade finns det redan véagar (befintlig vag 77 och
vag 1068) med trummor som paverkar landskapsobjektet. Genom att
minimera effekten pa vattendraget mellan Metsjon och Langsjon i form av
omdragning av vattendraget under ny bro bedoms effekten pa
landskapsobjektet bli obetydligt.

Virdet for ovan nimnda landskapsobjekt bedoms sammantaget som hogt.
Viagplanens effekt pa utpekade landskapsobjekt bedoms som obetydlig for
LO1 samt liten negativ for LO3. Konsekvensen blir sammantaget obetydlig
till mattlig negativ.

143



Sarskilt skyddsvarda trad och andra vardeelement

Inom vagplanens strackning forekommer ett antal vardeelement i form av
vardefulla trad, sarskilt skyddsvirda trad, dod ved, smavatten samt
lodytor med terrasser.

Tre sarskilt skyddsvarda trad i form av grova héltrad ar beldgna i narheten
av vagstrackan och bedoms kunna paverkas av planerad atgard. Haltrad
utgor livsmiljoer for manga arter och ar kinsliga for fysiska ingrepp.

Dessa trad kan utgora viktiga livsmiljoer for ett flertal arter och ar kansliga
for fysiska ingrepp.

Fragan om paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad hanteras inom ramen
for vagplanens samrads- och faststillelseprocess. Eventuella behov av
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken provas inom planprocessen.

Sarskilt skyddsvarda trad bedoms ha hoga naturvarden och ar sarskilt
viktiga att bevara ur ett biologiskt mangfaldsperspektiv. Ett av traden
(sélgen) ligger inom vagplanens omrade och behover avverkas. De ovriga
tva traden (granen och aspen) ligger cirka sju meter fran vagplanens
omrade vilket medfor risk for att de behover tas ned vid tradsikring, eller
att deras rotsystem péaverkas negativt. Paverkan pa dessa bevakas i den
fortsatta processen.

Ovriga identifierade virdeelement bedoms ha lokala naturvirden. Ett
borttagande av sddana vardeelement bedoms, givet atgiardernas
begrinsade omfattning, inte medfora risk for att arters bevarandestatus
forsamras.

Sammantaget bedoms vardet for de virdeelement som paverkas variera
fran lagt till méattligt. Paverkan ar i huvudsak begransad till enstaka objekt
och till sma ytor. Med foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarder
bedoms effekten av vagplanen bli liten negativ, och den samlade
konsekvensen bedoms darmed som liten negativ.

Fridlysta arter

Faglar

Inom inventeringsomradet noterades med siker hackning, troliga
hackningar och mojliga hackningar av 75 arter, varav en del av dessa ar
rodlistade. De omréaden dar avverkning av trad planeras pa grund av
vagplanen bedoms inte utgora viktiga habitat for faglar.
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Mojliga hackningsplatser for ett par skyddsklassade arter har hittats i
nirhet till vigplanens inventeringsomrade. Konstaterade boplatser och
boplatsmiljoer for fridlysta arter bedoms vara beldgna pa ett tillrackligt
stort avstand fran vagplanen for att inte paverkas.

Paverkan i form av buller fran nya vig 77 har bedomts avseende de
fagelarter som patraffades under genomford fagelinventering. Tolv arter
har magjliga eller troliga hdckningsplatser som bedoms ligga inom
bullernivaer med risk for storning. De platser som dar bullerpaverkan pa
prioriterade fagelarter bedoms aktuell ar vid de 6ppna jordbruksmarkerna
i sodra Denan (trana, tofsvipa, sanglarka och buskskvitta) samt vid
Langsjon (rovfagelsbo). Da de berdknade bullernivierna i dessa omraden
ar relativt laga (strax over troskelvardet for pa 45 dBA) samt att
vagtrafikbuller innebar ett 1agt, konstant bakgrundsljud bedéms en liten
negativ paverkan pa berorda arter ske. Ljudnivaerna bedoms inte vara pa
en sadan niva att ndgon betydande storning uppstar ur
artskyddssynpunkt.

Virdet gallande fridlysta/skyddade arter bedoms som maéttligt. Vagplanen
medfor sma markintrang och bedoms inte ge nagon effekt pa den
gynnsamma bevarandestatusen for faglar och effekten bedoms déarfor som
obetydlig. Konsekvensen for faglar bedoms som obetydlig. Bedomningen
ar att forbuden i artskyddsforordningen inte aktualiseras.

Groddjur

Bedomningarna géillande groddjur baseras pa utford artskyddsutredning.
Den nya viagen bedoms inte medfora nagon effekt pa de groddjur som
forekommer vid lekvattnen vid Smedsmora, dir storre vattensalamander,
mindre vattensalamander och dkergroda har patraffats. Lekvattnet vid
Smedsmora ligger drygt 300 meter soder om den planerade vagen. Det
befintliga fuktstraket som 16per mellan Smedsmora och Soderbybacken
utgor ett potentiellt spridningsstrak for groddjur, 4ven om avstandet
overskrider groddjurens typiska spridningsavstand. Da viagen ska passera
pé bro over fuktstraket bedoms spridningsmajligheterna mellan
Smedsmora och Séderbybacken inte paverkas av den planerade
verksamheten. Effekten for spridningssamband bedoms darmed som
obetydlig.

Den nya vagstrackan orsakar ingen direkt fysisk paverkan i de lekvatten
som utgor fortplantningsmiljoer for de patraffade groddjursarterna.
Vagplanen bedoms dock riskera att skapa en barridr som begransar
groddjurens spridningsmojligheter soderut fran lekvattnet vid Ladéngen.
For att minska barriareffekter och skapa forutsattning for spridning ska en
groddjurspassage anlaggas vid Ladangen, i form av en trumma under den
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nya vagen. Effekten med planerade dtgarder bedoms som liten negativ da
viktiga lankar riskerar att forsvagas nagot.

Vardet bedoms som mattligt och effekten bedoms som liten negativ da den
nya vigen skapar en barriir for arterna. Konsekvensen for groddjur
bedoms darmed som liten negativ.

Bedomningen ar att forbuden i artskyddsférordningen inte aktualiseras
om namnda skyddsatgarder genomfors.

Fladdermoss

Bedomningarna gillande fladdermdss baseras pa utford
artskyddsutredning. Vagplanen for nya vag 77 riskerar att ge effekter pa
forekomsten av fladdermoss genom 6kade barridreffekter i landskapet
samt forlust av och forlorad funktion av fédosoksomraden och
passagemiljoer.

Viégplanen innebar inget fysiskt intrang i fortplantningsomradet for
dvargpipistrell vid Skyttorp. Den nya viagen anlaggs cirka 100 meter fran
fortplantningsomradet, narmast omradet gar vigen pa en drygt 70 meter
lang bro med en fri hojd pa 4,7 meter. Under bron leds det befintliga
vattendraget mellan Langsjon och Metsjon om, innan och efter bron
anlaggs vixtlighet som ansluter till befintlig vaxtlighet 1angs vattendraget
Oster om Nartunaviagen. Med det stora fria utrymmet samt med det
omledda vattendraget som ett ledstrak under nya bron bedoms den nya
vagen inte leda till ndgon 6kad risk att fladderméss dor till f6ljd av
kollision med fordon. Detta forutsitter att ny vixtlighet anldggs innan och
efter bron.

For fladderméss i omraden Séderbybacken, Gottboda, Svartkirret och
Gullunge (troliga fodosoksomraden) samt Gullunge (potentiellt
fortplantningsomrade) och Skyttorp (bekriftat fortplantningsomréadet)
bedoms verksamheten medfora risk for effekter i form av fragmentering
och forlust av fédosoksmiljoer. Med anpassad vigdragning samt
anldggande av faunapassage bedoms den ekologiska funktionen for
fladdermoss kunna uppritthéllas och bevarandestatusen for berorda arter
inte paverkas. Effekten bedoms trots planerade atgarder som liten negativ
da den nya vagen skapar en barriar for arterna.

Virdet bedoms som maéttligt och effekten bedom som liten negativ da den
nya vagen skapar en barriar for arterna. Konsekvensen for fladdermoss
bedoms diarmed som liten negativ.

Bedomningen ar att forbuden i artskyddsforordningen inte aktualiseras
om namnda skyddsatgarder genomfors.
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Vaxter

Det nya markanspréaket som vagplanen innebar i den sédra delen av NVO
52 och i delar av NVO 51 bedoms leda till liten negativ effekt pa den
fridlysta arten nastrot. Fyra plantor bedoms paverkas av schakt genom
uppgravning. Ytterligare 21 plantor aterfinns direkt utanfor vigomradet,
vilka inte bedoms paverkas. Darutéver hittades en planta av nistrot, tre
plantor av skogsnattviol samt revlummer i NVO 69 dar markansprak
planeras. Ytterligare en planta av néstrot och en planta av skogsnattviol
aterfinns direkt utanfor den foreslagna viagplanens omrade och bedoms
darfor inte paverkas. Lite soder om NVO 22 forekommer enstaka plantor
av bldsippa, vilka riskerar att paverkas av vigplanen genom markansprak.
Hir forekommer aven liljekonvalj, som ocksé riskerar paverkas av
vagplanen genom markansprak. Detsamma giller vid NVO 52 dar
ytterligare enstaka plantor av liljekonvalj finns.

Bevarandestatusen for dessa fridlysta arter pa nationell niva ar gynnsam
da de klassas som livskraftiga (LC) pa den svenska rodlistan.
Bedomningen i detta fall ar att regional niva utgors av Norrtélje kommun
och angriansande kommuner (Uppsala, Knivsta, Sigtuna, Vallentuna,
Osthammar och Osteraker). I dessa kommuner finns observationer av
arterna rapporterade spritt 6ver hela kommunerna varfér den regionala
bevarandestatusen bedoms som gynnsam. Blasippa och revlummer
hittades spritt inom hela vagplanens omrade och ar dven vanligt
forekommande lokalt i landskapet. Detta medfor att bevarandestatus dven
ar gynnsam pa lokal niva.

Gullviva har inte aterfunnits inom viagplanens omrade och bedoms darfor
inte paverkas.

Virdet for fridlysta viaxter bedoms som mattligt och effekten bed6ms som
liten negativ till f6]jd av att effekterna ar lokala och begransade i sin
omfattning. Konsekvensen for fridlysta vixter bedoms diarmed som liten
negativ.

Inga fridlysta arter bedoms paverkas pa ett sddant satt att forbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras. Arterna &r livskraftiga och
forekommer allmént i sédra och mellersta Sverige.
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Rodlistade arter

Ingen paverkan bedoms aktuell pa den starkt hotade hagmarksvaxten sen
faltgentiana da lokalerna dir den forekommer befinner sig pa ett
tillrackligt avstdnd fran viagplanen. Effekten bedoms darmed som
obetydlig.

En rodlistad art (vedskivlav) har aterfunnits inom viagplanens omrade,
inom NVO 35. Denna bedoms paverkas till f6ljd av markansprék och
effekten bedoms som liten negativ. Ovriga rodlistade arter bedoms inte
riskera att paverkas vid utbyggnad av nya vag 77. Effekten bedoms darmed
som obetydlig.

Vardet for rodlistade arter bedoms som mattligt och effekten bedoms som
obetydliga till liten negativ till f61jd av effekterna ar lokala och begransade
i sin omfattning. Konsekvensen for rodlistade arter bedoms darmed som
obetydlig till liten negativ.

Vilt

Nya vig 77 bedoms innebira en ny barridr for vilt i omradet. Ett antal
faunapassager for stora diaggdjur samt tva strandpassage planeras langs
vagplanens strackning, se Tabell 5 och Bilaga 1. Inget viltstangsel planeras
vilket innebar att vilt har mgjlighet att ta sig 6ver viagen langs strackan. Ett
viltuthopp planeras i anslutning till befintligt viltstingsel mot E18, en pa
vardera sida om nya viagen. Vagplanen medfor att en barriar skapas och
lankar for vilt kan skiaras av men med foreslagna atgarder bedoms effekten
for vilt bli liten negativ.

Viardet bedoms som lagt och effekten bedoms som liten negativ. Detta ger
sammantaget en liten negativ konsekvens for vilt.

Samlad bedémning naturmiljo

De utpekade naturviarden som paverkas av vigplanen bedoms
sammantaget ha ett méattligt varde. Effekten bedoms sammanvégt bli liten
negativ. Vagplanen bedoms darmed medfora en liten negativ konsekvens
pa naturmiljon i stort.
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Nollalternativets konsekvenser

Den okade trafiken langs befintlig vag 77 bidrar till en 6kad barriareffekt
for djurlivet i omradet, sdsom vilt. Trafikokningen bedoms dven leda till
okat buller vilket kan stora djurlivet i naromradet till befintlig vag 77.

Omrédet kring befintlig vig 77 bedoms ha mattligt-hogt viarde for
naturmiljo pa grund av forekomst av dngs- och betesmarksobjekt
(Jordbruksverket), sarskilt skyddsvarda trad med forekomster av
rodlistade kryptogamer samt fladderméss, nyckelbiotoper
(Skogsstyrelsen), objekt med naturvarde (Skogsstyrelsen), sumpskogar
(Skogsstyrelsen), Skederids kyrka och Husby-Sjuhundra kyrka
landskapsbildsskyddsomraden (Lansstyrelsen).

Effekten av nollalternativet bedoms som obetydlig. Sammantaget innebar
nollalternativet obetydlig konsekvens for naturmiljon i niromradet
jamfort med nulaget.
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7.5 Yt- och grundvatten

7.5.1 Bakgrund

Nederbord utgor den priméara killan for saval yt- som grundvatten och
tillfors marken i form av regn och sno. En del av nederborden avdunstar
eller avleds som ytavrinning, medan resterande del infiltrerar i marken
och bidrar till grundvattenbildningen. Grundvatten definieras som vatten
som tranger ned i markens och berggrundens porutrymmen och
spricksystem.

Saval yt- som grundvatten utgor viktiga naturresurser, dels som
potentiella eller befintliga vattentikter, dels som betydelsefulla
komponenter i naturmiljon genom att de uppratthaller ekologiska
funktioner och biologiska varden. Detta avsnitt omfattar
vattenforekomster med satta miljokvalitetsnormer, dricksvattenbrunnar,
markavvattningsforetag samt vatmarker och 6vriga diken.

7.5.2 Bedomningsgrunder Ytvatten

Kriterier for bedomning av varde

Hogt virde - Ett vatten som ar av betydelse for en utpekad och sarskilt
skyddad ekologisk miljo. Ytvatten som &r betydelsefullt for livsmilj6er for
vaxter och djur. Ett vatten med hog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Ett vatten som i stor utstrackning anvands for fiske.

Mattligt viirde - Ett vatten som ir av betydelse for djur och vixter utan
ett utpekat skydd. Ett vatten med medelhog prioritet for
dricksvattenforsorjning. Ett vatten dar fiske forekommer.

Lagt virde — Ett vatten av mindre eller ingen betydelse for vaxter och
djur.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Uppstar om stora delar av vattenomradet fororenas
eller tas i ansprak sd att forutsattningar for brukandet och/eller kvaliteten
forstors eller forsamras i hog grad. Stor paverkan pa flora- och/eller
faunaviarden.

Mattlig negativ effekt — Uppstar om delar av vattenomradet fororenas
eller tas i ansprék sa att mojligheter till brukandet forsvaras och/eller dess
kvalitet forsamras eller forstors delvis.
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Liten negativ effekt — Uppstar om vattenomréadets omfattning eller
mojligheter till brukandet av vattenomradet minskar marginellt.
Fororening kan forekomma.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Atgiirderna paverkar inte
brukande av vattendraget eller dess kvalitet. Alternativt att atgirden leder
till positiv effekt pa ytvatten.

7.5.3 Bedomningsgrunder Grundvatten

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde - Objekt med hog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Grundvatten som ar betydelsefullt for livsmiljoer for vaxter och djur.
Grundvatten som ar betydelsefullt for markstabilitet. Land eller
vattenomréade som skyddas som vattenskyddsomrade enligt 7 kap.
miljobalken. Storre grundvattenmagasin med uttagsmdajlighet med god
kemisk och kvantitativ status och goda uttagsmojligheter.
Vattenskyddsomraden eller utpekade dricksvattenforekomster enligt
vattendirektivet.

Mattligt viirde - Objekt med medelhog prioritet for
dricksvattenforsorjning. Grundvatten som har en viss betydelse for
livsmiljoer for vaxter och djur och /eller grundvatten som har viss
betydelse for markstabilitet. Mindre grundvattenmagasin med
uttagsmojlighet med god status. Ett flertal enskilda dricksvattenbrunnar i
omradet.

Lagt virde - Omraden med lag prioritet for dricksvattenforsorjning.
Grundvatten som inte har nigon avgorande funktion for livsmiljoer for
vaxter och djur. Grundvattenmagasin med mindre god status eller sma
uttagsmojligheter. Ett fatal enskilda dricksvattenbrunnar i omrédet.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Uppstar om forutsattningar for brukandet av
vattentikt och/eller kvaliteten forstors eller forsdmras patagligt. Om
omfattande skador sdsom sittningar eller réta uppstar i byggnader,
infrastruktur eller andra kinsliga omraden. Uppstar om projektet kraftigt
och varaktigt forsamrar grundvattenmagasin med avseende pa kvalitet
eller kvantitet. Allménna intressen skadas pa ett bestdende och betydande
satt.

151



Mattlig negativ effekt - Mattlig negativ effekt uppstar om
forutsattningar for brukandet av vattentikt och/eller kvaliteten forsamras
i nagon man. Om skador sasom sattningar eller rota uppstar i byggnader,
infrastruktur eller andra kansliga omraden. Uppstar om projektet innebar
en mindre eller 6vergaende forsamring av grundvattenmagasin med
avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allménna intressen paverkas
bestdende och i mindre omfattning. Enskilda brunnar paverkas i storre
omfattning.

Liten negativ effekt - Liten negativ effekt uppstar om forutsattningar
for brukandet av vattentidkt och/eller kvaliteten inte forsamras patagligt.
Skador sdsom séttningar eller rota kan uppstar i byggnader, infrastruktur
eller andra kansliga omraden. Uppstar om projektet marginellt forandrar
grundvattenmagasin eller enskilda brunnar med avseende pa kvalitet eller
kvantitet. Endast liten praktisk betydelse for allminna eller enskilda
intressen.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Atgiirderna paverkar inte
brukande av grundvattentikt (eller potentiell grundvattentikt) eller dess
kvalitet. Alternativt att atgiarden leder till positiv effekt pa grundvatten.
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7.5.4 Forutsattningar

Langs vagplanens strackning finns ett antal yt- och
grundvattenforekomster samt Gvriga vatten som den planerade vigen
korsar, tangerar eller pd annat satt bedoms paverkas. I Figur 77 visas
vagplanens dragning, narliggande vattenforekomster samt 6vriga vatten
och deras avrinningsomraden.
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Figur 77. Vagplanens strackning samt narliggande vattenforekomster
samt dess avrinningsomraden (Trafikverket, 2026d).
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Ytvatten

Langsjon (Rimbo) (WA66578138)

Langsjon ar cirka 8 meter djup och har en area pa cirka 2 km2.
Miljokvalitetsnorm for Langsjon ar god ekologisk status (ar 2033) och god
kemisk ytvattenstatus med undantag for overallt 6verskridande &mnen
(bromerade difenyletrar och kvicksilver). Miljokvalitetsnormen ar
beslutad i forvaltningscykel 3 (2017-2021).

Tabell 7. Statusklassning och miljokvalitetsnorm for Langsjon.

Kemisk status Ekologisk status
Statusklassning Uppnar ej god Dalig
Miljokvalitetsnorm God kemisk God ekologisk status
ytvattenstatus® 2033

* undantaget bromerade difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar

Enligt VISS ((Vatteninformationssystem Sverige) dr nuvarande ekologisk
status dalig, framst pa grund av 6vergodning. For hydromorfologi har
konnektivitet en otillfredsstiallande status. Den kemiska statusen bedoms
som ej god pa grund av kvicksilver och PBDE, men for 6vriga amnen
uppnaés god status. Miljokvalitetsnormen med avseende pa kemisk
ytvattenstatus ar darmed uppfylld.

Enligt VISS har forekomsten fatt tidsfrist till ar 2027 for att na god
ekologisk status avseende paverkan fran urban markanvandning och
enskilda avlopp, och till ar 2033 for paverkan fran jordbruk.

Enligt VISS (2026) ar forekomsten utsatt for betydande paverkan av urban
markanvandning, jordbruk, enskilda avlopp, atmosfarisk deposition samt
forandring av konnektivitet genom dammar, barriirer och slussar. Enligt
riskbedomningen i VISS kommer de risker som dessa paverkanskallor
medfor att kvarstd under forvaltningscykeln.

Enligt Norrtilje Sportfiskare forekommer fiske i Langsjon, framst i form
av abborre, gidda och gos.

Viardet for forekomsten bedoms som mattligt da det ar ett vatten som ar av
betydelse for djur och vaxter utan ett utpekat skydd samt att fiske
forekommer.
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Norrtaljean-Vretaan (WA16948934)

Norrtaljedn—Vretadn ar ett cirka 20 km langt vattendrag som rinner fran
sydvist mot nordost. Miljokvalitetsnorm for Vretadn ar god ekologisk
status (mal ar 2033) och god kemisk ytvattenstatus med undantag for
overallt overskridande &mnen (bromerade difenyletrar och kvicksilver).
Miljokvalitetsnormen ar beslutad i forvaltningscykel 3 (2017-2021).

Tabell 8. Statusklassning och miljokvalitetsnorm for Norrtéljean-
Vretaan.

Kemisk status Ekologisk status
Statusklassning Uppnar ej god Mattlig
Miljokvalitetsnorm God kemisk God ekologisk status
ytvattenstatus* 2033

* undantaget bromerade difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar

Enligt VISS bedoms den nuvarande ekologiska statusen som mattlig,
framst pa grund av overgodning. Cirka 81 % av vattendraget totala langd
bedoms vara paverkat genom ratning, gravning eller kulvertering, och ett
definitivt vandringshinder bedoms finnas uppstroms planerat arbete.

Den kemiska statusen bedoms som ej god pa grund av de 6verallt
overskridande amnena kvicksilver och PBDE.

Enligt VISS ar forekomsten utsatt for betydande paverkan fran deponier,
jordbruk, transport och infrastruktur, enskilda avlopp, histgardar,
atmosfarisk deposition samt forandringar av morfologi och konnektivitet
(dammar, barridrer och slussar), och riskerna bedoms kvarsta under
forvaltningscykeln. Varken vattenforekomsten eller sjon som den rinner ut
i (Lommaren, WA38130319) ar utpekade som dricksvattenforekomster,
och ingen av dem &r prioriterad i vattenforsorjningsplanen for Stockholms
lan.

Enligt Norrtalje Sportfiskare forekommer fiske i Norrtéljedn, framst i form
av abborre, gaddda och gos.

Virdet for forekomsten bedoms som mattligt da det ar ett vatten som ar av
betydelse for djur och vaxter utan ett utpekat skydd samt att fiske
forekommer.
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Grundvatten

Nya vig 77 planeras att passera over tva grundvattenforekomster, Roasen-
Denan (WA30057998) och Lohiradsasen-Darsgiarde (WA60822341).

Roéasen-Denan (WA30057998)

Grundvattenférekomsten R6dsen—Denan ar en cirka 0,89 km2 stor
isdlvsavlagring som utgor den mellersta delen av en asformation, vilken i
vattenforvaltningen delats in i tre grundvattenférekomster. Forekomsten
avgransas i norr och séder mot de andra grundvattenférekomster inom
samma asformation genom fasta grundvattendelare.

Jordlagren domineras av isdlvssediment (sand och grus) med inslag av
sandig moran samt grov—fin lera. Grundvattnets stromningsriktning ar
generellt mot sydost och 0st, medan stromning lidngst i soder delvis sker
mot norr, se Figur 78.

Grundvattenforekomst Roasen-Denan har inte identifierats som
dricksvattenresurs med hog eller hogsta prioritet enligt Stockholms ldns

regionala vattenférsorjningsplan.

Konfliktstrécka 2 2 Kérrtorv Postglacial finsand Sandig morén A
= \/dglinje Gyttjelera (eller Postglacial sand B Urberg
Grundvattendelare lergyttja) Svallsediment, grus Fyllning
[ Grundvattenférekomster Postglacial finlera Glacial lera Vatten
Jordart, grundlager Postglacial lera Isélvssediment o0 LI
Mossetorv Postglacial grovlera Lerig moran o X - K 1 Ej keinslig

Figur 78. Karta 6ver kontaktstrackan som passerar genom
grundvattenforekomsten Réasen-Denan (Trafikverket, 2026d).
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Enligt VISS har forekomsten god kemisk och kvantitativ status, med
motsvarande miljokvalitetsnormer. Enligt VISS har inga paverkanskallor
eller grundvattenberoende terrestra ekosystem identifierats inom
forekomsten. Enligt lansstyrelsernas karta 6ver fororenade omraden
(EBH) gransar forekomsten till en motocrossbana (ej MIFO-klassad);
genomford markmiljéprovtagning visar halter under riktvardet for kianslig
markanvandning. Langs Finbyvagen finns en industrideponi, men
omradet ligger utanfor grundvattenforekomsten och ar inte MIFO-klassat.

Observerade grundvattennivaer utifrdn hydrogeologiska matningar visar
att genomsnittlig grundvattenniva i omréadet varierar mellan cirka 7,8
meter under markytan (+23,3 m) till cirka 1,0 meter 6ver markytan (+23,1
m).

Uttagsmojligheterna bedoms som relativt 1aga och uppgar enligt SGU till
<1-51/s. Dar vagen korsar forekomsten bedoms uttagskapaciteten till 1—5
1/s. Inom omrédet finns flera enskilda brunnar i jord och berg f6r hushall,
fritidsboende och mindre lantbruk.

Viardet for forekomsten bedoms som lagt da det ar ett vatten med lag
prioritet for dricksvattenforsorjning, sma uttagsmojligheter och ett fatal
enskilda dricksvattenbrunnar i omradet.

Loharadsasen-Darsgarde (WA60822341)

Grundvattenforekomsten Lohidradsasen—Darsgirde ar en cirka 0,45 km?2
stor isdlvsavlagring och utgor en del av Lohdradsasen, som stracker sig
fran sjon Erken i norr till Norrfjarden i soder. Forekomsten avgransas i
norr och soder mot andra grundvattenforekomster inom samma
asformation genom fasta grundvattendelare.

Jordlagren bestar fraimst av isdlvssediment, postglacial sand, sandig
moran och postglacial lera, se Figur 79. Grundvattnets stromningsriktning
ar generellt norrut mot dalgangen i norra delen av forekomsten. I
brunnsarkivet finns tva brunnar i anslutning till forekomsten soder om
Lohiradsasen—Darsgirde, med grundvattenniva omkring 5 meter under
markytan.
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- Vaglinje Gyttjelera (eller Postglacial sand Sandig mordn A
Grundvattendelare lergyttja) Svallsediment, grus . Urberg

[ Grundvattenforekomster Postglacial finlera W% Klapper Fylining

Jordart, grundlager Postglacial lera Glacial lera Vatten
Mossetorv Postglacial grovlera Isélvssediment 0 U 1 3 im

Kérrtorv Postglacial finsand Lerig morén © Lantmateriet, Geodatasamverkan Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Figur 79. Karta 6ver kontaktstrackan som passerar genom
grundvattenforekomsten Lohdradsasen-Darsgarde (Trafikverket,
2026d).

Enligt VISS har grundvattenforekomsten god kemisk och kvantitativ
status, vilket 6verensstimmer med forekomstens satta
miljokvalitetsnormer. Inga paverkanskallor ar identifierade och ingen
riskbedomning ar utford. For den narliggande forekomsten
Loharadsasen—Ledinge anges dock att E18 kan vara en betydande
paverkan genom vagsaltning.

Grundvattenforekomsten ar inte utpekad som dricksvattenférekomst och
har inte hog prioritet i regional vattenforsorjningsplan. En
overforingsledning passerar genom omradet och det finns flera enskilda
brunnar for hushall, fritidsboende och mindre lantbruk. Uttagskapaciteten
bedoms generellt till <1—5 1/s, och dir planerad vag korsar forekomsten
bed6ms den vara <11/s.

Viardet for forekomsten bedoms som lagt da det ar ett vatten med lag
prioritet for dricksvattenforsorjning, sméa uttagsmojligheter och ett fatal
enskilda dricksvattenbrunnar i omréadet.
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Ovrigt vatten

Metsjon

Metsjon har en area pé cirka 0,39 km2 och ar cirka 6 meter djup. Metsjon
ar klassad som oOvrigt vatten och har darfor ingen sammanvagd ekologisk
eller kemisk status. Daremot forekommer klassningar av enskilda
parametrar for vissa forekomster. Forekomsten har bedémts ha méttlig
status med avseende pa makrofyter. For parametern konnektivitet bedoms
sjon ha dalig status. Bedomningen bygger pa att det finns minst ett
vandringshinder for fisk i de tillrinnande vattnen.

Inga vattenprover har tagits i sjon nyligen, vilket innebar att den kemiska
statusen i sjon ar okdnd. I sjons nirhet finns jordbruksmark, skog och ett
antal fastigheter, men paverkanstrycket ar inte narmare kint.

Metsjons vastra del har identifierats med vissa naturviarden, samt ar
identifierat som vardefullt vatten med avseende pa naturvarden. I sjon
finns en rodlistad kransalg (Nitella Mucronata) som endast aterfinns pa
nio platser i landet. Metsjon ir ej prioriterad i den regionala
vattenforsorjningsplanen.

Vardet bedoms som 1agt.

Vattendrag mellan Metsjon och Langsjon (WA24543595)

Vattendraget ar cirka 0,44 km langt och avvattnar Metsjon till Langsjon.

Vattendraget ar ett 6vrigt vatten, men i VISS finns en parameterklassning
for konnektivitet i vattendrag. Statusen bedoms som mattlig eftersom ett
vandringshinder bedoms finnas for stark- eller svagsimmande fiskarter.
Kunskap om vattenkemin saknas. Tankbar paverkan i nuldget utgors
framst av vagar, jordbruk samt vandringshinder.

Viardet bedoms som lagt.
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Dricksvattenbrunnar

Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings brunnsarkiv samt genomford
brunnsinventering forekommer ett antal enskilda brunnar i till planerad
vag 77. Totalt forekommer 16 enskilda gravda och borrade brunnar som

kan riskeras bli paverkade av arbetet med vigplanen.

Vagplanen gar igenom varierande och kuperad terrang dar flera
bergsskarningar och banker kommer att anlaggas. I narheten av nya vag
77 finns ett antal kdnda brunnar, se Figur 80, Figur 81 och Figur 82.

Vardet for dricksvattenbrunnar bedoms som lagt da det endast finns ett
fatal enskilda dricksvattenbrunnar i omradet.

Teckenfarklaring N
T Dricksvattenbrunnar med niva (m) & Vattenbrunn, felllage <250 m
@==m Projekterad vig @ 0Okénd anvandning.fel i lage <250 m
& Vattenbrunn, fel i lage <100 m ® 0Okand anvandning, osakert lage 0 03 06 0.9 12 15
Okand anvandning.fel i lage <100 m Grundvattenmagasin — ) km
[ Energlbrunn, fel | lage <100 m © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 80. Oversiktsbild dver vastra delen av strickan med
utmarkerade kdnda brunnar (SGU:s visningstjanst for brunnar) och
brunnar som har inventerats, Grundkarta: Lantmaéteriet.
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Teckenforklaring N
? Dricksvattenbrunnar med niva (m) & Vattenbrunn, felllsge <250 m
@==» Projekterad vig @ Okand anvandning.fel i lage <250 m
& Vattenbrunn, felilage <100 m ® Okéand anvandning, osakert lage 0 03 0.6 0.9 12 15
Okand anvandning,fel i lage <100 m Grundvattenmagasin o= 1 km
[ Energibrunn, fel | lage <100 m © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 81. Oversiktsbild éver mittersta delen av strickan med
utmarkerade kdnda brunnar (SGU:s visningstjanst for brunnar) och
brunnar som har inventerats, Grundkarta: Lantmaéteriet.

by g

Teckenforklaring N

T Dricksvattenbrunnar med niva (m) & Vattenbrunn, felllage <250 m
@ Projekterad vig ® Okand anvandningfel | lage <250 m
& Vattenbrunn, fel i lage <100 m @ 0Okénd anvandning, osakert lage o 0.3 0.6 0 12 15
Okand anvandning,fel i lige <100 m Grundvattenmagasin - 3 km
B Energibrunn, fel i lage <100 m & Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 82. Oversiktsbild ver éstra delen av strickan med
utmarkerade kdnda brunnar (SGU:s visningstjénst for brunnar) och
brunnar som har inventerats, Grundkarta: Lantmateriet.
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Markavvattningsforetag

Viagplanen innebar paverkan inom fyra markavvattningsforetag pa fem
platser, se Figur 83. Dessa dr Soderby-Risslan tf, Sinkning av Langsjon,
Kundbysjon o Bjorken, Rilanda-Finnby df och Nibble, Rilanda, Gullunge
och Milby m.fl.

7

'tiésta-%d by tf.
& - @aln

(@4 BydingskalBy=KvaibS(d|
ngen - Koo ,
viken mfl tf 1942 R4

ningen-Skedviken N
tf m.fl Ha ,\ -BjorRébo
73
NO boda _
B2 B -/Lenww = san
e ). Aamlsun. 579
Bl C s oy S N
| Adamgbergsiy,
Fr—" 9 - 1953
&
den-'l?e o hge' tf
“‘ ». ‘:‘\\/c % Soderb
T , /l
% Fiskes3) - REY
Uty fi. S
b 1 L|S|ng =5 ksa ra
N
F :, esdl artkarret tf -
liis ]det smge Notrgarde tf
4‘5 isinge- ‘, -/
oA "WW o
b aM
s Wiren Lovisedal tf
Foreslagen vaglinje
——— Slanter
Markavvattningsforetag dike/vall 0 0.9 18 27 36
km
; ; ;J Markavvattningsforetag bdtnadsomréde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 83. Markavvattningsforetag i omradet kring nya vag 77.

Vatmarker och 6vriga diken

Vigplanen for vag 77 kommer att passera tva vatmarker enligt
Naturvardsverkets definition (Naturvardsverket, 2026). Dessa omfattas av
NVO 32 (I6vsumpskog) och NVO 20 (talldominerad mosseskog), se
placering i Bilaga 1. I nérhet till planerad vig aterfinns ett flertal ovriga
diken som bedoms paverkas.

Virdet for vatmarker och ovriga diken bedoms som mattligt da de utgors
av vatten som ar av betydelse for djur och vaxter utan ett utpekat skydd.
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Oversvimning

Inga kdnda potentiella 6versvamningsomraden finns langs med strackan
for nya vag 77. Terrangen langs med striackan for den nya vigen ar
varierande med flera hojdpartier och lagre, flackare dalgangar. Om inte
terrangen beaktas kan innestangande ytor skapas langs den nya viagen dar
vatten inte leds bort och risk for vattenansamlingar och 6versvimning
uppstar.

7.5.5 Inarbetade atgarder

Vagtrummor vid genomledning av vattendrag utformas for att inte
paverka de befintliga hydrologiska sambanden i form av floden.

I narheten av Langsjon, Metsjon samt vattendraget mellan sjoarna
kommer vagracken (s.k. hogkapacitetsriacken) att siattas upp av
sdkerhetsskal for trafikanter med anledning av héjden pa vigbanken samt
bron. Racke minskar risken for olyckor och fororeningsspridning till
nirliggande ytvatten. Fordrojning och rening av vigdagvatten kommer ske
langs strackan.

Vid Vretaan planeras nya vig 77 ga pa hog vagbank, vilket gor att
fordrojning och rening av vigdagvatten sker genom infiltration in i
vagbanken. P4 strackan kommer vagracken sattas upp av sakerhetsskal,
vilket som tidigare namnts minskar risken for féroreningsspridning.

Anpassning till forandrat klimat

Vid utformningen av nya vig 77 har skyfallsanalys i modelleringsverktyget
Scalgo Live utforts, i syfte att identifiera ldgpunkter och risk for
oversvamning vid hoga floden. Baserat pa resultatet fran modelleringen
har risken for 6versvimning hanterats med avvattningstekniska l6sningar
sdsom bankdiken eller vagtrummor for att leda vatten till en
utslappspunkt dar det kan transporteras vidare. Ingen risk for
oversvaimning bedoms uppsta med foreslagna losningar och risken
bed6ms darfor inte i avsnitt 7.5.6 nedan.
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7.5.6 Paverkan, effekt och konsekvens
Vagplanens konsekvenser

Ytvatten

Nedan presenteras bedomd paverkan pa narliggande ytvattenférekomster.
Langsjén (Rimbo) (WA66578138)

Langsjon ligger cirka 100 meter fran den planerade vagen, nya vag 77

kommer att korsa vattendraget som rinner fran Metsjon till Langsjon, se
Figur 84.
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Figur 84. Ny planerad vag 77 med Langsjon, Metsjon samt
vattendraget som rinner fran Metsjon till LAngsjon.

164



En potentiell paverkan av den nya végen ar att fororeningar sprids via
ytavrinning fran den planerade vigen eller via vattendraget som gér fran
Metsjon till Langsjon. Vagsaltning, dagvatten eller olyckor skulle kunna
utgora en paverkan. Sjon har délig ekologisk status med avseende pa
overgodning och halten av fosfor nimns som en bidragande orsak.
Dagvatten fran den nya vagen kan vara en killa till fosfor. For att
motverka denna paverkan utformas avvattningslosningar med infiltrering
i slanter, vilket bade renar och fordrojer vigdagvattnet. Effekten av
spridning av fororeningar fran den nya viagen bedoms bli obetydlig.

Viardet for Langsjon bedoms som mattligt. Effekten bedoms som
obetydlig. Konsekvensen av den nya vigen blir sammantaget obetydlig.

Norrtéljean-Vretaan (WA16948934)
Den planerade viagen kommer att korsa Vretaan nordvist om Gullunge, se
Figur 85.

Vattenforekomster vattendrag

Foreslagen ny vag 77 med slanter ’
0 0,07 0,14 0.21 028

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 85. Ny vag 77 vid planerad vag passerar over vattendraget
Norrtiljean-Vretaan.

Planerat arbete innebar att vattendraget gravs om péa en stricka om cirka
100 meter for att mojliggora en battre brolosning. Den totala brolangden
blir cirka 23 meter med en fri 6ppning pa 19 meter, for att inrymma det
omledda vattendraget samt strandpassage for medelstora daggdjur pa
vardera sida om vattendraget.
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Pa vardera sida om bron tillkommer vig med vigbank péa en total bredd av
cirka 35 meter. Vid platsen for planerad omledning &r vattendragets bredd
cirka tre meter, vilket gor att den planerade bron inrymmer vattendragets
naturliga bredd samt naturlig strandpassage. Den totala arean av
vattendraget som paverkas blir cirka 300 m=.

Vid omrédet for planerat arbete ar omgivande mark kring vattendraget
mycket flack, och enligt modellering i verktyg Scalgo Live ar flodet i an lagt
med en bedomning pé 0,37 m3/s. Den flacka omkringliggande marken gor
att omradet kring &n ticks av vatten vid hogre floden. Kring Vretaan
kommer cirka 8 300 m? tas i ansprak av vagbank och markforstarkning.

Vid den nya utformningen av vattendraget kommer vattendragsfarans
form och kanter, vattendragets planform samt de strukturer som i
dagslaget finns i vattendraget att behallas.

Den avvattningslosning som anvands pa strackan ar infiltration i
vagbanken samt bankdiken for ytterligare fordrojning och rening.

P4 platsen for planerat arbete ar vattenférekomsten Vretaan redan
paverkad genom utritning och rensning, kvalitetsfaktorerna konnektivitet
och morfologi visar pa dalig status. Vid planerad omdragning av Vretaan
bedoms darfor ingen risk foreligga for paverkan pa Vretadns mojligheter
att uppné miljokvalitetsnormen eller for ytterligare forsamring av nagon
kvalitetsfaktor.

Virdet for Norrtiljean-Vretadn bedoms som mattligt. Effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen av den nya viagen blir sammantaget
obetydlig.

Samlad beddmning ytvatten

Effekten fran fororeningsspridning till ytvattenforekomsterna bedoms
vara forsumbar. Ingen paverkan bedoms ske pa de berorda
vattenforekomsterna eller dess majligheter att uppna satta
miljokvalitetsnormer.

Virdet for berorda ytvatten bedoms som mattligt och effekten av den nya
viagen bedoms generellt som obetydlig. Konsekvensen for
ytvattenforekomster av den nya viagen bedoms sammantaget bli obetydlig.
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Grundvatten

Réasen-Denan (WA30057998)

Den planerade vag 77 passerar over grundvattenforekomsten Roasen-
Denan pa en stracka av 200 meter. En potentiell paverkan av den nya
vagen bedoms foreligga i form av forekomst av vagdagvatten, vagsalt och
utslapp av fororening vid olycka (Trafikverket, 2026d). For att motverka
denna paverkan utformas avvattningslosningar med infiltrering i slanter,
vilket bade renar och fordrojer vagdagvattnet. Det finns fasta
grundvattendelare bade mot angransande forekomster i norr och i séder,
vilket innebar att spridning av fororeningar till andra
grundvattenforekomster bedoms vara begransad. Grundvattnets
stromningsriktning mot 6ster kommer att medfora att eventuella
fororeningar kommer f6lja viagplanens strackning mot dalen i Oster.
Effekten fran fororenat vigdagvatten bedoms bli obetydlig.

Virdet for grundvattenforekomsten bedoms som lagt. Effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen av den nya vigen blir sammantaget
obetydlig.

Lohéradsasen-Darsgérde (WA60822341)

Den planerade vag 77 passerar over grundvattenférekomsten
Loharadsasen-Darsgirde pa en striacka av 270 meter. En potentiell
paverkan av den nya vagen bedoms foreligga i form av forekomst av
viagdagvatten, vigsalt och utslapp av férorening vid olycka (Trafikverket,
2026d). For att motverka denna paverkan utformas avvattningslosningar
med infiltrering i slanter, vilket bade renar och fordrojer vigdagvattnet.
Gallande fororeningar fran olyckor sa kommer hégkapacitetsracke att
installeras majoriteten av kontaktstrackan over grundvattenforekomsten.
Effekten pa grundvattenforekomsten fran fororeningsspridning fran nya
vag 77 bedoms bli obetydlig.

Virdet for grundvattenforekomsten bedoms som lagt. Effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen av den nya viagen blir sammantaget
obetydlig.

Samlad bedémning grundvatten

Forekomsten Lohdradsdsen-Darsgarde dr bedomd som den av
grundvattenforekomsterna som ar mest sarbar pa grund av
markforhallandena. Det kan vara svart att skilja ut eventuell paverkan av
vagsalt fran den nya viagen som blir mindre dn E18.

Virdet for berérda grundvattenférekomster bedéms som lagt och effekten
bedoms som obetydlig. Konsekvensen for grundvattenforekomsterna
bedoms diarmed som obetydliga.
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Ovrigt vatten

Metsjén

Pa en cirka 600 meter lang stracka kommer den planerade vigen att ga
cirka 100 — 200 meter nord/nordost om Metsjon och sedan korsa
vattendraget som rinner fran Metsjon till Langsjon. En potentiell paverkan
av den nya viagen bedoms foreligga i form av forekomst av vigdagvatten,
vagsalt och utslapp av fororening vid olycka (Trafikverket, 2026d). For att
motverka denna paverkan utformas avvattningslosningar med infiltrering
i slanter, vilket bade renar och fordrojer vigdagvattnet. Pa grund av den
hoga vagbanken och bron for nya vig 77 pa strackan mellan Metsjon och
Langsjon kommer hoghastighetsracke att installeras av siakerhetsskal.
Récket ger en positiv effekt i och med den minskade risken for
fororeningsspridning fran olyckor. Effekten fran fororenat vigdagvatten
bed6ms som obetydlig.

Vattendrag mellan Metsjén och Langsjén

En potentiell paverkan av den nya viagen bedoms foreligga i form av
forekomst av vagdagvatten, vagsalt och utslapp av férorening vid olycka
(Trafikverket, 2026d). For att motverka denna paverkan utformas
avvattningslosningar med infiltrering i slanter, vilket bade renar och
fordrojer vigdagvattnet. Lings med nya vag 77 kommer vigriacken sittas
upp langs strackan nara Metsjon, som tidigare naimnt. Effekten fran
fororenat viagdagvatten bedoms som obetydlig.

Planerad vig korsar vattendraget och vattendraget gravs om pé en stracka
om cirka 30 meter for att anpassas till ny bro for nya vag 77 6ver
vattendraget och Nartunavagen. Vattendraget samt dess kantzoner
anlaggs for att efterlikna dagens forhédllanden. Omgravningen bedoms leda
till en liten negativ effekt pa vattendraget.

Samlad bedémning 6vrigt vatten

Virdet for ovrigt vatten bedoms som lagt till méttligt och effekten av nya
viagen bedoms som obetydlig till liten negativ. Konsekvensen for 6vrigt
vatten av den nya viagen bedoms sammantaget bli obetydlig till liten
negativ.

Dricksvattenbrunnar

Enstaka enskilda brunnar finns i narhet till planerad vag, de narmaste ar
beldgna 30—40 meter bort. Vardet bedoms som 1agt och effekten bedoms
som obetydlig. Konsekvensen for nirliggande dricksvattenbrunnar av den
nya viagen bedoms som obetydlig.
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Markavvattningsforetag

Ett antal markavvattningsforetag bedoms beroras av vagplanen
(Trafikverket, 2026g). Se berérda markavvattningsforetag samt planerade
ingrepp i Tabell 9.

Tabell 9. Planerade ingrepp per plats och berort
markavvattningsforetag (Trafikverket, 2026g).

Sektion Markavvattningsfoéretag Ingrepp
16/250- Markavvattningsforetag Omledning av dike samt byggnation av
16/300 Soderby-Risslan tf vagbank inom batnadsomrade. Diket

behalls 6ppet.

19/950- Séankning av Langsjon, Byggnation av vagbank inom
20/400, Kundbysjén o Bjoérken batnadsomrade.
samt Rilanda-Finnby df

20/500- Séankning av Langsjon, Omledning av dike samt byggnation av

20/550 Kundbysjon o Bjorken vagbank inom batnadsomrade.

20/750- Markavvattningsforetag Omledning av dike samt byggnation av

21/000 Nibble, Rilanda, Gullunge | vagbank inom batnadsomrade. Diket
och Malby m.fl behalls 6ppet.

Kraven pa utformning av avvattningslosningarna ar att flodet till
markavvattningsforetag ska regleras pa saddant sitt att villkoren i géllande
markavvattningstillstind ar uppfyllda. Darfor bedoms ingen risk
forekomma for 6kad belastning pa markavvattningsanldggningen.

Avseende markavvattningsféretagen ses paverkan ske i form av
omdragning av markavvattningsforetagens diken samt intrang inom
béatnadsomrade.
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Vatmarker och évriga diken

Ingen paverkan bedoms foreligga pa vatmarksomraden inom vigplanens
omrade eller pa de hydrogeologiska samband som forekommer i omradet
(Trafikverket, 2026h). Tva naturvardesobjekt (NVO 32 och 20) som utgor
vatmarker bedoms péverkas av den nya vagens fysiska intrang, denna
paverkan beskrivs under avsnitt 7.4.5.

Vagplanen bedoms paverka ett flertal ovriga diken/vattendrag. Nar
planerad vig 77 korsar diken, kommer dessa forldggas i trumma under
den nya viagen. I majoriteten av fall kommer dikena dven att ledas om
nagot for att mojliggora en battre korsning med nya vag 77 (Trafikverket,
2026g).

Viardet bedoms som mattligt och effekten bedoms som liten negativ.
Konsekvensen for vatmarker och 6vriga diken bedoms sammantaget som
liten negativ vid utbyggnad av ny vag 77.

Samlad bedémning

Viardet avseende yt- och grundvatten bedoms generellt som mattligt och
effekten bedoms som obetydlig till liten negativ. Den sammanvagda
bedomningen blir att vigplanen medf6r en obetydlig till liten negativ
konsekvens pa vattenmiljon.

Nollalternativets konsekvenser

Riskerna for effekt pa yt- och grundvattenforekomster genom eventuellt
lackage av fororeningar fran befintlig viag 77 kommer att kvarsta. De
vattenforekomster som ligger i ndrhet till befintlig vag 77 ar Metsjon,
Langsjon, Kundbysjon, Bjorkarn, Husbyan och grundvattenforekomsterna
Loharadsésen-Finsta-Kilen och Rodsen-Bergby.

P& grund av okad trafik enligt prognos bedoms risken for olyckor 6ka vid
nollalternativet, vilket kan utgora en risk for yt- och grundvattnet i
naromradet. Detta bedoms dock leda till en marginell forandring jamfor
med nuldget.

Omradet kring befintlig vig bedoms ha maéttligt varde for yt- och
grundvatten och effekten av nollalternativet bedéms som ingen/obetydlig.
Sammantaget innebar nollalternativet ingen/obetydlig konsekvens for yt-
och grundvattnet jamfort med nulaget.
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7.6 Jord- och skogsbruk

7.6.1 Bakgrund

Jord- och skogsbruk &dr av nationell betydelse. Jordbruksmark far endast
tas i ansprak om det tillgodoser visentliga samhallsintressen (miljobalken
3 kap. 4 §). Bedomning gors av exempelvis brukningsenheter,
fragmentering, ianspraktagen mark och tillginglighet. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen ska sd langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan péatagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och konsekvenser pa jord- och
skogsbruk langs viagplanen.

7.6.2 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedomning av varde

Hogt viarde - Omraden som till stor del eller i hog utstrackning har
skogsmark med god bonitet eller jordbruksmark med god bordighet.
Omraden med god tillgdnglighet och arrondering.

Mattligt viirde - Omraden som till viss del eller i viss utstrackning har
skogsmark med maéttlig bonitet eller jordbruksmark med mattlig
bordighet. Omraden med mattlig tillganglighet och arrondering.

Lagt virde - Omraden med skogsmark med 1ag bonitet eller
jordbruksmark med 1ag bordighet. Omraden med délig tillginglighet och
arrondering.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Uppstar om stora arealer av naturresursen tas i
ansprak eller barridrer skapas/forstarks sa att forutsattningar for
brukandet och/eller kvaliteten forstors eller forsamras i hog grad.
Fragmentering av arealer eller nya odlingshinder i jordbruksmark i stor
utstrackning.

Mattlig negativ effekt — Uppstar om delar av naturresursen tas i
ansprak eller barridrer skapas/forstiarks sa att mojligheter till brukandet
forsvaras och/eller dess kvalitet forsamras eller forstors delvis.
Fragmentering av arealer eller nya odlingshinder i jordbruksmark i méattlig
utstrackning.
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Liten negativ effekt — Uppstar om mojligheter till brukandet av
naturresursen minskar marginellt. Fragmentering av eller nya
odlingshinder i jordbruksmark forekommer, men i liten grad.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Inget eller marginellt i
ansprakstagande av naturresursen. Atgirderna paverkar inte brukande av
naturresursen eller dess kvalitet. Alternativt leder atgirden till en positiv
effekt pa jord- och skogsbruket.

7.6.3 Forutsattningar

Vagplanen omfattar bade jordbruk- och skogsbruksmark. Jordbruksmark
delas in i antingen dkermark eller betesmark, dar bete kan ske bade pa
akermark och betesmark. Det foreslagna omradet for vagplanen omfattar
enbart akermark, ingen betesmark. Dock forekommer bete pa dkermark.
Vagomradet har varierande arrondering och tillganglighet med bade
smaskaligt och mer storskaligt brukande.

I omrédet finns skyddszoner (omréde mot vattendrag vilket innebar vissa
skotselregler) och det odlas flera olika grodor vilket bidrar till 6ppna
landskap och framjar de djur, insekter och viaxter som trivs i
akerlandskapet. Inom flera skogsomraden langs vagplanens planerade
strackning bedrivs idag jaktverksamhet.

Jordbruksmarken i Norrtilje kommun ar koncentrerad till bland annat
Rimbo och Skederid socken, vilka vagplanen passerar genom. Dessa
socknar ar att betrakta som slattbygdsomraden med en hog
uppodlingsgrad. Socknarna har ocksd kommunens produktionsmassigt
bésta dkerareal (Lansstyrelsen i Stockholm, 2023)

Atta omriaden med skogs- och jordbruksverksamheter bedéms paverkas av
nya vag 77: Skyttorp, Adamsberg, Svartkarret, Soderby, Finnby, Denan,
Gullunge och Darsgérde. Placering av dessa omraden tillsammans med
nya vag 77 syns i Figur 86.
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Figur 86. Karta 6ver vagplanens omrade och jordbruksmark i
narheten.

Jordbruksproduktionen i Norrtilje kommun ar i huvudsak inriktad pa
produktion av mjolk och notkott. En majoritet av akerarealen anvands for
produktion av vall och fodersiad som anvands som foder till notkreatur i
mjolk- och kottproduktionen. Pa den aterstdende dkerarealen odlas
brodsad och oljevixter (Lansstyrelsen i Stockholm, 2023).

De omraden som inte utgors av jordbruksmark i Figur 86 utgors till
storsta del av skog. Vagplanen kommer ga genom skogsomraden dar aktivt
skogsbruk bedrivs, fraimst i omrade Finnby och Darsgirde.
Skogsfastigheterna varierar i storlek och arrondering. I omradet finns dven
slutet skogslandskap, vilket dr skogsomraden som skots genom rationellt
skogsbruk samt omraden med gammal skog som tillkommit genom
extensiv skotsel. Den gamla skogen har en orord karaktir och natur som
bitvis &r av stort virde.

Viardet av den jord- och skogsbruksmark som finns i omradet kring
vagplanen bedoms idag som mattligt, med lokala variationer fran lagt till
hogt varde.

173



I foljande avsnitt beskrivs respektive berort omrade. Kartor 6ver berérda
lantbruksverksamheter per omréade visas i avsnitt 7.6.5. tillsammans med
ny vag 77. I samtliga omraden nyttjar lantbruksmaskiner, ryttare och

kreatur befintliga vigar i omréadet for att komma till ker- och betesmark.

Omrade Skyttorp

I omréde Skyttorp forekommer lantbruksverksamheter i form av odling av
slatter-/betesvall och spannmal, betesmark/skogsbete for far och hastar,
skogsbruk samt hastverksamhet.

Omrade Adamsberg och Svartkarret

I omrédde Adamsberg och Svartkirret forekommer lantbruksverksamheter
i form av jaktverksamhet, aker (i tridda senaste sex aren respektive odling
av slatter- och betesvall), skogsbruk samt verksamhet med notkreatur.

Omrade Séderby

Omrade Soderby praglas av en intensiv och aktiv lantbruksverksamhet
med flera olika aktiva produktionslantbruk. Verksamheten bestéar av
odling av slatter- och betesvall samt spannmal. Bete av histar forekommer
ocksa.

Omrade Denan

I omrade Denan forekommer lantbruksverksamhet i form av
kottproduktion, skogsbruk, hist- och getverksamhet samt odling av
spannmadl, vall och oljevaxter.

Omrade Gullunge

I omrade Gullunge finns flera §kermarker. Akermarkerna placerade runt
Vretadn som rinner igenom omradet ar mycket sanka. P4 dkrarna odlas
slattervall, hastverksamhet med bete och skogsbruk.
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7.6.4 Inarbetade atgarder

Vagplanens foreslagna omrade och vagens utformning har valts for att
bland annat minimera paverkan pa jordbruksmark, beakta
tillgdngligheten till Akrar och beten péa dkermark samt att undvika
fragmentering av jordbruksmark.

I arbetet med vagplanen har synpunkter fran samrad lett till att justering
av vagdragningen gjorts nar sa har varit majligt, for att minska paverkan
pé lantbruksverksamheter. Se bland annat anpassningen som beskrivs i
avsnitt 4.1.2.

Utover justering av vigdragningen planeras ett antal broar samt
anpassningar for anslutande vagar langs strackan som mojliggor passager
for lantbruksmaskiner och lantbruksdjur, se bland annat beskrivningar av
korsningar och byggnadsverk i avsnitt 3.1.4 och 3.1.5. Detta for att bevara
mojligheterna till livsmedelsproduktion samt rationella skogsbruk i
omrédet.

7.6.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Ett genomforande av vigplanen kommer att paverka bade jordbruksmark
och skogsmark genom att mark dar nya vag 77 placeras hardgors och skog
avverkas. Den nya viagen kommer dven skapa barridrer samt fragmentera

mark som idag brukas.

I féljande avsnitt beskrivs paverkan pa respektive berért omrade.
Beskrivningen fokuserar pa paverkan pa dkermark, da det ar detta som
har utretts i férsta hand inom projektet.

Gillande skogsmark kommer paverkan fran markansprak i och med nya
vag 77 generellt {4 negativa effekter pa skogsbruket, da stor del av
vagplanens omrade bestar av skogsmark. Effekterna bedoms forutom det
direkta markanspraket bli i form av skogsskiften som delas upp i mindre
brukningsbara enheter. Effekterna kan mildras genom att marker skiftas
med varandra sa att kvarvarande brukningsenheter samlas, vilket dock
ligger utanfor vagplanens process.
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Omrade Skyttorp

I omréde Skyttorp innebar ny vag 77 paverkan genom markansprak pa
akermarken soder om befintlig vag 77, se Figur 87. Storst paverkan sker pa
akermarken vaster om Nartunavagen, dar effekten blir att akermark tas i
ansprak och dkern fragmenteras. Totalt cirka 10 % av akermarken i
omradet tas i ansprak av nya vig 77. Skogsbruksmarken Gster om
Nartunavagen (vaster om nya vag 77) paverkas ocksa av markansprak fran
den nya vagen. Effekterna bedoms forutom det direkta markanspraket bli i
form av skogsskiften som delas upp i mindre brukningsbara enheter.

Lantbruksmaskiner samt ryttare kommer kunna nyttja passagen under
nya vag 77 for Nartunavagen vid transport mellan akermarkerna.

Effekten pa jord- och skogsbruksmarken i omradet bedoms bli mattligt
negativ da delar av jord- och skogsbruksmark tas i ansprak samt
fragmentering av arealer sker.

Teckenforklaring

| Rker | Bete Foreslagen ny vag 77 © 0.1 02 03 04
) = — km
- Aker, perm.gras -Ovrlg mark Berdrt jordbruksblock © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 87. Berorda lantbruksverksamheter i omrade Skyttorp.
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Omrade Adamsberg och Svartkarret

I omrédde Adamsberg och Svartkarret innebar nya vag 77 ingrepp i ett
omrade som till stor del bestar av skogsmark. Tva dkermarker paverkas av
nya vag 77, dar effekten blir att &kermark tas i ansprak. Cirka 30 % (aker i
Adamsberg) respektive 5 % (aker i Svartkarret) av akermarken berors av
direkt markintrang fran nya vag 77. Se placering av akrarna i Figur 88. I
Figur 89 och Figur 90 syns detaljkartor 6ver dkermarken i Adamsberg och
i Svartkarret.

Skogsmark kommer ocksa att paverkas av markansprak fran den nya
vagen. Effekterna bedoms forutom det direkta markanspraket bli i form av
skogsskiften som delas upp i mindre brukningsbara enheter.

For att minimera paverkan pa lantbruksverksamheterna i omradet har vag
77 lagts langt soderut pa strackan, se mer i avsnitt 4.1.2.

ucdon \ ¢ 1 ¢ ) ADAMSBERG

11

Jaktverksamhet, skogsbruk

SvartRigret soderioen

RIMBO-BERGBY

RIMBO-SODERBY

Teckenforklaring
1 Aker I Bete

Foreslagen ny vag 77 med slanter 0 02 04 0.6 08
— rE— km

- Rker_perm. gras - Ovrig mark Berdrt jordbruksblock © Lantimateriet, Geodatasamverkan

Figur 88. Berort lantbruksverksamheter i omrade Adamsberg och
Svartkarret.

For att uppratthélla transportsambanden i omradet kommer nya vag 77
forlaggas pa bro 6ver Adamsbergsvigen, som dras om négot for att
anpassas till brooppningen. Anslutning bibehélls dven frén
Adamsbergsvagen till Ekudden, Bjorksattra och Svartkarret, anslutning
fran nya vag 77 till dessa omraden skapas.
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Figur 89. Akermark i Adamsberg.
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Figur 90. Berorda lantbruksomraden i Svartkarret.
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Effekten pa jord- och skogsbruksmarken i omradet bedéms bli méttligt
negativ da delar av jord- och skogsbruksmark tas i ansprak samt
fragmentering av arealer sker.

Omrade Séderby

I omréde Soderby innebar nya vig 77 paverkan pa dkermark, se Figur 91.
Totalt paverkas cirka 10 % av akermarken i omradet av direkt
markansprak fran den nya vagen, effekten blir att &kermark tas i ansprak
och akrar fragmenteras.

Vigen Soderbybacken anviands idag bade till lant- och
skogsbruksmaskiner. Denna viag kommer att byggas om till gdng- och
cykelvdg och inte langre vara tillganglig for lantbruksfordon. Effekten blir
att en barriareffekt uppstar for transport av dessa fordon.
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Figur 91. Berorda lantbruksomraden i omrade Séderby.

Effekten pa jordbruksmarken i omradet bedoms bli méttligt negativ da
delar av jord- och skogsbruksmark tas i ansprak samt fragmentering av
arealer sker.
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Omrade Denan

I omrade Denan bestéar paverkan av nya vag 77 till stor del av att
jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak, se Figur 92. Totalt ar det
cirka 5 % av omradets dkermark som paverkas av direkt markansprak fran
den nya vagen. Effekten pa akermark blir att den tas i ansprak samt att
akrar fragmenteras. Effekten pa skogsmark bedoms forutom det direkta
markanspraket bli i form av skogsskiften som delas upp i mindre
brukningsbara enheter.
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Figur 92. Berorda lantbruksverksamheter i omrade Denan.

Effekten pa jordbruksmarken i omradet bedoms bli méttligt negativ da
delar av jord- och skogsbruksmark tas i ansprak samt fragmentering av
arealer sker.
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Omrade Gullunge

I omréde Gullunge bedoms paverkan av nya vag 77 ske pa bade
jordbruksmark och skogsmark, se Figur 93. Totalt ar det cirka 10 % av
omradets akermark som paverkas av direkt markansprak fran den nya
vagen. Effekten pd dkermark blir att den tas i ansprak samt att akrar
fragmenteras. Effekten pa skogsmark bedéms forutom det direkta
markanspraket bli i form av skogsskiften som delas upp i mindre
brukningsbara enheter.
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Figur 93. Berorda lantbruksverksamheter i omrade Gullunge.

Effekten pa jordbruksmarken i omradet bedoms bli méttligt negativ da
delar av jord- och skogsbruksmark tas i ansprak samt fragmentering av
arealer sker.

Samlad bedémning

Totalt berdknas den paverkade arealen av befintlig jordbruksmark till foljd
av markintrang fran nya vag 77 bli cirka 17 hektar, vilket innebar ett totalt
intrang pa cirka 10 % av befintlig jordbruksmark i berérda omraden.
Observera att paverkan ar berdknad pa kanda arealer.
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Att jordbruksmark tas i ansprak ar inte onskvirt ur ett nationellt
forsorjnings-/beredskapsperspektiv. Effekten av foreslagen viagplan ar att
jordbruksmark tas ur produktion, fragmentering av akrar och forsamrad
arrondering. Effekter for tillganglighet och arrondering skiftar pa olika
stillen langs vagplanens foreslagna strackning.

Genom projektets foreslagna atgiarder sdsom broar och passager som
verksamheterna kan utnyttja (se avsnitt 3.1.4 samt 3.1.5) bedoms
konsekvenserna mildras for jordbruket da akrar fortfarande anses kunna
nas pa ett brukningsvart sitt aven om det kan ta nigot langre tid.
Mildrande atgirder bedoms dven kunna vara omarrondering eller byte av
skiften med grannar, dessa processer hanteras inte inom vagplanen.

Végplanen passerar igenom skogsmark och skogsskiften kommer till f61jd
av detta att delas upp i mindre brukningsbara enheter vilket kan férsvara
mojligheten att bruka skogsfastigheten. Det bedoms dven finnas sméa
skogsomraden vilka vigplanen delvis tar i ansprak, vilket gor det svart att
nyttja dessa omraden.

Totalt bedoms nya vig 77 att innebira en paverkan pa totalt cirka 55
hektar skogsbruksmark, vilket framst blir i omréde Finnby och Darsgérde.
Areor pa paverkad brukad skogsmark ir inte kand.

Effekten pa jord- och skogsbruksmark langs striackan for nya vig 77
bedoms som mattligt negativ da delar av naturresurser tas i ansprak samt
fragmenteras och barridrer skapas sa att mojligheter till brukandet
forsvaras.

Det sammantagna vardet av den jord- och skogsbruksmark som kommer
att paverkas bedoms som mattligt. Effekten bedoms generellt som mattlig
negativ. Den sammanvigda bedomningen blir att vigplanen medfor en
mattlig negativ konsekvens for jord- och skogsbruket i omradet.

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att inga intrang sker pa befintligt jord- och
skogsbruk. Den 6kade trafiken bedoms inte ha nagon effekt pa jord- och
skogsbruket i omradet.

Virdet avseende jord- och skogsbruk bedoms idag som mattligt med
lokala variationer fran lagt till hogt. Effekten bedoms som ingen/obetydlig.
Sammantaget innebar nollalternativet ingen/obetydlig konsekvens for
jord- och skogsbruket jamfort med nulaget.
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7.7 Buller och vibrationer

7.7.1 Bakgrund

Buller definieras som oonskat ljud som kan paverka manniskor negativt.
Hur buller paverkar manniskor beror pa typ av buller, vilken styrka och
vilka frekvenser det innehaéller, tid pa dygnet samt hur det varierar 6ver
tiden.

Ljudnivaer fran vagtrafik beror pa hur manga fordon som passerar, deras
hastighet och om de ar litta eller tunga. Detta tillsammans med avstandet
fran vigen samt omkringliggande terrdng och eventuella skarmande
objekt avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan vid den plats som
avses.

I arbetet med vagplanen har en bullerutredning utforts for att utreda ifall
Trafikverkets riktvarden innehalls vid narliggande bostiader. I utredningen
har bullerberdkningar genomforts for dagens situation och tva framtida
scenarier med prognosar 2040: ett nollalternativ med prognostiserad
trafik pa befintliga vagar, utan ny vag 77, och ett planalternativ med
trafikering pa ny strackning av viag 77 samt befintliga vagar.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid 6verforing av energi.
Trafik pa en vig kan orsaka vibrationer for de som bor nira viagen.
Vibrationerna blir vanligtvis kraftigast nar tunga fordon passerar over losa
jordarter.

7.7.2 Bedomningsgrunder

Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur jamfors
berdknade bullernivaer mot riktvarden for olika kategorier, se Tabell 10.
Trafikverket har dven riktvarden for buller vid vardlokaler, skolor och
undervisningslokaler, bostadsomraden med 14g bakgrundsniva, parker och
andra rekreationsytor i titorter, friluftsomréaden, hotell och kontor. Denna
vagplan bedoms endast berora de objekt som listas i Tabell 10.
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Tabell 10. Trafikverkets riktviarden for buller och vibrationer fran
vagtrafik gallande nybyggnad och vasentlig ombyggnad av
infrastruktur, TDOK 2014:1021, version 3.0.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, Vibrations-
Leq24hs vid Leq24hs pé Lmax pé Leq24h Lmax, niva, mm/s
fasad uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus vagd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s®

Nir riktviardena tillimpas bor hiansyn tas till vad som ar tekniskt och
ekonomiskt rimligt. I Trafikverkets riktlinjer anges att om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna riktviarden eller om kostnaderna for atgarder ar
orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas.

Kriterier for bedomning av kansligheten

Hog kanslighet - Omraden med bostader och verksamheter som
omfattas av riktvarden, som i nuliget inte paverkas av buller och
komfortvibrationer over riktvarden vare sig inomhus eller utomhus.

Mattlig kinslighet - Omraden med bostader som paverkas av buller
utomhus och till viss del inomhus. Komfortvibrationer inomhus kan
forekomma.

Liten kiinslighet - Omraden utan bostider eller med enstaka bostader
som péaverkas av buller bdde utomhus och inomhus och/eller flera
bostader paverkas av komfortvibrationer. Liten kinslighet kan ocksa
finnas i omraden dar manniskor inte vistas stadigvarande.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

8 Avser ljudniva fran vagtrafik (inte spartrafik)

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA

far dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte
Overskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far
Overskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte
Overskridas regelbundet nattetid.

8 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far overskridas hogst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
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Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt - Stor negativ effekt uppstar om buller/vibrationer
okar jamfort med nuldget. Bullerokningen beror ett stérre antal
manniskor. Riktvarden for inomhusmiljo 6verskrids.

Mattlig negativ effekt - Mattlig negativ effekt uppstar om
buller/vibrationer 6kar jamfort med nulaget. Bullerokningen beror ett
flertal manniskor. Riktvarden utomhus vid uteplats 6verskrids. Riktvarden
for inomhusmiljo uppfylls.

Liten negativ effekt - Liten negativ effekt uppstar om buller/vibrationer
okar jamfort med nuldget. Bullerokningen beror ett flertal méanniskor.
Riktvarden utomhus vid fasad kan 6verskridas. Riktvarden for
inomhusmiljo samt vid uteplats uppfylls.

Ingen/Obetydlig eller positiv effekt - Uppstar om forandringen i
ljud/ vibrationsniva ar si liten att den saknar betydelse eller minskar i
jamforelse med nuliget.

7.7.3 Forutsattningar

Nirmaste bostadshus ligger cirka 20 meter fran planerad ny vig 77. Ingen
mer omfattande bebyggelse finns inom niarliggande avsténd till vigplanen.

Vigtrafiksiffror for nuldget och for de tva framtida berdakningsfallen for
prognosar 2040 inom utredningsomradet har hamtats fran Vig 77
Uppsala ldansgrdans — Tpl Rosa, Delen Eknds — Tpl Ledinge, PM
Trafikanalys, daterad 2020-11-09, alternativ 8. Hastighetsbegransningar
for alla befintliga vagar har hamtats fran Trafikverkets Nationella
viagdatabas (NVDB). Befintliga hastighetsbegransningar antas gilla dven
for prognosar 2040. Antagande om tillaten hastighet for ny striackning av
vag 77 (80 km/timme) har erhallits inom projektet.

Viardet/ kansligheten for buller bedoms som mattligt da endast enstaka
bostader befinner sig i narheten till vigplanen och dessa ar idag inte
bullerberorda.
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7.7.4 Inarbetade atgarder

Om en vag skapar buller over ett visst riktvarde behover bullerdimpande
atgarder utforas om sa ar tekniskt och ekonomiskt rimligt. For att
innehalla riktvirden inomhus pé grund buller fran av nya vag 77 ar det
mojligt att upp till tre hus behover {4 atgarder till fonster eller ventiler,
men vidare utredning med inventering av fasader kravs.

Inga viagnara bullerddmpande atgarder foreslas inom vagplanen, eftersom
bebyggelsen ar gles och berorda fastigheter ar fa. Istillet erbjuds berérda
fastigheter fastighetsnira atgirder for att klara riktviarden inomhus.

7.7.5 Paverkan, effekt och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Vid ett genomforande av vagplanforslaget berdknas atta bostader vid ny
vag 77 bli bullerberorda, med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad.
Ovriga riktvirden inneh&lls. En av dessa bostider beligen pa fastigheten
Sjoandan 1:10>1, ligger dock ndarmare vagplanen for viag 77 Uppsala
lansgrans—Eknis etapp 1 och hanterades i denna viagplan. Bostaden
hanteras darfor inte vidare i denna vagplan.

De resterande sju bullerberérda bostdderna som identifierats i denna
vagplan terfinns inom fastigheterna Gullunge 1:47, 1:48 och 1:50 samt
Sjodandan 1:7, 2:6, 2:8 och 5:3. Av dessa ar endast Sjoandan 5:3
bullerberord i nuléget.

Bullerstorningen vid de sju bostidderna bedoms som begransad, med
ekvivalenta ljudnivaer strax over riktvardet vid fasad (se Tabell 10) med 1—
4 dB. Fyra av de berorda bostdderna ar inventerade och inga atgarder
kravs for att innehalla satta riktvarden. Resterade tre bostader kraver
vidare utredning med inventering av fasader for att faststilla behovet av
atgarder. Om det efter inventering av fasader visar sig att riktvirden
inomhus overskrids kommer atgirder att utforas sa att riktvarden
inomhus uppfylls. Atgirder forutsitts i bedomningen trots att det i
dagsléget inte ar faststallt i planen.

Bullerstorning och vibrationer forviantas minska vid befintlig vag 77 da
trafiken minskar till foljd av att tung trafik leds om till nya vag 77. Detta
bedoms leda till en positiv effekt for boende kring befintlig vag 77 giallande
buller och vibrationer.

Effekten av planforslaget bedoms som liten negativ da buller 6kar jamfort
med nuliget och riktvirde vid fasad overskrids.
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Samtliga bostadshus som hanteras inom denna véagplan bedoms ligga pa
ett tillrackligt stort avstand fran ny strackning av vag 77 for att det inte ska
finnas ndgon risk att riktvardet for vibrationer 6verskrids. Undantaget ar
bostaden pa Norrtilje Sjoandan 2:6 dar risk for vibrationsnivaer
overskridande gillande riktvirden bedoms finnas. Bostaden kommer inte
kunna vara kvar i nuvarande lage pa grund av det markintrang som
vagplanen innebar utan kommer flyttas eller rivas, darfor planeras inga
atgarder gallande vibrationer.

Effekten avseende vibrationer bedoms som obetydlig.

Samlad bedomning

Trafikverkets riktvarden for vagtrafikbuller vid uteplats bedoms kunna
innehallas vid samtliga bostdder. Upp till tre bostader riskerar att
riktvarden for inomhusmiljo overskrids, en inventering av fasader
planeras for att beddma behovet av atgirder. Atgirder som faststiller att
riktvarden inomhus uppfylls forutsitts i bedomningen trots att det i
dagslaget inte ar faststallt i planen.

Vid sju bostader 6verskrids riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad.
Inga viagnara bullerskyddande atgarder planeras, eftersom bebyggelsen ar
gles och berakningar visar att riktvirden for buller inomhus bedoms
kunna klaras med eventuella fasadatgarder for berorda fastigheter.

Kansligheten avseende buller bedoms idag vara méttlig och effekten
bed6ms som liten negativ da riktvarden utomhus vid fasad forvantas
innehallas med hjalp av eventuella fastighetsnara bullerskyddsétgarder
(riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats uppfylls). Detta ger
sammantaget en liten negativ konsekvens gillande buller.

Nollalternativets konsekvenser

Effekten av 6kade trafikfloden langs befintlig vag 77 forviantas bli 6kat
buller i narhet till befintlig vag och fler bostader forvantas bli
bullerberorda an i nulaget.

Kansligheten avseende buller bedoms vid befintlig vig som maéttlig
eftersom bostader langs befintlig vag 77 idag till viss del redan ar
bullerberorda. Effekten av nollalternativet bedoms som liten negativ
eftersom buller 6kar jamfort med nuliget och beror ett flertal manniskor.
Sammantaget innebar nollalternativet liten negativ konsekvens for buller
jamfort med nuléget.
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7.8 Risk och sakerhet

7.8.1 Bakgrund

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och konsekvenser avseende
olycksrisker kopplade till aktuell vagstracka under driftskedet. Med
olycksrisk menas plotsligt intrdffande skadehdndelser (olyckor) med
negativ paverkan pa manniskors hélsa och sikerhet, naturmiljo samt
samhallsviktiga verksamheter och funktioner. For hantering av risker
kopplat till yt- och grundvatten, se avsnitt 7.5.

Bedomningen av olycksrisker syftar dven till att identifiera behov av
riskreducerande atgarder, utover de sikerhetshojande atgarder som redan
vidtagits i projekteringen.

I riskbedomningen inkluderas framst risker kopplat till olyckor. Boende i
vagens naromrade samt personer som vistas niara den ar exempel pa sa
kallade skyddsvarda objekt som beaktas i riskbedomningen. Vad giller
riskkallor beaktas framfor allt trafik pa vigen, inklusive transporter med
farligt gods.

7.8.2 Bedomningsgrunder

Riskbedomningen har genomforts kvalitativt. Med risk menas en
sammanvagning av sannolikheten att en oonskad handelse intraffar, och
konsekvenserna om hiandelsen intraffar. Bedomningsskalan for risk
beskrivs i Tabell 11 nedan.

Tabell 11. Beskrivning av riskniva och atgardsbehov.

Riskniva Beskrivning och behov av hantering

Hog For att risken ska kunna accepteras sa behdver
riskreducerande atgarder vidtas sa langt som ar tekniskt
mojligt.

Medel For att risken ska kunna accepteras behdéver riskreducerande

atgarder vidtas. For medelhég riskniva galler att atgarderna
ska vara rimliga utifran kostnad och vilken riskreducerande
effekt de beddms ha. Atgarder som &r mycket dyra, eller har
en osaker riskreducerande effekt ar inte rimliga i detta
avseende.

Lag Risken ar acceptabel utan att atgarder vidtas.
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For olyckor med transport av farligt gods pa viag beaktas risken inom
riskhanteringsavstandet 150 meter fran narmaste vagkant.

Efter det att risknivan har bedomts, och eventuella atgarder har
identifierats, bedoms huruvida risken kan accepteras eller ej.

7.8.3 Forutsattningar

Det ar generellt glest med bebyggelse langs ny vig 77, med undantag for
smaskalig bebyggelse som framst bestar av sméabostadshus (villor) med
komplementbyggnader. Persontatheten (antal personer per
kvadratkilometer) ar generellt sett 1ag.

Befintlig vag 77 ar en primir rekommenderad led for transport av farligt
gods. Farligt gods dr Amnen som har sadana farliga egenskaper att de kan
skada manniskor, miljo och egendom vid en olycka eller vid felaktig
hantering i samband med transport eller lagring. Generellt ar
sannolikheten for skador till f6ljd av en olycka med farligt gods mycket
liten, men konsekvenserna kan bli stora.

7.8.4 Inarbetade atgarder

Nya vag 77 kommer utformas enligt de siakerhetskrav och atgarder for
vagar som foreskrivs idag. Detta kommer att medféra en forhojd sikerhet
pa vagen, vilket ar en positiv konsekvens vad giller olycksrisk.

For en byggnad, bostadshus pa fastighet Sjoandan 2:6, behover
riskreducerande atgarder vidtas ifall byggnaden ligger kvar i nuvarande
lage. Byggnaden kommer inte kunna vara kvar i nuvarande lage till f6ljd
av markintrang fran nya vag 77, rivning eller flytt av byggnaden kommer
bli aktuellt. Darfor blir inte riskreducerande atgarder aktuella pé platsen.
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7.8.5 Sannolikhet och konsekvens

Vagplanens konsekvenser

Planforslaget innebir att tung trafik flyttas till den nya vag 77, vilket
innebar en minskad risk for olyckor langs befintliga viag 77 jamfort med
nuliget.

Den laga persontatheten, smaskaliga bebyggelsen och standarden for
planerad vag ger goda forutsattningar for att minska sannolikheten for och
konsekvenserna av en farligt gods-olycka pa ny vag 77.

Generellt bedoms riskbilden avseende farligt gods-olyckor forbattras vid
vagplanens genomforande. Det finns dock ett mindre antal byggnader som
ligger narmre den nya vagen an vad som ar rekommenderat ur ett
riskperspektiv. For den typ av byggnader som berors sa bor ett minsta
avstand pa 40 meter finnas. Avstandsrekommendationen kommer fran
lansstyrelsens riktlinjer for planering av bebyggelse intill vag dar farligt
gods transporteras.

Ett bostadshus (fastighet Sjodndan 2:6) ligger inom
riskhanteringsavstandet till planerad ny vag. Bostadshuset kommer inte
kunna vara kvar i nuvarande lage till f6]jd av markintrang fran den nya vag
77, rivning eller flytt av byggnaden kommer bli aktuellt. Darfor blir inte
riskreducerande atgarder aktuella pa platsen.

For ovriga fem byggnader som ligger narmre den nya vigen dn
rekommenderat bedoms riskbilden vara acceptabel utan dtgarder utifran
platsspecifika forutsattningar. Se Tabell 12 nedan.

Platsspecifika faktorer som bidrar till acceptabel riskniva ar till exempel
att bostadshus skyddas av komplementbyggnad, att bostadshus ligger
hogre beldget an vagen eller att det finns mojlighet att vid olycka utrymma
bort frdn vigen. Det kan dven vara att byggnaden ligger fordelaktigt
belédgen i relation till kurvor och korriktningar.
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Tabell 12. Sammanstallning av berord bebyggelse inom
riskhanteringsavstandet 150 meter.

Fastighet, byggnad

Byggnad

Riskbedémning Skyddsatgarder

NORRTALJE SJOANDAN
1:3

Bostadshus*
Komplementbyggnad

NORRTALJE SJOANDAN
1:10

Bostadshus
Komplementbyggnad

NORRTALJE SJOANDAN
2:6
Bostadshus

NORRTALJE SJOANDAN
2:8
Bostadshus

Avstand vag-byggnad: 70
meter (bostadshus), 50
meter
(komplementbyggnad)

Férmildrande:

Bostadshus ligger delvis
bakom
komplementbyggnad pa
samma fastighet

Avstand vag-byggnad: 30
meter (bostadshus), 45
meter
(komplementbyggnad)

Férmildrande:

Bostad ligger cirka 1
meter hdgre an vag.

Rakstracka.

Huvudingang pa sida som
vetter bort fran vag.
Avstand vag-byggnad: 17
meter

Férvérrande:

Ytterkurva.

Avstand vag-byggnad: 50
meter

Férmildrande:

Bostad ligger cirka 4
meter hdgre an vag.

Méjlighet att utrymma bort
fran vag vid olycka.

Innerkurva.

Lag risk
(acceptabel utan
atgarder)

Lag risk
(acceptabel utan
atgarder)

Hog risk
(atgarder ska
vidtas)

Lag risk
(acceptabel utan
atgarder)

Inga atgarder

Inga atgarder

Byggnaden
flyttas/rivs till foljd
av markintrang
vilket innebar att
risken elimineras.
Inga ytterligare
atgarder.

Inga atgarder

Utifran den kvalitativa riskbedomning som genomforts inom ramen for

projektet s bedoms risknivan vid den nya planerade vigen som lag utan
atgarder (Trafikverket, 2025b). Forutsatt att bostadshuset pa Sjoandan 2:6
rivs/flyttas till acceptabelt avstand fran vag 77 sa bedoms risknivan for

utbyggnadsforslaget vara acceptabel.
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Nollalternativets konsekvenser

Vid nollalternativet bibehélls befintlig vagutformning samtidigt som
trafikmangden och transporter av farligt gods berdknas 6ka. Risk finns att
trafiksdakerheten forsamras och olycksrisken okar langs strackan
(Trafikverket, 2025b). Befintlig vag 77 gdr narmare bade enstaka hus och
storre bebyggelse (inte minst Rimbo), jamfort med vagplanens forslag.
Bade individ- och samhallsrisknivd bedoms darfor kvalitativt bli medel till
hog vid nollalternativet. For att nollalternativet skulle kunna anses
acceptabel skulle darfor riskreducerande dtgarder behova vidtas.

Risknivan vid befintlig vag forvantas kvarstd/forsamras vid
nollalternativet jamfort med nuliget och bedoms som medel till hog.
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8 Kumulativa effekter

8.1 Vagplanen

Inom och i anslutning till Rimbo planeras for nya detaljplaner samt om-
och utbyggnad av vig 77. Trafikverket har paborjat ombyggnation av vag
77 for strackan mellan Uppsala lansgrans och Eknas, delen som ar
bendmnd etapp 1. Bygghandling ar framtagen och produktion pagar i
skrivande stund. Projektet kommer att fardigstallas under 2027.

Atgirderna for etapp 1 ir geografiskt nirliggande etapp 2 och kan komma
att genomforas under delvis 6verlappande tidsperioder. Det finns darmed
risk for kumulativa effekter, det vill sdga att den samlade miljopaverkan
blir storre dn paverkan fran respektive atgard bedomd var for sig.

Bedomningen av kumulativa effekter avser bade byggskede och driftskede
och utgar frdn de miljoaspekter som bedomts vara mest relevanta.

8.1.1 Landskapsbild samt jord- och skogsbruk

De planerade atgarderna riskerar att sammantaget medfora ett 6kat
ansprak av mark som tillsammans riskerar att bidra till en okad
fragmentering av landskapet samt till minskad sammanhangande
jordbruks- och naturmark. Ombyggnationen for vig 77 etapp 1 ar framst
placerat i befintligt vigomrade, och bedoms inte bidra till de kumulativa
effekterna pa landskapsbilden samt jord- och skogsbruk.

Enligt Norrtilje kommuns fordjupade 6versiktsplan for Rimbo planeras
utbyggnad av bostadsbebyggelse i omrade Adamsberg, strax norr om
vagplanen for nya vig 77. Beroende pa hur denna exploatering utformas sa
kan den bidra till att den samlade effekten blir en pataglig forandring av
landskapsbilden och landskapets funktion. Risken bedéms dock som liten
eftersom omrade Adamsberg bedoms vara ett skogslandskap med framst
produktionsskog, med lag kanslighet. Omradet utgors idag av bebyggelse
samt dkermark, och ar belaget cirka 1 kilometer norr om viagplanen for nya

vag 77.
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8.1.2 Naturmiljo

Planerade detaljplaner inom Rimbo bedoms inte paverka kansliga
naturmiljoer. Ombyggnationen av vag 77, etapp 1 och 2, riskerar dock att
paverka kansliga naturmiljoer, sarskilt etapp 2. Kumulativa effekter kan
uppsta genom att ytterligare intrang, barriareffekter och storningar
tillkommer successivt. Da storningar frimst uppstar i byggskedet, dar
tidsaspekten for etapp 1 och 2 skiljer sig, bedoms inte kumulativa effekter
uppsta pa naturmiljon. I driftskedet planeras belysning endast vid ett fatal
stillen langs nya vag 77. Da etapp 1 och 2 inte sammanfaller geografiskt
mer an i omrade Eknis, dar befintlig vag 77 redan finns, bedoms inte
kumulativa effekter uppsta pa naturmiljon i driftskedet.

8.1.3 Buller, vibrationer och luftkvalitet

Utbyggnaden av vig 77, etapp 1 och etapp 2, samt nya detaljplaner kring
Rimbo bedoms medféra 6kade trafikfloden inklusive tung trafik i
byggskedet. Aven om respektive verksamhet klarar tillimpliga riktvirden
var for sig, kan den kumulativa effekten leda till forhéjda bullernivaer i
omraden dar paverkan fran viag och annan exploatering sammanfaller.

8.1.4 Yt- och grundvatten

De planerade atgarderna i form av utbyggnad av vag 77 etapp 1 och 2 samt
nya detaljplaner i Rimbo medfor en 6kning av hardgjorda ytor, vilket
sammantaget kan ge 6kad dagvattenavrinning. Da de kinda
exploateringarna inte ar beldgna pa samma geografiska plats bedoms inga
kumulativa effekter uppsta i form av 6kade floden, 6kad risk for
oversvamning samt tillforsel av fororeningar till yt- och grundvatten.

8.1.5 Klimatpaverkan

Under byggskedet kan flera samtidiga anlaggningsprojekt ge upphov till
betydande utsliapp av viaxthusgaser genom transporter, masshantering och
anvandning av arbetsmaskiner. I driftskedet kan den klimatnytta som
uppstér genom forbattrad kollektivirafik delvis motverkas av 6kad
vagtrafik kopplad till verksamhetsomréaden och forbattrad
vaginfrastruktur.

8.2 Nollalternativet

Vid nollalternativet bedoms inga kumulativa effekter forekomma utéver
de effekter som ar befintliga idag.
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9 BYGGSKEDETS STORNINGAR
OCH RESURSANVANDNING

9.1 Bedomningsgrunder

Kriterier for beskrivning av konsekvenser under byggskedet ses nedan.
Konsekvenser bedoms for kiansliga miljoer, vilket omradet for planerad
vagplan bedoms utgora.

Stora negativa konsekvenser — Uppstar om projektet medfor
langvariga och omfattande storningar i kiansliga miljoer.

Maittliga negativa konsekvenser — Uppstar om projektet medfor
langvariga och mattliga storningar, eller kortvariga och omfattande
storningar i kinsliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser — Uppstéar om projektet medfor
kortvariga och mattliga storningar, eller mindre storningar oavsett tid i
kanslig miljo.

9.2 Forutsattningar, anpassningar och
skadeforebyggande atgarder

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och forslag till atgarder for att
begriansa miljopaverkan for de storningar som kan tdnkas uppkomma
under byggtiden.

Under byggtiden kommer anlaggningsarbeten med tunga maskiner att
péaga i omradet. Anlaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner
och transportfordon kan orsaka stérning i form av markansprak,
sprangning, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning, grumling av
vatten samt 6kad risk for utslapp som kan fororena mark och vatten.
Byggskedet innebar en rad arbetsmoment som kan inverka storande och
skadligt pa omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men
sa stora att de dnda upplevs som péafrestande. Den effekt som viagplanen
medfor under byggskedet uppstér under tiden byggtiden pagar.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att
tas i ansprak i anslutning till det nya vigomradet. Nar arbetena har
slutforts ska samtliga berérda omraden aterstillas. De omraden som
omfattas redovisas i Bilaga 1. Det finns dock osidkerheter da placeringen av
dessa tillfalliga arbetsomraden &r preliminar.
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De anpassningar och skyddsatgarder som foreslas for byggskedet framgéar
nedan och kommer att preciseras i kommande forfragningsunderlag som
Trafikverket tar fram och framgar av den bygghandling som upprittas.
Utover nedanstaende forslag kan ytterligare krav, anpassningar och
skyddsatgarder tillkomma.

9.2.1 Paverkan pa trafik och trafikanter

Under vissa perioder kommer trafiken behova ledas om pa tillfalligt
anlagda vigar i anslutning till de befintliga vigarna, se Bilaga 1.

Under byggfasen 6kar byggtrafiken pa det omgivande viagnatet, vilket
medfor trafiksakerhetsrisker for framfor allt barn som gar eller cyklar.
Vissa vagar kan behova stangas av under byggskedet, vilket riskerar att
paverka barns inldarda gang- och cykelstrak.

Skyddsatgarder i form av omledningar och tillfalliga vagar planeras sa
trafikanter fortsatt kan ta sig fram.

Konsekvenserna bedoms som sma negativa for trafik och trafikanter under
byggskedet. Detta da stérningen bedoms vara liten i och med att trafiken
leds om.

9.2.2 Markmiljo

Langs med den planerade vagstrackan har prover tagits i jord, sediment,
berg, grundvatten, ytvatten och asfalt. Proverna har tagits inom och intill
vagplanens avgransning.

For bedomning av resultaten for jord har Naturvardsverkets generella
riktvarden for fororenad mark samt Trafikverkets handbok om
miljoklassificering och bedomning av jordmassor anvants. Den senare har
anvants for att bedoma mojligheterna att anvinda massorna i detta
respektive andra av Trafikverkets projekt.

Resultaten visar att fororeningshalterna pa de provtagna platserna i jord
underskrider riktvardet for KM (kdnslig markanviandning) forutom i tre
provpunkter, tagna i lerig &kermark. Fororeningarna som overstiger KM
ar i form av metallerna arsenik, kobolt och nickel. Vid tva platser har
provtagning av sediment i dike utforts, i ett dike vaster om Soderby samt i
Vretaans kantzoner. Bdda dessa sedimentprovtagningar visar pa halter
overskridande KM avseende barium och kobolt.
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I samtliga prover ar halterna under riktvardena MKM (mindre kanslig
markanviandning). Metallerna bedoms forekomma i uppmatta halter
naturligt, vilket inte 4dr ovanligt i lera och dikesediment pa dkermark. I ett
prov har PAH-H pavisats 6ver nivan for MRR, vid den fore detta
motocrossbanan vid Soderby.

Under 2022 har det utforts provtagning av asfalt i befintliga vagar.
Provtagning utfordes i sex undersokningspunkter beldgna pa foljande
platser: befintlig vag 77 i anslutning till vag 77 etapp 1 (sektion cirka
10/600), i Nartunavagen (cirka 11/250), Soderbybacken (cirka 16/500),
vag 280 (cirka 16/900), vag 982 (cirka 20/650) samt vid anslutning till
trafikplats Ledinge (cirka 23/900).

Asfaltsspray indikerade forekomst av tjarasfalt i tre punkter. I dessa
provtagningspunkter skickades tva prover ur varje provpunkt — totalt sex
prover - till laboratorieanalys for analys av PAH16. Analyserna pavisade
halter som 6verskrider gransen for asfalt med stenkolstjara samt
bens(a)pyren i ett av proverna i befintlig vag 77. Provet var taget pa cirka
km-tal 10/600. Provet klassas som farligt avfall. Ovriga asfaltsprover
underskred riktvardena.

Berg har provtagits och analyserats utifran svavelhalt eftersom bergarten
sedimentadergnejs forekommer i omradet. Svavel i halter 6ver 1000
mg/kg TS kan ha en forsurande effekt pa omgivande mark och vatten dar
berg sprangs och pa platsen dar bergmassor fran sprangning laggs.
Resultatet fran analysen visar pa halter under riktvardet for sulfidhaltigt
berg, vilket innebar att berget inte ar syrabildande. Hela vagstrackan har
dock inte provtagits i detta skede. Proverna har tagits utanfor vigomradet
dar berg i dagen identifierats och darfor svavelhalten i berget inom
viagomradet osdkert. Av denna anledning behdover fler prover tas pa berg
som ska sprangas for att veta om skyddsatgarder behovs samt for att
sikerstilla att provtagning ej utforts i ett omrade av lokalt forhéjda halter.
For att undersoka svavelhalten i berg rekommenderas provtagning av
sedimentadergnejs i samband med bergschakt vid respektive sléant.

Forhojda svavelhalter uppmaittes i en provtagningspunkt i jord nira
Vretadn, langs med Gamla Norrtiljevigen. Har bedoms risk for forekomst
av sulfidjord foreligga. Provet har dock inte analyserats med avseende pa
pH eller jarninnehéll varfér surgorande potential inte har bekriftats. I de
tva grundvattenproverna vid Vretadn patraffades en stor andel lera i
vattnet samt metaller. Metallerna bedoms vara starkt partikelbundna. Ett
ytvattenprov togs fran Vretaan, dar halterna av metaller var laga.
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Konsekvenserna bedoms som smé negativa for markmiljo under
byggskedet. Detta da en 1dg andel fororeningar patraffats i omradet och
risk for spridning av fororeningar bedoms vara begransad med foreslagna
skyddsatgirder (se avsnitt 11.2).

9.2.3 Kulturmiljo

I samband med anldggningsarbeten kan tidigare okanda varden, sdsom
annu ej registrerade fornlamningar, komma att patraffas. Samtliga
fornlamningar, oavsett om de ar kinda eller okdnda sedan tidigare,
omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen.

Kulturmiljovarden som ar beldgna inom eller i anslutning till vigomradet
samt inom omraden for tillfallig nyttjanderatt stangslas in for att undvika
oavsiktlig skada. Direkt berérda limningar hanteras i ansokan om
tillstand till ingrepp i fornlamning. Om tidigare okdnda fornlamningar
patraffas vid byggnationen, ska markarbetet genast avbrytas i enlighet
med 2 kap 10 § Lagen om kulturminnen och Lansstyrelsen underrittas.

Konsekvenserna bedoms som sma negativa for kulturmiljé under
byggskedet. Detta da stérningen i form av paverkan pa kulturmiljo med
foreslagna skyddséatgarder bedoms vara begransad.

9.2.4 Naturmiljo

Under byggskedet bedoms paverkan kunna ske pa groddjur och
fladdermoss.

Under bygg- och anldggningsskedet kommer en tillfallig barriar att
anldggas soder om lekvattnet vid Ladangen for att forhindra att
salamandrar tar sig in pa arbetsomréadet och dédas. Barridren medfor att
spridningsmojligheterna fran lekvattnet soderut tillfalligt begransas for
storre vattensalamander. Barridren ar en tillfallig skyddsétgéard endast
under bygg- och anlaggningsskedet av vigen och bedoms inte paverka
spridningsvagar norrut vilka forblir opaverkade under hela byggtiden och
driftsfasen. Den tillfdlliga barridren bedoms inte leda till att individer
hindras fran att na lekvatten, 6vervintringsmiljoer eller andra funktionella
livsmiljoer i sddan utstrackning att flyttningsmonster eller fortplantning
paverkas.
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Storningar som kan paverka lokala populationer av fladdermoss under
byggskedet bedoms vara i form av buller och belysning. Mark- och
entreprenadarbeten kommer att paga under flera ar och utan atgéarder
skulle detta kunna medfora att fladdermoss behover komplettera sina
nuvarande livsmiljoer med nya livsmiljoer utan storning.

For att minimera storning och barriareffekter pa fladdermoss vid
anldggandet av vigen kommer belysning att anpassas. Belysningen
kommer till exempel enbart belysa de ytor som anses nédvandiga. Det
galler for de utpekade fodosoks- och fortplantningsomradena langs
strackan och under fladdermossens aktiva period (april-okt). Detta giller i
troliga fodosoksomraden (Soderbybacken, Gottboda, Svartkarret och
Gullunge) samt det bekraftade fortplantningsomrédet for fladdermoss i
omrade Skyttorp och det potentiella i omrade Gullunge. Skymning innebar
tidsperioden en halvtimme till tva timmar efter solen gar ner. Gryning
innebar cirka en halvtimme innan solen gar upp. Belysning placeras pa
laga stolpar som ska riktas nedat och bort fran tradbarande miljéer och
vattenansamlingar som finns i anslutning till vigomradet for att undvika
risk for ljusfororeningar i sarskilt viktiga fladdermusmiljoer, se avsnitt

7.4.4.

Visst buller under byggskedet bedoms kunna stora fladdermossen vid jakt
och f6dosok. For att minimera paverkan foreslas att de huvudsakliga
entreprenadarbetena sker under dygnets ljusa timmar. Det giller for de
utpekade fodosoks- och fortplantningsomradena langs strackan och under
fladdermdssens aktiva period (april-okt).

Byggnation av avvattningssystem utfors med héansyn till anslutande diken
med generellt biotopskydd, for att inte paverka befintliga floden.
Tidpunkten for planerade arbeten bor anpassas till de arter som ar knutna
till biotopen for att minimera storning. For att minimera grumling i
vattendrag vidtas vid behov forsiktighetsatgarder.

Arbeten som kan stora faglar i form av avverkning ska utforas utanfor
deras hiackningsperiod. Sarskilt skyddsvirda trad inom arbetsomradet ska
skyddas genom till exempel stingsling under byggskedet.

Konsekvenserna bedéms som sma negativa for naturmiljo under
byggskedet. Detta da stérningen i form av paverkan pa naturmiljo med
foreslagna skyddsatgarder bedoms vara begriansad.
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9.2.5 Yt- och grundvatten

Under byggskedet finns det en 6kad risk for utslapp och spill av
miljofarliga Amnen som kan ni yt- och grundvatten. Det finns dven risker
vid schakt och risk for spridning av befintliga markfororeningar. Vid
byggnation foreskrivs allmanna skyddsatgarder gillande hantering av
drivmedel, oljor och kemikalier.

Den planerade vagen medfor anlaggningsarbeten i form av schakter och
bergskiarningar. Dessa arbeten kan lokalt komma att utforas under den
ostorda grundvattennivan for att kunna utfora arbete i torrhet, vilket
innebar en temporar grundvattensiankning. Detta kan i sin tur paverka
narliggande brunnar, sattningskansliga objekt samt kulturvirden som ar
beroende av stabila grundvattenforhallanden. Infor och under
genomforandet av projektet kommer grundvattenforhallandena att
studeras vidare. Vid behov kommer skydds- och forsiktighetsatgarder att
vidtas for att begransa negativ paverkan, exempelvis genom anpassning av
schaktutforande, tatning av berg eller kontroll och uppfdljning av
grundvattennivaer.

Konsekvenserna bedoms som mattligt negativa for yt- och grundvatten
under byggskedet. Detta da storningarna avseende grundvatten bedoms
vara mattliga eller korta. Noggrannare berakning av paverkan pa
grundvatten kommer ske i kommande detaljprojektering.

9.2.6 Buller och vibrationer

Buller frén till exempel entreprenadmaskiner kan verka stérande pa
omgivningen. Transporter och trafik inom en entreprenad riknas som
byggbuller. Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av
buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktviarden
tillampbara for byggplatser och for att bedoma om bullerbegransande
atgarder ar nodvandiga.

Konsekvenserna bedoms som sma negativa for buller och vibrationer
under byggskedet. Detta da storningen i form av 6kat buller bedoms vara
begransad.
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9.3 Tillfalliga upplag och etableringsomraden

Tillfalliga etableringsomraden och upplagsplatser behovs vid byggnation
enligt planforslaget. Etableringsytor och upplagsplatser ska vid avslutad
byggtid aterstallas till ett skick motsvarande det som radde innan
byggarbete paborjades.

Uppstallningsplatser for arbetsfordon och maskiner ska ske sa att
eventuellt spill kan omhandertas. Kemikalier, material och avfall ska
forvaras pa ett miljomassigt korrekt satt som minimerar risk for spridning
av fororeningar till mark, grundvatten eller ytvatten.

Konsekvenserna bedoms som sma negativa for tillfalliga upplag och
etableringsomraden under byggskedet. Detta da storningen bedoms vara
begrinsad i tid och omfattning.

9.4 Avfallshantering

Rivningsmaterial ska klassificeras efter materialtyp och
fororeningsinnehall. Farligt avfall ska omhéndertas pa ett miljomassigt
korrekt satt. Rent rivningsmaterial anvands inom detta eller narliggande
projekt om mojlighet finns.

9.5 Risk och sakerhet

Olycksriskerna for tredje man och miljo bedoms vara storre under
byggtiden an de risker som den fardiga anldggningen medfor, men da
skedet pagar under en begransad tidsperiod ar riskerna tillfalliga och
overgdende. Vid framtagande av viagplan ar byggskedets risker och
bedomningen av dessa preliminara.

Négra risker som behover beaktas i kommande skeden ar:

e Trafikolyckor. Detta kan bade gilla anlaggningspersonal och tredje
man.

e Risk att obehoriga tar sig in pd omradet och skadas, till exempel via
trafikolycka (se ovan) eller klamskador.

e Risk att anldggningsarbeten medfor skada pa intilliggande
byggnader och konstruktioner, till exempel vid sprangning och
schaktning.

e Risk for skada pa ledningar, till exempel vid schaktning eller vid
vibrationsalstrande moment.
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I fortsatt arbete med bygghandling och anlaggning behover mer
djupgédende riskanalyser goras och kontrollplaner tas fram i takt med att
anlaggningens utformning och produktionsplanering gors mer detaljerad.

9.6 Samlad bedomning byggskedet

Anlaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon kan orsaka storning i form av markansprak, sprangning,
buller, luftféroreningar, vibrationer, damning, grumling av vatten, samt
okad risk for utslapp som kan férorena mark och vatten.

Den preliminidra bedomningen ar att konsekvenserna under byggskedet
sammantaget blir sma till mattligt negativa.
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Miljoaspekt

10 SAMLAD BEDOMNING

Nollalternativets och viagplanens miljokonsekvenser redovisas samlat i
Tabell 13. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade i

vagplanen.

Tabell 13. Samlad bedémning av konsekvenser for nollalternativet

och véagplanen.

Nollalternativets
konsekvens

Véagplanens
konsekvens

Kommentar

Landskapsbild

Kulturmiljoé

Rekreation
och friluftsliv

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Den nya vagen kommer sta i kontrast till landskapets karaktar i
dag och landskapsbilden kommer saledes att forandras.
Konsekvenserna varierar da landskapets varden och
kanslighet varierar, samt vilken effekt vagen ger upphov till.

Konsekvensen varierar da landskapets varden och kanslighet
varierar, samt vilken effekt som uppstar lokalt. Da de
landskapsavsnitt som har hégst varden och storst kanslighet
ocksa ar de som paverkas mest av den nya vagen, bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bli mattligt
negativa.

En ny vag kommer bli en fysisk barriar och en ny visuell
komponent i landskapet och medfor en risk for bland annat
fragmentering av akermark.

Upplevelsen av det omgivande kulturlandskapet kommer till
viss man forandras av en ny vag som utgor en fysisk barriar
och en ny visuell komponent i landskapet. Kulturlandskapet
beddms dock inte fragmenteras pa sa satt att den historiska
lasbarheten férsdmras ndmnvart.

Ett fatal forn- och kulturlamningar kommer paverkas av
vagplanen. Dessa ingar dock i fornlamningsmiljéer med flera
fornlamningar. Upplevelsen av dessa miljder kommer att finnas
kvar, aven om vissa fornlamningar behéver tas bort. For
narliggande bebyggelsemiljderna med hogt kulturhistoriskt
varde beddms ingen negativ effekt uppsta av vagplanen.

Omradet beddms sammantaget ha mattligt till hogt
kulturmiljovarde. Effekten av vagplanen beddms sammantaget
som liten till mattligt negativ. De kulturhistoriska objekten med
hogt varde bedéms fa en liten negativ konsekvens, varfér den
sammantagna konsekvensen bedéms som mattligt negativ.

Nya vag 77 innebar en ny barriar i landskapet och mellan
viktiga malpunkter, speciellt fér barn i naromradet. Samtidigt
mildras effekten av inarbetade atgarder med flera planskilda
passager samt bredare vagrenar pa nya vag 77.

Vardet for rekreation och friluftsliv i omradet for den planerade
vagplanen bedéms i dagslaget som mattligt. Effekten av
vagplanen pa rekreation och friluftsliv inklusive
barnperspektivet bedéms sammantaget som liten negativ.
Detta ger sammantaget en liten negativ konsekvens for
rekreation och friluftsliv.
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Nollalternativets

konsekvens

Vagplanens
konsekvens

Kommentar

Naturmiljé

Yt- och
grundvatten

Jord- och
skogsbruk

Buller och
vibrationer

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Obetydlig till
liten negativ
konsekvens

Mattlig negativ

konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
kommer att paverkas av vagplanen. Varierande negativa
effekter bedéms uppsta pa nyckelbiotoper, angs- och
betesmarker och sumpskogar. Vagen gor intrang i form av
markansprak inom strandskyddade omraden, och negativ
effekt kommer att uppsta inom ett landskapsobjekt samt for ett
antal vardeelement sasom sarskilt skyddsvarda trad och
smavatten. Ett antal skyddade eller rodlistade arter aterfinns i
narhet till vgplanens omrade och effekten pa dessa bedéms
som liten negativ. Dock beddms inget férbud enligt
artskyddsférordningen aktualiseras.

De utpekade naturvardena beddms sammantaget ha mattligt

varde. De identifierade intrdngen och paverkan pa naturmiljon
innebar en liten negativ effekt, vilket sammantaget innebar en
liten negativ konsekvens for naturmiljon.

Vagplanen beror ett antal ytvattenforekomster och
grundvattenférekomster. Effekten pa dessa ar begransad. Ett
fatal markavvattningsforetag bedéms paverkas av vagplanen.

Vardet avseende yt- och grundvatten bedéms generellt som
mattligt och effekten beddms som obetydlig till liten negativ.
Den sammanvagda beddémningen blir att vagplanen medfor en
obetydlig till liten negativ konsekvens pa vattenmiljon.

Vagplanens foreslagna strackning kommer att ta
jordbruksmark ur produktion, fragmentera akrar och férsamra
arronderingen. Vagplanens strackning ar till stor del genom
skogsmark och skogsskiften kommer till féljd av detta att delas
upp i mindre brukningsbara enheter vilket kan forsvara
mojligheten att bruka skogsfastigheten.

Jord- och skogsbruksmarken inom vagplanens omrade
beddms ha mattligt varde. Intrang och fragmentering innebar
en mattlig negativ effekt, vilkket sammantaget ger en mattlig
negativ konsekvens for jord- och skogsbruket, med lokala
variationer.

Trafikverkets riktvarden for vagtrafikbuller inomhus och vid
uteplats beddms innehallas vid samtliga bostader. Vid sju
bostader dverskrids dock riktvarde for ekvivalent ljudniva vid
fasad men da bebyggelsen ar gles och berdrda fastigheter fa
planeras inga vagnara bullerskyddande atgarder for att
innehalla dessa riktvarden. Istallet erbjuds berdrda fastigheter
fastighetsnara atgarder vid behov.

Vagplanen innebar att riktvarden foér buller dverskrids vid ett

begransat antal bostader, vilket bedéms som en liten negativ
effekt. Bostadderna bedéms ha mattlig bullerkanslighet, vilket
sammantaget innebar en liten negativ konsekvens avseende
buller.
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Miljoaspekt Nollalternativets Vagplanens Kommentar

konsekvens konsekvens

Risk och
sakerhet

Riskniva lag Planforslaget bedéms innebara att tung trafik flyttas till den nya
vag 77, vilket innebar en minskad risk for olyckor langs
befintliga vag 77 jamfért med nulaget.

Den laga persontatheten, smaskaliga bebyggelsen och
standarden for planerad vag ger goda forutsattningar for att
minska sannolikheten fér och konsekvenserna av en farligt
gods-olycka.

Utifran den kvalitativa riskbedémning som genomforts inom
ramen for projektet s& bedéms risknivan vid den nya planerade
vagen som lag utan atgarder. Detta innebar att risknivan ar
acceptabel utan riskreducerande atgarder.

Byggskedet Ingen Sma till Anlaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
konsekvens mattligt transportfordon kan orsaka stérning i form av markansprak,
negativ sprangning, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning,
konsekvens grumling av vatten, samt 6kad risk for utslédpp som kan
férorena mark och vatten.

Den preliminara bedémningen ar att konsekvenserna under
byggskedet sammantaget blir sma till mattlig negativa.

10.1 Transportpolitiska mal

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande
transportpolitiska malet, genom att sikerstilla en langsiktigt hallbar
transportforsorjning i omradet. Vagplanens forslag innebar en 1angsiktig
och hallbar 16sning. Maluppfyllelsen bedoms som god.

10.1.1 Funktionsmalet

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmalet, genom att den
foreslagna losningen skapar tillganglighet for medborgare och naringsliv.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

10.1.2 Hansynsmalet

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla hansynsmalet. Maluppfyllelsen
for okad trafiksiakerhet bedoms som mycket god genom att huvudmotivet
till projektet ar okad trafiksakerhet. Vagplanens paverkan pa okad hélsa
bedoms som neutral. Hur vigplanen bidrar till att uppna
miljokvalitetsmélen redovisas i avsnitt 10.2 nedan.
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10.2 Nationella miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de nationella miljokvalitetsméal som bedoms vara

relevanta for planforslaget redovisas i Tabell 14 nedan.

Tabell 14. Beskrivning av hur vagplanen paverkar relevanta
miljokvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal

Planforslaget

Begransad klimatpaverkan

q

N\

Giftfri miljé

Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Levande skogar

d

s e

Ett rikt odlingslandskap

A
—

God bebyggd miljé

Klimatpaverkan kommer att i huvudsak uppsta under byggskedet genom utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av
byggnadsmaterial som anvands i anlaggningen. Vagplanen bedéms motverka
maluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal under byggskedet, men bedéms som
neutral under driftskedet.

Vagplanen bidrar till 6kad trafiksakerhet pa bade befintlig och nya vag 77 genom
minskad avlasta befintlig vdg med en sakrare, modernare vag. Detta minskar risk for
olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods eller drivmedel. Vagplanen bedéms
ocksa innebara bortforsling av tjarasfalt som utgor farligt avfall. Vagplanen bidrar till
positiv maluppfyllelse for aktuellt miljokvalitetsmal.

Okad trafiksikerhet och omhandertagande av vagdagvatten bedéms minska risken for
paverkan pa ytvatten. Dock 6kar mangden vagdagvatten till félid av 6kad
hardgoéringsgrad. Med féreslagna skyddsatgarder for berérda vattendrag bedéms
vagplanen bidra till neutral maluppfyllelse for aktuellt miljokvalitetsmal.

Okad trafiksékerhet och férbattrat omhandertagande av vagdagvatten bedéms minska
risken for paverkan pa grundvatten. Dock 6kar mangden vagdagvatten till foljd av 6kad
hardgoringsgrad. Med foreslagna skyddsatgarder for grundvattnet bedéms vagplanen
bidra till neutral maluppfyllelse for aktuellt miljdkvalitetsmal.

Vagplanen innebar att skogsmark tas i ansprak med viss paverkan pa skogliga
naturvarden samt spridningssamband som féljd. Vagplanen bedéms darfér motverka
maluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal.

Vagplanen innebar att jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms ge negativa effekter
pa jordbruket samt pa landskapets kulturhistoriska varden i omraden dar marker har
brukats under lang tid. Vagplanen bedéms motverka maluppfyllelse av aktuellt
miljokvalitetsmal.

Bostader l1angs den planerade stradckan beddms kunna utsattas for bland annat
tilkommande buller lokalt. Regionalt bedéms den nya vagen bidra till 6kad
trafiksakerhet for bade bilister och oskyddade trafikanter. Vagplanen bedéms medféra
en neutral paverkan pa miljokvalitetsmalet.
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Miljokvalitetsmal

Planforslaget

Ett rikt vaxt- och d

jurliv Vagplanen innebar paverkan pa vissa omraden dar naturvarden har avgransats samt
delvis fragmentering av vissa sammanhangande skogsomraden, vilket bedéms
paverka vaxt- och djurlivet i omradet. Dock har anpassningar gjorts for att minimera
paverkan pa framfor allt fridlysta och rodlistade arter. Vagplanen bedéms motverka
maluppfyllelse av aktuellt miljdkvalitetsmal.

Tva varmarker beddms paverkas av projektet, ett objekt behdver helt tas bort och det
andra paverkas marginellt (< 1 %). Objekten beddéms ha patagligt respektive hogt
naturvarde. Paverkan vatmarker bedoms darfor ske endast i liten omfattning. Effekter i
form av férandrat mikroklimat eller lokalt pa hydrologiska forhallanden kan dock
uppsta. Vagplanen bedéms motverka maluppfyllelse av aktuellt miljokvalitetsmal.

10.3 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hiansynsreglerna aterfinns i
2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och oka miljohénsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att
de allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg
for miljosdakring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de
miljofragor som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som
tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 kap. 2 §) innebér att den som driver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa
och miljon péaverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar om teknikomraden dar kunskapen
varit bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och
sarskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat viagplanen
s att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom Trafikverkets egen
organisation samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av
konsulttjdnster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) innebar att risken for negativ paverkan
pé mianniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for
att forhindra en storning. Den innebéar ocksa att basta mojliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgarder inarbetas, eller genom att anpassningar av
vagutformningen gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) innebar att alla ska undvika att anvanda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket uppfyller detta genom att stilla krav pa materialanvandning
och val av produkter i upphandlingen.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap. 58) innebar att ravaror
och energi ska anvindas sa effektivt som mgjligt och att forbrukningen
och avfallet minimeras. Massbalans efterstriavas vid byggnationen och dar
overskott av massor uppstar efterstravas anviandning av dessa inom
projektet.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) innebar att en sddan valjs plats sé att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskor och miljo. Flera lokaliseringsutredningar och andra tidiga
utredningar har skett kring lokalisering av mojliga forbattringsatgiarder av

vag 77.

Skalighetsregeln (2 kap. 7 §) innebar att kraven som stills ska vara
miljoméssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.
Genom foregaende utredningar kring vagplanens utférande och lampliga
skyddsatgirder for bedomd effekt har skilighetsregeln uppfyllts.

Skadeansvaret (2 kap.8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomf6rs och uppfyller
darmed skadeansvaret.

10.4 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Under framtagande av viagplanen har miljobalkens allmdnna
hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning
av anldggning skett for att minimera behovet av ianspraktagande av ny
mark for vaganlaggningen. Trafikverkets utredningar och samrad ligger
till grund for att vagplanen pa basta satt utformas med héansyn till miljo
och manniskors halsa. Placering av anlaggningsdelar har styrts av
omradets miljovarden och kinsliga omraden som ingdr i miljobalkens
hushéllningsbestimmelser.

Utbyggnad av planforslaget innebar att jordbruks- och skogsmark kommer
att tas i ansprék. D3 en forbattring av trafiksituationen langs befintlig vag
77 anses som ett viktigt samhallsintresse bedoms planerat
ianspréaktagande av jordbruks- och skogsmark som motiverat.
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Viagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med
mark och vatten.

10.5 Miljokvalitetsnormer

Analysen av de aktuella vattnens status och eventuell betydande paverkan
pa mojligheterna att uppna vattenforvaltningens miljokvalitetsnormer
respektive miljobalkens krav visar att det med atgirder gar att uppfylla
malen.

Den storsta paverkan sker pa vattenforekomsten Norrtialjean-Vretaan, dar
bedoms omledningen av vattendraget samt nybyggnationen av vagen inte
paverka mojligheten att uppna satta miljokvalitetsnormer eller for
forsamring av nagon kvalitetsfaktor. Bedomningen grundar sig pa att
Vretaan pa platsen for planerat arbete redan dr paverkat genom utritning
och kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologi visar pa dalig status.

Forekomsten Loharadsasen-Darsgirde ar bedomd som den av
grundvattenférekomsterna som ar mest sdrbar pa grund av
markforhallandena. Paverkan bedoms blir obetydlig om foreslagna
atgarder genomfors.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors
inte av vagplanen.

10.6 Klimat

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera
utslappen av vaxthusgaser fran savil trafik som fran byggande, drift och
underhall av infrastruktur. De viktigaste klimataspekterna identifieras och
16sningar for att minska klimatpéaverkan och energianvindning i projektet
foreslas och implementeras. Arbetet med masshantering utgar fran
hushéllnings- och kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsmaélet
Begrdnsad klimatpdverkan.

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast ar 2040. Pa vigen dit finns ett antal delmal, se Tabell 15, som avser
procentuell reduktion av utslapp jamfort med utgangslaget ar 2015.
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Tabell 15. Reduktion av utslapp.

Ar Mal — reduktion i El fran fornybara energikallor
procent jamfort och/eller hallbara héginblandade/rena
med 2015, minst biodrivmedel

2020-2024 15 Stegvis 6kande till 100 procent till 2030,

specificerade i krav

2025 30

2026 36

2027 42

2028 48

2029 54

2030 60 100

2031 64 100

2032 68 100

2033 72 100

2034 76 100

2035 80 100

Bade bygg och driftskedet ger upphov till utslapp av viaxthusgaser och
energianvandning. De storsta negativa klimatbelastningarna sker i
huvudsak i byggskedet, vilket innebar att det ar i detta skede det finns
storst potential for reduktionsatgarder. Mojliga identifierade omraden for
klimatbesparingar i projektet ar exempelvis dteranvandning av massor
inom projektet, minimering av masstransporter, optimering av
byggnadsverk, samt krav pd entreprenor gillande drivimedel och material.
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11 FORTSATT ARBETE

11.1 Vagprojektet

Efter samradsskedet fardigstills granskningshandlingen. Nar
miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av ldnsstyrelsen kan
vagplanen stillas ut for granskning. Efter granskningen tas en slutlig
version av handlingarna fram och vigplanen faststills genom
faststallelseprovning.

Infor byggstart tas ett forfragningsunderlag fram, fo6r upphandling av
entreprenor, tillsammans med bygghandlingar som visar och beskriver
hur viagen ska byggas. De krav pa anpassningar och skyddsatgiarder som
anges i vagplanen ligger till grund for kraven i forfragningsunderlaget,
entreprenadkontraktet och de bygghandlingar som upprittas.

En checklista, Miljosidkring Plan och bygg, har tagits fram dar
identifierade miljovarden samt foreslagna atgarder och forsiktighetsmatt
har sammanstallts. Checklistan anvands som underlag for kommande
forfragningsunderlag och bygghandlingar, med syftet att sikerstélla att
identifierade atgarder och forsiktighetsmatt f6ljs upp och tas om hand i
foljande skeden.

11.2 Skyddsatgarder under byggskedet

e Skyddsatgirder i form av omledningar och tillfalliga vigar planeras
sé trafikanter fortsatt kan ta sig fram.

e Upplaggning av uppschaktade massor med forhgjda
fororeningshalter bor ske pa titt underlag for att forhindra lakning
av metaller till omgivande mark och vatten.

e Kulturmiljovarden som ar belagna inom eller i anslutning till
vagomradet samt inom omraden for tillfallig nyttjanderatt
stangslas in for att undvika oavsiktlig skada. Direkt berorda
lamningar hanteras i ansokan om tillstand till ingrepp i
fornldmning.

e Om tidigare okdnda fornlamningar patraffas vid byggnationen, ska
markarbetet genast avbrytas i enlighet med 2 kap 10 § Lagen om
kulturminnen och Lansstyrelsen underrattas.

e Under bygg- och anldggningsskedet kommer en tillfallig barriar att
anlaggas soder om lekvattnet vid Ladangen for att forhindra att
salamandrar tar sig in pa arbetsomrédet och dodas.
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For att minimera storning och barridreffekter pa fladdermdoss till
foljd av belysning vid anldggandet av viagen kréavs skyddsatgarder
under byggskedet. Belysning ska enbart belysa den yta som avses
nodvandig. Belysning ska vara avstangd mellan skymning och
gryning, under fladdermossens aktiva period (april-oktober). Detta
géller i troliga fodosoksomraden (Soderbybacken, Gottboda,
Svartkarret och Gullunge) samt det bekraftade
fortplantningsomradet for fladdermoss i omrade Skyttorp och det
potentiella i omrade Gullunge. Skymning innebér tidsperioden en
halvtimme till tva timmar efter solen gar ner. Gryning innebar
cirka en halvtimme innan solen gar upp. Belysning placeras pa laga
stolpar som ska riktas nedat och bort fran tradbarande miljoer och
vattenansamlingar som finns i anslutning till vigomradet for att
undvika risk for ljusféroreningar i sarskilt viktiga
fladdermusmiljoer.

For att minimera paverkan fran buller pa fladdermoss foreslés att
entreprenadarbeten endast sker under dagtid (dygnets ljusa
timmar) under fladdermossens aktivitetsperiod (april -

oktober). Detta giller samma omraden som beskrivs i ovan punkt
om belysning.

Byggnation av avvattningssystem utfors med hansyn till
anslutande diken med generellt biotopskydd, for att inte paverka
befintliga floden. Tidpunkten for planerade arbeten bor anpassas
till de arter som ar knutna till biotopen for att minimera storning.
For att minimera grumling i vattendrag vidtas vid behov
forsiktighetsatgarder.

Arbeten som kan stora faglar i form av avverkning bor utforas
utanfor deras hdackningsperiod.

Sarskilt skyddsvirda trad inom arbetsomradet ska skyddas genom
till exempel stiangsling under byggskedet.

Vid byggnation foreskrivs allmédnna skyddsatgirder gillande
hantering av drivmedel, oljor och kemikalier.

Vid behov kommer skydds- och forsiktighetsatgarder att vidtas for
att begriansa negativ paverkan pa brunnar, exempelvis genom
anpassning av schaktutforande, tatning av berg eller kontroll och
uppfoljning av grundvattennivaer.
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For att minimera spridning av invasiva arter inom vagplanens
omrade foreslas atgarder i form av:

o Rengoring av maskiner och fordon innan de lamnar
omraden med invasiva arter, for att forhindra spridning via
jord, vaxtdelar eller fron.

o Separat hantering av jordmassor fran omraden med
invasiva arter.

o Undvikande av schaktning i omraden med invasiva arter
nar detta ar tekniskt mojligt.

o Tidsanpassning av arbeten, exempelvis att undvika arbete
under perioder da arterna sprider fron.

11.3 Kompletterande utredningar

For att undersoka svavelhalten i berg rekommenderas provtagning
i samband med bergschakt i sedimentar gnejs for att sakerstilla
bergets eventuella forsurande effekt pa omgivande mark och vatten
jamfort mot riktviarden for sulfidhaltigt berg.

Brunnar som riskerar att paverkas av vigplanen bor omfattas av
fortsatt utredning. Detta inkluderar kontroll och uppfoljning av
grundvattennivaer fore, under och efter byggskedet.

Tillstdnd for respektive anmailan av vattenverksamhet ska ske for
aktuella platser enligt 11 kap Miljobalken respektive 19§
Forordningen (1998:1388) om vattenverksamheter

11.4 Tillkommande anmalningar och
provningar
I arbetet med vigplanen har nedanstdende behov av anméalningar,

dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Vid patriaffande av fororenade massor ska underrittelse ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Om férorenade
massor patriffas ska dessa omhindertas pa godkiand
mottagningsanliaggning.
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Rena massor eller icke fororenade massor kraver inte tillstand eller
anmilan, men verksamhetsutovaren har daremot ett ansvar att
folja miljobalkens allmdnna hansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kap. 19 §.

Eventuell anvindning av 6verskottsmassor i anlaggningsarbeten
utanfor projektet ska anmalas till tillsynsmyndigheten, om
bedomningen av schaktmassorna visar att halterna inte
underskrider MRR (mindre &n ringa risk).

Dar fornlamningar berors av vagplanen kommer en ansokan om
tillstand till ingrepp i fornldmning (2 kap. kulturmiljélagen)
insdndas till Lansstyrelsen som da kan stilla krav pa arkeologiska
undersokningar. Trafikverket skickade i juli 2025 in underlag for
ansokan om tillstand till ingrepp i fornldmning till Lansstyrelsen
Stockholms lan. Utifrdn denna ansokan pagar under viren 2026 en
arkeologisk forundersokning av berérda lamningar.

Patraffas tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas i
enlighet med 2 kap. 10 § kulturmiljolagen. Kontakt tas med
lansstyrelsens kulturmiljoenhet dar upptiackten anmals.

All vattenverksamhet ar i grunden tillstdndspliktig, enligt 11 kap.
miljobalken. Planerade atgarder bedoms krava anmalan alternativt
tillstand for vattenverksamhet. Vidare utredningar kring detta
pagar.

Markavvattningsforetag berors genom att diken leds om och
batnadsomraden tas i anspréak. Detta kan komma att krava
omprovning av berorda foretag.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstaind kan komma att kravas
under byggperioden gillande t.ex. hantering av avfall och massor
m.m. Tillstind/dispens/anmaélan kan ocksd komma att kravas for
eventuella tillkommande sidoatgirder till vagplanen.
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