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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vag 77 stracker sig fran E4 oster om Knivsta till trafikplats Rosa vid E18.
Végen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtaljehamnen i Kapellskar
och Arlanda. Lings vig 77 ligger orterna Gottrora, Rimbo och Finsta.
Inom Uppsala lan — ndrmast Knivsta — ar vagen bred och har god sikt.
Inom Stockholms lian dr vigen daremot smal och krokig, och de enskilda
anslutningarna ar manga. Viagen 16per genom en naturskon kulturbygd,
med ménga utpekat héga och kinsliga allmdnna intressen.

Trafikflodet pa vagen uppgar till 3900-6200 fordon per dygn, och andelen
tung trafik ar stor. Enligt Trafikverkets prognoser bedoms trafikflodet
dessutom oka markant till 2040. Vagen ar dven starkt olycksdrabbad.

Sammantaget ger forutsattningarna att det ar angelaget att forbattra vag
77, och planlaggningen av en sddan forbattring har pagatt under flera ar.

Projektet ar uppdelat i tva strackor; Uppsala lansgrans-Eknés och Eknas-
trafikplats Ledinge, inom denna viagplan sa omfattas endast den
sistndmnda.

For strackan Eknas (Uppsalavigen) till trafikplats Ledinge (E18)
genomfordes en lokaliseringsutredning 2019-2020. I utredningen
studerades flertalet korridorer diar man slutligen beslutade att korridor i
Figur 1 nedan ska gélla i den fortsatta planldggningsprocessen. Den valda
korridoren bedomdes ha god uppfyllnad av projektmaélen (6vergripande
okad trafiksdakerhet och framkomlighet for alla trafikanter samt mindre
miljopaverkan).
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Figur 1. Oversiktskarta, vald korridor fér ny vigstriackning for vig 77.

1.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner
och sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under
planskedet. Dar man i det tidigare framtagna dokumentet PM
Gestaltningsavsikter svarar pa fragan om vad det ar som ska uppnas i
projektet ur gestaltningssynpunkt, sa svarar gestaltningsprogrammet pa
hur detta ska genomféras pa en 6vergripande niva. Gestaltningsarbetet
ska beskriva hur kénsligheter och potentialer fran den integrerade
landskapskaraktarsanalysen (ILKA:n) kan omhéandertas i
gestaltningsarbetet.

Gestaltningsprogrammet ar resultatet av en arbetsprocess; ett led i att
uppna projektmalen.

1.3 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet, viig 77 Ekniis-Ledinge, 4r att Astadkomma ett
trafiksystem med god tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langs vag 77.



Foljande projektmal har formulerats for vag 77:

Viagen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och
pendlingsvig.

Vigen ska utgora en trafiksidker forbindelse.

Buller och vibrationer ska minska for boende utefter den befintliga
vagen.

Naturmiljons varden ska hanteras hallbart.
Kulturmiljons varden ska hanteras hallbart.

De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett hallbart
satt.

Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

1.4 Angransande projekt

Trafikverket bygger aven om vag 77 mellan Uppsala ldnsgrans och Eknas,
rod linje i Figur 2. Vigplanen Uppsala lansgrians - Eknis vann laga kraft i
september 2022. Vigen planeras att byggas om i befintlig

strackning. Detta gestaltningsprogram hanterar endast vagplanen Ekenas
till Trafikplats Ledinge, bla linje i Figur 2.
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Figur 2. Oversikt projekt vig 77 (karta Trafikverkets webbplats for
projektet).

1.5 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter formulerar den mélbild som ska styra
gestaltningsarbetet i projektet. Ett PM Gestaltningsavsikter togs fram till
samradsunderlaget 2022. Dar beskrevs vilka fragor, avsnitt eller aspekter
som var viktiga att arbeta vidare med, samt vilka mal ska uppnés ur

gestaltningssynpunkt.



P4 en Overgripande niva ar dessa gestaltningsavsikter fortfarande
relevanta och gillande. Med 6kad kunskap och vissa forandringar i
projektet har dock vissa forutsattningar forandrats. Nedan redovisas en
sammanfattning av gestaltningsavsikterna fran 2022.

Gestaltningsavsikterna delades in i Generella gestaltningsavsikter och i
Platsspecifika gestaltningsavsikter.

De generella gestaltningsavsikterna hanterade:
e Vigprofil
e Skirning, bank och sldnt
e Vegetation
e Minimera ricken och utrustning

e Befintliga viagar

De platsspecifika gestaltningsavsikterna avser foljande omraden dar
sarskild hansyn behover tas:

e Anslutning i 6st till befintlig vag 77.

¢ Anslutning i vast till E18.

¢ Korsningspunkt med vig 280

e Passage 6ver Oppet jordbrukslandskap vid Denan

e Korsningspunkt med Gamla Norrtiljeviagen (vig 982)

e Passage vid Gullunge.



2 Forutsattningar

2.1 Landskapet

I arbetet med samradshandling har en integrerad
landskapskaraktiarsanalys (ILKA) tagits fram, dar landskapet beskrivs och
analyseras utifran tematiska studier. Landskapet langs strackan delas in i
karaktarsomraden baserat pa den samlade kunskapen om landskapet.

Den nya vag 77 planeras att dras till stor del genom tidigare obruten
terrang. Vagstrackningen kommer ga genom ett bordigt
jordbrukslandskap, langs med sjoar och 6ver vattendrag och genom
skogsomraden dar aktivt skogsbruk bedrivs. I Figur 3 redovisas
avgransade karaktarsomraden och landskapstyper som gjorts inom arbetet
med ILKA:n. Se Miljokonsekvensbeskrivning for ytterligare beskrivning av
respektive karaktarsomrade (Trafikverket, 2026).
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Figur 3. Oversiktskarta landskapstyper och karaktirsomraden.
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Figur 4. Oversiktskarta landskapstyper och karaktirsomraden.



Utredningsomradet har natur- och kulturviarden som é&r starkt kopplade
till varandra samt till det kontinuerliga brukandet av marken. Sambanden
mellan olika funktioner och miljoer ar det som skapar landskapets hoga
varden. Vid utformning av viagen och anpassning till landskapet ar det
darfor viktigt att inte bara se till enstaka viardefulla objekt utan se
landskapet som helhet samt mojliggora fortsatt brukande och dtkomst till
jordbruksmarken.

2.1.1 Manniskors anvandning och rorelse i landskapet

Hur manniskor ror sig i landskapet ar beteenden som kan forandras over
tid, bade med och utan den nya vagens utformning. Det kan darfor vara
svart att kartlagga hur boende langs strackan upplever sitt
vardagslandskap och mojligheterna till att ta sig mellan olika malpunkter i
omradet.

Inom utredningsarbetet har en Barnkonsekvensanalys (BKA) och
lantbruksutredning tagits fram.

Inom utredningsomradet bedrivs skogs- och jordbruk. Dagens landskap
har behallit sin agrara prigel dven om forandringar av jordbruket skett. I
omradet finns numera fa kor och i stéllet ar det hastverksamhet som
praglar ménga gardar. Det har ocksa tillkommit villor under 1900-talets
andra halft i anslutning till den dldre bebyggelsen. Det finns dven exempel
pa mindre grupper med villor fran 2000-talet pa nya platser i landskapet.
I omrédet har flertalet jakttorn observerats vilket kan indikera pa det
bedrivs aktiv jakt.

Den smaskaliga landsbygden med akrar, dngar, lantbruksrelaterad
verksamhet och gles bebyggelse lockar turism till kommunen vilket
innebar att hela landskapet kan anses vara en malpunkt. Norr om
utredningsomradet ligger Rimbo och Finsta med service och ett flertal
malpunkter. I utredningsomradets nérhet finns flera mindre byar, Ticksta
motorstadion, ett ridhus vid Denan och tvd naturreservat viaster om Gamla
Norrtéljevagen som ocksa ar malpunkter. Nuvarande vag 77, vag 280 och
Gamla Norrtéljevagen upplevs delvis som barridrer pa grund av
trafikmangden. Vag E18 ar en stor barriar i oster pa grund av sin storlek
och trafikering.

2.2 Resenars- och omgivningsperspektiv

Gestaltningsarbetet ska forhéalla sig till tva 6vergripande perspektiv;
trafikantens och omgivningens. Vigens utformning ska fungera for bada.
Gemensamt for trafikanten och omgivningen ar att det ar viktigt att kunna
overblicka trafiksituationen for att kdnna sig trygg.



Trafikantens perspektiv handlar om upplevelsen fran vigen dar
betraktaren ser landskapet i rorelse genom rutan. Fokus ligger i forsta
hand pa vigen och dess naromrade. Foraren har sitt fokus framat medan
passageraren har storre mojlighet att vinda blicken ut mot landskapet.

Omgivningens perspektiv handlar om upplevelsen av vigen fran
omgivande landskap och syftar till personer som bor eller vistas i omradet,
béde permanent och tillfalligt. Det handlar om hur vigen upplevs och
anpassas till landskapets form pa avstand. Omgivningen kan ocksa stanna
upp och uppleva detaljer pa ett annat satt an den som passerar pa vagen i
hog hastighet.
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3 Gestaltning

I detta kapitel redovisas gestaltningsprinciper som visar hur olika delar av
anlaggningen ska utformas. De generella gestaltningsprinciperna galler for
anldggningen i stort medan de platsspecifika giller for enskilda platser.

3.1 Generella gestaltningsprinciper

De generella gestaltningsprinciperna utgor grunden for hur gestaltningen
ska se ut langs hela strackan.

3.1.1 Vagens geometri och landskapsanpassning

Vagens geometri anpassas efter det omgivande landskapets
forutsattningar. Dar vagen gar i slattlandskap ska profilen vara sa lag som
mojligt for att inte bryta siktlinjer genom vigbanken eller racken. Genom
skogslandskapet anpassas vagens profil till terrangen med undantag for
delar dér vigen gar i skdrning.

Vigen varierar mellan att g& pa bank, i jordskiarning och i bergskéarning.

Generellt utformas vigbanken med en slantlutning pa 1:4 och utan
sidoracken, se Figur 5. Detta giller bade i det 6ppna odlingslandskapet
eller skogslandskapet. Detta ger viagen en landad position i landskapet.

3-faltig vag pa bank

Vagomrade

Sakerhetszon Sakerhetszon
7m . Total vagbredd 12 m 7m

- -E-

AA

Befintlig marklinje
Bankdike
012345 10m

Figur 5. Typsektion 3-filtig vag pa bank, slént 1:4. Vanstra delen av figuren
visar sektion i skogsmark och den hégra delen visar odlingslandskapet.

Vid hogre nivaskillnader dn 3 meter utfors slanterna brantare for att
minska vigomradets bredd, se typsektion i Figur 6. Med brantare slénter
kortas langden pa sldnterna och det innebar att i skogslandskapet kan
vegetationen sparas narmare vagen och i det 6ppna landskapet blir
intranget i odlingsmark mindre. Dar viagbanken ar hogre dn 3 meter kravs
racken, vilket ar aktuellt pa cirka halva vagstrackningen.
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2-faltig vag pa bank med racke

Vagomrade
Kantremsa Total
2m vagbredd 8,5 m Kantremsa
2m
2\ E i
A2 | 7
Racke Racke
AA
Befintlig marklinje i
012345 10m

Figur 6. Typsektion 2-faltig vag pa bank med réacke och slant 1:2. | figuren
redovisad i odlingslandskap.

Dar vagen behover ligga lagre an omgivande mark och vagen gar i
skarning finns béade trafikant- och betraktaraspekter att ta hansyn till.
Beroende pa platsens forutsattningar, som bland annat geologi,
skyddsviarda omraden, markintrang, sa kan skarningen utformas med
olika slantlutningar, se Figur 7.

% i 7m
[ : ‘ - 1 2 ,L
‘ — Yol - Ak _.%-—é—l 2

Befintlig marklinje Asiica 012345 10m

2-faltig vag i skarning
Vagomrade

. Sakerhetszon Total
{45 vagbredd 8,5 m

Figur 7. Typsektion 2-faltig vag i skdrning som visar tva olika aktuella
utformningsalternativ. Vanstra delen av figuren visar sektion med flackare
slant och en bredare sdkerhetszon och den hégra delen visar en brantare
slant men med vagracke.

Dar bergskarning ar aktuellt foreslas att den ska utforas med
oregelbunden spriangning och utan synliga borrhal. De framtagna
bergsformationerna ska efterlikna naturliga klippformationer sé 1angt det
ar mojligt. Bergskiarning ska om mojligt stéllas i lutning 5:1 och folja
bergets naturliga sprickbildningar, se Figur 8. Detta ska utredas vidare i
FU-skedet.
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3-faltig vag med bergskarning

Vagomrade
S ‘ i Sékerhetszon Total
7m vagbredd 12 m

Befintlig marklinje £24 -
pr

32 oA = =l

Racke

012345 10m

Figur 8. Typsektion 3-filtig vag i bergskédrning som visar tva olika aktuella
utformningsalternativ. Vanstra delen av figuren visar sektion med flackare
slant och en bredare sdkerhetszon och den hogra delen visar en brantare
slant men med vagracke.

3.1.2 Slantutformning och masshantering

Sidoomraden och slanter ska anpassas till landskapets naturliga former.
Slantfot och slantkron ska ansluta till befintlig terrang pa ett naturligt och
mjukt sdtt genom mjuka sldntavrundningar. Vigslanter behandlas sa att
gransen till omgivande mark suddas ut. Hoga, branta slanter bor generellt
undvikas. I omraden dar viagen gar i nara anslutning till vardefull
vegetation eller andra identifierade varden kan sldnter goras branta for att
undvika eller minska intrang, till exempel i odlingsmark.

Dar det ar mgjligt ska avbaningsmassor anviandas for att aterstélla
sidoomraden och for att ticka slanter samt framja ateretablering av
omradets naturliga flora. I oppet landskap utgors markskiktet av gras och
orter, i mer sluten skogsmark utgors det av ris, gras och orter.
Upplagsplatser for avbaningsmassor ska hanteras sa att skikten lagras
utan att packas och sa att den naturliga frobanken bevaras.
Avbaningsmassor ska inte blandas utan ska aterforas till liknande omréde,
s& som skogslandskap respektive odlingslandskap. Avbaningsmassor fran
olika typer av omraden avseende jordméan och vegetation ska enbart
aterforas pa platser med liknande jordmén och vegetation. Vid ett
underskott av lampliga avbaningsmassor for platsen kan avbaningsmassor
blandas ut med exempelvis sand for att 6ka mangden men samtidigt
bevara naturlig frobank.

Synliga krossytor ska inte forekomma. Massor fran omraden med invasiva
arter som till exempel lupiner och parkslide far inte anvéindas pa grund av
spridningsrisken. Dessa massor ses som avfall och hanteras utifran
gillande rekommendationer for respektive art.
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3.1.3 Vegetationshantering

I de fall avbaningsmassor inte racker till tacks slanternas oversta skikt
med mineral-/véxtjord och besds med dngsfroblandning anpassat till den
omgivande marken.

Befintliga trad och buskvegetation sparas i sa stor utstrackning som
mojligt for att behélla en gron vagmiljo. Nyplantering kan vara aktuellt for
att forankra den nya vagen och dess ingdende delar i landskapet, forutom
dar det kan skymma siktlinjer i landskapet. Plantering ska goras med arter
som foérekommer naturligt i omradet. Blommande trad och buskar kan
med fordel planteras i solbelysta brynzoner. Vanligt forekommande trad i
omradet ar silg och 16nn. Dessa arter gynnar tidiga pollinerare som till
exempel bin och ar darfor extra viktiga att spara men ocksé lampliga att
aterplantera.

3.1.4 Broar

I projektet planeras atta vigbroar for viag 77 och en vagbro for Bjorn
Waldegards vig over vig 77, sammanlagt nio byggnadsverk. I Tabell 1
sammanfattas de broar som foreslas i projektet.

I kapitel 3.2 presenteras omraden for platser for platsspecifik gestaltning
dar utvalda broar ingar. En bro kan ha en lagre bearbetningsgrad men
anda ligga i ett omrade dar sarskilda gestaltningsatgarder foreslas
eftersom bron ska bli en del av en god helhetsgestaltning.

Tabell 1. Oversikt - planerade broar i projektet och féreslagna gestaltningsatgarder.

Benamning Langdmatning Fri Brotyp Bearbetningsgrad Gestaltningsbedémning Platsspecifik
Med start fran °p5"mg (Antal gestaltning Bron ingér i generell ges:(a!tnlng
norr mot séder ;n er spann) Inga specifika utformning eller i ett omrade ?ﬁ. Irllvs .
(km+meter) ron krav / normal / foér platsspecifik gestaltning ~ Utorigarel
/ hég avsnitt
Minsta
fri hojd
Bro 441 éver km 11+240 54 m' Balkbro (3) Normal Platsspecifik gestaltning 3.2.1
Nértunavagen / Vagen och bron kommer bli
47m visuellt pataglig for bade

resendarer och boende nara
Nartunavagen och befintlig vag
77.Vagen blir ett framtradande
objekt i landskapet och darfor
motiveras atgarder som kan
bidra till att vagens upplevda
skala minskas.

1 Minsta total fri 6ppning mellan brokoner.
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Benamning

Langdmatning

Med start fran
norr mot séder
(km+meter)

Fri
oppning
under
bron

/

Minsta
fri hojd

Brotyp

(Antal
spann)

Bearbetningsgrad
gestaltning

Inga specifika
krav /normal /
hég

Gestaltningsbedémning

Bron ingar i generell
utformning eller i ett omrade
for platsspecifik gestaltning

Platsspecifik
gestaltning
beskrivs
utforligare i
avsnitt

Bro 442 éver
Adamsbergsvag
en

Bro 443 dver
Algkarrets utlopp

Bro 444 6ver GC
vid
Sdderbybacken

Bro 448 Bjorn
Waldegards vag

Bro 44A éver
gang- och
cykelvag vid vag
982

Bro 445 6ver
Vretaan

km 13+590

km 16+265

16+520

km 18+855

km 20+685

km 20+820

14,0 m
/
4,7m

14,0 m

4,7 m

6,0m

2,7m

22,5m

4,7 m

6,0m

2,7m

19,0 m

3,5m

Plattrambro

(1)

Plattrambro

(1)

Plattrambro

(1)

Plattrambro

(1)

Plattrambro

(1)

Plattrambro

(1)

Normal

Inga specifika krav

Normal

Hog

Normal

Inga specifika krav

Generell utformning

Passagen kommer ej att vara
synlig fran stora 6ppna
landskapsrum eller bebyggelse
sa inga specifika krav pa
gestaltning har identifierats.

Generell utformning

Passagen kommer ej att vara
synlig fran trafikerade vagar
eller bebyggelse sa inga
specifika krav pa gestaltning
har identifierats.

Platsspecifik gestaltning

Bro och ny gang- och cykelvag
under vag 77 byggs i gransen
mellan en skogbekladd héjd
och ett 6ppet
jordbrukslandskap. Vagen
kommer skapa férandring i
landskapets karaktar. |
foreslagen gestaltning ska
landskapsanpassning och
upplevd trygghet tas i
beaktning.

Platsspecifik gestaltning

Bron kommer att bli ett
framtradande element for
resendrer pa vag 77 och dess
siluett ges en hogre
bearbetningsgrad.

Platsspecifik gestaltning

Bron och ny gang- och
cykelvag under vag 77 byggs i
gransen brynzonen mellan
skogsmark och en 6ppen
dalgang. Vagen kommer skapa
forandring i landskapets
karaktar. | féreslagen
gestaltning ska
landskapsanpassning och
upplevd trygghet tas i
beaktning.

Platsspecifik gestaltning

Bron ges ingen sarskild
bearbetning men for
omkringliggande miljo foreslas
atgarder som amnar till att
landa bron bra i landskapet
(markmodellering och
stodplantering vid brokoner).

3.2.2

3.2.4

3.2.5

3.2.5
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Benamning Langdmatning Fri Brotyp Bearbetningsgrad Gestaltningsbedémning Platsspecifik
Med start fran opznmg (Antal gestaltning Bron ingar i generell gesr(al_tmng
norr mot séder gn er spann) Inga specifika utformning eller i ett omrade fﬁ. {.'VS .
(km+meter) ron krav / normal / for platsspecifik gestaltning utrortigare |
/ hég avsnitt
Minsta
fri hojd
Bro 446 dver km 21+465 140 m? | Balkbro (5) | Hog Platsspecifik gestaltning 3.2.6
Gullungevagen / Bron kommer bli visuellt
pataglig fran underliggande
10,0 m : - A
dalgang och ligger nara
bebyggelse. Bron ska utformas
sa att visuella samband i
dalgangen bevaras. Brokoner
ska anpassas for att landa bra
i landskapet.
Bro 447 éver km 23+665 8,0m Plattrambro | Inga specifika krav | Generell utformning -
skogsvag / (1) Passagen kommer ej att vara
47m synlig fran trafikerade vagar
’ eller bebyggelse sa inga
specifika krav pa gestaltning
har identifierats.

3.1.5 Vagutrustning

Vagracken

Ricken i 6ppna landskap bor om mojligt undvikas. Dar sidoracken krévs,
bor vanliga N2 racken av typ W-profil/europabalk anvindas. Vid de
tillfallen hogkapacitetsracken kravs bor luftiga och genomsiktliga modeller
anviandas, dir avstandet mellan topp- och nav-foljare ar tillrackligt stort
for god genomsikt. Samtliga ricken langs strickan ska ha lika utseende for
en enhetlig gestaltning. Det ar viktigt att rackens placering i 6vergangar
mellan bank och skiarning och mellan 6vergang fran vagracke till broracke
sker utan framtradande skarvar. Detta for att vigmiljon inte ska upplevas
som rorig av trafikanten och paverka upplevelsen av landskapet.

Belysning

Storre delen av vagstriackan belyses inte da vagen i huvudsak gar genom
landsbygdsomraden. Belysning foreslas vid cirkulationsplatsen vid
Soderby. Detaljutformning av belysning samt behov och mgjlighet till
belysning pa andra platser sisom cykelportar utreds vidare i det fortsatta
arbetet.

2 Minsta total

fri Sppning mellan brokoner.
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Vagmarken

Vagmarken bor samlokaliseras och antalet minimeras i den mén det ar
mojligt. Vagmarken far inte skymma utblickar och placeringen bor ta stod
i befintlig vegetation. Placering av vigmarken pa kron och i innerkurvor
ska undvikas. Placering av vagmarken ska placeras i enlighet med VGU
(Vagar och gators utformning) och gallande lagstiftning.

Diken och trummor

For omhandertagande av vigdagvatten foreslas avrinning till 6ppna otéta
vagdiken. Eventuella brunnar placeras med brunnslock i nivd med
omkringliggande mark. Branta diken ska undvikas. Dikesslanter ska vara
vegetationskladda.

Trummor ska snedkapas i linje med slanten for att battre passa in i
landskapet. Trummor ska ha en nedtonad kul6r som svart eller gra.

3.1.6 Tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt ska kunna aterstédllas med medveten
utformning och anpassas till landskapet. Overblivna massor ska
markmodelleras och inte ldggas i former som gor att de sticker ut och
paverkar upplevelsen av landskapet.

Med den nya vigen tillkommer restytor som skapas mellan anldggningen
och landskapets befintliga delar. Dar restytor skapas pa jordbruksmark
foreslas marken, i sé stor utstrackning som majligt, att aterga till brukande
genom odling eller bete. Om fortsatt brukande av marken inte dr mojlig
kan Angsvegetation sis in. Angsytor har manga fordelar som ger grona
sidoomraden, god inverkan pa biologisk méngfald och ett lagt
skotselbehov.
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3.2 Platsspecifik gestaltning

I detta kapitel beskrivs platsspecifik gestaltning for utvalda platser langs
strackan dar sarskilda gestaltningsatgirder foreslas, se Figur 9. Har
behandlas passager genom omréaden som kraver sarskild bearbetning
utover de generella gestaltningsprinciperna och som beror omréaden
identifierade i ILKA:n som kinsliga eller med storre potential. Detta for
att kunna ta hiansyn till olika landskapets forutsattningar och behov.

I den platsspecifika gestaltningen ar det viktigt att se till platsens
forutsattningar men ocksa skapa ett samspel med ovriga strackningar av

vigen.
N Pt N A oy
// saaw’us
& Erlandsholm \/ / .
A / o + Vaswa Syninge
Kuaiabol / 4 N
Rimbo = 7
. = Qatra Sy
< ]
yaflby -
3 7 TAGN & Uesta ‘w\ oy
- ~ Finsta (*
Niaira rosstira_~ R | Kundby wm; N
7 \ ¥ L e
il 2 A 1
Adplund g HaeS e ING
SR o X 4 - Skedefid >.»

— (

Ekudden

Fiskesa' © _~

Teckenforklaring 0 1 2 3 4
km

Foreslagen véglinje
S - © Lantméteriet, Geodatasamverkan
O Platsspecifik gestaltning

Figur 9. Oversikt platsspecifik gestaltning.

Foljande sex omraden har identifierats for platsspecifik gestaltning inom
projektet:

1. Bro over Nartunavagen

2. Bro 6ver Soderbybacken

3. Cirkulation Soderby (Korsningspunkt vag 280)

4. Bro for Bjorn Waldegards vég (bro 6ver ny vag 77)

5. Bro over gang- och cykelvag vid gamla Norrtiljevdagen och bro 6ver
Vretaan

6. Bro over Gullungevigen
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3.2.1 Bro over Nartunavagen

I det 6ppna landskapsrummet mellan sjoarna Langsjon och Metsjon viker
ny vagdragning av fran befintlig vag 77. Sjoarna och den 6ppna
akermarken mellan dem skapar ett langsmalt landskapsrum med langa
siktlinjer. I mitten av det 6ppna landskapsrummet rinner ett utratat
vattendrag som forbinder de tva sjoarna som forstiarker riktningen i
sprickdalslandskapet.

Ny viagdragning av vag 77 avviker fran befintlig vag och gar pa bank i
sydostlig riktning. Vagen korsar vattendraget och Nartunavagen som idag
ansluter till befintlig vdg 77. Banksldnter utformas med lutning 1:2 for att
ta sa lite markansprak som mojligt. Befintliga anslutningsvagar till
intilliggande fastigheter stings och nya laggs till. Se Figur 10.

Vigslanter anldggs med avbaningsmassor.Restytor som skapas mellan
befintlig och ny vag samt aterstillning av riven mark dar befintlig vag har
gatt modelleras till samma niva som omkringliggande mark. Ytskikt och
vagbank for de delar av befintlig vig som inte fortsatter vara i bruk rivs
och anpassas till omkringliggande mark. Om mojlighet finns kan ytorna
aterstallas till jordbruksmark och brukande av marken aterupptas. Om
inte marken kan brukas foreslas ytorna sas med angsvegetation.

TECKENFGRKLARING

MARKANSPRAK OVRIGA BETECKNINGAR
—— —— GRiNs FOR VAGOMRADE EOETRREE i vicxL S0 s Z

<
PROJEKTERAT < KEATSNENG
VAGRACKE,

OO s

Figur 10. lllustrationsplan éver platsspecifik gestaltning Vagbro éver
Nartunavagen.
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Vagbron over Nartunavagen utformas som en balkbro i tre spann, se Figur
11. Den fria 6ppningen mellan brokoner kommer vara drygt 54 meter
vilket medgor 6ppna siktlinjer under bron lings med Nartunavigen.
Vattendragetkan passera under bron och strandpassager finns pa bada
dess sidor. Brokoner utfors med slantlutning 1:2 och mojliggor samma typ
av vaxtlighet som planeras for anslutande vagslanter vilket ger en god
helhetsgestaltning. Viktigt att brokoner framfor vingmurar blir grona for
att bron ska passas in i anlaggningen.

De tva brostoden narmast Nartunavigen orienteras langs med vigen vilket
innebar en god genomsikt for trafikanter pa Nartunavégen.

Langs med det omdragna vattendraget kan buskvegetation planteras for
att fungera som ledstrak for fladdermoss och for att dolja delar av
vagbanken. Planteringen kan goras vid sldantfot inom markanspraket
och/eller inom eventuella restytor som bildas mellan vattendraget och
banken om de blir svara att bruka for markéagaren. Detta far utredas vidare
i senare skede.

L+15 N Nartunavagen 0 5
Vattendrag
Strandpassage

Figur 11. Sektion bro 6ver Nartunavagen.

Figur 12. Visualisering bro, vdg- och slantvolymer vid Nartunavagen. Vy
osterut (fran samordningsmodell).
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3.2.2 Bro over Soderbybacken

Mellan kilometertal 16/300 och 16/500 passerar ny vag 77 i utkanten av
en skogskladd ho6jdrygg som moter oppen jordbruksmark, se Figur 13.

Viagen passerar skogshdjden i skiarning for att sedan fortsatta pa bank och
korsa den smala, slingrande landsvagen 971 vinkelritt vid Soderbybacken.
Vagen utgor den dldre strackningen av landsvagen mellan Stockholm och
Rimbo och foljer till stor del gransen mellan skogs- och odlingsmark och
forstarker darmed dessa strukturer.

Vag 971 stangs av for motortrafik och en gang- och cykelvag anlaggs for att
binda ihop det tva sidorna norr och séder om vig 77. Over ging- och
cykelviagen anldggs en plattrambro. Anslutande brokoner och sldnter har
en maxlutning pa 1:2. Restytor i anslutning till porten ska hallas
overblickbara och mojliggora sikt langs gang- och cykelstraket.
Markmodellering och/eller plantering som doljer sikten ska undvikas. I
nasta skede foreslas eventuell belysning i och utanfor passagen utredas.

Pa den norra sidan om vag 77 anlaggs pa vag 971 anliaggs en vandplats for
sopbil.

For att minska den visuella paverkan fran den norra viagbanken foreslds
att den nedre delen av vagslanten planteras med buskar och arter som
forekommer naturligt i omradet.

Langs med den dldre landsvagen, cirka 40 meter norr om
korsningspunkten for nya vig 77, ligger en dldre milstolpe i kalksten som
ar vardefull for forstaelsen av landskapets tidsdjup. Milstolpen foreslas
behaéllas pa platsen.
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_./ VAGBRO OVER GANG-
A P OCH CYKELVAG
| BRUCSVAG ANSLUTER MOT
) BEFNTLIGA
STRAK OCH TRAKTORSTIGAR

TECKENFORKLARING

MARKANSPRAK GVRIGA BETECKNINGAR
¢ ——— - —— GRANS FOR VAGOMRADE

<

< KURFALTSNOELNNG
—

PROJEKTERAT

o VAGRACKE, HUVUDSAKLIG PLACERING

I s (A A B BN B B L

Figur 13. lllustrationsplan over platsspecifik gestaltning Bro éver
Soderbybacken.

Figur 14. Visualisering vag- och slantvolymer vid Séderbybacken, vy mot
nordost (fran samordningsmodell).
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3.2.3 Cirkulation Soderby (Korsningspunkt vag 280)

I det 6ppna landskapsrummet séder om Rimbo stracker sig vag 280 nord-
sydlig riktning och forbinder Rimbo med bland annat Gamla
Norrtéljevagen och E18. Vagen har en mycket rak strackning vilket ger
trafikanterna langa utblickar i det 6ppna landskapet omkring sig. Dar ny
vag 77 korsar viag 280 foreslas en cirkulationsplats, se Figur 15.

I och med att viag 280 ligger relativt 1agt i landskapsrummet och inte utgor
nagon visuell barridr ar det viktigt att inga hoga bankar eller vegetation
anldggs som kan stora utblickar i landskapet.

Cirkulationsplatsen ska utformas med god genomsikt. Rondellen i mitten
foreslas utformas svagt upphdjd och besas med dngsfroblandning
passande omkringliggande flora. Overkorningsbar yta runt rondellen samt
refugerna i anslutande vagar utférs med hardgjord yta, till exempel av
smagatsten.

TECKENFORKLARING OVRIGA BETECKNINGAR

PROJEKTERAT

KORFALTSNOELNNG
<
MARKANSPRAK VAGRACKE, 1G PLACERING =

—————— —— GRANS FOR VAGOMRADE N s.inT

Figur 15. lllustrationsplan éver platsspecifik gestaltning Cirkulation
Soderby.
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3.2.4 Bro for Bjorn Waldegards vag

Viag 77 korsar Bjorn Waldegards vig i ny strackning vilket innebar att
vagen stings i befintligt ldge och dras om for att langre Osterut korsa vag
77 planskilt pa en vagbro, se Figur 16. Soder om korsningen ligger Ticksta
motorstadion som utgor en malpunkt for olika aldrar. Bjorn Waldegards
vag nyttjas for att nd Denans hastgard som ligger 6ster om korsningen.

Korsning sker ovanpa rullstensasen Roasen som ar synlig i landskapet och
stracker sig i en nord-sydlig riktning. I narheten terfinns spér av tidigare
taktverksamhet i asen genom kullar och hogar i 6ppen sandig mark.
Roasen utgor aven grundvattenforekomst och for att skydda
grundvattenforekomsten kommer vig 77:s sidoomraden att rensas fran
trad och sten.

Med utgdngspunkt i rullstensdsens och den tidigare tiktens mark- och
vegetationsforhallanden finns sannolikt mojlighet att skapa vardefulla
livsmiljoer for insekter. Det kan exempelvis vara etablering av ortrik
torrangsvegetation, skapa sandblottor, stenrosen, faunadepéer av dod ved
och plantering av tidigt blommande trad och buskar s& som silg och
videarter. Det ar sarskilt lampligt pa vag 77:s sydvanda slant mellan cirka
km 18/950 och 19/050 samt pa sldanterna intill Bjorn Waldegards vig i
vast- och 0Ostlig riktning. Dock behover det samordnas med kraven pa
rensning av sidoomraden pa trad och sten lings med
grundvattenforekomsten.
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TECKENFORKLARING OVRIGA BETECKNINGAR

PROJEKTERAT

KORFAL
¢ < LTSNDELNNG
MARKANSPRAK VAGRACKE, IG PLACERING >

—————  ——  —— GRANS FOR VAGOMRADE I it X ANCAGGNNG SOM FURESLAS RVAS R I T

Figur 16. lllustrationsplan éver platsspecifik gestaltning Bro Bjorn
Waldegards vég.

Bron 6ver vag 77 kommer vara exponerad fran vag 77 som ar hogtrafikerad
och foreslas utformas med en hogre bearbetningsgrad dn den generella
utformningen pa broar i projektet. Brons undersida foreslds utformas som
parabelformad bage 6ver hela spannvidden. Brokoner som utfors med
slantlutning 1:2 majliggér samma typ av vixtlighet som planeras for
anslutande vigslanter.

FRI OPPNING = 22.50 m

FRIHOJD >4.7m

Figur 17. Elevation bro 6ver Bjorn Waldegards vag.
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Figur 18. Visualisering vag- och slantvolymer (fran samordningsmodell).

3.2.5 Bro over gc-vag vid gamla Norrtaljevagen och
bro 6ver Vretaan

Dar vag 77 korsar Gamla Norrtéljevagen foljer vag 77 Vretadns dalging
vilket stiarker landskapets struktur, se Figur 19. Brynet mellan vigen och
dalgéngen har nyligen till stor del avverkats vilket medfor att vagen idag ar
synlig fran &n och utblickar 6ver dalgdngen fran viagen ar mojliga. Har i
brynzonen anlidggs en gang- och cykelvig som passerar under vig 77.

Géang- och cykeltrafik kommer att passera under bron i forhallandevis lag
hastighet vilket innebar att bron bor utformas med normal
bearbetningsgrad. Brokoner som utfors med slantlutning 1:2 mojliggor
samma typ av vaxtlighet som planeras for anslutande vagslanter. Restytor
i anslutning till porten ska héllas 6verblickbara och mgjliggora sikt 1angs
gang- och cykelstraket. Markmodellering och/eller plantering som doljer
sikten ska undvikas. I nista skede foreslas utformning av belysning i och
utanfor passagen att utredas.

Langs delar av sluttningen mellan Gamla Norrtiljevagen och den 6ppna
marken, utanfor men i anslutning till nya vag 77, finns vardefulla
lovtradsmiljoer med bland annat ek och hassel och i gransen mot
jordbruksmarken viaxer ssmmanhingande partier av slanbuskage. I
sluttningen finns dven biotopskyddade odlingsrésen som flyttas for att
gora plats for vagkorsningen. Dessa odlingsrosen foreslas flyttas till de
restytor som skapas mellan de nya vagdragningarna.
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BRO 445 - OMGRAVNING
AV VRETAAN

BRO 44A KL
GANG- OCH CYKELPORT

OVRIGA BETECKNINGAR
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Figur 19. lllustrationsplan éver platsspecifik gestaltning Bro éver gc-vég vid
gamla Norrtédljevagen och bro éver Vretaan.

Vretadn passeras vid kilometertal cirka 20/820 dar den gravs om for att
mojliggora passage under vigen for medelstora diggdjur. An rinner
genom dalgingen i sydviast-nordostlig riktning, ar utratad och kantas av
anslutande dkerdiken frdn omkringliggande dkrar i den smala dalgangen.
Runt an finns i dalgédngen 6versvamningszoner vilket ar vardefullt som
biotop och skapar ytterligare variation i omradet. Den staende
vattenspegelns bredd varierar under aret. An #r viktig for de ekologiska
sambanden i landskapet och passagen av an kommer att utforas som
faunapassage i form av strandpassage for medelstora daggdjur pa bada
sidor om &n.

Brokoner som utférs med lutning 1:1,7 innebar optimering av
vingmursldngder, minskad kostnad och materialdtgang. Brokoner som
utfors med slantlutning 1:1,7 innebar att slant behover utforas med
stenkross men foreslas jordsprutas och sis in med grasfro. Stodplantering
av buskar intill de 6stra brokonerna bidrar till brons inpassning i
landskapet och en forlangning av brynzonen.

27



Befintlig v. 982 aterstalls Skala hérisontellt: 1:2000

och ytan mellan denna Skala vertikalt: 1:1000
Befintlig skog féreslas och GC-vig féreslas (A4)
sparas. planteras. Exempelvis
Eventuell gallring ek, hassel, bjérk och

slan. Méjlighet att
placera odlingsrésen

” ‘ Bank i jordbruksmark stalls i lutning 1:2
med racken.
Bank foreslas etableras med
gras/angsvaxter.

Nytt lage
v. 982

Tidigare lage
v.982

brokoner etableras
med vegetation Bro 6ver Vretaan
Strandpassager

Figur 20. Principskiss utformning vag 77 vid passage for Gamla
Norrtéljevagen och Vretaan.

3.2.6 Bro over Gullungevagen

Vid Gullunge &r topografin dramatisk med hoga héjder och branta
sluttningar. De hoga hojderna som ar skogbekldadda avgransar ett
langsmalt landskapsrum med nord-sydlig riktning i dalgdngen runt byn
Gullunge. Den lagre terringen i dalgédngen varierar i topografi med en
hojdskillnad pa cirka 10 meter fran dalgangens djupaste och hogsta del
vilket skapar en boljande karaktir. Skogsbrynen i dalgangens sidor
domineras generellt av 10vtrad och vid dldre tomter finns grova ekar.

Den nya viagen kommer att korsa dalgangen pa en cirka 14 meter hog bro i
5 spann, se Figur 22. Bron kommer att vara att vara visuellt exponerad
fran narliggande bebyggelse och foreslds darfor utformas med hog
bearbetningsgrad, se Figur 23. De visuella sambanden i dalgangen 4mnas
bevaras och bron ska ge ett luftigt intryck.

En skogsh6jd norr om nya vig 77:s placering utgor en nyckelbiotop. De
Oppna delarna utgors till stor del av betesmark. Genom dalgangen 16per
Gullungeviagen som forstarker rummets sydvast-nordostliga riktning.
Viégen har bevarad ildre karaktar som bygata, ar sméaskalig och slingrar
sig fram i dalgangen.

Biotopskyddade diken i dalgédngen ska bevaras. Befintlig jordbruksmark
under bron ska aterstéllas efter att bron ar byggd. Befintlig skogsvag Gster
om jordbruksmarken ska behélla sin funktion och dras om pa ett sddant
satt att den f6ljer dalgéngens Ostra slantfot och inte fragmenterar
jordbruksmarken.
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Brokoner som utfors med slantlutning 1:2 mojliggor samma typ av
vaxtlighet som planeras for anslutande vagslanter. Den Gstra brokonen
anpassas in till befintlig topografi och ska smalta in i dalgangens Ostra
slant. Brokoner ska anpassas till omgivande natur genom stodplantering

av for omradet forekommande arter.

GVRIGA BETECKNINGAR
TECKENFORKLARING
PROJEKTERAT
KORFALTSNOELNNG
MARKANSPRAK VAGRACKE, 16 PLACERIG —
————  ——  —— GRANS FOR VAGOMRADE I suiNT >< ANLAGGNNG SOM FORESLAS RIVAS I w0 P ® v

Figur 21. lllustrationsplan 6ver platsspecifik gestaltning Bro éver
Gullungeviégen.

[, |
Gullunge- Dike
vagen

Ny strackning 0 5 10 20m
skogsbilvig H+———

Figur 22. Langdsektion bro éver Gullungevéagen.
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Figur 23. Tvéarsektion bro 6ver Gullungevagen.

30



4 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med projektet har framst foljande punkter

identifierats som behover studeras vidare och utredas i detalj i arbetet

med forfragningsunderlag samt under entreprenaden:

Utformning av eventuellt suicidskydd pa bro 6ver Gullungevagen

Belysning (Utredning om behov och mdgjlighet till belysning vid
gang- och cykelportar samt vid 6vriga korsningspunkter. Det ska
utredas med avseende pa bland annat trygghet, kostnad,
trafiksakerhet och paverkan pa fladdermoss)

Detaljutformning och behov av forfining av de olika
anldggningsdelarna (exempelvis brokoner, materialval och
utrustning)

Detaljutformning och val av rackestyp for sidoriacken och
hogkapacitetsracken.

Utformning av bergskarningar.
Val av vegetation och skotsel.

Skydd av befintliga trad under byggskedet, sarskilt inom omraden
med platsspecifik gestaltning dér de stora triden ar av betydelse
for landskapsbilden.

Utformning av parallellviagar.
Atkomst och skétsel av ytor mellan viigar och av restytor.

Fortsatt dialog med markagare om hur ytor kan brukas och om
agande- och skotselfragor.
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5 Kallor

Under arbetet med PM Gestaltningsprogram har féljande PM och
dokument, som ocksa tas fram under arbetet med vagplanen under 2026,
anviants som kéllor:

e PM Integrerad landskapskaraktarsanalys
e Planbeskrivning, skede samradshandling
e Plan- och Illustrationskartor

e Miljokonsekvensbeskrivning

e PM Byggnadsverk

e PM Viagutformning

¢ Barnkonsekvensanalys (BKA)

e Naturvirdesinventering. Med bilagor.

e PM Kulturarvsanalys.

e Kulturhistorisk byggnadsinventering, vag 77 Eknis Ledinge,
Norrtilje kommun, Stockholms lan.

5.1 Ovriga kallor

Lantmateriet, 2026. Min karta karttjanst,

https://minkarta.lantmateriet.se/

Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2026. WebbGIS karttjanst. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=dib3761e5e944f129a698acc7

e7ed183

Naturvardsverket, 2026. Skyddad natur karttjanst.
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Skogsstyrelsen, 2026. Skogens pérlor karttjanst.
https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Sveriges geologiska undersokning (SGU). Jordartskarta 1:25 000 — 1:100
000.

Trafikverket, 2020, Landskapsanalys for planldggning av vdagar och
jarnvdgar, ILKA, TRV Publ 2020:072

Trafikverket, 2020, SAMRADSHANDLING Vg 77 Uppsala ldnsgrins —
Tpl Rosa. Delen Eknis — Tpl Ledinge. Val av lokalisering 2020-11-09
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https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Trafikverket, 2020. PM Gestaltningsprogram, Vag 77 Uppsala lansgrans —
Tpl Rosa. Delen Eknas — Tpl Ledinge. 2020-11-09

Trafikverket, 2022. PM Gestaltningsavsikter — Vag 77 Eknas-Ledinge,
2022-12-21
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