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Lasanvisning

En viktig del vid planeringen av E4 Forbifart
Stockholm &r dialogen med alla som berérs - myn-
digheter, kommuner, organisationer, trafikanter
och allménhet. For att sprida och fanga informa-
tion kring projektet har ett omfattande samrad
genomforts. Denna samradsredogorelse, som ingar
i arbetsplanen

» sammanfattar Projektet E4 Forbifart Stock-
holm,

* Dbeskriver samrad i tidigare skeden samt arbets-
planens samradsformer,

» beskriver samradsaktiviteter kring vattenverk-
samhet,

e refererar och kommenterar inkomna synpunk-
ter.

For att gora det littare att hitta det ldsaren &r in-
tresserad av sorteras synpunkterna efter

e vem som limnat dem,
o vilket 4mne det giller samt

» vilket omrade som berérs (Hela linjen, vatten-
verksamhet och respektive delstricka)

Remissvaren fran statliga myndigheter och kom-
muner kommenteras av Trafikverket i direkt
anslutning till referaten i kapitel 5. Korta sam-
manfattningar av remissvar. Fragor som ror lokala
forhallanden refereras och kommenteras i kapitel
6. Amnesvis grupperade synpunkter.

Organisationer, foretag och privatpersoner aterfin-
ner i forsta hand referat av sina synpunkter och
Trafikverkets kommentarer i kapitel 6. Amnesvis
grupperade synpunkter. Betriffande vattenverk-
samhet och tillfilliga hamnar finns dock referat
och kommentarer i kapitel 5 (avsnitten 5.3.5, 5.4.2
respektive 5.5).

For att ta del av samtliga synpunkter och kom-
mentarer kan man behova lidsa de bada komplet-
terande kapitlen 5 och 6. Uppligget gor att samma
synpunkter kan avhandlas pa mer 4n ett stiille
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men samtidigt ska alla kunna kéinna igen sina egna
synpunkter och se hur de tagits om hand.

Samradsredogorelsen omfattar alla samradsformer
och synpunkter inkomna fram till den 28 februari
2011. Synpunkter som kommer in senare eller i
samband med att arbetsplanen stills ut kommer
att tas om hand och sammanstillas i en PM efter
utstéllelse.

Trafikverket tog den 1 april 2010 6ver de verk-
samheter som tidigare fanns inom Banverket och
Vigverket. Eftersom planeringen f6r E4 Forbifart
Stockholm har pagatt under lang tid ér det kor-
rekt att anviinda savil bendmningarna Trafikver-
ket, Vigverket som Banverket. I princip anvinds
Vigverket och Banverket for dokument framtagna
fore omorganisationen och dérefter anvinds Tra-

fikverket.

Samradsredogoérelse
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1 Projektet E4 Forbifart Stockholm

Stockholm vaxer - transportbehoven
okar

Stockholmsregionen viixer och beriknas ha mer
an 2,4 miljoner invanare ar 2030. Samtidigt vidgas
den funktionella regionen - det omrade inom vil-
ket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar
av Ostra Mellansverige.

Regionen ir idag tudelad nér det géller bostads-
och arbetsmarknader. Vattenstraken, som ir en
stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa
barridrer och forsvarar kontakterna mellan regio-
nens norra och sédra delar. Bade viig- och spar-
niten dr mycket hart belastade och den bristande
vigkapaciteten 6ver Saltsjo-Mélarsnittet skapar
trangsel och kéer redan vid normala férhallanden.
Sarbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nér det
uppstar hinder i trafiken pa grund av vigarbeten
eller trafikolyckor. I den regionala utvecklings-
planen betonas att en sammanhallen och vidgad
region bittre tar tillvara hela regionens potential,
vilket ger okad tillviaxt och vilstand.

Det dr Trafikverkets uppfattning att transportbe-
hoven i Stockholmsomradet endast kan tillgodoses
genom utveckling av samtliga transportslag.

E4 Forbifart Stockholm ska bidra till de regionala
malen genom att:

e halla samman och vidga regionen
e utveckla en god trafikstruktur i regionen

 bidra till regionens utveckling

E4 Forbifart Stockholm bidrar ocksa till de natio-
nella transportpolitiska malen.

E4 Forbifart Stockholm utgérs av en sexfiltig ca
21 km lang ny motorvig som ska binda samman
regionens norra och sédra delar och skapa en ge-
mensam arbets- och bostadsmarknad.

E4 Forbifart Stockholm avses bli E4:s nya strick-
ning och ingar - tillsammans med Norrortsleden
och Sodertornsleden - i en kringfartsled kallad
”Yttre tviirleden” och som gar fran Nynishamn
i soder via Haninge, Huddinge, Varby, Kungens
kurva, Higgvik och Rosenkiilla till Norrtilje i norr.
E4 Forbifart Stockholm skapar férutsittningar for
en flerkédrnig region och binder samman de regio-
nala kdrnorna Kungens kurva/Skérholmen, Ja-
kobsberg/Barkarby och Kista/Sollentuna/Héggvik.
Leden bidrar ocksa till att langsiktigt 16sa Ekeros
transportproblem.

Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre
delarna av regionen fran trafik. Leden forvintas
trafikeras med 140 000 fordon per vardagsmedel-
dygn ar 2035 och trycket pa Essingeleden minskar.
Det totala trafikarbetet i regionen 6kar nagot, jim-
fort med om E4 Forbifart Stockholm inte byggs,
men trafiken omfordelas pa ett sitt som &r positivt
for trafiksikerhet och milj6 samtidigt som sarbar-
heten i trafiksystemet minskar. Stockholms Lokal-
trafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

5(90)
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E4 Forbifart Stockholms strackning
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Figur 1. E4 Forbifart Stockholms geografiska férhallanden till Stockholmsregionen.
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E4 Forbifart Stockholm kopplar samman nu-
varande E4 mellan trafikplats Kungens kurva i
soder och trafikplats Higgvik i norr. Dessa bada
trafikplatser byggs om och tre nya mellanliggande
trafikplatser planeras ndmligen pa Lovo samt vid
Vinsta och Akalla. Leden ansluter ocksa till den
nya trafikplats Hjulsta som ingar i ombyggnaden
av E18 Enkopingsvigen.

Savil vigen som trafikplatserna ligger till stora
delar i tunnel. Ledens striickning och vilka delar
som gar i tunnel framgar av kartan ovan.

Langa tunnlar kostar mer men skonar miljén
Huvuddelen av E4 Forbifart Stockholm &r forlagd i
tunnel: en lingre huvudtunnel fran Kungens kurva
till Hjulsta pa 16,5 km och en kortare under Jirva
pal,8 km.

Genom att stora delar av trafikleden ldggs i tun-
nel minskar miljépaverkan kraftigt jimfort med
en vig i ytldge. Detta ger hogre bade bygg- och
driftkostnader men gor det mojligt att kombinera
god tillginglighet med bra boende och rekreation.
Exempelvis gar E4 Forbifart Stockholm i tunnel
under Skidrholmen, Sitraskogen, Lovo, Mélaren,
Grimsta, Kdlvesta och Jarvafiltet.

<
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Tunnlarna utformas f6ér framkomlighet och
sdkerhet

E4 Forbifart Stockholms tunnlar har separata
tunnelror med tre korfalt i vardera riktningen
och dimensioneras for en hastighet pa 90 km/
tim. Tunnlarna ventileras dels naturligt genom
att fordonen pressar luften framat, dels med flik-
tar. For att klara miljokraven i de langa tunnlarna
ventileras luften bort och ersétts med frisk uteluft
vid s.k. luftutbytesstationer. Vissa tunnlar férses
med franluftstorn i ndrheten av mynningen for att
minska féroreningarna vid tunnelmynningarna.

Sikerhetssystemet i tunnlarna har utvecklats fran
det koncept som anvinds for Sédra och Norra
lanken. Utgangspunkten ir att utforma tunnlarna
och férse dem med sikerhetssystem sa att olyckor
i storsta mojliga utstrackning undviks. Hela vig-
systemet Overvakas via TV-kameror fran en tra-
fikledningscentral som 4r bemannad dygnet runt.
Skulle trots allt en olycka intriffa i ett tunnelror
finns flera sikerhetssystem som begréinsar konse-
kvenserna av olyckan. Trafikanterna kan ta sig till
det motsatta tunnelréret via utrymningsvigar som
finns var hundrade meter i huvudtunnlarna (varav
150 meter i ramptunnlarna).

SPRUTBETONG

BERGFORSTARKNING

r
|

INSTALLATIONSKORRIDOR

BETONGELEMENT

BARRIARELEMENT MED
LUTNING 10:1LIKA YTLAGE

Figur 2. Med tre korfdlt blir framkomligheten god fér bade
kollektivtrafiken och privatbilar.
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Byggtiden

Den sammanlagda byggtiden beriknas bli 8-10 ar
men storningarna blir betydligt kortvarigare for
dem som bor eller vistas i ndrheten av E4 Forbi-
fart Stockholms bergtunnlar. For arbetena fordras
etableringsytor i markplanet fér byggbodar och
byggmaterial. Transporterna till och fran bygget
hénvisas i forsta hand till storre trafikerade végar.

Det omfattande arbetet att springa och trans-
portera ut berg fran tunnlarna planeras ske fran
atta olika platser samtidigt: fran ramptunnlarna
vid Vinsta samt sex separata arbetstunnlar (en
vid Skdrholmen, en vid Sitra, tva pa Lovo, en vid
Lunda och en vid Hégerstalund). For transport av
bergmassor anliggs tillfilliga hamnar vid Sitra
samt pa sydviéstra och norra Lovo.

Byggandet kan paborjas tidigast ar 2012 och forst
sedan arbetsplanen vunnit laga kraft och Tra-
fikverket fatt erforderliga tillstand. I dessa regleras
bland annat tillatna arbetstider och nivaer for
buller och damm. Tillstand s6ks ocksa fran mark-
och miljodomstolen i enlighet med miljobalken, se
kapitel 4.

Upprattad den 5 maj 2011
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2 Utredningar och samrad i tidigare skeden

Forbifart Stockholm har foregatts av en férstudie
och en vigutredning och beviljades tillatlighet av
regeringen den 3 september 2009.

Forstudie

Arbetet med en forstudie for Forbifart Stockholm
inleddes 2001. Vigverket hade redan tidigare
utarbetat en arbetsplan for en led med i huvudsak
samma strickning, Visterleden. En rad omstin-
digheter gjorde att arbetet maste borja om fran
borjan. 1999 inférdes miljobalken som innebér att
alla motorvigsprojekt nu maste prévas av reger-
ingen. Synen pa trafiksdkerhet (nollvisionen) hade
férandrats och nya tekniska l6sningar som tun-
nelstrickningar i storstadsmilj6 (S6dra linken)
tillkommit.

Forstudien beaktade delvis den nya sa kallade
fyrstegsprincipen som Vigverket antog forst under
2002. De fyra stegen som numera ska f6ljas vid
vigplanering &r:

+ Stegl. Atgiirder dvervigas och prévas som kan
paverka transportbehovet och valet av trans-
portsitt.

+ Steg 2. Atgirder provas som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignit. Det kan vara
atgirder som styrning, reglering, information,
viginformatik och avgiftssystem.

e Steg 3. Begrinsade utbyggnadsatgirder provas.
Det kan vara breddning, mittricke, sidoom-
radesatgiirder, ombyggnad av korsningar och
andra forbéttringsatgirder i kombination med
viginformatik.

e Steg 4. Nyinvesteringar provas i form av omfat-
tande ombyggnader eller rena nybyggnader i ny
terrdngkorridor.

Uppdraget i forstudien var att visa mojliga atgér-
der for att 16sa problemen med den daliga kapa-
citeten i de nord-sydliga kommunikationerna i
Stockholmsregionen och samtidigt méta natio-
nella och regionala mal for samhiéllets utveckling.

Savil vigatgirder som andra atgérder skulle bely-
sas.

I forstudien bedémdes att enbart atgirder som
fysisk planering, attitydférindringar, ny teknik
och forstirkning av kollektivtrafiken inte kunde
16sa regionens transportbehov utan att en ny nord-
sydlig vigforbindelse var n6dvindig. Dock kunde
andra atgirder utgora en del av 16sningen, t.ex.
kollektivtrafikinvesteringar och vigavgifter.

I sitt yttrande 6ver forstudien begirde Lénsstyrel-
sen i Stockholms ldn en grundligare genomgang
av alternativen i steg 1 och 2 enligt fyrstegsprinci-
pen. Mer specifikt ville man ha belyst effekterna
av alternativ som inneholl vigavgifter och 6kade
satsningar pa kollektivtrafik. Lénsstyrelsen efter-
fragade ocksa en genomgang av alternativ som
ligger vister om Forbifart Stockholm.

Vagutredning

Sedan Vigverket i april 2002 tagit stéllning till
forstudien inleddes arbetet med en vigutredning,

"Effektivare Nord-sydliga forbindelser i Stock-
holmsomradet”.

Inledningsvis studerades tre mojliga vigkorridorer,
Brommagrenen, Alstensleden och Forbifart Stock-
holm som alla skulle forbinda E4/E20 vid Kung-
ens kurva i soder med E4 Uppsalaviigen i norr.
Brommagrenen avférdes fran utredningen efter
den forsta samradsomgangen eftersom alternati-
vet inte bedomdes kunna uppfylla projektmalen
och inte heller hade nagra miljomaéssiga fordelar
som skulle kunna uppvéga 6vriga brister.

Alstensleden utvecklades i processen till ett alter-
nativ som var sa pass annorlunda att det fick ett
eget namn - Diagonal Ulvsunda - varefter det ur-
sprungliga alternativet Alstensleden kunde avforas.

For att svara upp mot fyrstegsprincipen utredde
Vigverket ett s.k. Kombinationsalternativ som om-
fattade vigforbéttringar i en nord-sydaxel genom

9(20)
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centrala Stockholm i kombination med en kraftig
utbyggnad av och kvalitetshéjningar i kollektiv-
trafiksystemet samt viigavgifter fér att dimpa och
styra biltrafiken.

Ett Nollalternativ, med alla investeringar enligt
den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2001, med
undantag for nya vigférbindelser dver Saltsj6-Mi-
larsnittet, fungerade som referensalternativ.

Sedan alternativen utretts pa systemniva gjordes
en forsta utvirdering. Det framkom da att Kom-
binationsalternativet visserligen delvis uppfyllde
framkomlighetsmélen men att konstruktionen
med vigavgifter motverkade tillginglighetsma-
len och dérmed inte 16ste uppgiften. Alternativet
avférdes darfor fran vidare utredning,

Ocksa det alternativ som ldnsstyrelsen velat ha
belyst - ett viistligare alternativ - kunde avféras ef-
tersom det bedomdes fa 20 procent mindre trafik
dn Forbifart Stockholm och samtidigt vara dyrare
och langre.

For att kunna sérskilja de tva vigalternativen
fordjupades dérfor kunskapen om Forbifart Stock-
holm och Diagonal Ulvsunda som ocksa jamfordes
med Nollalternativet.

I vigutredningen skulle Férbifart Stockholm fa

i stort sett samma strickning som den tidigare
Visterleden och fortsitta fran Bergslagsplan till
Higgvik. I 6vrigt var skillnaderna stora da Forbi-
fart Stockholm skulle fa sex korfilt (mot tidigare
fyra), planerades for 90 km/tim och framfor allt
hade mycket lingre tunnlar. Trafikplatser pla-
nerades vid Kungens kurva, Lovo, Bergslagsplan,
Lunda, Hjulsta, Akalla och Higgvik. Leden skulle
bli synlig bara pa tre strickor: vid en bro 6ver
Lambarfjirden, vid Hjulsta dir vigen skulle korsa
jarnvigen och E18 samt strickan fran Akalla till
Hiaggvik.

Diagonal Ulvsunda skulle f6lja E4/E20 fran Kung-
ens kurva till trafikplats Vastertorp dér leden
- med anknytning till S6dra ldnken - skulle pas-
sera Milaren i en tunnel med mynning i Ulvsunda
industriomrade. Detta omrade skulle passeras i
nedsénkt ldge och vigen skulle direfter ga i tunnel

Upprattad den 5 maj 2011

och ansluta till E4 norr om Kista och dérifran folja
E4 till Haggvik.

Vigutredningen konstaterade att inget av alternati-
ven skulle klara miljokvalitetsnormen f6r partiklar
(PM10). Samtliga alternativ innebar 6verskridan-
den i ”’nya” omraden men sammantaget skulle
6verskridandena bli mindre én i Nollalternativet.

Vigutredningen stilldes ut under sommaren och
hosten 2005. Ett stort antal lokala och regionala
remissinstanser, bland andra i stort sett alla ldnets
kommuner samt néringslivet i regionen, stodde
Forbifart Stockholm. Linsstyrelsen pekade i sitt
yttrande 6ver vigutredningen pa att Forbifart
Stockholm for att genomféras kriavde klarldggan-
den inom ramen f6r viglagens planeringsprocess.
Da Forbifart Stockholm stod i konflikt med andra
riksintressen - vilket Diagonal Ulvsunda inte
gjorde - varnade ldnsstyrelsen for att Forbifart
Stockholm inte skulle kunna genomféras.

Vigverket gjorde dérefter en del kompletterande
utredningar och besl6t den 11 oktober 2006 att ef-
tersom Forbifart Stockholm dr det alternativ som
bést uppfyller projektmalen bor det foras vidare i
planeringen och genomféras. Vigverket framholl
vidare att Forbifart Stockholm stodjer den regio-
nala utvecklingsplanen och har ett brett stod i
regionen. Det dr det alternativ som bést tillgodoser
regionens fortsatta utveckling med beaktande av
trafikpolitiska och miljomaéssiga krav. Det 16ser
vidare langsiktigt Eker6 kommuns transporfér-
sOrjning.

Vagutredningen tillatlighetsprovas

Innan Vigverket skickade vigutredningen till
regeringen for tillatlighetsprovning enligt miljo-
balken genomf6rde Vigverket ytterligare en re-
missrunda med statliga myndigheter pa nationell
och regional niva, kommuner och landsting samt
ett urval organisationer och foretag (totalt 105
adressater). Sammanlagt 96 svar inkom, fran fler-
talet pa séndlistan men é&ven fran andra. Vid detta
tillfalle var samtliga kommuner, foretag och &ven
ldnsstyrelsen positiva till Férbifart Stockholm. In-
viandningar mot projektet framfordes bland annat

Samradsredogoérelse
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av Riksantikvarieimbetet, Statens Fastighetsverk,
Naturvardsverket, miljéorganisationer och en-
skilda.

Under tillatlighetsprévningen begérde reger-
ingen kompletteringar pa totalt 14 punkter. Sedan
dessa punkter utretts remitterade Vigverket dven
denna férdjupning till samma instanser som i till-
latlighetspréovningens forsta remissomgang. Pa
Trafikverkets webbplats (www.trafikverket.se/
forbifartstockholm, Préovningar) redovisas de 14
fragorna, Trafikverkets svar, ssmmanfattningar av
remissinstansernas synpunkter samt Trafikverkets
kommentarer till dessa. Hir redovisas ocksa reger-
ingens beslut den 3 september 2009.

Hogsta forvaltningsdomstolen har provat besvir
fran nagra organisationer och privatpersoner. Av
domen i mars framgér att regeringens beslut ligger
fast.

Samrad i forstudie och vagutrednings-
skedena

1 bada skedena har ambitionen varit hég och ett
omfattande samrad har dgt rum med statliga och
regionala myndigheter, kommuner, organisationer,
foretag och allménheten i form av méten, kor-
respondens och dialog. Efterhand har internet
anvénts i allt stérre omfattning for att gora ut-
redningsmaterialet tillgingligt fér s& manga som
mojligt. Samrad beskrivs nirmare i férstudien
respektive vigutredningen.

Arbetsplan, Samradsredogdrelse, E4 Férbifart Stockholm
Objektnr 8448590
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3 Samradsaktiviteter kring arbetsplanen

Arbetsplanens forslag skiljer sig i vissa viktiga
avseenden fran vigutredningens. Vigutredningens
forslag med en bro 6ver Lambarfjarden har efter
synpunkter som framkommit i det tidigare samra-
det och kompletterande utredningar ersatts med
en tunnel. Vigutredningens trafikplats Bergslags-
plan bendmns i arbetsplanen trafikplats Vinsta
och cirkulationsplatsen vid Lovstavigen har pa
Stockholms stads begiran flyttats till Bergslagsva-
gen (Johannelund) och en ny cirkulationsplats har
tillkommit vid Skattegardsvigen. Den foreslagna
trafikplatsen i Lunda har utgatt sedan geotekniska
undersokningar visat att den inte dr genomforbar.
Aven andra smirre justeringar har gjorts.

Trafikverkets ambition har varit hog med malet
att samradet mer dn vl ska uppfylla lagens krav.
Samradet, som pagatt under hela arbetsplane-
skedet fram till den 28 februari 2011, har dirfor
skett pa sitt som redovisas nedan.

3.1 Formellt samrad

Upprittandet av arbetsplanen har foregatts av
formellt samrad under tiden 5 oktober till 10 de-
cember 2009. Infor samradet sammanstélldes

en populérversion av arbetsplaneforslaget. Det
fullstindiga forslaget har funnits tillgéingligt pa
sju kommunkontor/kommundelskontor och i nio
bibliotek samt pa Vigverkets webbplats. Samman-
lagt ordnades 12 méten for att na markigare, all-
minheten och vattenintressenter. Méten med
sakigare (ber6rda fastighetsigare och andra som
kan ha ett visentligt intresse av saken t.ex. arren-
datorer) holls pa Eker6 19 oktober, i Skirholmen
2 november, i Villingby 9 och 11 november, i Kista
16 november samt i Tensta 23 november. Mo6tena
med allménheten dgde rum pa Ekero 21 oktober, i
Skirholmen 4 november, i Villingby 12 november,
i Kista 18 november, i Tensta 25 november och i
Sollentuna 30 november. Totalt deltog cirka 350
personer i motena med allménheten. M6tena med
allminheten kombinerades med samrad om vat-
tenverksamheten (se kapitel 4). Protokoll fran

motena finns i bilaga 1 till samradsredogorelsen.
Moétena for allmédnheten annonserades i riks- och
lokaltidningar. Direkt berérda samt samtliga
fastighetséigare inom det i samradsunderlaget for
vattenverksamhet redovisade samradsomradet
fick dessutom sirskild inbjudan via brev i enlighet
med upprittad sakdgarforteckning.

Under samma period remitterades drendet till
statliga myndigheter pa nationell och regional
niva, kommuner och landsting samt organisationer.
Samradsperioden forldngdes till den 12 februari
2010 avseende vattenverksamheten for nagra orga-
nisationer som inte kom med i det férsta utskicket.

Pa grund av att nya ldgen for ovanjordsanliggning-
ar provades i Vinsta inbjods allménheten till ytter-
ligare ett samradsmate den 4 oktober 2010 i Vinsta.

Totalt har drygt 400 yttranden 6ver forslaget till
arbetsplan inkommit till Vigverket (fran 17 kom-
muner och kommunala samarbetsorgan, 29 stat-
liga myndigheter, 90 organisationer, foretag och
foreningar samt fran drygt 280 privatpersoner).

Lépande samrad med berérda
kommuner och Stockholms
lokaltrafik (SL)

En arbetsgrupp ledd av Viigverket (senare Tra-

fikverket) med representanter f6r berérda kom-
muner och SL har regelbundet motts. Syftet har

3.2

varit att i samverkan utforma i férsta hand trafik-
platserna sa att avvigningen mellan olika behov
blir den bésta. Sa har exempelvis behoven av god
bostadsmiljo, trafiksiikerhet for bilister och oskyd-
dade trafikanter samt effektiv kollektivtrafik jaim-
kats samman. Visentligt har ocksa varit att sam-
ordna kommunernas planarbete sa att detaljplaner
och arbetsplan 6verensstimmer och kan vinna
laga kraft fére byggstart. De trafikplatslosningar
som samradet ledde fram till beskrivs for respekti-
ve delstriicka i arbetsplanen. Minnesanteckningar
finns fran mo6tena.

Samradsredogoérelse
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Lopande samrad med
Lansstyrelsen i Stockholms lan

De I6pande moten som genomférdes under vag-

33

utredningen har fortsatts under hela arbetsplane-
skedet. Syftet har hela tiden varit att kommunicera
projektldget och kraven fran ldnsstyrelsen som
tillsynsmyndighet. Tyngdpunkten har legat pa
miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) innehall
och formkrav. Motesserien har gjort det mojligt att
tidigt ta hinsyn till linsstyrelsens synpunkter och
har ocksa underlittat ldnsstyrelsens granskning
infér godkidnnandet av MKB. Minnesanteckningar
finns fran moétena.

Efter genomfort samrad i alla dess former och
infor utstéllelse av arbetsplanen upprittades en
miljokonsekvensbeskrivning som godkéndes av
lansstyrelsen den <dag> <manad> <ar>.

Lovoé med speciella krav pa
miljohansyn

3.4

Oro har funnits kring intranget pa Lovo dels for
miljokonsekvenserna i direkt anslutning till trafik-
platsen pa Lovo, dels for de indirekta konsekven-
ser som befaras for virldsarvet Drottningholm.

I regeringens beslut om tillatlighet avseende E4
Forbifart Stockholm stélldes ett antal villkor bl.a.
att ”Vigverket ska vidta atgiirder sa att de skydda-
de virdena i virldsarvet Drottningholm inte hotas”
och att ”den inom korridoren nirmare striick-
ningen, profilen och utformningen av véiganord-
ningarna ska planeras och utféras sa att negativa
konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljén samt
landskapets 6vriga virden och funktioner sa langt
mojligt begrinsas”.

Trafikverket har dirfor samratt om bl.a. lokalise-
ring och utformning av trafikplats Lov6 med Riks-
antikvarieimbetet, Statens fastighetsverk, sasom
forvaltare av virldsarvet Drottningholm, ldnssty-
relsen och Ekeré kommun (Lovogruppen). Bover-
ket, Forsvarets radioanstalt och Naturvardsverket
deltog initialt i samradet men har i detaljarbetet
overlatit sin talan till lansstyrelsen. Lovégruppen
har sammantritt regelbundet under 2010-2011
med syftet att finna en rimlig avvigning mellan
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behovet av utveckling och bevarande. Olika 16s-
ningar av trafikplatsen pa Lovo har studerats till-
sammans med planeringen av vig 261 Eker6végen.
Den 7 april triffade parterna en 6verenskommelse
for det fortsatta arbetet bade med E4 Forbifart
Stockholms anslutning till viig 261 Eker6véigen och
utvecklingen av Ekerdvigen.

Parterna har enats om en gemensam malbild som
bl.a. innebir att trafikprojekten ska genomforas
med en helhetssyn och god anpassning till kul-
turlandskapet inom virldsarvets buffertzon och
forbéttra trafiksituationen genom virldsarvet.
Projekten ska ocksa forbéttra tillgingligheten for
dem som bor yverkar samt besdker Ekerdo kommun
och leda till en 6kad andel kollektivtrafik.

Overenskommelsen kommer att vara en ram fér
det fortsatta arbetet med arbetsplan och projek-
tering av E4 Forbifart Stockholm. De tva vigpro-
jekten ska bedrivas i en tydlig och synkroniserad
process och parterna ska gemensamt bidra till att
framkomligheten pa Eker6vigen kan forbéttras
snarast mojligt. Parterna ska vidare limna en ge-
mensam skrivelse till Unesco och dir redogora for
det helhetsgrepp som nu tagits avseende E4 For-
bifart Stockholm och Ekerdvigen. (Se vidare 6.3.1
Vigutformning och koppling till andra vdgar.)

3.5 Sdkerhetsgruppen

Vigverket tog fasta pa lansstyrelsens papekande
redan i vigutredningsskedet att en sdrskild arbets-
grupp for sidkerhetsfragor borde inrittas. Saledes
har en serie méten genomférts med representan-
ter for brandforsvaret, ldnsstyrelsen och experter
inom omradet. Gruppens uppgift har varit att
finna ett sikerhetskoncept som sammantaget

ger en hog tunnelsiikerhet. Med erfarenheterna
fran Sodra och Norra ldnken har gruppen haft i
uppdrag att féresla eventuella férbéttringar med
hinsyn till E4 Forbifart Stockholms langa tunnlar,
stora trafikvolym och tillatna 90 km/tim. Ett vik-
tigt resultat dr att E4 Forbifart Stockholms langa
tunnlar mellan Kungens kurva och Hjulsta férses
med ett fast sldcksystem (sprinkler). Minnesan-
teckningar finns fran métena.

13 (90)
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3.6 Politikerméten

Vigverket har regelbundet inbjudit den politiska
ledningen i berérda kommuner f6r information
om projektldget och utbyte av synpunkter.

3.7 Information till allmanheten

Utover det formella samradet som beskrivs ovan
har allménhet fatt information och kunnat lamna
synpunkter vid “torgmdoten”. Vigverket har sa-
ledes stillt upp en bemannad miniutstéillning
med informationsmaterial om projektet pa nagra
platser dir boende ér sérskilt berérda av projektet
eller pa en missa. Platser som besokts dr Ekero
centrum, kdpcentret Stinsen i Sollentuna, Tensta
galleria, Rinkeby torg, Villingby centrum och ma-
skinméssan pa Barkarby flygplats.

3.8
Efterfragan pa information har varit stor och Vig-

verket/Trafikverket har villigt svarat pa behovet
genom att halla féredrag for ett flertal organisa-

Information till organisationer

tioner av olika typ sasom villadgarfoéreningar, bo-
stadsrittsféreningar, Rotaryklubbar, Ridda Lovon,
Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen, Visterleds
tradgardsstadsférening, Aktiespararnas forening
m.fl.

3.9 Samrad med barn

Arbetet med barnkonsekvensanalysen har genom-
forts genom information till barn och barnféretra-
dare, besok pa forskolor och i skolor, diskussioner
med barnforetridare pa férskolor, gruppdiskussio-
ner med skolelever med kartldggning av malpunk-
ter och rorelsemonster, enkit till skolelever och
sdrskilda samrad med skolelever.

3.10 Fokusgrupper

I samband med samradet hosten 2009 tog Vigver-
ket initiativ till att starta ett antal fokusgrupper.
Syftet med grupperna ér att na ut med informa-
tion, besvara fragor och fa in idéer och synpunkter.
Manga av dem som ingar i grupperna bor ldngs

Upprattad den 5 maj 2011

med vigens strickning och i nirheten av planera-
de trafikplatser vilket har givit projektet virdefull
information. Vid arsskiftet 2010/2011 ingick nér-
mare 70 personer i de sex fokusgrupperna (en per
trafikplats). Under 2010 genomférdes tva méten
med varje grupp. Presentationer och minnesan-
teckningar fran motena finns pa projektets webb-
plats. Grupperna kommer att under det fortsatta
planeringsarbetet att ses en till tva ganger per ar.

Spridning av efterfragad
information

Trafikverket har skickat ut efterfragad information
savil broschyrer som skrivelser, kartor och rap-

3.1

porter. Ett exempel dr Naturskyddsféreningen som
fatt tillgang till stora delar av underlagsmaterialet.

3.12 Trafikverkets webbplats

Trafikverkets (tidigare Vigverkets) webbplats har
under projektets gang blivit en allt viktigare kanal
for informationsutbyte. Det mesta som ror projek-
tet finns numera pa nétet. Pa webbplatsen finns
ocksa mojlighet for intresserade att stélla fragor.

3.13 Lopande dialog

E4 Forbifart Stockholm berér ovanligt manga
minniskor som fatt tillgang till mycket informa-
tion. Det har lett till en omfattande och l6pande
dialog via telefon, e-post och brev med organisa-
tioner, féretag och sist men inte minst allménhe-

ten. Brev och svar har diarieforts.
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4 Samradsaktiviteter kring vattenverksamheten

I samband med byggnationen av E4 Forbifart
Stockholms planerade nya dragning fran Kungens
kurva till Hiaggvik, planeras viss vattenverksamhet.
Hir redovisas samrad enligt 6 kap 4 § miljobal-
ken avseende vattenverksamhet (enligt 11 kapitlet
miljébalken) i samband med byggande, drift- och
utrivning av vattenanldggningar for tillfdlliga ham-
nar. Redogorelsen avser ocksa samrad avseende
den miljofarliga verksamheten (enligt 9 kapitlet
miljobalken) vid hamnarna, samt viss prévning en-
ligt 7 kapitlet miljobalken, gillande intrang i skyd-
dade omraden, vilket sker till f6ljd av vatten- eller
hamnverksamheten.

Samradsmoten avseende tillstandspliktig verksam-
het enligt miljébalken har hallits gemensamt med
samrad om arbetsplan for allménheten (se 3.1).
Under arbetet med arbetsplanen har Vigverket/
Trafikverket 16pande haft kontakter med myn-
digheter, kommuner, organisationer och verk-
samheter. Darutover har Vigverket/Trafikverket
haft ytterligare samradsmoten vilka sérskilt har
behandlat verksamhet som ska prévas enligt mil-
jobalken.

Den 26 maj 2009 hade Vigverket ett informations-
mote med Léansstyrelsen i Stockholms 1dn om de
juridiska aspekterna pa projektet. Trafikverket
presenterade vilka delar av E4 Forbifart Stock-
holm som bedémdes vara prévningspliktiga enligt
miljobalken. Detta diskuterades med lénsstyrelsen
och synpunkter antecknades. (Se bilaga 2)

Den 13 oktober holl Vigverket ett formellt sam-
radsmote med ldnsstyrelsen och berérda kom-
muner. Syftet med samradet var att informera om
och fa synpunkter infor tillstandsansokan med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Vid detta
mote diskuterades dven vattenverksamhet i form
av bortledande av grundvatten. Detta kommer att
hanteras i en separat tillstindsans6kan. Motesan-
teckningar finns fran samradet. (Se bilaga 2)

Den 13 november 2009 holl Trafikverket samrad
med representanter fér SGI och SGU. Syftet med
motet var att diskutera dessa myndigheters syn
pa grundvattenfragorna. Vid moétet diskuterades
ocksa behov av utredningar samt olika atgérder
och andra krav. (Se bilaga 2)

Den 24 november 2009 holl Vigverket ett kom-
pletterande samradsmote om de planerade tillfalli-
ga hamnarna med representanter for lansstyrelsen,
Stockholms stad, Ekero kommun och Stockholm
Vatten. Vid samradet redogjorde Vigverket fér ny
eller mer detaljerade information om miljéaspek-
ter i och med anliggning, drift och borttagande

av de tillfdlliga hamnarna och féljdverksamheter
samt tidsplanen. De synpunkter som de medver-
kande limnade under métet har dokumenterats.
(Se bilaga 2)

Den 11 december 2009 holl Vigverket samrad med
representanter for Sjofartsverket och Transport-
styrelsen. Syftet med motet var att diskutera dessa
myndigheters syn pa lokalisering och disposition
av de tillfdlliga hamnarna. Vid motet diskuterades
ocksa behov av utredningar samt olika atgérder
och andra krav. (Se bilaga 2)

Den 22 januari 2010 holl Viagverket ett komplet-
terande samrad med Sj6fartsverket, trafikomrade
Ostkusten. Vid motet bestimdes bl.a. att gransk-
ning av de tekniska beskrivningarna ska ske av
utsedd lots pa konsultbasis. (Se bilaga 2)

Den 12 mars 2010 holl Vigverket ett samradsmote
med Stockholm Vatten. Syftet med motet var bl.a.
att diskutera fragor som beror Lovo vattenverk,
vilket berors da fartygstrafiken fran Malmviken
kommer att passera verket. Vid motet diskute-
rades den preliminéra rapport som tagits fram
gillande utférda strémnings- och spridningsbe-
rikningar. Miljokrav for fartyg berdrdes ocksa.
Minnesanteckningar finns fran motet.
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5 Korta sammanfattningar av remissvar

5.1  Statliga myndigheter

511  Allmédnna synpunkter

Banverket papekar vikten av att Forbifart Stock-
holm tekniskt gar att ssmordna med den av de tva
alternativa strickningarna for utbyggnaden av M-
larbanan (Befintlig korridor) som beror trafikplats
Hjulsta. Detaljprojekteringen bor ske i samrad
med Banverket, projekt Mélarbanan. Banverket
papekar ocksa vikten av att Férbifart Stockholm
ger forutsittningar for en god kollektivtrafik.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i utformningen av bron 6ver
trafikplats Hjulsta mojliggjort for en utbygg-
nad av antalet spar pa Milarbanan. Den fria
ho6jden under bron har i samrad med déavaran-
de Banverket satts till 6,5 meter. Under kom-
mande bygghandlingsprojektering kommer
fortsatt samrad med projekt Milarbanan att
genomforas.

Fiskeriverket, se 5.1.2
Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Karolinska institutet, enheten for yrkesmedicin
varnar for att det lagstadgade yrkeshygieniska
griansvirdet for kvarts kommer att kunna 6verskri-
das for yrkesforare som trafikerar tunneln. Dess-
utom kommer ocksa den allménna befolkningen,
dér dven individer med 6kad kénslighet ingar, att
exponeras for samma hoga nivaer.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har med vissa antaganden berék-
nat kvartsexponeringen for yrkesforare i E4
Forbifart Stockholms tunnel. Dessa berikning-
ar visar att yrkesforare sannolikt inte utsétts
for overskridanden av grinsvirdet enbart till
foljd av exponering i tunneln. Didremot kan
exponeringen utgora ett patagligt tillskott till
den totala kvartsexponeringen eftersom
kvartshalterna i de flesta andra milj6er ar
mycket ldgre.

Trafikverket arbetar for att de villkor som
regeringen stillde i tillatlighetsbeslutet ska
uppfyllas. I arbetsplanens beskrivning och
MKB redovisas pa vilket sidtt man ska kunna na
motsvarande luftkvalitet som giller f6r andra
tunnlar i Stockholm. I arbetsplanen ingar
skyddsatgirder for att miljokvalitetsnorm for
luft inte ska 6verskridas i omraden dir mén-
niskor stadigvarande vistas. I MKB har fragor
om luftkvalitet i tunnlarna férdjupats i férhal-
lande till samradsmaterialet. Forslag till rikt-
viarden som beaktar den kéinsliga delen av
befolkningen har tagits fram av Stockholms
och Uppsala lins luftvardsférbund, SLB, och
nu férdjupas utredningen av mojliga atgirder
for att minska féroreningarna i tunnlarna. Se
vidare 6.1.10.

Luftfartsverket/Stockholm Arlanda Airport har
inget att erinra.

Naturvdrdsverket anser att Forbifart Stockholms
betydelse for miljokvalitetsnormerna i regionen
inte klargors tillrickligt tydligt. Arbetsplanen bor
redovisa vilka atgirder som #r nodvindiga for att
miljokraven ska klaras for luftkvalitet, bade vad
géller ytldgen och tunnelmynningar. Verket pa-
pekar att utbyggnaden kan leda till minskning av
partiklar i innerstaden om ritt atgérder genomfors.
Vidare menar man att det ar orimligt att kinsliga
grupper ska rekommenderas att inte anviinda tun-
nelsystemet. Dessutom bor nédvéindiga atgirder
for att minska buller fran leden redovisas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har fordjupat de av Naturvards-
verket begirda uppgifterna i det fortsatta
arbetet med arbetsplanen fér E4 Forbifart
Stockholm. Trafikverket anser att det &r en
rimlig service till medborgarna att redovisa en
eventuell forekomst av hoga partikelhalter
som skulle kunna paverka kénsliga personer

Samradsredogoérelse
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Riksantikvariedmbetet (RAA) avstar att yttra sig
under samradet hosten 2009 med héinvisning till
det pagaende samradet kring Lovo. (Se vidare 3.4
och 6.3.1)

SGI, se 5.1.2
SGU, se 5.1.2
Sjofartsverket, se 5.1.2.
Skogsstyrelsen, se 5.1.2.

SMHI anser att det dr en fordel att en sa lang
stricka av Forbifart Stockholm forlédggs i tunnel.
SMHI papekar vidare att det dr nodvindigt att
rena luften fran bl.a. partiklar och kviveoxider
innan den sldpps ut ovan mark. Ventilationstorn
bor placeras med omsorg sa att paverkan pa mén-
niska och miljo ovan jord &r sa liten som mojligt
och att de bor bli tillrédckligt hoga for att minimera
halterna i fotgéngarniva. SMHI vill dven att pa-
verkan pa utslippsméngder for omradet redovisas
med avseende pa det totala trafikflddet med bade
Forbifart Stockholm och dagens vigstrickning.
For SMHI:s synpunkter pa risker for vattenkvali-
teten, se 5.1.2.

Trafikverkets kommentar:

Det finns inte idag inte nagon effektivt fung-
erande metod for att rena luften fran partiklar
vid franluftstorn men det kommer att vara
mojligt att senare installera eventuell framtida
teknik. (Se vidare 6.1.10.)

Statens Fastighetsverk forstar vil behovet av en
vistlig forbifart men menar att det - oavsett tek-
niska l6sningar - inte 4r mojligt att 6ka trafikméng-
derna forbi Drottningholms slott utan att hota
vérldsarvet. Det alternativ som redovisats i sam-
radsunderlaget under hésten 2009, menar verket,
ar under den kvalitetsniva som vérldsarvet kréver
bade vad giller gestaltning och forstaelse for de
kulturhistoriska virdena. Verket anser att Vigver-
ket ska komma fram till en 16sning som férenar
hinsyn till de mycket langsiktiga natur- och kul-
turhistoriska virdena med trafikfunktionens krav
och kommer aktivt delta i denna process.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket driver tillsammans med Riksan-
tikvarieimbetet, Fastighetsverket, Lansstyrel-
sen i Stockholms ldn och Ekeré kommun ett
arbete som syftar till att finna den sammanta-
get mest limpliga utformningen av E4 Forbi-
fart Stockholms anslutning till viig 261 Ekero-
vigen. (Se vidare 3.4 och 6.3.1)

Linsstyrelsen i Stockholms ldn f6ljer genom téta
kontakter arbetet med att uppritta en MKB som
ska bifogas arbetsplanen och arbetet med att ta
fram olika planeringsunderlag i enlighet med de
av regeringen faststéllda villkoren. Lansstyrelsen
avger darfor inget yttrande i detta skede men
paminner om regeringens villkor. (Se vidare 1.5.2,
34 och 3.5)

Foljande avstar fran att ldmna synpunkter
Arbetsformedlingen

Boverket

Energimyndigheten

Linsstyrelsen Viastmanlands ldn
Léansstyrelsen i Sérmlands ldn

Statens folkhilsoinstitut

Statens vig- och transportforskningsinstitut
Stralsikerhetsmyndigheten

VTI

Lénsstyrelsen i Uppsala ldn har inga synpunkter
men dr intresserad av att dven fortséittningsvis
folja arbetet.

Synpunkter pa vattenverksamheten och
tillifalliga hamnar

5.1.2

Fiskeriverket anser att paverkan pa allménna fis-
keintressen kommer att vara begrinsad. Skydds-
atgirder bor foreslas vid anlidggande av och for
verksamheter i provisoriska hamnar. Grumlingar
och utslidpp/lickage bor undvikas sa langt det ar
mojligt och grumlande arbeten nér hamnar an-
ldaggs bor beskrivas mer utforligt. Verket bedomer
att arbeten i vatten bor undvikas april-juni nér
fisken leker.
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Trafikverkets kommentar.

Bottengaende grumlingsbegrinsande skdrmar
av geotextil etc. kommer att anvéindas under
anldggningsarbetena i vatten i syfte att und-
vika att partiklar och féroreningar sprids
utanfor arbetsomradet. Skyddsatgirder be-
skrivs ndrmare i MKB for tillstandsansékan
enligt miljobalken for respektive hamn.

Lidnsstyrelsen i Stockholms ldn begér att det ska ut-
redas om det finns en koppling mellan svallgrund-
lagren och Natura 2000-omradet i Hansta som kan
ge paverkan pa omradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har med anledning av ldnsstyrel-
sens synpunkt utfért kompletterande filtun-
dersokningar och provpumpning i omradet
samt sett 6ver erforderliga skyddsatgéirder for
forslag till villkor i ansokan till mark- och
miljédomstolen. (Se dven 6.6.4)

SGI ldmnar synpunkter pa sénkta grundvattenni-
vaer och grundliggning, metoder fér redovisning
och uppfoljning av grundvattennivaer samt risken
for spridning av befintliga och nya milj6forore-
ningar i jord och vatten i nirheten av tunnlarna.
(Se dven 6.1.12)

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utreder risken f6r att nya férore-
ningar tillfors eller att befintliga mobiliseras pa
grund av den férindrade vattenomséttningen
da tunneln byggs. Resultaten kommer att
redovisas samlat fér hela tunnelstrickningen i
tillstandsansokan till mark- och miljodom-
stolen.

Kontroll av grundvattennivaer pagar sedan ar
2007. Aldre mitserier fran tidigare projekt
studeras ocksa. Nya ror installeras kontinuer-
ligt. Vattenkvaliteten har kontrollerats i be-
rorda dricksvattenbrunnar och alla 6vriga
tillgéingliga borrhal i berg. Omraden med
pagaende eller firdigutvecklade séttningar har
inventerats. Dokumentation av intriffade
sittningsskador kommer att géras i omraden
som berdrs av projektet.

Upprattad den 5 maj 2011

Kontrollprogram med bl.a. uppf6ljning av
grundvattennivaer kommer att tas fram i sam-
rad med tillsynsmyndigheten efter att miljo-
dom erhallits, men innan arbetena med vatten-
verksamhet paborjas. Troligen kommer olika
nivaer att anvindas med det syfte som SGI
foreslar.

SGU vill beredas méjlighet att dokumentera de

sa kallade De Geermorinerna mellan Bromma
och Héggvik i det fall nagon av dessa kommer att
paverkas. Verket vill dven fa mojligheter att do-
kumentera andra blottningar i jordlagren for att
dessa ska kunna goras tillgingliga via SGU:s data-
baser. SGU vill att MKB:ns kapitel om grundvatten
kompletteras med problem med grundvatten vid
passage genom zoner med lag bergkvalitet t.ex. i
sunden mellan Sitra och Kungshatt med flera.
SGU papekar vidare att de virden som valts f6r
den hydrauliska konduktiviteten kommer att un-
derskatta inldckage och paverkansomrade och att
tunnlarna bor tiitas sa vil att behov av kompensa-
tionsinfiltration bara blir nédvindig i undantags-
fall och da frimst under byggtiden. SGU papekar
dven risken for att konstruktioner dimmer i de
ovre jordlagren, vilket kan paverka vegetation och
markstabilitet, liksom risken att dranvatten kan ha
t.ex. hoga pH-virden vilket kan gora det oldmpligt
att fora till ytvattenrecipienter. (Se dven 6.1.12)

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket avser att inbjuda SGU till ett mote
och triffa en 6verenskommelse om hur SGU
ska kontaktas om De Geermoriner paverkas
eller om jordschakter i 6vrigt av intresse upp-
star. Motet bor hallas strax fore byggstart for
ovanjordsanldggningar i omradet Grimsta
- Héggvik.

Problem med grundvatteninldckage i zoner
med lag bergkvalitet bl. a. i Mélarsunden, déir
ocksa grundvattentrycket dr hogt, ir en fraga
som har uppmérksammats och som Trafikver-
ket utreder vidare. Utredningsmaterialet héller
pa att kompletteras med analys av sprickzo-
ners inverkan pa inldckage och paverkansom-
rade i enlighet med SGU:s synpunkter. Som
grund for bergets genomsnittliga hydrauliska
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konduktivitet (i tunnelskala) kommer Tra-
fikverket dock att &ven i fortsidttningen anvén-
da medianvirdet eftersom det idr enda sittet
att fa realistiska resultat i vattenbalanserna.

Trafikverkets standpunkt angaende téthets-
krav vs behov av framtida skyddsinfiltration
overensstimmer med SGU:s framforda asikt.

Angaende nimnda inlickage ér det riktigt som
SGI konstaterade att de dr héga jaimfort med
andra bergtunnlar. SGI anger dock vidare i sitt
yttrande att inlidckaget “férmodligen &r realis-
tiskt med tanke pa att det giller tva tunnlar
med relativt stora tvirsnittsareor och att tunn-
larna ligger pa stort djup ...”.

De mer detaljerade uppgifter i samradsunder-
laget som SGU efterlyser anser Trafikverket
vara relevanta krav for tillricklig forstaelse.
Till viss del gjordes ddrfor ansatsen att redo-
visa vissa av dessa pa samradsmotet. Andra
uppgifter haller pé att arbetas om. Redovisning
av uppgifterna kommer att inga som del i
ansOkan till mark- och miljédomstolen. Meto-
diken for beridkning av preliminért paverkans-
omrade (samradskrets) dr grov och ger ett
generost tilltaget omrade. Risken att omradet
inte skulle vara tillrickligt tilltaget med avse-
ende pa grundvattenpaverkan fran de anlégg-
ningsdelar som &r aktuella &r darfor liten.

Sjofartsverket anser att fortsatt samrad om de till-
falliga hamnarna dr nédvindigt dd materialet vid
samradet hosten 2009 inte var tillrickligt detalje-
rat for verket att yttra sig 6ver. Verket papekar att
tva av de tillfdlliga hamnarna grénsar till farleder
av riksintresse och att utstrickningen av ham-
narna bér minimeras mot dessa. Verket ger en rad
riktlinjer for hur samrad ska ske i den kommande
detaljprojekteringen och vid utbyggnad.

Den foreslagna hamnen vid Sétra varv grinsar mot
den riksintresseklassade farleden 911 som som-
martid dr hart trafikerad. Farleden 4r generellt
hastighetsbegrinsad. Sjofartsverket rekommen-
derar att entreprenoren vid behov anséker hos
lansstyrelsen om skirpt fartbegrinsning under
byggnadstiden.

Arbetsplan, Samradsredogdrelse, E4 Férbifart Stockholm
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Den foreslagna hamnen vid norra Lovo griansar
mot farled 912 (som verket beskriver som riksin-
tresse) som sommartid ar hart trafikerad. Farle-
den dr generellt hastighetsbegrinsad. Vid behov
rekommenderar Sj6fartsverket att entreprenéren
ansoker hos ldnsstyrelsen om skérpt fartbegrins-
ning under byggnadstiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har under det fortsatta plane-
ringsarbetet haft sirskilda samradsméten
avseende sjofartsfragorna (se kapitel 4). De
synpunkter som framkommit dir har beaktats
vid hamnarnas utformning. I dag ir de tek-
niska beskrivningarna kompletta och ingar i
tillstandsansdkan enligt miljobalken. Forslag
avseende utmérkningen vid de tillfdlliga ham-
narna finns beskrivet liksom atgérder for sjo-
trafiken i farleder. Ansdkan om temporér
hastighetsbegrinsning under byggnation och
avveckling av hamnen kan bli aktuell.

Skogsstyrelsen konstaterar att storsta delen av
Forbifart Stockholm gar i tunnel och saledes inte
paverkar skogsmark direkt. Eventuellt kan grund-
vattenfOrsorjningen paverkas i markpartier dir
tunneln dras vilket kan paverka nyckelbiotoper
och héga naturvirden. Skogsstyrelsen papekar att
atgirder bor vidtas for att sikerstilla att grund-
vattnet haller en stabil niva 6ver aret. Skogsstyrel-
sen papekar vidare att transporter och annat under
byggtiden som kan paverka skogsmark och kéns-
liga omraden inte gar att utlidsa i planunderlaget.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna utgér underlag fér nésta steg i
planeringen men féranleder inga vidare atgér-
der inom ramen for arbetsplanen. Trafikverket
kommer att ha ytterligare kontakter med
Skogsstyrelsen bade under resterande plane-
ringsarbete och under byggtiden.

SMHI menar att bygget medfor risk for Milarens
miljo, vattenkvalitet och Stockholms dricksvatten-
férsorjning och att stora forsiktighetsatgérder be-
hovs for att minska riskerna med tillfilliga hamnar
och transporter.
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Trafikverkets kommentar:

Den frimsta risk som identifierats avseende
dricksvattenférsorjningen ir att fartygstrafi-
ken till och fran Malmviken, som passerar
Lovo vattenverk, vid en olycka eventuellt
skulle kunna medfora utslidpp av petroleum-
produkter. Trafikverket kommer om mojligt att
i samband med upphandling av fartygstran-
sporterna, stélla krav avseende kvalitet pa
fartygens brinsletankar samt pa att fartygen
ska ha tillgang till sanerings- och skyddsut-
rustning ombord. Syftet med detta ir att séker-
stilla att risken f6r spill blir sa liten som moj-
ligt. Kraven ska tas fram i samrad med
Stockholm Vatten.

5.2 Kommuner, landsting, kommunal-
forbund, kommunala bolag
5.2.1 Allmdnna synpunkter

Ekeré kommun stiller som oavvisliga krav att Lin-
doétunneln breddas, att den fortsatta planeringen
begrinsas till utredningsalternativ 1 for trafikplats
Lovd, att byggandet av fyra korfélt mellan Ekero
centrum och Nockeby kopplas i tid till byggandet
av Forbifart Stockholm och att tunga transpor-

ter pa Eker6végen i alla riktningar helt undviks.
Kommunen kan inte under nagra omstéandigheter
acceptera etappindelning for atgérder for Ekero-
vigen. Kommunens synpunkter aterfinns i huvud-
sak under 6. Amnesvis grupperade synpunkter, 6.3
Lovo. Ledamot fran Mp reserverar sig mot beslu-
tet. Ledamot fran C lamnar séirskilt yttrande.

I en senare skrivelse, ingiven tillsammans med
Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Min-
nesfond, motsitter sig kommunen bestimt en
cirkulationsplats pa Lindé i enlighet med ett for-
slag som utarbetats av den s.k. Lovégruppen. (Se
34,5.2.2 och 6.3.1)

Trafikverkets kommentar:

Arbetsplanen fér E4 Forbifart Stockholm
omfattar fyra korfilt pa viag 261, Ekerovigen,
fran Lind6 till Edeby.

I linje med villkor 11 regeringens tillatlighets-
beslut (2009-09-03) arbetar Trafikverket

Upprattad den 5 maj 2011

tillsammans med Ekerd kommun, ldnsstyrel-
sen, Riksantikvarieimbetet och Statens Fastig-
hetsverk med férdjupning av Lovis virden
samt utformningen av trafikplatsen.

Planering - inklusive eventuell etappindelning
- och forbittring av viig 261 Eker6viigen drivs
som ett eget projekt enligt gidllande plane-
ringsordning. (Se 3.4 och 6.3.1)

I enlighet med villkor 4 i regeringens tillatlig-
hetsbeslut arbetar Trafikverket vidare med att
i sa stor omfattning som majligt anvénda sjovi-
gen for uttransport av bergmassor. Genom att
utnyttja tillfilliga hamnar pa Lové kan de
tunga transporterna kopplade till byggandet av
E4 Forbifart Stockholm pa vig 261 Ekerévigen
och Lambaruddsvigen minimeras.

Jarfdlla kommun papekar vikten av att den fram-
tida regionala kidrnan Barkarby-Jakobsberg far en
bra koppling till trafikplats Hjulsta och det regio-
nala viignitet. Kommunen utgar fran att Viagverket
i arbetsplanen kommer att redovisa anslutningen
fran Barkarbystaden till cirkulationsplatsen vid
Hjulsta. Det dr for Jarfilla kommun mycket an-
geldget att hoga miljokrav stélls pa utformningen
och utbyggnaden av Forbifarten. Kommunens mer
specifika synpunkter aterfinns under 6. Amnesvis
grupperade synpunkter, 6.5 Hjulsta.

Trafikverkets kommentar:

Arbetsplanen for Forbifart Stockholm illustre-
rar en anslutning fran Barkarbystaden. Tra-
fikverket driver tillsammans med Jarfilla
kommun, Stockholms stad och Stockholms
lokaltrafik, SL, en utredning for att finna en
annan 16sning f6r anslutningen.

Trafikverket redovisar 6versiktligt i arbetspla-

nen for E4 Forbifart Stockholm hur terréingen

nirmast vigen kommer att gestaltas och atgér-
der for att klara bullernivaerna. I det fortsatta

projekteringsarbetet kommer gestaltningsfra-

gorna att férdjupas.

Huddinge kommun tillstyrker i allt visentligt ar-
betsplanen men patalar behovet av vidare utred-
ning och anpassning av projektet framfor allt i
fragor som ror naturmiljo, buller, tillgédnglighet
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och produktionsplanering. Kommunens synpunk-
ter aterfinns i huvudsak under 6. Amnesvis grup-
perade synpunkter, 6.2 Kungens kurva. Ledaméter
fran Mp och V reserverar sig fér eget forslag att
avstyrka projektet.

Miljondmnden i Huddinge har i ett komplette-
rande yttrande tagit upp placeringen av den norra
franluftsanldggningen i Kungens kurva samt rin-
nande vatten i landskapsbilden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i det fortsatta projekterings-
arbetet arbetat tillsammans med representan-
ter fran Huddinge kommun och vidareutveck-
lat arbetsplaneforeslaget med avseende pa
etableringsytor, placeringar av ovanjordsan-
laggningar, intrang i naturmiljo, buller etc.
Trafikverket avser att dven i det fortsatta pro-
jekteringsarbetet i samrada med Huddinge
kommun betriffande detaljutformningen av
vigen och dess anlidggningar.

Sollentuna kommun uttalar att Forbifart Stock-
holm dr ett mycket betydelsefullt projekt och att
det dr angeléget att viigen kan tas i bruk ar 2020.
Kommunen stéller krav pa atgirder som gor att
miljokvalitetsnormer f6r partiklar kan uppnas och
pa atgirder for att reducera buller. Kommunen
papekar att tillgangen till gronytor 6ster om E4 ir
begrinsade vid Fyndet och intrang - bade fysiskt
och visuellt - maste minimeras och skyddsatgér-
der vidtas. Vigen maste gestaltas med hénsyn till
landskapet vid Jarvafiltets naturreservat. Gang-
och cykelforbindelserna fran centrala Sollentuna
mot Hansta maste forbéttras och det &r inte ac-
ceptabelt att tillfarten till kommunens mest cen-
trala gronomrade (Jirvafiltet) under nagon del av
byggtiden skirs av. Kommunen menar att allt vat-
ten som fors till recipienterna framover maste vara
renare dn vad det dr idag. Kommunens synpunkter
aterfinns i huvudsak under 6. Amnesvis gruppera-
de synpunkter, 6.7 Hiiggvik. Ledamoter fran V och
Mp reserverar sig till forman for eget yrkande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket och Sollentuna har under arbetet
med arbetsplanen haft ett 16pande samarbete
for att hitta sa bra 16sningar som mojligt.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm
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Synpunkterna som berérs i yttrandet har i
tillampliga delar inarbetats i arbetsplanen och
hanteras i 6vrigt i den fortsatta planeringen.
(Se vidare 3.2 samt 6.7.1-3.)

Stockholms stad betonar att staden och Vigverket
har ett vil fungerande samarbete och att Vigver-
kets forslag gar i linje med stadens synpunkter och
forslag. Projektet dr mycket viktigt fér en vil fung-
erande arbetsmarknadsregion. Staden vilkomnar
en rad férdndringar som gjorts i arbetsplanen men
framhaller att det dr viktigt att man i det fortsatta
arbetet utformar trafikplatserna sa olika trafikslag
kan samverka. Staden har vidare 6nskemal om
forbattringar i en rad avseenden. Ledamoter fran
Mp och V reserverar sig mot beslutet. Ledamoter
fran S gor ett sirskilt yttrande.

Hisselby-Viillingby stadsdelsforvaltning framhal-
ler vikten av att den fortsatta detaljplaneringen av
Forbifart Stockholm féljer de planeringsanvisning-
ar som anges i det nya forslaget till 6versiktsplan
for Stockholm. Den fysiska planeringen ska stodja
en markanviandning och frimja ett trafiksystem
som friamjar kollektivt resande. Stora krav maste
stiillas pa tekniska l6sningar for att minska luft-
fororeningshalten i tunnlarna. De tva cirkulations-
platserna bor detaljplaneras sa att storningarna

pa néraliggande natur- och bostadsomraden blir
sa sma som mojligt. Utformning och placering av
tekniska anldggningar maste ske med stor omsorg.
Utformning och anslutning av gang-, cykel- och
lokalviigar maste ske sa att trafikplatsen inte blir
en barriir.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning hinvisar till
stadsdelsndmndens beslut rérande Stadsbyggnads-
kontorets samradshandling.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser bl.a. att fran-
luftsstationen som ér planerad att ligga vid tunnel-
mynningen bor etableras sa langt fran bostadsbe-
byggelse som mojligt och att eldriftutrymmena bor
anpassas till den omgivande miljon. Den tillfélliga
hamnen bor ligga pa Kungshatt sa att transporter

i naturreservatet och pa den nya viigen ner till
Sétras ridstall undviks. Vigverket och berérda
niamnder bor underséka om det dr mojligt att
bygga busstorget i tva plan, liknande Liljeholmen.
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Reservation fran Mp och V. I en senare skrivelse
vill férvaltningen veta hur man planerar att trans-
portera massorna fran arbetstunnlarna samt mate-
rialet som ska dit.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd paminner om att
niamnden i tidigare remissvar framhallit ledens
betydelse for foretagen i Lunda och har i huvudsak
inget att erinra mot vigplanerna. Omradet kring
trafikplats Hjulsta kommer dock att paverkas
visentligt negativt i ett kulturhistoriskt virdefullt
landskapsrum. Aven Jirvafiltets funktion som
sammanbindare mellan kommunernas gronomra-
den och Nationalstadsparken forsimras. Nimnden
forutsitter att tekniska 16sningar viljs som mi-
nimerar de féroreningar som den dkade trafiken
kommer att medfora. Nimnden beklagar att tra-
fikplats Lunda utgatt och anser det vara av storsta
vikt att atgérder vidtas sa att bullernivaerna pa
Bergslagsviigen inte 6kar. Mot beslutet reserverar
sig ledamoter fran V och Mp. S-ledamot gor ett
sérskilt yttrande.

Stadens och stadsdelsnimndernas/forvaltning-
ars mer specifika synpunkter aterfinns i kapitel

6, Amnesvis grupperade synpunkter. Se dven 5.2.2
Synpunkter pa vattenverksamheten och tillfilliga
hamnar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket och Stockholms stad har under
arbetet med arbetsplanen haft ett I16pande
samarbete for att hitta sa bra I6sningar som
mojligt. Synpunkterna som berors i yttrandet
har i tillimpliga delar inarbetats i arbetsplanen
och hanteras i 6vrigt i den fortsatta planering-
en. (Se vidare 3.2 samt 6.2-6.7, beskrivningen
av respektive delstricka)

Sundbybergs stad &r positiv till Forbifart Stock-
holm och har inget sirskilt att anfora med avse-
ende pa arbetsplanen.

Regionplanendmnden, Stockholms ldns landsting,
skriver att Forbifart Stockholm ir ett av regionens
mest angeldgna infrastrukturprojekt som behovs
for att knyta samman de norra och sédra linsde-
larna, utveckla en flerkirnig och tit bebyggelse-
struktur och mojliggéra en gemensam arbets- och

Upprattad den 5 maj 2011

bostadsmarknad f6r hela Stockholmsregionen.
Forbifart Stockholm kommer att minska tringseln
pa infartslederna och géra hela trafiksystemet mer
robust och mindre sarbart. Leden 6kar tillginglig-
heten till och inom regionen och ddrmed férutsitt-
ningarna for en stark tillvéixt i hela regionen.

Storstockholms brandforsvar ser positivt pa till-
komsten av Forbifart Stockholm som kommer att
6ka framkomligheten och minska sarbarheten i
forbindelserna 6ver Milaren.

Brandforsvaret har identifierat ett antal fragor

som bor studeras nirmare. Dessa ror i huvudsak
riskreducerande atgirder, slicksystem, riskhan-
tering under byggtid och riddningstjénstens in-
satsformaga. Brandforsvaret framhaller sarskilt att
tunnlarna bor férses med ett fast slicksystem men
att helhetssyn bor anliggas vid en sadan utredning.
Brandvattenforsorjningen maste sékras néir hu-
vudvattenledningen fran Norsborg flyttas. Vidare
bor koproblematiken tas pa allvar.

Sdodertorns brandforsvarsforbund anser att det dr
positivt att Forbifart Stockholm kommer till stand
eftersom det kommer att minska problemen med
koer och sarbarhet pa E4/E20 men anser att vissa
aspekter pa tunnelsikerhet bor utvecklas vidare.
Forbundet menar att tunneln bér utrustas med
eget sldcksystem. Man papekar dven att mojlighe-
ter till riddningsinsatser under byggtiden maste
studeras sa att riddningstjdnstens insatser blir
mojliga. Koproblematiken bor tas pa allvar med
avseende pa olycksrisken och riddningstjénstens
mojligheter till insatser.

Brandkdren Attunda efterlyser en riskanalys till
MKB. Dessutom anser man att férhindra koer i
tunnelsystemet ska vara en grund i utredningarna
om att uppritthalla sikerheten i Forbifart Stock-
holm. Man féresprakar liksom tidigare att sprink-
lersystem ska anvindas.

Trafikverkets kommentarer till samrddssyn-
punkter fran samtliga brandforsvar:
Trafikverket anser att séikerheten i E4 Forbi-
fart Stockholms tunnlar dr ett hogt prioriterat
omrade. Sikerhetskonceptet tar sin utgangs-
punkt i vad som géller f6r S6dra linken och
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Norra linken med anpassningar dels till de
speciella forhallandena i E4 Forbifart Stock-
holm, dels till de senaste tekniska
landvinningarna.

I sikerhetskonceptet ingar ett stort antal delar
alltifran tunnelutformning, trafikplatsutform-
ning, forebyggande atgiirder, 6vervakning,
trafikstyrning och trafikantinformation, tek-
niska system och riddningsinsatser. Det &r
Trafikverkets uppfattning att konceptet ska ses
som en helhet dir de olika delarna sammanta-
get resulterar i en hog sikerhet. Det slutliga
valet av tekniska 16sningar behéver dock inte
goras inom ramen for arbetsplanen utan kan
ske under den fortsatta planeringen.

Vigverket tog tidigt initiativ till en sikerhets-
grupp déir bland annat brandférsvaret deltar.
Denna grupp kommer att drivas vidare av
Trafikverket och déir kan da de synpunkter

som limnats under samradet behandlas vidare.

Ett fast slicksystem, som aktualiseras i flera
yttranden fran brandforsvaret, ingar i arbets-
planen som en del i sdkerhetskonceptet. (Se
vidare 3.5 och 6.1.4.)

Det ar Stockholm Vattens ansvar att se till att
brandvattenforsorjning sikras nir ledningen
flyttas.

Stockholm Vatten AB betonar att helheten &r vik-
tig fér VA-systemet och papekar att tillvixten i
regionen kommer att medféra framtida behov av
okad kapacitet i vattennitet speciellt mellan Nors-
borgs reningsverk och reservoar Trekanten. Det dr
viktigt att Stockholm Vatten dr med i planeringen
av hela omradet och da speciellt Kungens kurva.
Stockholm Vatten féreslar en alternativ placering
av den planerade hamnen i Malmvik. Se dven 5.2.2.
Synpunkter pa vattenverksamheten och tillfilliga
hamnar.

Trafikverkets kommentar:

Stockholm Vatten dr och ska fortséttningsvis
vara med i planeringen. Det pagar dialog mel-
lan Trafikverket och Stockholm Vatten om hur
de berérda vattenledningarna ska tas om hand
och hur dessa kan forldggas i kulvertar vid
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passage av E4 Forbifart Stockholm. Trafikver-
ket f6r dven en dialog med Stockholm Vatten
om hamnverksamheten. I denna dialog be-
handlas paverkan av vattenverken och da
speciellt vattenverket pa Lovo.

Norrvatten papekar att Norrvattens ledning har
ber6ring med Forbifart Stockholm strax séder om
trafikplats Akalla.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ha kontakter med
samtliga ledningségare i den fortsatta
planeringen.

Storstockholms lokaltrafik, SL, betonar att for att
kollektivtrafiken ska bli konkurrenskraftig maste
den vara palitlig och erbjuda konkurrensméssiga
restider jimfort med bil. En viktig forutséttning
ar att framkomligheten &r god pa av- och pafarter
och pa anslutande lokalvignit. SL paminner om
att busstrafikens méjligheter att halla tidtabel-
len minskar redan vid sma stérningar och patalar
behovet av tidiga insatser och pa vissa stillen
kollektivtrafikkorfalt. SL:s synpunkter om kollek-
tivtrafikens férhallanden vid sirskilda trafikplatser
redovisas i kapitel 6 Amnesvis grupperade syn-
punkter, se respektive delstriicka.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser att kollektivtrafiken i E4
Forbifart Stockholm dr mycket viktig. Fram-
komligheten pa leden ska vara god eftersom
det dr grunden for sdkerhetskonceptet. Dir
ramper ansluter mot det lokala végnitet &r
respektive kommun med och styr utformning-
en. Aven dir Ar strivan att framkomligheten
ska vara god. Dir sa inte ar fallet far Trafikver-
ket tillsammans med berérd kommun studera
hur detta ska 16sas bade initialt nir leden &r
fardig men &ven dé leden funnits ett tag. I
detta arbete med kommunerna ér SL en viktig
samradspart och ska sjdlvklart dven fortsétt-
ningsvis vara med. (Se vidare 3.2.)

Trafikverket delar SL:s uppfattning om vikten
av ett fungerande lokalvignit kring Barkarby
och Akalla for att binda ihop omraden lokalt.
Trafikverket driver en sadan studie tillsam-
mans med berérda kommuner och SL.
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SISAB (Skolfastigheter i Stockholm) vill uppmirk-
samma Vigverket pa att miljon kring Stenhagssko-
lan (Mariehamnsgatan 5) bor studeras.

Trafikverkets kommentar:
Miljon kring Stenhagsskolan kommer inte att
forsdmras pa grund av E4 Forbifart Stockholm.

5.2.2 Synpunkter pa vattenverksamheten och
tillfélliga hamnar

Ekeré kommun begir att berg-, jord och material-
transporter transporteras via provisoriska hamnar
sa att tunga transporter pa Ekeroviigen helt und-
viks. Forutom hamnliget vid Malmviken bor ett
lage norr om Fiskarfjarden utredas. Den tillfilliga
hamnen i Malmviken &r oldmplig pa grund av nér-
heten till Lovo vattenverks ravattenintag,.

Ocksa Stockholm Vatten AB foreslar en alternativ
placering f6r den planerade hamnen f6r Malmvi-
ken t.ex. i Fiskarfjarden. Stockholm Vatten pape-
kar risker med uppgrumling, sediment och utslépp
fran byggverksamheten vid planerad placering av
hamnen i Malmviken liksom paverkan av svall-
vagor. Man menar att placeringen av en hamn i
Malmviken uppstréms ravattenintaget till Lovo
vattenverk dr oldmplig och atgéirder maste genom-
foras for att minska risken att féroreningar tillfors
Milaren.

Stockholm vatten vill medverka vid utformningen
av skydds- och reningsatgérder vid tillfdllig hamn
vid Sétra varv. Tunneln mellan Hjusta och Akalla
maste utforas pa ett sadant sitt att Igelbéicken inte
far minskat flode.

Trafikverkets kommentar:

Tva hamnlégen har utretts pa norra sidan om
Fiskarfjirden. Dessa alternativ har inte ansetts
lampliga utifran paverkan pa landskapsbild,
kulturhistoria, fagelliv och naturvirden vid
Edeby ekhage. Sammantaget har alternativen
vid Fiskarfjirden bedé6mts medféra storre
negativa konsekvenser dn alternativet vid
Malmviken.

Den frimsta risk som identifierats avseende
dricksvattenforsorjningen ér att fartygstrafi-
ken till och fran Malmviken, som passerar

Upprattad den 5 maj 2011

Lovo vattenverk, vid en olycka eventuellt
skulle kunna medféra utslédpp av petroleum-
produkter. Trafikverket kommer om mojligt att
i samband med upphandling av fartygstran-
sporterna, stélla krav avseende kvalitet pa
fartygens brinsletankar samt pa att fartygen
ska ha tillgang till sanerings- och skyddsut-
rustning ombord. Syftet med detta dr att séker-
stélla att risken for spill blir sa liten som méj-
ligt. Kraven ska tas fram i samrad med
Stockholm Vatten (enligt 6verenskommelse
vid mote med Stockholm Vatten 2010-03-12).
For att 6ka avstandet till Lovo vid passage av
masstransporter forbi vattenverket 1dggs farle-
den nirmare Svartsjélandet. Vid hamnen i
Malmviken har man valt att inte ha nagon
mottagningskaj for Roro-transporter av bygg-
material, kemikalier, arbetsmaskiner etc. Pa
detta sdtt undviks risken for utslédpp genom
olyckor vid sadan hantering (fran fartygen
eller vid lossning).

For skydd under anliggnings- och avvecklings-
faserna kommer bottengaende grumlingsbe-
griansande skidrmar av geotextil etc. att anvin-
das i syfte att undvika att partiklar och
féroreningar sprids utanfor arbetsomradet.
Skyddsatgirder beskrivs nirmare i MKB f6r
tillstandsans6kan enligt miljobalken for res-
pektive hamn.

E4 Forbifart Stockholm kommer att passera
Igelbéicken i tunnel. Effekterna pa Igelbécken
kommer att studeras noga bade i byggskedet
och driftskedet (se d4ven 6.5.4).

Stockholms stad anser att det &r positivt att arbets-
tunneln och den tillfdlliga hamnen vid Sitra varv
gOr att tunga transporter kan ga sjévigen. Men det
ir angeldget med en bra avviigning mellan batklub-
bens mojligheter till fortsatt verksamhet och de
tillfdlliga intrang som maste goras under byggti-
den. Detaljavgrinsningar maste studeras vidare i
samrad mellan Trafikverket och staden. Hamnen
for utskeppning av massor med bat fran arbets-
tunneln vid Sétra maste l6sas innan transporter
paborjas.

Samradsredogoérelse 24 (90)



Upprattad den 5 maj 2011

Trafikverkets kommentar:

Tunga transporter av massor pa vig kommer
endast att ske i mindre omfattning i tidigt
skede, under den tid som arbetstunneln byggs.

Under fortsatta samrad med Sitra Varfs Intres-
seforening, batklubbarna och Stockholms stad
har mer detaljerade planer for den tillfdlliga
hamnen med tillhérande ytor tagits fram.
Nuvarande utformning av hamnen i Sitra
reducerar paverkan pa batverksamheten. Verk-
samheten i smabatshamnen kommer att kunna
fortga i nuvarande omfattning men delar av
ytan for batuppstéllning (motsvarande ca 150
platser) tas i ansprak.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser att den pro-
visoriska hamnen bor ligga pa Kungshatt sa att
transporter ner i naturreservatet och pa den nya
vigen ner till Sétras ridstall undviks.

Trafikverkets kommentar:

Hamnlégen pa Kungshatt har diskuterats i ett
tidigt skede. Dessa alternativ avfiardades uti-
fran bl.a. arbetsmilj6- och logistikskél (svartill-
gingligt bl.a. vid eventuella olyckor) samt
tekniska skil (Iang och djup arbetstunnel,
forlingd arbetstid, mm).

5.3 Organisationer

Synpunkter frdn foreningar och intresseorganisa-
tioner av olika slag liksom frdn foretag och privat-
personer ror i hog utstrdckning lokala forhdllanden.
Hdr refereras kortfattat innehdllet i skrivelserna
frdn foreningar och organisationer medan Tra-
fikverkets kommentarer dterfinns i kapitel 6, Am-
nesvis redovisade synpunkter. Specifika frdgor som
framforts av direkt berdrda har i stor utstrdckning
besvarats av Trafikverket per brev, e-post eller
telefon.

Synpunkter som ror vattenverksamheten och till-
fidlliga hamnar (som tillhér ansdkan till mark- och
miljédomstolen) frdn organisationer redovisas
emellertid bade i avsnitt 5.3.5 och i kapitel 6.
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5.3.1 Villadgare- och bostadsrattsforeningar
Barkarby-Skdlby Villadgarforening oroar sig for
buller fran trafikplats Hjulsta. Omradet vister om
Forbifarten karaktériseras av bergryggar och mel-
lanliggande sprickdalar fyllda av djupa lerlager
med vatten. Boende i omradet oroar sig fér grund-
vattensinkning. Ett antal bergvirmeanliggningar

kan paverkas. (Se vidare 5.3.5 och 6.5.)

BRF Eklunden, Villingby, protesterar bestimt mot
en cirkulationsplats vid Skattegardsvigen och f6r-
ordar alternativet vid Lovstaviigen. (Se vidare 6.4.)

BRF Mirabellen (Hisselby) stiller fragor kring bul-
lerstorningar fran arbetena pa norra Lovd, risken
for grundvattenpaverkan och sittningar i fastig-
heterna, skador och stérningar vid springningar
samt luftkvalitet och vattenkvalitet vid Maltehovs-
badet och strandlinjen.

BRF Kapprocken, Villingby, oroas 6ver att omra-
den kring Bergslagsplansrondellen kommer att
”falla mellan stolarna” och inte kommer att atgér-
das med avseende pa skyddsatgirder mot buller.
Foreningen begér att MKB:ns siffror med avseende
pa buller ska jamféras med dagens situation, att
bullerskydd vid Bergslagsplan ska anldggas och att
luftrening ska inféras i tunnelns ventilationsan-
liggning. Bullerskydd bor anléggas innan bygget
paborjas. Foreningen har fragor kring Kirunagatan
och dagvattendammar i niromradet. Den motsét-
ter sig att trafikplats Lunda strukits. Vad giller
underlaget for vattenverksamheten pekar man
pa att en rad av staden kiinda forhallanden inte &r
redovisade och menar att en kontroll maste ske sa
att inte skadlig eller ovintad grundvattenpaverkan
uppstar. (Se vidare 5.3.5, 6.1.12 och 6.4)

BRF Omega, Villingby, menar att vigen medfor in-
trang i kulturmilj6 samt forsdmrad trafiksituation
i det lokala gatunitet inom riksintresset Villingby
och 6kade barridreffekter for barn. Man menar att
samradsmaterialets cirkulationsplatser inte tar
hénsyn till de lokala forhallandena. Vidare &r man
orolig for att det skapas en trafiksituation med
koer, smittrafik pA Angermannagatan och 6kad
trafik pa Bergslagsviigen om inte trafikplats Lunda
genomfors. Man menar att en djupare analys och
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16sningar fér angrinsande vignit behovs. Foren-
ingen anser att det dr orimligt att man tar fram en
16sning som tar mer hénsyn till bebyggelse, som
dnnu inte dr genomford, 4n till existerande. Man
anser ocksa det dr orimligt att luften vid luftut-
bytesstationerna och franluftstorn inte renas. (Se
vidare 6.1.10 och 6.4)

BRF Porkala, Kista, stédjer forslaget som helhet
men oroas Over luftkvaliteten i omradet vid tra-
fikplats Akalla. Man 6nskar dven bullerskydds-
atgirder och menar att mer hinsyn har tagits till
motocrossbanan och héstklubben #n till de boende
i omradet. Man undrar varfor det inte gar att flytta
trafikplats Akalla lingre mot Esbogatan - Norra
Kolonnvigen. I senare kontakter med Trafikverket
har man framfort 6nskemal om att korsningen
Finlandsgatan/Porkalagatan ska trafikregleras

och att Trafikverket ska finna en béttre 16sning av
Finlandsgatan. Man befarar ocksa att trafiken déar
kommer att 6ka mer &n vad Trafikverkets progno-
ser visar med koer och stillastaende trafik. Vid ett
mote med Trafikverket har bostadsrittsforeningen
foreslagit att tunneln férlings och att Akallalidn-
ken kopplas till trafikplatsen. (Se vidare 6.1.10 och
6.6.2)

BRF Vdlberga, Jarfilla, onskar att tunneln om
mojligt stricks ut forbi jarnvigen. Om detta inte
ir genomforbart 6nskar man att en lagbullrande
beldggning anvinds samt att bullerskéirmar an-
laggs fran tunnelmynningen till trafikplats Hjulsta
for att bullerstérningarna atminstone inte ska 6ka
i forhallande till dagens. (Se vidare 6.1.10 och 6.5)

Bostadsrittsforeningen Visterblick 1, Villingby, an-
ser att trafikprognoserna for Visterort ér ofullstin-
diga och felaktiga. Man befarar att smittrafik kom-
mer att uppsta pa Angermannagatan i och med att
trafikplatsen dr flyttad i forhallande till den som
redovisades i vigutredningen. Man oroas 6ver den
tunga trafik som kommer att ledas till trafikplats
Vinsta vilken tidigare, i vigutredningen, var hinvi-
sad till trafikplats Lunda. (Se vidare 6.1.5 och 6.4)

Ekonomiska foreningen Bredsdtra papekar att
Forbifarten kommer att ga i tunnel under det
sydvistra hornet av omradet och forutsitter att
Vigverket i det fortsatta projekteringsarbetet ser
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till att besiktning sker och att de negativa konse-
kvenserna minimeras. (Se vidare 6.1.12 och 6.2)

Ekonomiska foreningen Viltorpsbacken patalar
riskerna med den féreslagna placeringen av cirku-
lationsplats Skattegardsvigen och féreslar att man
atergar till vigutredningens forslag om en trafik-
plats vid Lovstaviigen. (Se vidare 6.4)

Fyndets samfillighet har tidigare stillt ett antal fra-
gor till Viagverket vilka har besvarats. I sitt yttran-
de tar de upp vattenledningsdragningen norr om
Fyndet, gang- och cykelbron 6ver E4, placeringen
av trafikplats Higgvik och oro fér buller och féro-
reningar. (Se vidare 6.7.)

Kolonilottsforeningen Fyndet menar att trafikplats
Higgvik kan flyttas in i Hanstaskogen for att de
ménniskor som bor och verkar inklusive odlar 6s-
ter om trafikplatsen inte ska fa avgaser och partik-
lar over sig. (Se vidare 6.7)

Norrvikens Villadgareforening stiller tva fragor.
Kommer man att ta hinsyn till det samlade bullret
fran vigar, jirnvig och flyg? Hur kommer kraven
pa forbittring av bullerddimpning att beaktas inf6r
en 6kad volym?

Foreningen har 6nskemal om atgirder som bul-
lervallar/plank (h6jda, med absorbenter), hastig-
hetsbegrinsning (90 km/tim), bullerddmpande
asfalt och byte av portaler med skyltar (reflekterar
ljudet). (Se vidare 6.7)

Samfdllighetsforeningen Gillsdtra, Skdrholmen,
Onskar en motivering for varfor vigtunnlarna
inte foljer den i vigutredningen och Stockholms
oversiktsplan redovisade strickningen och yrkar
att Vigverket flyttar strickningen fran Gillsétra-
omradet. Man anser att det finns risk for skadliga
sdttningar inom omradet och 6nskar en noggrann
dokumentation och kartldggning samt tydligare
konsekvensbeskrivningar med avseende pa sétt-
ningsrisker. (Se vidare 5.3.5, 6.1.2 och 6.2.)

Samfdllighetsforeningen Sigldg, Spanga, oroas 6ver
den framtida buller- och avgassituationen vid
korsningen mellan Bergslagsviigen och Fagersta-
gatan och Onskar att sedan tidigare utlovade bul-
lerskydd genomfors. (Se vidare 6.4.)

Samradsredogoérelse
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Villadgarna Haninge-Tyresdkretsen betonar att
Forbifart Stockholm dr nédvindig for att regionen
ska kunna fungera tillfredsstiéllande i framtiden.
Villadgarna har vidare synpunkter pa utform-
ningen av ledens trafikplatser, angrinsande natur-
reservat och Natura 2000-omraden, bullerskydd
och grundvattensidnkningar. (Se vidare 6.1.8, 6.1.10
och 6.1.12.)

Vinsta villadgarforening anser att trafikplats Berg-
slagsplan, som foreslogs i vigutredningen, ir
visentligt bittre fér boende i befintlig bebyggelse
dn de nu foreslagna trafikplatserna i Vinsta. Det

ar hog tid for Stockholms kommun att genomféra
forbattringar pa det lokala vignitet. Den plane-
rade arbetstunneln i Lunda-Kilvesta bor géras om
till en riktig trafikplats for att minska antalet last-
bilar i ytldge fran Schenkers lastbilsterminal och
ovriga verksamheter inom Lunda industriomrade.
Om detta inte 4r mojligt maste andra atgirder
vidtas for att minska paverkan fran lastbilarna pa
Bergslagsvigen soder om Lunda. (Se vidare 5.3.5
och 6.4.)

5.3.2 Naringslivsorganisationer

Bil Sweden anser att Forbifart Stockholm &r sam-
hillsekonomiskt l6nsam och uppnar det mal som
satts for projektet.

Lantbrukarnas riksforbund, LRF, se 5.3.5.

Stockholms Handelskammare framhaller betydel-
sen av Forbifart Stockholm och stédjer den ut-
formning som redovisas i férslaget till arbetsplan.

Sveriges Akeriforetag/ABC dkarna (se Foretag)

5.3.3 Miljoorganisationer

Alternativ stad menar att projektet ir att betrakta
som ett brott mot Sveriges klimatmal och bor f6r-
kastas och helt nya planer f6r Stockholms trafik-
forsorjning arbetas fram. (Se vidare 6.1.1 och 6.1.7.)

Arbetsgruppen Rdadda Grimstaskogen, ARG, har
som utgangspunkt att planerna pa Forbifart Stock-
holm ska skrinlédggas. Utover detta anfor ARG

att byggfasen kommer att skada rekreationsvéir-
den, djurliv och naturupplevelser inom Grimsta
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naturreservat liksom att driftfasen férsamrar
luftkvaliteten i reservatet genom utsldpp fran
ventilationsanlidggningarna pa norra Lovo och vid
Bergslagsplan. Man reser fragan om ventilations-
schaktet till eldriftutrymmet kan bli en killa till
brandgasspridning i omgivningen och man anser
att trafikplats Lunda maste byggas sa att trafiksi-
tuationen forbi Kélvesta, Vinsta och Villingby inte
forsdmras drastiskt. (Se dven 5.4.5, 6.1.1, 6.1.7 och
6.4.)

Bredings utvecklingsrdd, BUR, liksom Ndtverket for
Skdrholmens Natur- och kulturreservat forordar att
arbetstunneln mynnar vid platsen for Arboga kok
och att masshantering inte far ske innan hamn och
pramar ir pa plats. Den nya hamnen kan sedan

fa ligga kvar och byggas om till marina med mack
och restaurang. Vidare 6nskar man att etablerings-
omradet krymps sa att funktionen och kapaciteten
for batarna bibehalls. Man framfor att Sitrasko-
gens reservatsgrinser ska besta och att MKB:n bor
fordjupas med avseende pa reservatet och Ostra
Milarens vattenskyddsomrade. Utvecklingsradet
menar ocksa att byggarbetena vid Skirholmen/
Kungens kurva maste samordnas med stadens pla-
ner och att framtida E20 griivs ner i forsénkt lige.
(Se vidare 6.1.6, 6.1.8 och 6.2.)

Foreningen Rddda Jdrvafdltet anser att arbetspla-
nen for Forbifart Stockholm bygger pa inaktuella
forutsdttningar nir det giller framtida trafikvo-
lymer och bor dras tillbaka. (Se vidare 6.1.1 och
6.1.5)

Foreningen Rddda Lovd anser att projektet strider
mot miljébalken och anser att Vigverket bor gora
en ny utredning om ett Kombinationsalternativ
eller motsvarande. Féreningen anser att en tra-
fikplats vid Tillflykten innebér risker for pataglig
skada i Edeby ekhage och att en trafikplats enligt
alternativ 5 dr det som borde byggas ut. (Se vidare
6.1.10ch 6.3.)

Klimataktion framhaller att regeringen bor tillsétta
en oberoende expertkommitté som i samarbete
med berérda myndigheter och institut arbetar
vidare med det s.k. Kombinationsalternativet. (Se
vidare kapitel 1, 2 och 6.1.7.)
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Mdlardarnas naturskyddsforening motsitter sig
Forbifart Stockholm eftersom den i féreningens
mening strider mot de klimatmal som regering
och riksdag séger sig arbeta for. Man papekar ris-
ken att Drottningholm stryks fran virldsarvslistan
och att Edeby ekhage kan paverkas. Om trafikplats
Lovd ska byggas menar man att det bor ske genom
endast en pa- och avfart pa Lindé intill Lind6tun-
neln. (Se vidare kapitel 1 och 2 samt 6.1.7 och 6.3.)

Naturskyddsforeningen i Sdderort och Stockholm
motsitter sig Forbifart Stockholm eftersom den i
foreningens mening strider mot klimatmalen och
skulle medféra ingrepp i regionens gronomraden,
sarskilt fran Hjulstamotet och norrut. Féreningen
onskar att MKB:n kompletteras med ett alternativ
dér investeringar i kollektivtrafiken gérs med mot-
svarande kostnader som anliggandet av Forbifart
Stockholm. (Se vidare kapitel 1, 2 och 6.1.7.)

5.3.4 Andraintresseorganisationer

Hesselby byalag fragar genom Per Westberg vilken
vig borttransport av springstensmassor kom-
mer att ga, vilka volymer det handlar om och hur
manga transportfordon per dygn som kommer att
genereras av arbetstunneln vid Lunda. (Se vidare
6.4.2)

ICOMOS (International Council on Monuments
and Sites) avrader fran att genomfora anslutning-
arna till vig 261 sa som det ir redovisat i samradet
och papekar att risken dr mycket stor att omradets
vérldsarvsstatus dras tillbaka. Man férordar en
trafikplatsplacering nirmre befolkningscentra pa
Eker6 och med det en placering niarmare Tapp-
strom. (Se vidare 6.3.)

Kungl. Drottningsholms Golfklubb vill veta om
klubbens bana kommer att paverkas under byggti-
den och om det r klokt att avvakta med planerad
byggnation tills full klarhet rader. (Se vidare 6.3.3.)

Mdlaréarnas Skyttegille/Mdlard Jaktvdrdskrets
motsitter sig att Lovobanan, gillets centrala bana
som behovs for utbildning och tekniktréning, an-
nekteras for andra dndamal &n skytte. (Se vidare
6.34.)

Nej till Viisterleden anser att forutsdttningarna for
finansiering av projektet har dndrats i och med att
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regionen har som mal att minska CO, utsldppen
med 30 procent. Konsekvenserna for Skirholmen-
Kungens kurvaomradet inte ir tilltdckligt belyst i
samradsmaterialet sérskilt med avseende pa den
del som ligger i Huddinge kommun. Man anser att
en etablering vid Sétra varv utanfor korridoren ar
utesluten och att endast en arbetstunnel och ut-
skeppningshamn bor komma till stand och da med
en lokalisering pa Ekerd, ej pa Lovo. (Se vidare
6.1.10och6.2.)

Ndtverket Bevara Mdlardarna framhaller vinsten

i att huvudvigen gar i tunnel men motsitter sig
dnda projektet som ger intrang i kulturlandskapet
och gor det svart for regionen att uppna klimat-
malet. Niatverket hyser farhagor for de skador som
kan uppsta under byggtiden samt fér den 6kande
trafiken pa MilarGarnas vignit. Man menar ocksa
att Vigverket tillsammans med andra aktérer bor
soka andra sitt att tillgodose kommunikationsbe-
hoven inom regionen #n via biltrafiken. (Se vidare
kapitel 1 och 2 samt 6.3.)

Samfundet S:t Erik kréver att trafikplats Lovo flyt-
tas soderut ndrmre Tappstrom och nédviandiga
atgirder vidtas sa att viig 261 inte beh6ver breddas.
(Se vidare 6.3.)

Skdrholmens hembygdsforening virnar om det for
Sétra historiskt viktiga hamnomradet och papekar
de svarigheter som en arbetstunnel kommer att
innebéra for batdgarna och for dem som batpend-
lar till Kungshatt. Man reser farhagan att arbets-
platsen kan stora de byggnader som ligger i nirhe-
ten av omradet och som &r bebodda. Man foreslar
att hamnen flyttas nagra hundra meter mot Stock-
holm (Satravik) alternativt pa Kungshattsidan. (Se
vidare 6.1.6, 6.1.12 och 6.2.)

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen férut-
sétter och anser att de tre reservaten Igelbicken,
Grimsta och Sitraskogen inte ska bli berérda ovan
jord samt att vigen pa Lovo byggs i bergtunnel sa
langt det gar. Stockholmskretsen har anmilt For-
bifarten som ett hot mot virldsarvet till Unescos
véirldsarvskommitté. Man anser vidare att de delar
av Forbifart Stockholm som gar ovan jord ska bul-
lerddmpas och att hallplatser for kollektivtrafik
kommer till dér sa &r mojligt. (Se vidare kapitel 1
och 2 samt 6.1.5.)
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5.3.5 Organisationers synpunkter pa vattenverk-
samheten och tillfilliga hamnar

Arbetsgruppen Rdadda Grimstaskogen, ARG, skriver
att den tillfdlliga hamnen och arbetstunneln med
transportband pa norra Lové kommer att hota
landskapsbilden lings Lambarfjirden samt vat-
tenkvalitet med tanke pa bad och dricksvattentikt.
Ingen av de tillfdlliga anldggningarna vid norra
Lovo (hamn, arbetsvig etc.) bor finnas kvar efter
byggfasen. Bergmassorna maste krossas inne i tun-
neln och transportbandet (norra Lovo) 6vertickas.
ARG befarar att grundvattenpaverkan kommer att
ge skador pa skyddsvirda vatmarker och biotoper
inom Grimstareservatet och att mojliga grund-
vattenrorelser i reservatet kan paverka vattenkva-
liteten i Racksta trésk.

Barkarby-Skdlby Villadgarforening oroar sig for
grundvattensinkning. Omradet vister om Forbi-
fart Stockholm karaktiiriseras av bergryggar och
mellanliggande sprickdalar fyllda av djupa lerla-
ger med vatten. Ett antal bergvirmeanliggningar
kan paverkas. Féreningen anser att alla métningar,
kontroller och besiktningar bor genomfoéras pa

ett sddant sitt att resultaten kan anvéindas bade av
Trafikverket och de enskilda fastighetsidgarna f6r
att hélla nere de totala kostnaderna och séikerstilla
att det kommer att finnas relevant underlag vid en
eventuell tvist.

BRF Kapprocken, (Villingby) pekar pa att en rad
av staden kéinda férhallanden inte &r redovisade i
samradsunderlaget f6r vattenverksamheten och
menar att en kontroll maste goras sa att inte skad-
lig eller oviintad grundvattenpaverkan uppstar.
Foreningen papekar ocksa att Trafikverket bara
markerat nio fastigheter vid Kirunagatan inom
samradsomrade f6r bortledning av grundvatten
och anser att #ven fyra fastigheter pa Abiskogatan
bor inga. Alla fastigheter tillhérande Kapprocken
finns inom omradet “utbredning av grundvatten-
magasin i jord”. Ingen av de for Stockholms stad
kénda sprickzonerna som berér Kapprocken finns
upptagna i samradsunderlaget och kontroll maste
ske av minst 13 av Kapprockens 17 fastigheter.

Breddngs utvecklingsrdd, BUR, och Ndtverket for
Skdrholmens Natur- och kulturreservat forordar att
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arbetstunneln vid Sitra varv mynnar vid platsen
for Arboga kok och att masshantering inte far ske
innan hamn och pramar &r pa plats. Den presen-
terade MKB tar inte upp vad projektet bor tinka
pa da stranderna vid Sitra varv ligger inom Ostra
Milarens vattenskyddsomrade.

Féreningen Rddda Lové framfor farhagor att foro-
reningar kan skada Mélarens vatten och riksintres-
set och att Lovo kyrka kan fa séttningsskador pa
grund av grundvattensinkning.

Lantbrukarnas riksforbund, LRF, patalar vikten

av att lantbrukare halls skadel6sa for de konse-
kvenser som eventuellt uppstar i samband med
byggandet av Forbifart Stockholm. De papekar att
de flesta markerna (pa Lovo) ir drinerade och

att driningsledningarna i akermarken riskerar att
haverera om séttningarna blir oregelbundna. En-
skilda avlopp bor ocksa kartldggas eftersom de kan
paverkas av sittningar och fordndrad grundvatten-
niva.

Samfdllighetsforeningen Gillsdtra, som befarar sétt-
ningar i marken, begér att arbetsplanen och dess
MKB dokumenterar utgangsliget noggrant genom
avvigning av nivaer och besiktning av byggnader
och anlidggningar, mer detaljerat klartldgger de
geotekniska och geohydrologiska forhallandena
inom Gillsidtraomradet och kompletterar konse-
kvensbeskrivningarna fér omradets sittnings-
kénsliga byggnader, ledningar och hardgjorda ytor.
Trafikverket bor besluta att genomféra tunnel-
bygget med hogsta méjliga tithetsklass och dven
utreda lampligaste metod for aterinfiltrering samt
utarbeta ett kontrollprogram for minst 20 ar efter

bygget.

Nej till Viisterleden anser att en etablering vid
Sétra varv utanfor korridoren dr utesluten och att
endast arbetstunnel och utskeppningshamn bér
komma till stand da med en lokalisering pa Ekero,
inte pa Lovl. Om en etablering sker vid Sétra varv
bor den begrinsas till bathamnen och batuppléigg-
ningsplatsens grusytor och undvika naturmarken.
Strinderna och gronstraket Bredéing-Satra-Skér-
holmen ska forbli intakta. Tillstand bor s6kas for
att bedriva gruvverksamhet och hamnverksam-
het. En rationell anldggning bor etableras inom
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Eker6 kommun (Lind6 eller Kungshatt — Lovo ar
uteslutet) for huvudarbetstunnel och hantering
av berg- och schaktmassor med utskeppning av
krossprodukter.

Skdrholmens hembygdsforening virnar om det for
Sitra historiskt viktiga hamnomradet och foreslar
att hamnen flyttas nagra hundra meter mot Stock-
holm (Satravik) alternativt placeras pa Kungshatt-
sidan.

Vinsta villadgarforening pdpekar att markforhal-
landena i Vinsta-Kilvesta ér kénsliga och férening-
en oroar sig for grundvattensdnkningar och sétt-
ningsskador (alternativet med en cirkulationsplats
vid Lovstavigen ér att foredra). Foreningen har
ocksa oversint en skrivelse med krav pa att sér-
skilda markundersékningar och eventuellt skydds-
atgdrder vidtas i forvig fér att undvika skador pa
nagra byggnader som man anser l6pa storst risk att
drabbas av séttningsskador pa grund av grundvat-
tensidnkning.

Insjofiskarena kan inte ur handlingarna utldsa
nagot negativt paverkande pa medlemmarnas
niringsverksamhet.

Trafikverkets kommentar:

Tillstandsansékan enligt miljobalken omfattar
vattenverksamhet, kopplad till hamnbygget
samt hamnverksamhet. En separat tillstands-
ansOkan upprittas ocksa avseende vattenverk-
samhet i samband med tunnelbygget, frimst
bortledning av grundvatten. Mark- och miljo-
domstolen kommer att stélla villkor for om-
givningspaverkan.

Skydd fér Mélaren

Nodvindiga atgirder kommer att vidtas for att
minimera riskerna for att forsimra vattenkva-
liteten 1 Milaren eller skada riksintresse.
Skyddsatgirder beskrivs nirmare i MKB for
tillstandansdkan enligt miljobalken for respek-
tive hamn. (Se bl.a. kommentar till SMHI, 5.1.2
ovan.)

Tillfdllig hamn vid Sétra varv
Motiv och avvigningar runt lokaliseringen av
tillfalliga hamnar mm beskrivs i den
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lokaliseringsstudie som bilédggs bade arbetspla-
nen och tillstandsansékan enligt miljobalken.

Under fortsatta samrad med Sétra Varfs Intres-
seforening, batklubbarna och Stockholms stad
har mer detaljerade planer f6r den temporéra
hamnen med tillhérande ytor tagits fram.
Nuvarande utformning av den tillfdlliga ham-
nen i Sétra reducerar paverkan pa batverksam-
heten. Verksamheten i smabatshamnen kom-
mer att kunna fortga i nuvarande omfattning
men delar av ytan fér batuppstillning (motsva-
rande ca 150 platser) tas i ansprak.

Hamnligen pa Kungshatt har diskuterats i
tidigt skede. Dessa alternativ avfirdades uti-
fran arbetsmiljoskal (svartillgingligt vid even-
tuella olyckor) samt logistiska och tekniska
skil (1ang och djup arbetstunnel, forlingd
arbetstid, mm).

De tillfdlliga hamnanlidggningarna vid Séitra
varv (liksom vid norra och sédra Lov6) kom-
mer att avvecklas och omradet kommer att
aterstillas nér tunnelarbeten och anliggnings-
arbeten for E4 Forbifart Stockholm &r avslu-
tade. Hamnen har utformats utifran att man
ska gora en sa langtgaende aterstillning som
mojligt.

Arbetstunnelns placering vid Sitra varv
Arbetstunnelns placering vid Sitra varv har
valts utifran méjligheten att begréinsa intrang i
befintlig fritidsbatsverksamhet samt intrang i
naturmark. Lokaliseringen av arbetstunnelns
mynning och etableringen i anslutning till
denna &r vald for att den ligger pa mark inom
reservatet som inte dr naturmark. I samrad
med Stockholms stad har nu géllande f6érslag
bedomts ha den minsta inverkan pa miljon.
Den nu valda placeringen av tunnel och kajer
innebdr ett relativt litet intrang i reservatet.
Nagon alternativ placering av arbetstunnelns
mynning ldngre ifran huvudtunneln &r inte
mojlig eftersom arbetstunneln da blir for lang.
En tunnelmynning vid Arboga kok skulle
sannolikt dessutom ge ett storre intrang. Motiv
och avvigningar runt lokaliseringen av
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arbetstunnlar beskrivs i den lokaliseringsstu-
die som biléggs bade arbetsplanen och till-
standsans6kan enligt miljobalken.

Tillfillig hamn vid norra Lovo

De tillfilliga anldggningarna vid norra och
sodra Lovd, liksom vid Sitra varv, kommer att
avvecklas och omradet kommer att aterstéllas
néir tunnelarbeten och anlidggningsarbeten for
E4 Forbifart Stockholm ir avslutade.

Grimstaskogen

Vid ett méte med ARG hosten 2010 beslots att
Trafikverket ska installera ytterligare grund-
vattenror inom Grimstaskogen i anslutning till
vatmarkerna dér.

Igelbicken

Igelbidcken kommer att passeras i tunnel. Ef-
fekterna pa Igelbidcken kommer att studeras
noga bade i byggskedet och driftskedet.

Grundvattenséinkning
Grundvattenbortledningen redovisas i till-
standsansokan till miljddomstolen i enlighet
med miljobalken. Olika téinkbara konsekvenser
av grundvattenbortledningen har utretts och
kommer att féljas upp.

I samband med arbetet med att ta fram till-
standsansokan till mark- och miljédomstolen
har Trafikverket samratt med fastighetségare
inom de omraden som bendmnts ”Samradsom-
rade grundvattenbortledning” i det samrads-
underlag som tillhandahallits. Dessa omraden
ar de storsta som bedomts kunna paverkas pa
nagot sitt av den verksamhet som ska prévas
av miljodomstolen. Omradena ska vara vil
tilltagna och hellre ticka in dn exkludera
kénsliga objekt i ndrheten. Om det i det fort-
satta utredningsarbetet skulle visa sig att det
finns omraden som kan beréras men som
missats sa kan kompletterande samrad hallas

med dem som #ger eller nyttjar dessa omraden.

Trafikverket redovisar i ansékan till mark- och
miljodomstolen en uppdaterad beskrivning av
dels nuvarande férhallanden inom det omrade
som berors, dels bedémda férandringar och
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dess konsekvenser. I samradsunderlaget har
ett forsta utkast av sddan beskrivning gjorts.
Beskrivningen av geologiska férhallanden
bygger pa faktiska undersékningar och tolk-
ningar dvs. férviintade féorhallanden baserade
pa geologisk kunskap och erhallna resultat
fran filtunders6kningar som borrning mm.
Det underlag Trafikverket redovisar till mark-
och miljédomstolen &r fortfarande till stor del
baserat pa tolkningar men graden av faktiska
undersokningar dr hogre én i tidigare redovi-
sat material. Redovisningen av sprickzoner,
som finns allmént tillginglig i kartmaterial 4r
till stérsta delen baserad pa tolkning och ger
pa sa sitt information om var man skulle kun-
na forvinta sig svaghetszoner i berget. Det ir
dock inte samma sak som att de verkligen finns
i det redovisade ldget.

I ansokan redovisar Trafikverket ocksa hur
stort omrade som man bedomer faktiskt kom-
mer att paverkas av grundvattenbortledningen
(paverkansomrade). Fastigheter inom detta
omrade som har sadana férutsittningar att risk
for skada inte kan uteslutas kommer att identi-
fieras och dess #dgare eller brukare kommer att
foreslas som sakégare i den tillstandsans6kan
till mark- och miljédomstolen som Trafikver-
ket upprittar.

Under byggarbetet kommer atgirder att vidtas
for att undvika skador pa kringliggande fastig-
heter. Fastigheter, som ligger néra tunnlarna,
kommer bade f6re start av byggnationen samt
efter arbetenas avslutande att besiktigas.

Grundldggningen for Lovo kyrka och markf{or-
hallandena har utretts vidare.

Trafikverket har avbojt Vinsta villadgarforen-
ings begiran om separat avtal kring férunder-
sokningar och skyddsatgirder och i stéllet
hénvisat till den samlade riskbedémningen
som gors for alla byggnader inom projektet
och de ytterligare undersokningar, besiktning-
ar och kontrollmétningar som Trafikverket
avser genomfora inom kommande projekte-
ring och byggnation.
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Storningar under byggtiden

Anvindandet av hamnar for uttransport av
bergmassor fran tunneldrivningen &r i sig en
skyddsatgird med syfte att minska stérningar
och miljokonsekvenser fran bl.a. vigtrafik.
Storningar fran verksamheten under bygg- och
driftskede for hamnarna beskrivs ndrmare i
MKB f6r respektive hamn. Atgiirder kommer
att vidtas for att minimera storningar f6r nir-
boende och nirliggande verksamheter. St6r-
ningar som hinfor sig till sjilva vigbygget (dvs.
inte hamnarna) beskrivs i miljékonsekvensbe-
skrivningen for arbetsplanen.

Krossning av bergmassor avses goras under
mark eller i byggnad i direkt anslutning till
arbetstunnlarna.

5.4 Foretag

Synpunkter frdan foreningar och intresseorganisa-
tioner av olika slag liksom frdn foretag och privat-
personer ror i hog utstrdckning lokala forhallanden.
Hiir refereras kortfattat innehdllet i skrivelserna
fran foretag medan Trafikverkets kommentarer
dterfinns i kapitel 6, Amnesvis redovisade synpunk-
ter. Specifika fragor som framforts av direkt berérda
har i stor utstrdckning besvarats av Trafikverket per
brev, e-post eller telefon.

Synpunkter som ror vattenverksamheten och till-
fdlliga hamnar (som tillhér ansékan till mark- och
miljédomstolen) fran organisationer redovisas
emellertid bdde i avsnitt 5.4.2 och i kapitel 6.

5.4.1 Allménna synpunkter

Bilprovningen (Vinsta) stiller sig positiv till pro-
jektet som helhet men sérskilt till den férandring
det innebér f6r Vinsta. Bilprovningen &r beroende
av att det ocksa under byggtiden finns logiska och
enkla till- och franfartsvigar till stationen. Om
inte detta kan ordnas krivs erséttningslokaler.
Detsamma giller f6r Bilprovningens huvudkontor
pa Siktgatan. (Se 6.4.4.)

Byggplanering Foretag, Vinsta, anser att Forbifart
Stockholm dr nédvindig for Stockholms framtid
och fér kommunikationerna mellan Stockholms
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centrum och Visterort. Foretaget dger lokaler pa
Johannelundstoppen som anvinds for hogstadie-
skola. N6dvindiga ventilationstorn maste utféras
sa att direkta kortslutningar till luftintag férhin-
dras. Vidare anser foretaget att for att forbéttra
Visterorts kommunikationer bor anslutning for
trafik séderut pa Forbifarten fran norrgaende tra-
fik pa E4eller en ombyggd E18 ske med motorvigs-
standard och inte enbart via rondeller. (Se vidare
6.4.2 och 6.4.3)

Fastighets AB Brostaden anser att Férbifart Stock-
holm pa ett positivt sétt bidrar till 6kad tillgénglig-
het i regionen. Foretaget forutsitter att Vigverket
kommer att vidta atgidrder som skyddar mot buller
och begrénsar de negativa effekterna av partiklar
och franluftningstorn. Foretaget papekar vidare att
det finns risk fér grundvattenpaverkan pa Brosta-
dens fastigheter inom Lundaomradet, Skdrholmen
och Smista. (Se vidare 5.4.2, 6.1.6, 6.1.10, 6.1.12 och
6.24)

Fastighets AB Vdderholmen, Bo Dahlgren Fastighets
AB vid Kolonnvigen vill fa till stand samtal for att
kunna planera sin framtid eftersom man har sva-
righeter att hyra ut fastigheter. (Se vidare 6.7.4.)

Fastighets AB Visby 5:3 har en omfattande uthyr-
ning av lokaler pa Visby 5:2 och 5:3. Om arbetspla-
nen genomférs maste fastigheterna losas in vilket
leder till kapitalforstoring,.

1 forsta hand vill féretaget att trafikplats Haggvik
forldggs ldngre at Oster sa att den befintliga bebyg-
gelsen vid Norra Kolonnviigen kan bevaras. Efter-
som byggtiden blir lang vill féretaget att en separat
arbetsplan for trafikplats Higgvik redovisas. (Se
vidare 6.74.)

Fortum Distribution AB har inget att erinra vad
géller distributionsanldggningar for el.

Hawkeye Computing, Vinsta, anser att trafikplats
Vinsta ska éndras i enlighet med viigutredningen.
Foretaget anser vidare att lastbilstrafik till/fran
lastbilsterminalen i Lunda maste ga via egen tra-
fikplats vid Lunda sa att miljon skonas fran tunga
lastbilar som annars kommer att drabba bl.a. Vil-
lingby. (Se vidare 6.4.1.)
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KB Finlandsgatan 64 har byggnader som anvinds
som foretagshotell och hilsocenter och vill ha
garantier for att framtida bullernivaer inte 6versti-
ger dagens. Foretaget vill ocksa ha garantier for att
atgirder vidtas for att hindra eventuella séttningar.
Atgirder bor ocksa vidtas for att 6ka trafiksikerhe-
ten pa Finlandsgatan. (Se vidare 6.6.3 och 6.6.4.)

KF Fastigheter anser att genomforandet av Forbi-
fart Stockholm ir av visentlig betydelse ur savil
konsumentsynpunkt som verksamhetssynpunkt.
Projektet uppfyller de grundlidggande syftena
med en ringled runt Stockholm. Utformningen

av anslutningen till ringleden i Kungens kurva ir
positiv for utvecklingen av omradet, inte minst
kollektivtrafikens mojlighet att ang6éra omradet.
KF Fastigheter har synpunkter pa utformningen
av trafikplats Vinsta s6dra och tillgingligheten till
Vinsta verksamhetsomrade inte minst for gaende
och cyklister. Den nya trafikplatsen vid Kungens
kurva bor ges hogsta prioritet sa att storningar

i trafiken inte blir sa langvariga. KF Fastigheter
forutsitter att man far mojlighet att delta i den
fortsatta planlidggningen genom konkreta samrad
med Forbifartens huvudmiin.(Se vidare 5.4.2, 6.2.1,
6.2.30ch6.4.1)

PPPolymer oroar sig for vilka koncentrationer av
farliga kemiska dmnen som kommer att finnas i
franluftstornen vid tunnelmynningarna och for-
utsitter att det ocksa efter utspiadning kommer

att finnas avsevirda hojningar av TVOC-halterna.
Foretaget foreslar limpliga filter. (Se vidare 6.1.10.)

Sekanten KB, Kungens kurva, undrar om anslut-
ningen av fastigheten Manskérsvigen 10 till ron-
dellen stimmer med kommunens detaljplan och
Vigverkets illustrationer. (Se vidare 6.2.1.)

Skanova/Telia Sonora vill uppméirksamma Vigver-
ket pa att Forbifart Stockholm kommer att foran-
leda atgérder i det befintliga telenétet. Skanova
forutsitter att 6verenskommelse tréiffas om atgir-
der och ersiittning men har inget att invinda mot
den planerade strickningen. (Se vidare 6.1.11.)

Stalands Fastigheter AB dr mycket positivt till ar-
betsplanen; ju fortare arbetet kommer igang, desto
bittre.
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Statoil har tva servicestationer vid Kungens kurva.
Statoil vill att Vigverket utreder alternativa 16s-
ningar sa att verksamheten kan fortsétta att be-
drivas pa fastigheten Kungens kurva 1:4. Statoil
vill vidare att Station 1 genom infart far en direkt
koppling till E20. Av arbetsplanen framgar att
detta ocksa ir planerat.(Se vidare 6.2.4.)

Stockholm-Lunda Foretagsgrupp (likalydade skri-
velser frdn ABC Akarna, Belkab, FastParner, Rang-
Sell och Sagax) stodjer byggandet av Forbifart
Stockholm men anser att det dr nédviandigt med
pa- och avfarter vid Lunda foretagsomrade och
att Bergslagsvigen behover byggas ut. (Se vidare
6.4.1)

System 3R (Vinsta) begir i forsta hand att tillfarts-
tunneln byggs och arbetet genomfors pa sadant
sétt att ingen av dess tomtrétter berdrs. Om detta
inte dr mojligt begir foretaget inlosen av Forradet
3 och bygglov att bygga ut Stenskérven 7 pa be-
fintlig parkeringsyta. Som alternativ tre kan bada
fastigheterna inlésas och foretaget fa markanvis-
ning i Vinsta alternativt Lunda. Féretaget skriver
ocksa att springningarna foér tunnlarna kan leda
till sddana vibrationsstorningar att kénsliga ma-
skiner behover stingas av och begir dérfor ett fast
schema for springningarna. (Se vidare 6.4.1 och
6.4.4.)

Sdtra Segeltorps Foretagsgrupp har fragor kring
arbetsomradet utmed Murméistarvégen och ar-
betsplatsen vid Smista Allé. (Se vidare 6.2.1.)

Univentor, Vinsta foretagsomrade, anser att Forbi-
fart Stockholm #r synnerligt viktig f6r verksamhe-
ten och av avgorande betydelse fér niringslivet i
hela vésterort men hyser oro for luftféroreningar
sdrskilt for en skola i ndrheten av luftutbytesstatio-
nen. Vinsta foretagsomrade kommer att paverkas,
kanske framst under byggtiden. Foretaget framhal-
ler vikten av planering, information och skyltning
inom omradet. Det dr angeldget att den tunga tra-
fiken sa mycket som mojligt undviker Bergslagsvi-
gen. (Se vidare 6.4.2-4.)

Vattenfall papekar att det inom arbetsplaneom-
radet finns ett antal konfliktpunkter mellan den
planerade viigen och Vattenfalls befintliga stark-
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stromsledningar. Konfliktpunkterna utgors bade
av permanenta intrang och tillfilliga intrang under
byggtiden. Vattenfall tillater inga arbetsomraden,
etableringsomraden, transportvigar m m som lig-
ger under, i eller i anslutning till Vattenfalls led-
ningar. Vattenfall kréver att det ska finnas ett avtal
innan drendet drivs vidare. (Se vidare 6.1.11.)

Foretags synpunkter pa vattenverksamhe-
ten och tillfalliga hamnar

5.4.2

Fastighets AB Brostaden papekar att det under
exploateringsarbetena i Smista framkommit att
grundférhallandena &r langt mer komplicerade
in vad som initialt bedémdes och kriver sirskilda
atgirder vid grundldggning av byggnader och an-
ldggningar. Brostaden vill ddrfor uppmérksamma
Trafikverket pa att geologin vésentligt kan férsvara
planerat vigarbete. Bolaget kan inte acceptera att
det, vare sig under byggskedet eller langsiktigt,
uppstar skador pa utférda eller planerade grund-
laggningar, byggnader eller anldggningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit del av Brostadens upp-
gifter betriffande geologiska forutséttningar
och kommer under det fortsatta projekterings-
arbetet att ta vidare kontakter med Brostaden.

KB Finlandsgatan 64 har byggnader som anvinds
som foretagshotell och hélsocenter och vill ha ga-
rantier for att atgirder vidtas for att hindra even-
tuella séttningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att genomféra besikt-
ningar bade fore och efter arbetenas genom-
forande for att sikerstélla eventuella foljder pa
grund av byggandet av E4 Forbifart Stockholm.

Schenker Property Sweden AB har i skrivelse fram-
fort oro for att grundvattenbortledning vid fore-
tagets anldggning i Lunda ska leda till marksitt-
ningar som omgjliggor lastning intill lastbryggorna
inom fastigheterna Forsmark 2 och 3.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har undersokt siattningsrisken
inom omradet och beaktat denna vid utarbe-
tandet av féreslagna skyddsatgérder.

Upprattad den 5 maj 2011

Privatpersoners synpunkter pa
vattenverksamhet och hamnar
Synpunkter frdan enskilda liksom frdan foreningar, in-
tresseorganisationer och foretag ror i hog utstrdck-
ning lokala forhdllanden. Betrdffande privatperso-
ner dterfinns savdl referat av inkomna synpunkter
som Trafikverkets kommentarer i kapitel 6, Amnes-
vis grupperade synpunkter. Specifika fragor frdn pri-
vatpersoner, som inkommit med synpunkter under
samrddsperioden 5 oktober till 10 december 2009,
har dessutom fatt svar brevledes fran Trafikverket.

5.5

Synpunkter frdan enskilda som rér vattenverksam-
heten och tillfdlliga hamnar som tillhér ansékan till
mark- och miljddomstolen redovisas emellertid bade
i detta avsnitt och i kapitel 6. Synpunkterna redovi-
sas hdr tematiskt.

Satra

Vi vill inte att ni férstor Sdtra varv med en arbets-
tunnel och hamn. Vart ska alla batar ta vigen?

Hur kommer mojligheterna till rekreation och
friluftsliv att paverkas vid Sétra varv, Sétra strand-
bad och Milarbadet bade under byggtiden och
direfter? Ar orolig for att det tillfilliga intranget i
reservatet kan tas till intéikt for att tillata perma-
nent bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:

Under fortsatta samrad med Sétra Varfs Intres-
seférning, batklubbarna och Stockholms stad
har mer detaljerade planer f6r den temporéra
hamnen med tillhérande ytor tagits fram.
Nuvarande utformning av hamnen i Sétra
reducerar paverkan pa batverksamheten. Verk-
samheten vid smabatshamnen kommer att
kunna fortga i nuvarande omfattning men
delar av ytan for batuppstillning (motsvarande
ca 150 platser) tas i ansprak.

Trafikverket kommer att vidta olika atgéirder
for att minimera skador och storningar pa
natur- och kulturmilj6é samt friluftsliv och
rekreation. Vissa av dessa atgirder har vidta-
gits genom att den planerade utformningen av
hamnen forédndrats sedan samradet. Andra
atgirder vidtas under byggande, drift och
avveckling av hamnen. De planerade
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skyddsatgirderna beskrivs nirmare i den MKB  Hur kommer batarna som gar fran hamnen i

som ingar i tillstandsans6kan enligt Malmviken att paverka nérliggande bryggor? De ir
miljobalken. inte dimensionerade for battrafik.

De tillfilliga anldggningarna vid hamnléget Anser att det finns en risk att lastfartyg kan orsaka
Sitra varv kommer att avvecklas och omradet svallvagor och pa annat sitt skada bryggor vid
kommer att aterstillas nir tunnelarbeten och Malmviken och att bryggorna bor besiktigas.

anldggningsarbeten for E4 Forbifart Stock-
holm &r avslutade. Arbetstunneln kommer
efter byggskedet att nyttjas som rékgasschakt,
men inte som tillfart till tunneln.

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv vid
Sédtrabadet och Milarhojdsbadet bedoms inte
komma att paverkas. Strandstigen kommer att
ledas om runt hamnen och det ska vara mojligt
att passera under hela hamnens drifttid.
Strickningen kommer att utformas i samrad
med Stockholms stad. Naturmarken i Sétrasko-
gen kommer att paverkas i mycket begridnsad
omfattning.

Malmviken

Det foreslagna hamnléget i Malmviken kan inte
accepteras eftersom naturvirdena skulle asamkas
betydande skada, fisken skadas och stérningar
uppsta (buller, nedfall av damm, grumling och
visuell stérning). Dessutom blir det langa sj6tran-
sporter och fartygen kommer att passera nira
Lovoverket. Natur- och kulturmiljon skulle kom-
ma att skadas. Malmviks gard vill istéllet fororda
nagot av hamnligena pa Lovos sydostra del oster
och syd-ost om tunnelpaslaget. Malmviks gard
stiller ett antal krav pa att storningarna ska bli sa
sma som mojligt under byggtiden. Av dessa beror
foljande hamnen i Malmviken pa nagot sitt:

- Eventuella masstransporter fran blivande tunnel
ska ske pa omsorgsfullt tickta transportband sa att
storningar i form av buller och damm minimeras.

- Tider for anldggningsarbeten och eventuella far-
tygsrorelser maste noga anpassas till omstindig-
heterna sa att storningar minimeras. Under réda
dagar samt dagar fére sadana dagar far arbeten
som innebér stérningar fér boende och verksam-

Trafikverkets kommentar:

Flera alternativ for placeringar av en tillfillig
hamn har studerats f6r sédra Lovo. Det valda
alternativet vid Malmviken har bedémts vara
det alternativ som medfor minst negativa
konsekvenser for omgivningen. Motiv och
avvigningar runt lokaliseringen av arbetstunn-
lar, tillfalliga hamnar mm beskrivs i den lokali-
seringsstudie som bildggs bade arbetsplanen
och tillstandsansokan enligt miljobalken.

Trafikverket kommer att vidta olika atgérder
for att minimera skador och stérningar pa
natur- och kulturmilj6 samt friluftsliv och
rekreation. De planerade skyddsatgirderna
beskrivs ndrmare i den MKB som ingar i till-
standsans6kan enligt miljobalken.

Nirliggande bryggor bedoms inte komma att
paverkas av battrafiken till och fran Malmvi-
ken. En utredning avseende fartygspaverkan
visar att de vagor som skapas av trafiken ar
sma och mindre &n vad som kan antas fore-
komma naturligt genom vindpaverkan.

Eftersom borttransport av massor ir en nyck-
elférutsittning for byggandet av E4 Forbifart
Stockholm maste det vara méjligt att vid behov
ha verksamhet varje dag och dygnet runt. I
praktiken kommer det normalt dock att inte
ske drift jimnt. Hamnen planeras normalt vara
i drift ca 15 tim/dygn (normalt under perioden
kl 07-22). For planeringen har ocksa generellt
antagits drift under 5 dygn per vecka dvs. ca
260 dygn per ar.

Norra Lovd
Arbetstunneln vid Lambaruddsvigen bor anlidggas

heter inte forekomma.

Hamnen vid Malmviken kommer att stéra omgiv-
ningarna kraftigt.

pa andra sidan filtet, 6ster om det nu planerade
ldget. Transportband och arbetsvig blir kortare
och nirboende stérs inte i samma utstrickning.
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Protesterar mot placeringen av mynningen for
arbetstunneln pa Lovo som skulle kunna ldggas
nirmare utskeppningshamnen. Ifragasétter eta-
bleringen av arbetsplatsen.

Oro for grumling fran tillfdlliga hamnen.

Trafikverkets kommentar:

Forslaget om att flytta arbetstunneln pa norra
Lovo norrut har 6vervégts. Alternativet inne-
bér att tidplanen paverkas negativt eftersom
avstandet mellan arbetstunneln vid Edeby och
den pa norra Lovo okar. Detta medfér en for-
langning av byggtiden med ca 1 ar. Dessutom
beho6ver mer skog avverkas utefter Mélarens
strand. En etablering med tillh6rande trans-
portvig maste dnda anléiggas vid Sofiero. Den
sammanvigda bedomningen ir att gillande
ldge for arbetstunneln fortfarande forordas.

Bottengaende grumlingsbegrinsande skdrmar
av geotextil etc. kommer att anvéindas under
anlédggningsarbetena i vatten i syfte att und-
vika att partiklar och féroreningar sprids
utanfor arbetsomradet. Skyddsatgiirder be-
skrivs ndrmare i MKB for tillstandsansdkan
enligt miljobalken f6ér respektive hamn. Under
drift bedoms hamnen inte medféra nagon
grumling av betydelse.

Brunnar

En rad enskilda personer har fragor och synpunk-
ter kring grundvattenfragor och samradsomradet
for grundvattenbortledning. Man oroar sig for
sidttningar och vill ha information om proceduren
vid besiktning och forhandlingar om kompensa-
tion.

Trafikverkets kommentar:

Som vigledning for erforderliga skyddsatgér-
der och som underlag f6r reglering av eventu-
ella skador kommer Trafikverket att f6lja
fordndringar inom berort omrade genom ett
stort antal kontroller. Kontroll av grundvatten-
nivaer har pagatt sedan sommaren 2007 och
antalet kontrollpunkter &r nu uppe i knappt
150 st, men de kommer att behdva utokas
ytterligare. Det ligger helt i Trafikverkets

Upprattad den 5 maj 2011

intresse att kontrollen blir tillrdckligt
heltickande.

Trafikverket dr ansvarigt for att ersétta skador
som uppkommer pa grund av den tillstdnds-
sOkta verksamheten. Mark- och miljodomsto-
len kommer att ange riktlinjer f6r hur regle-
ringen ska g4 till. Aven om andra skador skulle
uppsta, som inte kunde férutses i mark- och
miljodomstolens prévning, kan dessa i efter-
hand anmilas till domstolen for prévning.
Detta kan goras inom den tid for oforutsedd
skada som kommer att anges i domen. Tra-
fikverket avser att foresla att denna tid ska
séttas till 10 ar efter att bygget ar avslutat,
alltsa néstan 20 ar fran byggstart.

Samradsredogoérelse
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6 Amnesvis grupperade synpunkter

6.1  Hela strackan - 6vergripande

fragor
Hdr refereras och kommenteras synpunkter som dr
generella eller uttalat gdller hela strdckan. Ytterli-
gare synpunkter och kommentarer redovisas under
respektive delstrdcka (6.2 -6.7).

6.1.1  Behovet av E4 Forbifart Stockholm

Kommuner och manga foretag stédjer generellt
projektet Forbifart Stockholm. Jéarfdlla kommun
och Stockholms stad anser att vigforbindelsen dr
mycket viktig fér en vil fungerande arbetsmark-
nadsregion. Regionplanendmnden skriver att Forbi-
fart Stockholm &r ett av regionens mest angelégna
infrastrukturprojekt som behovs for att knyta
samman de norra och sédra linsdelarna, utveckla
en flerkirnig och tit bebyggelsestruktur och moj-
liggbra en gemensam arbets- och bostadsmarknad
for hela Stockholmsregionen. Forbifart Stockholm
kommer att minska tringseln pa infartslederna
och gora hela trafiksystemet mer robust och min-
dre sarbart. Leden 6kar tillgdngligheten till och
inom regionen och didrmed forutséttningarna for
en stark tillviixt i hela regionen.

Stockholms Handelskammare framhaller betydel-
sen av Forbifart Stockholm och stédjer den ut-
formning som redovisas i forslaget till arbetsplan.
Bil Sweden anser att Forbifart Stockholm 4r sam-
hillsekonomiskt 16nsam och uppnar det mal som
satts for projektet.

Byggplanering Foretag, Vinsta, anser att Forbifart
Stockholm &r nédvindig for Stockholms framtid
och f6r kommunikationerna mellan Stockholms
centrum och Visterort. Fastighets AB Brostaden
anser att Forbifart Stockholm pa ett positivt sétt
bidrar till 6kad tillginglighet i regionen och KF
Fastigheter anser att genomférandet av Férbi-

fart Stockholm &r av visentlig betydelse ur savél
konsumentsynpunkt som verksamhetssynpunkt.
Projektet uppfyller de grundlidggande syftena med

en ringled runt Stockholm. Ocksa Stalands Fast-
igheter AB och Univentor dr mycket positiva till
projektet. Ju fortare arbetet kommer igang, desto
bittre.

Aven ett antal enskilda personer &r positiva till
projektet och onskar att byggandet kan komma
igang sa snart som mojligt. Nagra hoppas att det
ska vara mojligt att ta vigen i drift etappvis.

Ett antal féreningar dr emellertid negativa till
projektet. Foreningen Rddda Jdrvafiltet anser att
arbetsplanen fér Forbifart Stockholm bygger pa
inaktuella forutsittningar nér det géller framtida
trafikvolymer och bor dras tillbaka. Naturskydds-
foreningen i Sdderort och Stockholm ifragasétter
den avlastning av befintligt viignit som MKB:n
beskriver. Foreningen anser ocksa att trafikprog-
noserna inte har tagit hinsyn till tillkommande
bebyggelse i Villingby.

Nidtverket Bevara Mdlaréarna framhaéller att det &r
en férdel att huvudvigen gar i tunnel, men motsét-
ter sig dnda projektet som ger intrang i kulturland-
skapet och gor det svart for regionen att uppna
klimatmalet.

Ocksa ett antal enskilda personer motsitter sig
projektet. Det argument som frimst framf6rs ir att
Forbifart Stockholm kommer att 6ka trafikarbetet
och utslidppen och forsvara for regionen att uppna
sina miljokvalitetsmal. Vissa anser att trafikarbetet
i regionen generellt bor minska medan andra anser
att tringselproblemen kan minska med alternativa
kollektiva transportmedel - spartrafik och féarjor - i
kombination med utbyggda motorvigar lingre
vésterut. Det framfors ocksa kritik mot de sam-
hillsekonomiska analyserna och nagra anser att
innerstaden bara avlastas marginellt av en forbi-
fart.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket gor bedémningen att E4 Forbifart
Stockholm dr nédvindig for Stockholmsregio-
nen. Dagens infrastruktur &r inte tillracklig fér
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en vixande region. E4 Forbifart Stockholm
behovs bade som avlastning av trafiken pa
infartslederna och for att minska sarbarheten i
trafiksystemet samt f6r att binda samman
regionen pa lang sikt.

E4 Forbifart Stockholm pastas medféra 6kning
av tringseln pa infartsvigarna. Sakférhallandet
ar det motsatta; E4 Forbifart Stockholm avlas-
tar Essingeleden och infarterna till Stockholm.
I Regional utvecklingsplan for Stockholmsre-
gion (RUFS 2010) pekar ocksa landstinget ut
E4 Forbifart Stockholm som en viktig ldnk i
det framtida vigtransportsystemet.

I planeringsprocessen enligt viiglagen tas
fragor om alternativa 16sningar inklusive
satsningar pa kollektivtrafik upp i tidigare
skeden: forstudie och vigutredning,. I férstu-
dien studeras om projektet behovs eller inte
och i vigutredningen studeras olika strick-
ningar. Regeringen har pa basis av det underla-
get beslutat om tillatlighet fér E4 Forbifart
Stockholm.

I prognoserna forutsitts alla de kollektivtrafik-
projekt som finns med i RUFS 2001 vara ge-
nomforda ar 2035. De trafiksiffror som redovi-
sas har legat till grund f6r projektering och
konsekvensbeskrivning. For ytterligare kom-
mentarer om trafikprognoser, se 6.1.5.

I samrad med bland annat berérda kommuner
och ldnsstyrelsen har Trafikverket sokt detalj-
16sningar for att vigens ytdelar i gorligaste
man ska skona kulturlandskapet.
6.1.2 Utredda alternativa dragningar av Forbi-
fart Stockholm

Ett antal enskilda personer forslar att Forbifart
Stockholm far en delvis annan striackning eller ut-
formning. Det finns forslag om att bade dra leden
ldangre viisterut och nidrmare city. Kénslan av trygg-
het under tunnelpassagerna kan 6ka om hastig-
heten begrinsas, vigrenen breddas med utrymme
for en bil med nédstopp och trafikplatserna gors
enklare.

Upprattad den 5 maj 2011

Foreningen Rddda Lovd anser att projektet strider
mot miljobalken och att Viigverket bor géra en

ny utredning om ett kombinationsalternativ eller
motsvarande. Klimataktion framhaller att reger-
ingen bor tillsétta en oberoende expertkommitté
som i samarbete med berérda myndigheter och
institut arbetar vidare med det s.k. Kombinations-
alternativet.

Tva nackabor vilkomnar Forbifart Stockholm men
beklagar att det fortfarande inte blir m6jligt att na
E4 fran Nacka innan Osterleden tillkommit.

Trafikverkets kommentar:

I vdgutredningen studerades inledningsvis ett
Nollalternativ, Kombinationsalternativet samt
tre mojliga vigkorridorer: Brommagrenen,
Alstensleden - som utvecklades till Diagonal
Ulvsunda - och E4 Forbifart Stockholm. Kom-
binationsalternativet omfattade vigforbitt-
ringar i en nord-sydaxel genom centrala Stock-
holm i kombination med kvalitetshdjningar i
kollektivtrafiksystemet och vigavgifter for att
dampa och styra biltrafiken. Sedan alternati-
ven utretts pa systemniva gjordes en f6érsta
utviirdering. Det framkom da att Kombina-
tionsalternativet visserligen delvis uppfyllde
framkomlighetsmalen men att konstruktionen
med vigavgifter motverkade tillginglighets-
malen och dirmed inte I6ste uppgiften. Alter-
nativet avférdes darfor fran vidare utredning.

Ocksa det alternativ som ldnsstyrelsen velat ha
belyst - ett vistligare alternativ - kunde avforas
eftersom det bedomdes fa 20 procent mindre
trafik an E4 Forbifart Stockholm och samtidigt
vara dyrare och ldngre och dérfor samhillseko-
nomiskt mindre I6nsamt.

For att kunna sérskilja de tva vigalternativen
fordjupades dérfor kunskapen om E4 Forbifart
Stockholm och Diagonal Ulvsunda som ocksa
jaimfordes med Nollalternativet.

Baserat pa vigutredningen och remissinstan-
sernas synpunkter tog Vigverket den 11 okto-
ber 2006 stillning for att E4 Forbifart Stock-
holm &r det alternativ som bést uppfyller
projektmalen, stodjer denregionala utvecklings-
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planen och har det bredaste stodet i regionen
och darfor skulle foras vidare i planeringen
och genomforas. Efter ytterligare beredning
har regeringen den 3 september 2009 pa Vig-
verkets begiran givit projektet tillatlighet i
enlighet med miljobalkens regelverk.

E4 Forbifart Stockholm med sina langa tunnlar
utformas for att tillgodose hogt stéllda krav pa
sikerhet. Detaljutformningen av trafikplat-
serna sker i samarbete med berérda kommu-
ner och SL.

6.1.3 Sambhillsekonomi och finansiering

Tva organisationer och nagra enskilda personer
ifragasitter eller vill komplettera de samhillseko-
nomiska analyserna. ARG vill ha en mer realistisk
berikning av de samhillsekonomiska kostnaderna
déir kostnaderna for klimatpaverkan ingar. Natur-
skyddsféreningen i Sdderort och Stockholm 6nskar
att MKB:n kompletteras med ett alternativ med
Okade tringselavgifter och investeringar i kollek-
tivtrafiken med belopp som motsvarande kostna-
derna for byggandet av Férbifart Stockholm.

Nagra enskilda foreslar att leden ska finansieras
med biltullar och ytterligare nagra anser att leden
kan dras i ytldge eftersom kostnaderna for tunnel-
dragningen dr hoga.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar med de verktyg som
davarande transportverken och SIKA kommit
overens om for berdkning av samhillsekono-
misk l6nsamhet. Det dr en styrka att samma
berdkningsmodell anvéinds och att de antagan-
den som gors om framtiden dr gemensamma.
For att hantera de ofrankomliga osikerheterna
betriffande framtiden har Trafikverket gjort
kénslighetsanalyser genom att variera nagra
visentliga faktorer.

Samhillsnyttan har berdknats med nagot olika
forutsdttningar dels infor regeringens tillatlig-
hetsprovning av E4 Forbifart Stockholm, dels i
samband med atgirdsplaneringen for investe-
ringar under perioden 2010-2021. T det forsta

fallet ingick inte tringselskatter da det vid det
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tillfdllet radde osékerhet i fragan. I det andra
fallet ingick nuvarande tringselskatter i inner-
staden. Den 6vervidgande delen av nyttan ligger
i kortare restider. I bada fallen ingar bl.a. kost-
nader for klimatpaverkan. Bada berdkningarna
visar att E4 Forbifart Stockholm &r ett sam-
hillsekonomiskt lonsamt projekt.

Vigutredningens Kombinationsalternativ
visade att transportefterfragan i Stockholmsre-
gionen inte kan 16sas med enbart kollektivtra-
fik och viigavgifter. Stockholmsregionen beh6-
ver bade E4 Forbifart Stockholm med
busstrafik och utbyggnad av 6vrig
kollektivtrafik.

En ytforliggning av E4 Forbifart Stockholm
skulle med storsta sikerhet inte kunna ges
tillatlighet enligt miljobalkens regelverk.

Enligt 6verenskommelsen mellan staten och
Stockholmsregionen i december 2007 ska E4
Forbifart Stockholm finansieras genom triang-
selskatt (nuvarande i innerstaden samt pa
Essingeleden sedan E4 Forbifart Stockholm
Oppnats), genom statliga anslag och viss regio-
nal medfinansiering (se d4ven Lénsplan for
transportinfrastrukturen i Stockholmsregio-
nen 2010-2021). Biltull pa E4 Forbifart Stock-
holm skulle ddremot ge litet ekonomiskt till-
skott och o6nskad omférdelning av trafiken.

6.1.4 Sakerhet och risk

Ldnsstyrelsen begir att tunnlar dimensioneras och
utformas sa att sjalvutrymning mojliggors i hian-
delse av en olycka. Stockholms stad anser att slick-
system maste finnas i tunnlarna.

De tre brandforsvarsforbunden i regionen - Stor-
stockholms brandforsvar, Sodertorns brandfor-
svarsforbund och Brandkdren Attunda - har delvis
sammanfallande synpunkter. De ser positivt pa
tillkomsten av Forbifart Stockholm som kommer
att 6ka framkomligheten och minska sarbarheten
i forbindelserna 6ver Milaren men identifierar ett
antal fragor som bor studeras ndrmare. Fragorna
ror i huvudsak riskreducerande atgirder, riskhan-
tering under byggtid, sldcksystem och riddnings-
tjdnstens insatsformaga.
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Forbunden vill ha en tydligare riskanalys nér det
giller brandfarligt gods och anser att arbetsplanen
med avseende pa byggnadskonstruktion, ridd-
ningstjanstens insatsmojligheter och méjligheter
till utrymning bor ta hinsyn till kritiska férhal-
landen och nir dessa intriffar. Ett sikerhetskon-
cept bor antas och Vigverket ska deklarera vilken
sikerhetsambition som giller f6r projektet. Ko-
problematiken bér behandlas ytterligare bade med
avseende pa risker for trafikanter t.ex. vid brand
och fér mojligheterna for riddningstjdnsten att
komma fram till en olycksplats. Man papekar dven
att mojligheter till riddningsinsatser under byggti-
den maste studeras.

Nér en olycka intriffar kan man inte utga fran att
sjalvutrymning alltid &r mo6jlig. Huvudstrategin
med angrepp fran icke skadat tunnelrér ska inte
frangés. Tunneln bor utrustas med eget slicksys-
tem. Brandvattenforsorjningen maste sikras nir
huvudvattenledningen fran Norsborg flyttas.

Sékerhetsfragorna tas ocksa upp av nagra enskilda
personer som betonar att det finns betydande
risker med en sa lang tunnel (kder och problem
med framkomlighet f6r utryckningsfordon) och
ifragasitter den tillatna hastigheten pa 90 km/tim.
Négon har fragor om evakuering om det skulle
uppsta brand i bada tunnlarna mitt fér varandra.

Trafikverkets kommentar:

Det finns risker med langa tunnlar. Dessa
hanteras inom projektet med syftet att géra
tunnelsystemet sékert att fardas i. For att fa
sikerheten brett belyst och sékerhetskoncep-
tet baserat pa bista kinda teknik arbetar en
sdrskild sikerhetsgrupp med dessa fragor. (Se
dven 3.5.) I arbetsplanens beskrivning klargors
vilket sdkerhetskoncept Trafikverket har for
avsikt att genomfora. Vissa av de patalade
fragorna ér belysta i arbetsplanen.

Vid projekteringen av E4 Forbifart Stockholm
har trafiksidkerhetsaspekter inarbetats som
separering av trafikstrommar, god sikt framat
for att undvika t.ex. upphinnandeolyckor och
gestaltning for att tillse att forarna dr alerta. I
projektet ingar dven trafikovervakning och ett
tydligt vigvisningssystem. Skulle ett stromav-
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brott intridffa dr tunnlarna forsedda med re-
servkraft for drift av sdkerhetssystemet.

Trafikverket bedémer risken for brand i bada
tunnelroren som liten. Utredningen om risk-
hantering under byggtid har paborjats och
fardigstills i samband med entreprenadupp-
handlingen. Ovriga fragor 4r beaktade sisom
fast slicksystemet, s.k. sprinkler, vilket nu
projekteras for de lang tunnlarna under Mélar-
Oarna, se rapporterna Rdddningstjdnstens
insatsmajligheter (0S1490012), Brandskyddsbe-
skrivning huvudtunnel (08148606 ) samt Tun-
nelriskanalys (0S148201) i systemhandlingen. I
de tva senare rapporterna beskrivs dven di-
mensioneringsforutsittningarna. E4 Forbifart
Stockholm dimensioneras inte f6r olycka med
brand i bada tunnelréren vid samma tillfélle.
Nir bygghandlingar utarbetas specificeras
brandskydd och sikerhet mot olyckor i
byggskedet. Riskanalyserna sammanfattas i en
bilaga till MKB. MKB-texten har komplette-
rats med olycksrisker med avseende pa farliga
godstransporter bade i tunnlarna och pa
ytvignitet.

Trafikverket forutsitter att styrsystemen ska
gora det mojligt att hindra att kéer uppstar i
tunnelsystemet genom att bilister rekommen-
deras att ta andra vigar. Aven framkomlighe-
ten for utryckningsfordon beaktas. I forslag till
arbetsplan har tunnelsikerhetssystemet kom-
pletterats med - férutom fast slicksystem
- titare utrymningsvégar i férhallande till vad
som presenterades i samradshandlingen.

6.1.5 Trafikprognoser och 6vergripande
trafikfragor

Allmanna synpunkter

Brandkdren Attunda anser att ar 2035 &r en alltfor
knapp tidshorisont for att bedoma de trafikming-
der som konstruktionen ska klara under sin livs-
lingd. Arbetsplanen bor dven ta upp fragan om
framtida brinslen och dess transporter.

I ett antal skrivelser fran enskilda stills fragor
om trafikprognoserna. Man vill veta hur manga
av dem som idag kor Essingeleden som beriknas
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vélja Forbifarten och hur trafikstrémmarna paver-
kas av biltullar pa Essingeleden. Nagon befarar att
Forbifarten kommer att bli full redan ar 2035 och
forslar extrakorfilt mellan cirkulationsplatserna i
férsta hand i Skiarholmen och Vinsta.

Trafikverkets kommentar:

Forutsittningarna for prognosen har stimts av
mot annan planering inklusive planerad be-
byggelse enligt regionplanen. Vidare har kéns-
lighetsanalyser gjorts av viktiga variabler. De
trafiksiffror som redovisas har legat till grund
for dimensionering och konsekvensbeskriv-
ning. Andrade férutsittningar kan minska
trafikbelastningen pa E4 Forbifart Stockholm
med 20-30 procent. Aven under dessa férut-
sdttningar dr den valda utformningen motive-
rad. Beroende pa hur kommunerna viljer att
exploatera marken kring trafikplatserna kan
belastningen bli ligre eller hogre dn i progno-
sen. Trafikfragorna behandlas da i kommuner-
nas planprocess.

Forbifart Stockholm och kollektivtrafiken

ARG anser att alla metoder for att begriinsa bil-
trafiken och stimulera 6vergang till kollektivtrafik

bor provas sasom effektivare trangselavgiftssystem.

Overskottet bor anvindas till kollektivtrafiken.

Banverket understryker vikten av att Férbifart
Stockholm ger forutséttningar for en god kollek-
tivtrafik och att kopplingen mellan leden och det
radiella sparsystemets olika grenar maste studeras
niarmare.

Storstockholms Lokaltrafik, SL, betonar att en for-
utsiittning for att SL ska kunna inréitta busslinjer
pa Forbifarten ir att Vigverket kan garantera att
bussar kommer att sldppas ned i tunnlarna dven
om de stings for 6vrig trafik pa grund av kobild-
ning. Vidare bor projektet inte férsvara framtida
sparprojekt sasom Sparvig Syd, sparvig Ulvsunda-
Kista-Higgvik och Helenelund-Barkarby samt
tinkbara tunnelbaneforlingningar Akalla-Barkar-
by samt Hjulsta-Barkarby. SL framf6r ocksa detalj-
synpunkter pa trafikplatsforslagen.

Nej till Visterleden anser att det &r mojligt att klara
regioncentrums tillgiinglighet med kollektivtrafik.
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Om Forbifart Stockholm dnda byggs r det viktigt
att leden samplaneras med Sparvig Syd, tunnel-
bana och stombusstrafik sa att den blir en led for
modern kollektivtrafik for 50-70 000 resenérer.

Ocksa flera enskilda vill att fragan om Forbifart
Stockholm och kollektivtrafiken ska utredas vidare
och att projektet borde ha ett uttalat mal nér det
giller allmdnna kommunikationer. De betonar
vikten av att Forbifart Stockholm trafikeras med
bussar och att det finns underjordiska hallplatser/
stationer utmed leden som anknyter till kollektiv-
trafiken ovan jord. Det bor ocksa finnas infarts-
parkeringar, cykelviigar och cykelplatser intill
busstationerna. Nagra befarar att busstrafiken i
tunnlarna inte blir konkurrenskraftig om resorna
tar for lang tid. Busstrafiken bor fa egna korfilt.

Flera foreslar att en tunnelbanelinje dras i, under
eller parallellt med Forbifart Stockholm.

Alternativ med sparbunden trafik och battrafik
over Saltsjo-Milarsnittet bor utredas vidare.

Nagra fragar om man beaktat potentiella framtida
fordndringar av fordon for persontransport som
light-rail-linje fér pendlare eller maglevteknik.
Eker6 centrum skulle kunna trafikeras med ett
nytt tvér-trafikslag som liknar dagens tunnelbana/
pendeltag/sparvagn.

Trafikverkets kommentar:

I viagutredningen prévades om det var mojligt
att uppfylla malen enbart med hjilp av kollek-
tivtrafiksatsningar. Vigutredningens Kombina-
tionsalternativ visar att transportbehoven inte
tillgodoses med enbart kraftfull utbyggnad av
kollektivtrafiken kombinerad med vigavgifter
utan att ny vigkapacitet vister om Stockholms
centrala delar dr nodvindig.

Trafikverkets uppfattning, som stéds av de
analyser som gjorts, dr att det behdvs investe-
ringar i savil vignit som spar for att klara
sambhillets behov av kommunikationer. Aven
nya tekniska l6sningar kan pa sikt bli en del av
I6sningen pa transportproblematiken. Tra-
fikverket arbetar ocksa aktivt med projekt som
syftar till att underlitta for minniskor att resa
miljovinligt.
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E4 Forbifart Stockholm &r viktig inte enbart
for bilismen utan &ven for kollektivtrafiken
med buss. Trafikverket driver tillsammans
med SL ett arbete som syftar till att pa effekti-
vast mojliga vis utnyttja E4 Forbifart Stock-
holm ocksa for kollektivtrafik. Med Yttre
tvirleden - dir E4 Forbifart Stockholm ingar
tillsammans med Sodertornsleden/Masmolin-
ken och Norrortsleden - blir det méjligt att
utveckla ett snabbussnit som forbinder de
regionala stadskidrnorna Flemingsberg, Skér-
holmen-Kungens kurva, Barkarby och
Kista-Sollentuna-Higgvik.

SL har medverkat i hela planeringsprocessen
och sa langt det dr mojligt anpassas utform-
ningen av E4 Forbifart Stockholm till en bra
kollektivtrafik. Leden ger en snabb och gen
tviarforbindelse for kollektivtrafik med buss till
flera av de i RUFS 2010 utpekade regionala
kérnorna. Vid flera av dessa centra finns en bra
utbyggd sparbunden kollektivtrafik.

Det dr olampligt att kombinera spartrafik med
omfattande och snabb vigtrafik. Av sikerhets-
skil skulle trafikslagen déarfoér behova skiljas at
vilket medfér héga kostnader. Det ér saledes
effektivare att trafikera E4 Forbifart Stock-
holm med buss. I Skiarholmen planeras sir-
skilda bussramper for att underlitta omstig-
ningen mellan buss och tunnelbana.
Motsvarande mojligheter for omstigning efter-
strivas vid Hjulsta men ingar inte i projektet.
Enligt SL &r det emellertid inte 6nskvért med
djupt liggande underjordiska stationer.

Systemet for avstdngningar av tunnlarna kom-
mer att preciseras i arbetet med bygghandling-
en och samrad sker da med SL och brandfor-
svaret.
6.1.6 Produktionsplanering och oldgenheter
under byggtiden
Stockholms stad forutsitter att ett kontrollpro-
gram for byggtiden faststills i samrad med staden.
Stadens erfarenhet &r att byggen tar betydligt mer
mark #n vad som anges i arbetsplaner. For att ge
en rittvisande miljobeddmning av naturvirden
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och funktion krivs att sadana aspekter tas med
fran borjan i planeringen. Kontrollprogrammet
ska ta upp hantering och anviindning av kemiska
injekteringsmedel (inte tillstandspliktigt). Fragor
om hamnen f6r utskeppning av bergmassor med
bat fran arbetstunneln vid Sétra maste l6sas innan
transporter paborjas. (Se dven 6.2.2.) Ekerd kom-
mun begér att transporter av material och spriang-
massor under byggtiden ska ske via tillfdlliga ham-
nar pa Lovo och inte pa vigarna. (Se &ven 6.3.2.)

Fastighets AB Brostaden forutsitter att Vigverket
begrinsar storningar i form av tringsel pa tillfarts-
végar, som kommer att anvindas for transporter,
och av vibrationer fran tung trafik. (Se dven 6.2.2
och 6.4.2)

En enskild papekar att projektet medfér en unik
mojlighet att starta forskning om hur ménni-

skor langvarigt paverkas av buller fran borrning,
springning, lastbilstransporter och andra byggljud
i 6ver 12 timmar per dygn. Det géller bade hélsan
och hur ménniskors vanor paverkas.

Trafikverkets kommentar:

I nésta arbetsfas upprittas bygghandlingar
som ocksa ska ge underlag fér ansokan om
tillstand enligt miljébalken, kulturminnesla-
gen och plan- och bygglagen (PBL). Mark- och
miljédomstolen prévar de delar av projektet
som ror byggande i vatten eller som kan pa-
verka grundvattnet.

For byggskedet upprittas kontrollprogram
som entreprendrer kontraktsenligt ska f6lja.
kontrollprogrammen specificeras bl.a. vad som
géller for luftféroreningar, buller och stomljud,
vattenpaverkan, kemiska injekteringsmedel,
hantering av massor och avfall, transporter
samt skydd och eventuellt aterstillande av
naturvirden. Det dr entreprendrens ansvar att
informera om tidpunkter for springningar och
annat buller.

Trafikverket f6ljer utvecklingen av hur ménni-
skor paverkas av viig- och byggverksamhet och
deltar girna i man av mojlighet i pagaende och
kommande forskningsprojekt.
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6.1.7 Miljokonsekvenser

Naturvdrdsverket anser att atgérdsforslaget saknar
verkningsfulla 16sningar som kompenserar f6r den
okade paverkan som projektet medfor. Verkets
tolkning av miljokvalitetsnormerna bor tillampas
inom vigomraden dir ménniskor vistas. Verket
noterar vidare att halterna av partiklar i tunnlarna
kraftigt kommer att 6verskrida normerna och att
man bor utreda generella atgérder for att minska
dubbdicksanvindningen och rekommenderar for-
bud/begrinsning av dubbdicksanvindning ocksa
pa Essingeleden.

Nej till Viisterleden anser att forutsittningarna for
Forbifart Stockholm har dndrats. For att Stock-
holmsregionen ska kunna leva upp till malet att
minska utsldpp av CO, med 30 procent maste
privatbilismen minska och detta urholkar basen
for ledens finansiering.

Flera foreningar anser att projektet &r oforenligt
med klimatmalet. Alternativ stad menar att pro-
jektet dr att betrakta som ett brott mot Sveriges
klimatmal, att det bor férkastas och att helt nya
planer f6r Stockholms trafikférsérjning arbetas
fram. ARG anser att Forbifart Stockholm &r ett hot
mot en klimatmaissigt sund utveckling. Flera en-
skilda for fram liknande synpunkter. Ocksa Md-
laréarnas naturskyddsforening anser att projektet
strider mot klimatmalet och papekar ocksa risken
att Drottningholm stryks fran virldsarvslistan och
att Edeby ekhage kan paverkas.

Naturskyddsforeningen i Séderort och Stockholm
papekar att RUFS 2010 utgar fran att vigtrafikar-
betet maste minska med 30 procent om miljékva-
litetsnormerna ska kunna uppnas. Om man riknar
med dessa forutsittningar sa géller inte motiven
for utbyggnaden ldngre och en reviderad provning
enligt fyrstegsprincipen bor goras.

Ldnsstyrelsen paminner om att villkoren fran re-
geringen forutsitter:

- att den nirmaste strickningen, profilen och
utformningen ska planeras sa att negativa kon-
sekvenser for naturmiljén, kulturmiljon samt
landskapets 6vriga virden och funktioner s langt
mojligt ska begriinsas,

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm

Objektnr 8448590

- att forhallanden ska redovisas i berérda och
omgivande naturmilj6er, kulturmiljéer och boen-
demilj6er som sirskilt bor uppmérksammas un-
der byggskedet med hinsyn till risken for skadlig
paverkan och stérningar,

- att energiférbrukning i ssmband med byggande,
drift och underhall av viganordningarna sa langt
mojligt begrinsas liksom att atgérder ska vidtas for
att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft inte
ska overskridas och att luftféroreningar i tunn-
larna begrinsas,

- att en plan ska upprittas for omhéindertagande,
atervinning och bortskaffande samt eventuell mel-
lanlagring av de berg- och jordmassor som upp-
kommer vid byggandet av viganordningar.

Trafikverkets kommentar:

E4 Forbifart Stockholm bidrar visserligen till
en liten 6kning av klimatgaser men det ir
framfor allt befolkningsokningen och den
ekonomiska tillviixten i regionen som skapar
ett viixande transportbehov som bara kan
tillgodoses genom utbyggnad av bade kollek-
tivtrafik och biltrafik. For att na klimatmalen
fordras andra insatser exempelvis kraftfulla
ekonomiska styrmedel. Dessa instrument har
inte projektet till sitt forfogande.

1 kapitel Energi och klimat i arbetsplanens
MKB redovisas exempel pa atgérder som kan
komma att beh6vas. I MKB:n redovisas hur
overskridanden av miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet kan undvikas i omraden dir mén-
niskor stadigvarande vistas.

E4 Forbifart Stockholm passerar flera gréona
kilar och naturreservat. Till skillnad mot tidi-
gare planer pa nord-sydlig férbindelse gar 6ver
80 procent av leden i tunnel och skonar pa sa
sétt dessa reservat och grona kilar. I den fort-
satta planeringen kommer Trafikverket att
fordjupa kunskaperna om de lokala férhallan-
dena for att i mojligaste man minimera milj6-
konsekvenserna under bygg- och driftskedet.

Arbetet med E4 Forbifart Stockholm féljer den
lagstadgade planeringsprocessen. Vigverket
har utrett E4 Forbifart
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Stockholms konsekvenser bland annat f6r
miljon i vigutredningen Effektivare nord-sydli-
ga forbindelser i Stockholmsomradet. Med
denna som grund, tillsammans med komplet-
teringar enligt miljodepartemen

tets onskemal, har regeringen provat och
funnit att projektet inte strider mot miljobal-
ken och ddrmed kunnat ge projektet tillatlig-
het. Fragor som ror behovet, lokaliseringen
och tillatligheten dr ddrmed inte lingre aktu-
ella och foremal for samrad i arbetsplanefasen.

Trafikverket har bade i MKB och i arbetspla-
nens beskrivning redovisat hur behandlingen
av villkoren for tillatligheten har skett inf6r
utstillningen av arbetsplanen.

6.1.8 Kultur- och naturmiljo samt rekreation och
friluftsliv

Samtliga synpunkter ror hela linjen varfor referat

och kommentarer redovisas i avsnitten 6.2-6.7.

6.1.9 Oldgenheter for verksamheter och boende
under byggtiden

Skogsstyrelsen papekar att transporter och annat

under byggtiden som kan paverka skogsmark och

kénsliga omraden inte gar att utldsa i planunder-

laget.

De flesta enskilda yttranden tar upp oldgenheter
pa sérskilda delstrickor men det framférs ocksa
generella synpunkter som att arbetsplanen bor
innehalla en beskrivning av arbetstider for sadant
arbete som ér stérande och att besiktning av fast-
igheter ocksa ska omfatta radonméitning. Vattenvi-
gar ska prioriteras nér det giller bortforsling av
spriangsten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket strévar efter att minimera stor-
ningarna for kringboende samtidigt som byg-
gandet maste kunna ske pa ett rationellt sitt.
Arbetstider for olika arbetsmoment och 6vriga
villkor faststills av mark- och miljddomstolen
och tillsynsmyndigheter.

T arbetsplanen visas inom vilka omraden det
kommer att paga verksamhet som paverkar
omgivning. De tillfilliga byggvigarna ingar i

Upprattad den 5 maj 2011

dessa omraden. Besiktning av fastigheter gors i
samband med att riskanalysen for spring-
ningsarbeten tas fram. Tillatna bullernivaer
kommer att styra arbetstiderna men i vissa fall
kommer nivaerna vara svara att halla dagtid.
Boende med sirskilt behov av tystnad dagtid
kommer att erbjudas alternativ bostad under
storande perioder.

For kommentarer om radon, se 6.3.4.

6.1.10 Drifttiden - halsa, buller och luftkvalitet

Naturvdrdsverket noterar att Forbifarten bade
minskar och 6kar buller och att satsningar pa
minskat buller dr sérskilt angelédget vid tunnel-
mynningarna. Det ir inte rimligt att tdnka sig att
kénsliga personer ska avradas fran att anvinda
tunnelsystemet pa grund av dalig luftkvalitet och
risknivan maste minska.

SMHI papekar att det dr nodvindigt att rena
luften fran bl.a. partiklar och kvéveoxider innan
den slidpps ut ovan mark. Ventilationstorn bor
placeras med omsorg sa att paverkan pa minniska
och milj6 ovan jord &r sa liten som mojligt. De bor
vara tillrdckligt hoga for att minimera halterna i
fotgidngarniva.

Stockholms stad betonar att det dr viktigt bade av
miljé- och hilsoskél att tunneln inte stdngs av pa
grund av koébildning eftersom luftsituationen i
kringliggande vignit paverkas och trafiken leds in
i Stockholms innerstad. Informationssystem bor
finnas. Tunneln och dess ventilationssystem maste
byggas sa att man far tillrdckligt 1aga halter dven
om dubbdickandelen &r hog och emissionerna
stora. Vilka riktvirden som Forbifart Stockholm
ska dimensioneras for ska enligt regeringens tillat-
lighetsbeslut framga av den plan som ska tas fram
efter samrad med berérda myndigheter. Planen
ska hallas aktuell och redovisas vid den tid foére
byggstart som Vigverket och lidnsstyrelsen kom-
mer Overens om. Eventuella avsteg fran nybygg-
nadsregler for bullerskydd maste goras i samrad
med staden. Det dr bra om bullerskyddsatgéirder
vidtas redan under byggskedet. Staden anser att
bullerddmpande asfalt inte bor vara en forutsétt-
ning for att riktvirdena ska klaras eftersom mate-
rialet dnnu inte &r tillrdckligt beprévat.
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Fastighets AB Brostaden anser att det &r positivt att
Vigverket prioriterar skydd mot buller och for-
utsétter att verket bekostar bullerskydd. Nir t.ex.
skdrmlosningar utformas bor hdnsyn tas till hur
byggnader och annat i industriomradena utfor-
mats for att annonsera den verksamhet som dér
bedrivs. Foretaget forutsitter att Vigverket vidtar
atgirder for att begrinsa negativa effekter av par-
tiklar vid tunnelmynningar och franluftningstorn.
(Se dven 6.2.4.)

I manga yttranden fran enskilda och foreningar

tas fragan om luftens kvalitet upp. Nagra konstate-
rar att vissa titbefolkade omraden kommer att fa
mindre luftféroreningar med Forbifart Stockholm
men att Kungens kurva, Hjulsta och Akalla far mer.
Man anser generellt att trafikbuller och partikel-
halter ska ligga vil under gillande gransvirden vid
cirkulationsplatser och att luftutbytesstationer ska
forses med partikelfilter. Luftkvaliteten for bade

yrkesforare och busspassagerare bor belysas biittre.

PPPolymer oroar sig for vilka koncentrationer av
farliga kemiska 4mnen som kommer att finnas i
franluftstornen vid tunnelmynningarna och anser
att det ocksa efter utspidning kommer att finnas
avsevirda hojningar av TVOC-halterna. Foreta-
get foreslar limpliga filter. Ocksa en rad enskilda
oroar sig for utslapp (6nskar reningsfunktion pa
franluftstornen) och buller.

Trafikverkets kommentar:

Luftkvalitet

Trafikverket arbetar for att se till att de villkor
som regeringen gav i tillatlighetsbeslutet ska
uppfyllas. I arbetsplanens beskrivning och
MKB redovisas pa vilket sétt man ska kunna na
motsvarande luftkvalitet som géller for andra
tunnlar i Stockholm. I arbetsplanen ingar
skyddsatgirder for att miljokvalitetsnorm for
luft inte ska 6verskridas i omraden didr mén-
niskor stadigvarande vistas. I MKB har fragor
om luftkvaliteten i tunnlarna férdjupats i
forhallande till samradsmaterialet. Forslag till
riktvirden som beaktar den kinsliga delen av
befolkningen har tagits fram och nu férdjupas
utredningen av mojliga atgirder for att minska
féroreningarna i tunnlarna.
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Aven om det kan ses som att frinluftstornen
medfor att luftféroreningarna flyttas fran en
plats till en annan s& medfo6r tornen att en del
av fororeningarna fors ut pa hogre hojd vilket
minskar de negativa effekterna av utsldppen.
Ventilationstornens placering har skett i sam-
rad med ber6érda kommuner.

I dagsléget finns inget bra sétt att pa ett effek-
tivt sitt rena tunnelluften innan den slépps ut,
men det kommer att vara mojligt att senare
installera eventuell framtida teknik. Ber#k-
ningar visar att luftféroreningar fran tornen
har mycket liten paverkan pa luften i
nidromradet.

Trafikverket f6ljer 16pande utvecklingen for
rikt- och grinsvirden liksom for teknisk ut-
veckling inom exempelvis fordons-, brénsle-
och reningsteknik. Enligt Trafikverkets ber#k-
ningar kommer inga av de &mnen som ndmns
upp i halter som ligger 6ver tillatna griansvér-
den (giller for bensen, som &r en av aroma-
terna, och benso[a]pyren, som ir en av PAH-
erna). Ozon slépps inte ut i avgaserna.
Aldehyderna ir inte reglerade i utomhusluften.
Grénsvirden som finns técker sannolikt inte
till 100 procent totalt skydd f6r alla ménnis-
kors hilsa, men de ir de lagliga instrument
som Trafikverket har att ritta sig efter. De
bygger pa medicinska experters bedomningar.

Sikerhetskonceptet for tunnlarna i E4 Forbi-
fart Stockholm forutsétter att trafikstyrningen
forhindrar att kder uppstar i tunnelsystemet
genom att bilister uppmanas ta andra vigar.
(Se 6.1.4.) Samrad om riktvirde fér tunnelluf-
ten pagar och kommer att fortga under bygg-
handlingsskedet. I arbetsplanen och system-
handlingen beskrivs hur tunnelventilationen
ska dimensioneras for att kunna hantera da-
gens dubbdicksanvindning.

Buller

Arbetsplanen redovisar de bullerskyddsatgér-
der som ska utforas i ssmband med utbyggna-
den. I forsta hand foreslas bullerplank och
vallar for att skydda bakomliggande fastigheter
mot buller i enlighet med av riksdagen beslu-
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tade riktvirden och miljémalet god bebyggd
miljo. Pa vissa platser kan fasadatgirder beho-
vas. Pa andra platser 4r det bist om man i
driftskedet anvinder bullerdimpande asfalt
for att na bullerséinkning dven pa storre av-
stand fran vigen. Detta regleras dock inte i
arbetsplanen. Bullerskyddsatgirder, forteck-
nade i arbetsplanen, kommer att bekostas av
Trafikverket. (Se dven bilaga 1 Skadeforebyg-
gande dtgdrder som genomfors i Arbetsplan,
Beskrivning, Hela linjen.)

6.1.11  Intrang och ersittningsfragor

Skanova/Telia Sonora vill uppméirksamma Vigver-
ket pa att Forbifart Stockholm kommer att foéranle-
da atgiirder i det befintliga telenétet och férutsit-
ter att den som initierar en dndring av en befintlig
teleanldggning &ven bekostar atgirder. Foretaget
har dock inget att invinda mot den planerade
strickningen.

Vattenfall papekar att det inom arbetsplaneomra-
det finns ett antal konfliktpunkter - bade perma-
nenta och tillfilliga intrang - mellan den planerade
vigen och Vattenfalls befintliga starkstromsled-
ningar. Vattenfall tillater inga arbetsomraden, eta-
bleringsomraden, transportvigar m.m. som ligger
under, i eller i anslutning till Vattenfalls ledningar
och kriver att det ska finnas ett avtal innan dren-
det drivs vidare.

Flera enskilda har fragor om hur fastighetsvirden
paverkas av vigbyggen och vad som hinder med
bergvirmeanldggningar som eventuellt méste flyt-
tas eller far lagre effekt.

Trafikverkets kommentar:

En fastighet kan paverkas savil negativt som
positivt av ett vigprojekt. Vid beridkning av
ersdttningen utgar man fran den opaverkade
fastigheten och hur den paverkas. Slas befintlig
anlidggning ut far fastighetséigaren erséttning i
form av ny anléggning eller motsvarande
ersittning inom skilig ram.

Trafikverket (tidigare Viagverket) har sedan

ldinge rutiner f6r handldggning av ledningar
vid vigbyggande. I de fall ledningarna ligger
inom befintligt vigomrade finns i regel avtal
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som reglerar ersittningsfragan. I andra fall,
som ofta dr aktuellt vid nybyggande, svarar
Trafikverket som regel for flyttningskostnader.
I bada fallen kontaktas ledningségaren for att
16sa praktiska och ekonomiska fragor.

6.1.12 Vatten

Vattenverksamhet

Fiskeriverket understryker att grumlingar och
utslidpp/lackage av bor undvikas sa langt det 4r
mojligt och grumlande arbeten nir hamnar an-
laggs bor beskrivas mer utforligt. Arbeten i vatten
bor undvikas april-juni nér fisken leker.

SGI har synpunkter som i stort 6verensstimmer
med Vigverkets beskrivning men med vissa kom-
pletteringar for den 6vre grundvattenakviferen !
(sdnkt grundvattenniva kan frildgga och dirmed
skada eventuellt forekommande rustbéddar och
tripalar som tidigare bevarats/skyddats av om-
givande vatten vilket kan leda till oonskade sétt-
ningar). Sinkt grundvattenniva i den nedre grund-
vattenakviferen kan leda till minskat portryck i
ovanforliggande lerlager med risk for sittningar.
Befintliga eller nya féroreningar i jord och vatten
kan spridas i ndrheten av tunnlarna. SGI har pa ett
samradsmote foreslagit att medelgrundvatten och
ldgsta grundvattenniva bor anges pa en plankarta
och kritiska punkter f6ljas upp.

SGU vill beredas méjlighet att dokumentera de
sa kallade De Geermorinerna mellan Bromma
och Higgvik i det fall nagon av dessa kommer

att paverkas. Verket vill &ven fa méjligheter att
dokumentera andra blottningar i jordlagren for
att dessa ska kunna goras tillgéingliga via SGUs
databaser. SGU noterar att de delar av samrads-
handlingen som ber6r grundvatten, ytvatten och
vattenverksamhet inte redogor for hur det pre-
liminéira paverkansomradet avgrinsats. Det gar
darfor inte att bedoma om avgrinsningen ir rele-
vant. SGU vill att kapitlet i MKB om grundvatten
dven bor behandla problem med grundvatten vid
passage genom zoner med lag bergkvalitet t.ex. i

1 En grundvattenakvifer ar ett naturligt underjordiskt lager
ofta sand eller grus - som har sa stor lagringskapacitet och
ar sa genomslapplig att grundvatten kan utvinnas ur den i
anvandbara mangder. | en akvifer kan det finnas ett eller flera
grundvattenmagasin.
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sunden mellan Séitra och Kungshatt. SGU papekar
vidare att de virden som valts fér den hydrauliska
konduktiviteten kommer att underskatta inlidckage
och paverkansomrade och att tunnlarna bor té-
tas sa vil att behov av kompensationsinfiltration
bara blir nédvéindig i undantagsfall och da framst
under byggtiden. SGU papekar &ven risken for att
konstruktioner ddmmer i de 6vre jordlagren vilket
kan paverka vegetation och markstabilitet liksom
risken att dranvatten kan ha t.ex. héga pH-virden
vilket kan gora det oldmpligt att fora till ytvatten-
recipienter.

Skogsstyrelsen konstaterar att storsta delen av
Forbifart Stockholm gar i tunnel och saledes inte
paverkar skogsmark direkt. Eventuellt kan grund-
vattenforsorjningen paverkas i markpartier dir
tunneln dras, vilket kan paverka nyckelbiotoper
och hégra naturvirden. Skogsstyrelsen papekar att
atgirder bor vidtas for sdkerstilla att grundvattnet
haller en stabil niva Gver aret.

SMHI menar att bygget medfor risk for Milarens
miljo, vattenkvalitet och Stockholms dricksvatten-
férsorjning och att stora forsiktighetsatgérder be-
hovs for att minska riskerna med tillfilliga hamnar
och transporter.

Stockholms stad papekar att niir Forbifarten byggs
kommer Igelbdcken att fa mindre vatten. Det
behover utredas hur mycket vatten som déarfér bor
tillforas som kompensation och hur det ska ske.
Jirva dagvattentunnel mynnar ut i Edsviken och
eftersom spolvatten dr kraftigt férorenat kan det
vara motiverat med kompletterande reningssteg
fore utsldpp till dagvattentunneln. Ett katastrof-
skydd bor vara ett minimikrav.

Villadgarna Haninge-Tyresdkretsen Onskar att
Vigverket gor ytterligare markundersokningar
och tétare provborrningar, besiktigar fastigheter

i riskzonen i samrad med fastighetséigare samt
identifierar riskfastigheter och fastigheter med
bergvirmeanlidggningar som kan skadas. De om-
raden som sérskilt lyfts fram dr s6der om Milaren
mellan Skdrholmen och Sétra och norr om Mila-
ren vid Kélvesta och Vinsta.

LRF patalar vikten av att lantbrukare halls skade-
16sa for de konsekvenser som eventuellt uppstar i
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samband med byggandet av Forbifart Stockholm.
Enskilda avlopp bor ocksa kartlidggas eftersom de
kan paverkas av sittningar och férindrad grund-
vattenniva.

Fastighets AB Brostaden anser att det finns risk fér
grundvattenpaverkan pa Brostadens fastigheter
inom Lundaomradet, Skdrholmen och Smista.

En berord fastighetséigare patalar att det omrade
som anses kunna beréras av grundvattenbortled-
ning gar utanfor grianserna for korridoren vilket
hon anser 4r oacceptabelt.

Dagvatten
Lidnsstyrelsen vill att skyddsatgérder vidtas for att
skydda grund- och ytvatten for féroreningar.

Stockholms stad papekar att det inte ér tillsyns-
myndigheten som definierar riktvéirden fér dag-
vatten utan att det dr Vigverkets uppgift att ta
fram ett forslag. Det &r bra att spolvatten fran tun-
neln under Jirvafiltet avleds till dagvattentunneln
vid Akalla och inte fors till Igelbécken.

I MKB:n anges att trafikdagvatten fran ytférlagda
delar ska renas och sedan ledas till limplig reci-
pient. MKB:n bor kompletteras med en beskriv-
ning av om det kommer att vara mojligt att behalla
alternativet uppna ”"god” vattenstatus. Vigverket
bor ocksa beskriva konsekvenserna for recipien-
terna nir vigdagvatten efter rening avleds via
Stockholm Vattens ledningsniit till en sj6 eller ett
vattendrag. Hur vatten fran arbetsplatserna och
riktvirden for utsldpp av sadant vatten ska han-
teras behover regleras i kontrollprogrammet f6r
byggskedet.

Trafikverkets kommentar:
Vattenverksamhet
I samband med arbetet med att ta fram till-
standsans6kan till mark- och miljddomstolen
har Trafikverket samratt med fastighetséigare
inom de omraden som bendmnts ”Samradsom-
rade grundvattenbortledning” respektive
”Samradsomrade tillfillig hamn” i det samrads-
underlag som tillhandahallits. Dessa omraden
ir de storsta som bedomts kunna paverkas pa
nagot sitt av den verksamhet som ska prévas
av mark- och miljodomstolen. Omradena &r vil
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tilltagna och téicker in kinsliga objekt i niirhe-
ten. Dessa paverkansomraden &r avsevért
storre dn de korridorer som visar de omraden
inom vilka E4 Forbifart Stockholm kan komma
att dras. Om det i det fortsatta utredningsarbe-
tet skulle visa sig att det finns omraden som
kan berdras men som missats sa kan komplet-
terande samrad hallas med dem som &ger eller
nyttjar dessa omraden.

Trafikverket kommer att i ansokan till mark-
och miljodomstolen redovisa en uppdaterad
beskrivning av dels nuvarande forhallanden
inom det omrade som berors, dels bedéomda
fordndringar och deras konsekvenser. I sam-
radsunderlaget har ett férsta utkast av sadan
beskrivning gjorts. Information om geologiska
forhallanden bygger dels pa faktiska undersok-
ningar, dels pa tolkningar. Det underlag Tra-
fikverket avser att redovisa till mark- och
miljédomstolen kommer fortfarande att till
stor del vara baserat pa tolkningar men graden
av faktiska undersokningar kommer att vara
hogre én i tidigare redovisade material. Se
ocksa 5.3.5 Grundvattensdnkning.

I ans6kan kommer Trafikverket ocksa att
redovisa hur stort omrade som man bedémer
faktiskt kommer att paverkas av grundvatten-
bortledningen (paverkansomrade). Fastigheter
inom detta omrade, som har sadana forutsitt-
ningara att risk for skada inte kan uteslutas,
kommer att identifieras och dess #dgare eller
brukare kommer att féreslas som sakégare i
den tillstandsansokan till mark- och miljo-
domstolen som Trafikverket upprittar.

Som vigledning for erforderliga skyddsatgir-
der och som underlag f6r reglering av eventu-
ella skador kommer Trafikverket att f6lja
fordandringar inom berort omrade genom ett
stort antal kontroller. Kontrollerna kommer att
intensifieras efter hand. Kontroll av grundvat-
tennivaer har pagatt sedan sommaren 2007
och antalet kontrollpunkter dr nu uppe i
knappt 150 st, men de kommer att behova
utokas ytterligare. Det ligger helt i Trafikver-
kets intresse att kontrollen blir tillriackligt
heltickande.

Upprattad den 5 maj 2011

Lantbrukare ska erséttas for skador som upp-
kommer pa grund av den tillstandssokta verk-
samheten. Mark- och miljédomstolen kommer
att ange riktlinjer f6r hur regleringen ska ga
till. Aven om andra skador skulle uppst4, som
inte férutsags i domstolens prévning, kan
dessa i efterhand anmaélas till domstolen f6r
provning. Detta kan goras inom den tid for
oforutsedd skada som kommer att anges i
domen. Trafikverket avser att féresla att denna
tid ska sittas till 10 ar efter att byggnationerna
ar avslutade, alltsa néstan 20 ar fran byggstart.

I nésta skede av planeringen kommer ytterli-
gare markundersokningar att goras.

Trafikverket har tagit del av Brostadens upp-
gifter betriffande geologiska férutsittningar
och under det fortsatta projekteringsarbetet
kommer vidare kontakt att tas med Brostaden.
(Se dven 6.2.4.)

Bottengaende grumlingsbegrinsande skidrmar
av geotextil etc. kommer att anvéindas under
anldggningsarbeten i vatten for att undvika att
partiklar och fororeningar sprids utanfor
arbetsomradet. Skyddsatgéirder beskrivs nir-
mare i MKB for tillstandsansokan enligt miljo-
balken f6r respektive hamn.

Dagvatten

Trafikverket har tagit fram forslag till riktvér-
den for hantering av vigdagvatten. Det vatten
som leds till Stockholm Vattens anléggningar
kommer att renas pa det sitt som avtal mellan
Trafikverket och anldggningsigaren anger. I
MKB anges till vilken grad vigdagvatten som
gar till slutrecipient dr renat. Riktvirdena som
ar framtagna bygger pa forutsittningarna att
god vattenstatus ska kunna uppnas i framtiden.
Ett kontrollprogram kommer att tas fram for
hanteringen av vatten i bygg- och driftskedet.

6.1.13 Ovanjordsanldggningar och tekniska
system

De flesta synpunkter pa ovanjordsanliggningar

ror speciella objekt och redovisas for respektive

delstriicka. Mer generella fragor stélls av bl.a.

Breddings Utvecklingsrdd som undrar om det finns
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nagot sitt att ta till vara den virme som alstras i
eldriftutrymmena. Enskilda fastighetségare und-
rar om det skulle kunna ga att 16sa virmef6rsorj-
ningen for ett antal bostdder med hjilp av jimnt
utplacerade luftvirmepumpar i tunneln dér viigba-
nan haller en relativt hég temperatur och om det
ar mojligt att dra en bergvirmeanliggning for en
fastighet ovanfor tunneln forbi tunneln.

Det finns ocksa 6nskemal om att luftutbytesstatio-
ner ska redovisas bittre (utslappspunktens hojd,
fléden och eventuella atgirder) och att kartorna
ska vara tydligare med kvartersindelning,

Trafikverkets kommentar:

Virme fran eldriftutrymmen skulle kunna
tillvaratas. Problemet &r att energin ska 6verfo-
ras en lang stricka och dirmed blir virmeater-
vinningssystemen dyra. Det dr emellertid fullt
mojligt att installera sddana system i framtiden
om dessa da kan bli Il6nsamma.

Luftvirmepumpar fungerar daligt i tunnelmil-
jon pa grund av luftens partikelinnehall och
korrosivitet. Sadana anléiggningar kommer att
kréva mycket service och bli kostsamma pa
grund av de langa rordragningar som krévs.
Energibrunnar kan inte borras runt vigtunn-
larna utan maste ligga utanfor skyddszonen
kring dessa.

6.1.14 Gestaltning

Stockholms stad skriver att ett centralt mal for sta-
den dr att Forbifarten ska utgora en attraktiv del av
Stockholmsmiljén, bade i tunnel och ytldge. Broar,
slénter, bullervallar, avskdrmningar, 6vergangar
etc. miste hanteras med stor omsorg. Aven i tunn-
larna dr det angelédget att miljon upplevs som trygg
och siker och samtidigt omvéixlande. Nir de 15
ovanjordsanldggningarna ska byggas dr det viktigt
att man vid placering och utformning tar hinsyn
bade till nuvarande markanvéndning och framtida
mojligheter till planldggning.

Ett forslag dr att passagen genom tunneln ska go-
ras mer intressant genom att informationsskyltar
beskriver omradet ovan mark sa att orienteringen
underlittas.
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Trafikverkets kommentar:

I det gestaltningsprogram for tunnlar som
presenteras tillsammans med arbetsplanen
beskrivs hur orienteringen kan underlittas.
Dir foreslas olika sitt att koppla de underjor-
diska trafikplatserna till vad som finns ovanfér.
Hur orienterbarheten kan 6kas i tunneldelen
kommer att studeras vidare i den fortsatta
projekteringen.

6.1.15 Barnkonsekvenser

Det framfors 6nskemal om att en ordentlig barn-
konsekvensutredning ska goéras.

Trafikverkets kommentar:

En barnkonsekvensanalys har genomforts dédr
barn som bor kring de planerade trafikplat-
serna deltagit i olika former av dialoger och i
kartldggning av barns malpunkter och rérelse-
monster (Se 3.9 Samrdd med barn).

6.2 Kungens kurva

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollforda méten i Skdrholmen
med markdgare den 2 november och med allmdnhe-
ten och berérda av vattenverksamheten den 4 no-
vember 2009 har ocksd tagits upp i skrivelser som
refereras nedan.

6.2.1 Végstrickning, utformning och koppling till
andra vdgar

Stockholms stad vilkomnar de férindringar som
gjorts i arbetsplanen i forhallande till vigutred-
ningen och att bostadsbyggande lingst Skdrholms-
véigen nu inte férsvaras. Den nya anslutningen till
det lokala véignitet vister om trafikplats Kungens
kurva minskar trafikbelastningen pa de delar av
Skdrholmsvigen som planeras.

KF Fastigheter anser att utformningen av anslut-
ningen till ringleden i Kungens kurva dr positiv
for utvecklingen av omradet. Trafikféringen dr bra,
inte minst kollektivtrafikens mojlighet att angora
omradet.

Huddinge kommun har haft ett nira samarbete
med Stockholms stad om lokala 16sningar vid ut-
formningen av Forbifart Stockholm och anser att
den 16sning som redovisas i arbetsplanen &r vi-
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sentligt mycket béttre dn vigutredningens forslag.
Det bredare omradet for E4/E20 kommer dock att
paverka stadsmiljon och angridnsande naturomra-
den och 6ka barridreffekten for lokaltrafik mellan
Kungens kurva och Skiirholmen. Det dr déarfor
viktigt att Forbifart Stockholm inte avsevért for-
svarar mojligheterna till en framtida 6verdickning
norr om Varbergsvigen. Kommunen papekar att i
samradsunderlaget dr vigkorridorens utbredning
otydligt bl.a. nir det giller Gommarravinen.

Nej till Viisterleden anser att arbetsplanen maste
omarbetas i grunden for att ge Skirholmen-
Kungens kurva mojlighet att utvecklas dven under

byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikplats Kungens kurva ansluter till den
befintliga trafikplatsen. Stockholms stad och
Huddinge kommun har deltagit i detaljutform-
ningen av trafikplatsen. Det 4&r kommunerna
som svarar for den framtida utvecklingen av
omradena i Sitra-Skirholmen och Kungens
kurva.

De breda skiljeremsorna mellan vigdelarna
underlittar en eventuell framtida
overdickning,.

Annan dragning

I ett antal yttranden fran enskilda framférs ons-
kemal om att leden ska fa en annan dragning och
lamna E4/E20 ldngre s6derut (Varby backe, Bot-
kyrka eller Norsborg) och sedan dras véster om
arbetsplanens forslag, eventuellt i ytlidge. Flera
foreslar att Masmoleden och Forbifart Stockholm
ska fa en gemensam trafikplats och trafikplats
Kungens kurva pa sa sétt kan avlastas.

Med en syd/sydvistligare dragning skulle leden
inte passera under Gillséitra. Det skulle, enligt
fastighetségare i omradet, innebédra minskad risk
for sittningar eftersom leden dras kortare vig i
sdttningsbar mark och eventuella omléiggningar av
Stockholm Vattens anlidggningar under omradet
skulle bli mindre komplicerade.

Trafikverkets kommentar:
I vigutredningen underséktes bl.a. om trafik-
platsen skulle kunna ldggas i anslutning till
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Masmolénken. Det hade emellertid blivit en
lingre och alltsa dyrare strickning som skulle
fatt fiarre trafikanter och alltsa inte avlastat
Essingeleden och centrala Stockholm i lika hog
grad. Alla investeringar som har gjorts i Kung-
ens kurva har utgatt fran att det hér ska finnas
en knutpunkt.

Anpassning till kollektivtrafik

Huddinge kommun anser att Forbifart Stockholm
borde ha potential for en hégre andel kollektiv-
trafik om ombytespunkterna blir tillgidngligare.
Kommunen vilkomnar férslaget med tva separata
ramper for busstrafik men 6nskar att arbetet med
bussterminalen vid Skiirholmen fortsitter. Efter-
som det dr ont om plats kan en underjordisk ter-
minal vara lamplig. Kommunen papekar att plats
maste sikras for framtida strickning av Sparvig
Syd.

Stockholms stad anser att det dr viktigt att tra-
fikplatsen utformas med hénsyn till kommande
utbyggnad av Sparvig Syd. Ytterligare anstring-
ningar bor goras for att forbéttra forutsittningarna
for busstrafik genom Forbifart Stockholm. En
viktig insats ir sirskilda bussramper till och fran
Skdrholmens centrum.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser att Vagverket
och berorda nimnder bor underséka om det dr
mojligt att bygga busstorget i tva plan, liknande
Liljeholmen. Ocksa enskilda yttranden konstaterar
att busstorget dr trangt och att en annan 16sning én
arbetsplanens bor utarbetas.

Banverket papekar att det r av stor vikt att kollek-
tivtrafikramper i h6jd med Skédrholmens tunnelba-
nestation verkligen byggs sa att busstrafiken kan fa
konkurrenskraftiga restider.

Manga fragor och synpunkter som framférdes un-
der samradsmétena rorda vikten av samplanering
mellan Vigverket och SL sa att framdragningen av
Sparvig Syd inte forsvaras.

Trafikverkets kommentar:

Ramperna utformas i arbetsplanen for att
mojliggora olika I6sningar fér bussterminalen i
Skirholmen. Paverkan av framtida
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overdickningar m.m. kan inte inarbetas i
arbetsplanen. SL deltar i planeringsprocessen
och trafikplatsen har utformats, sa langt det &r
mojligt med nuvarande kunskap, for att ge
plats for Sparvig Syd.

Ovrigt

Sekanten KB undrar 6ver anslutningen av fastighe-
ten Manskirsviigen 10 till rondellen. Vigens drag-
ning framfor fastigheten stimmer inte med kom-
munens detaljplan och Vigverkets illustrationer.

Sdtra Segeltorps Foretagsgrupp noterar att det
finns ett roédstreckat arbetsomrade utmed Mur-
mistarvigen dér foretagsgruppen hyr parkerings-
yta av Stockholms stad och undrar om det gar att
flytta omradet lingre s6der ut. Kommer vigbredd-
ningen att medféra att nuvarande staket flyttas
nirmare Murméstarvéigen och behover arbetsplat-
sen pa motsvarande sida vid Smista Allé flyttas?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets arbetsplan och kommunens
detaljplan tas fram parallellt och i nira samar-
bete. De slutliga planerna maste stimma 6ver-
ens. Det genomforda sakdgarsammantridet
har givit moéjlighet till en forsta kontakt med
dem som berors av projektet. Under den fort-
satta planeringen och genomférandet tas
ytterligare kontakter vid behov och speciellt
om onskemal framfors. Trafikverket svarar for
E4 Forbifart Stockholm med anslutningar
medan kommunen svarar for det lokala vigni-
tet och andra kommunala fragor.

Trafik
Byggskedet

6.2.2

Stockholms stad vill att arbetsplanen ska redovisa
hur tunnelbanan och inte bara trafiken pa E4/E20
paverkas. Det dr angeléget att Vigverket tar ett
helhetsgrepp pa trafiken i omradet och samordnar
arbetena sa att de tunga trafiksystemen inte samti-
digt far alltfor stora reduceringar.

Ocksa Nej till Visterleden har fragor om hur tun-
nelbanan paverkas under byggtiden. Vidare dr for-
eningen missnoéjd med forslagen till bussramper
i Skdrholmen och hyser farhagor att Sparvig Syd
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inte blir byggd och att den inte byggs fore Forbifart
Stockholm.

Enskilda inom omradet vill att tung trafik ska
begriinsas pa Skirholmsviigen och att det ska fin-
nas normal passage for cyklister och gédende (dven
barn och rorelsehindrade) under byggtiden. Tun-
nelbanan far inte stéras under byggtiden.

Sjofartsverket papekar att den féreslagna hamnen
vid Sétra varv griansar mot den riksintresseklas-
sade farleden 911 som sommartid &r hart trafike-
rad. Farleden ir generellt hastighetsbegréinsad och
Sjofartsverket rekommenderar att entreprenéren
vid behov ansoker hos ldnsstyrelsen om skérpt
fartbegrinsning under byggnadstiden.

Sodertorns brandforsvarsforbund undrar hur

det minskade antalet korfilt vid Kungens kurva
kommer att paverka trafiksikerheten. Etable-
ringsomraden mellan Varby Allé och E4/E20 far
inte minska framkomligheten for fordonen fran
brandstationen i Lindvreten. Trafiksdkerheten bor
forbattras pa strickan soder om arbetsplaneom-
radet fran norra delarna av Sédertélje till Smista/
Kungens kurva.

Trafikverkets kommentar:

Tunnelbanan ska inte paverkas av bygget. Nir
spriangningsarbeten ska utforas nira tunnelba-
nan kommer erforderlig hinsyn att tas.

Transporterna av bergmassor fran arbetstun-
neln vid Skirholmen kommer att ga pa en
kortare del av Skirholmsvigen och dérefter
troligtvis pa E4 Sodertiljevigen s6derut till ett
av de befintliga upplagen s6der om Stockholm.
Antalet lastbilstransporter fran arbetstunneln
beréknas till 200 per dygn vilket &r lite i for-
hallandet till trafikflédet pa Skirholmsviigen
som ir cirka 10 000 fordon/dygn och pa S6-
dertiljevigen med cirka 100 000 fordon/dygn.

Befintliga gang- och cykelviigar kommer att
behallas under byggtiden eller ersittas i gorli-
gaste man.

Pa nuvarande E4/E20 utgar planeringen fran
att antalet korfilt ska kunna behallas under
byggtiden. Periodvis maste dock hastigheten
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sinkas. Trafiksidkerheten och framkomlighe-
ten pa E4/E20 mellan Sodertilje och Hallunda
forbéttras for ndrvarande.

Ansodkan om temporir hastighetsbegrinsning
under byggnation och avveckling av hamnen
kan bli aktuellt.

Driftskedet

Huddinge kommun konstaterar att huvudprog-
nosen for Forbifart Stockholm visar pa béttre
framkomlighet ar 2035 i férhallande till nuléiget
men forsimrad framkomlighet pé infartsleder
fran s6dra regionhalvan mot centrala stadskérnan.
Kommunen patalar vikten av att dessa prognoser
utvirderas och uppdateras framéver och att resul-
taten beaktas i framtida regional planering. I ar-
betsplanen anges att barridreffekten i nord-sydlig
riktning inte paverkas men kommunen hévdar att
den 6kar pa grund av vigomradets breddning och
Okad trafik. Barridreffekten behover minimeras

i denna del. Passager over eller under E4/E20
maste goras trygga och tillgéingliga. Samtliga nya
gang- och cykelpassager behover fa rymd och ljus
for att upplevas som mer trygga. Befintlig gang-
och cykeltunnel under E4/E20 i h6jd med Tkea
behover liggas om.

Nej till Viisterleden anser att det inte &r acceptabelt
att leda ner gang-/cykeltrafik i tunnlar.

SL papekar att det dr mycket viktigt med bra fram-
komlighet mellan Skirholmen och Kungens kurva
eftersom busslinjer till omraden bortom Kungens
kurva planeras ga via trafikplatsen.

Boende i omradet papekar att trafiksituationen
idag inte &r bra for barn och gamla i Skdrholmen
och att Skdrholmen/Sétra kommer att drabbas
hart. Det finns 6nskemal om ett mer genomarbetat
forslag med t.ex. en brygga mellan Skidrholmen
och Tkea och en gang- och cykelpassage mel-

lan Bjorksétravigen och busstorget. Sparvig Syd
borde vara firdigutredd innan bygget av Forbifar-
ten far starta.

Trafikverkets kommentar:
Arbetsplanen visar att trafikplatsen tar i an-
sprak ett stérre vigomrade i Kungens kurva dn

Upprattad den 5 maj 2011

idag. Barridreffekten bestar dels av lingre
passager for dem som ska korsa vigomradet,
dels av viigens samlade intrang och storning.
Genom att befintliga gang- och cykelforbindel-
ser byggs om och en ny tillkommer minskar
emellertid barridreffekten. Det 6kade vigom-
radet ska ses mot bakgrunden av att en del av
trafiken gar i tunnel. Ovanpa betongtunneln
vid s6dra pa- och avfarten skapas ett utrymme
som skulle kunna nyttjas for att tillféra miljén
positiva element.

Forutsittningarna for busstrafik i Kungens
kurva/Skirholmen forbéttras dels genom de
planerade bussramperna, dels gnom en ny
trafikplats vid Kungens kurva.

6.2.3 Miljokonsekvenser

Kultur- och naturmiljo samt rekreation under
byggtiden

Stockholms stad anser att det &r positivt att arbets-
tunneln och den tillfilliga hamnen vid Sétra varv
gOr att tunga transporter kan ske sjévigen. Men
det dr angeliget med en bra avvigning mellan bat-
klubbens mojligheter till fortsatt verksamhet och
de tillfilliga intrang som maste goras under bygg-
tiden. Detaljavgransningar maste studeras vidare i
samrad mellan Vigverket och staden.

Breddngs Utvecklingsrdd, BUR, anser att arbetspla-
nens forslag far allvarliga negativa konsekvenser
for miljo, kultur, naturviarden och rekreation och
uppmanar Vigverket att snarast ange strickningen
for vigreservatet inom Sétraskogens naturreser-
vats grinser. BUR papekar att arbetstunneln nord-
ost om Skdrholmens busstorg kommer att hamna i
en skyddsvird kulturmiljo (resterna av landsvéigen
fran 1660-talet mellan Hornstull och Fittja bro).

BUR foreslar vidare att arbetstunneln som mynnar
vid Sdtra varv istdllet ska mynna direkt pa ny kaj
under platsen for Arboga kok. Den nya kajen kan
sedan byggas om till marina med tillhérande bat-
mack och restaurang. Den framtida E20 bor grévas
ner i forsinkt ytldge for att minska buller. Bade
nedsénkningen och Forbifartens tunnelentré laggs
under en ekodukt. Eftersom arbetstunneln vid
Sétra varv inte dr redovisad i vigutredningen finns
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inte heller nagon MKB och radet vill aterkomma
med kommentarer niir en sddan finns. MKB:n bor
beakta att strinderna vid Sitra varv ligger inom
Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Ocksa en-
skilda &r oroade Over att Séitra varv kommer att
paverkas negativt.

Skdrholmens hembygdsforening virnar om det for
Sétra historiskt viktiga hamnomradet och papekar
de svarigheter som en arbetstunnel kommer att
innebéra for batidgarna och fér dem som batpend-
lar till Kungshatt. Man hyser farhagor att arbets-
platsen kan stora de byggnader som ligger i niirhe-
ten av omradet och som &r bebodda. Man foreslar
att hamnen flyttas nagra hundra meter mot Stock-
holm (Sétravik) alternativt forldggs pa Kungshatts-
sidan. Ocksa Skdrholmens stadsdelsndmnd anser
att den tillfdlliga hamnen bor ligga pa Kungshatt
sa att transporter ner i naturreservatet och pa den
nya vigen ner till Sitras ridstall undviks.

Villadgarna Haninge-TyresOkretsen anser att Forbi-
fart Stockholm beklagligtvis kommer att paverka
Sitraskogen patagligt under byggtiden, men att

de installationer som kommer att vara kvar nér
arbetena avslutats knappast kommer att ha nagon
negativ inverkan. Paverkan pa andra niraliggande
naturomraden &r liten.

Nej till Viisterleden anser att miljokonsekvenserna
for Satrareservatet blir avsevirda och delvis per-
manenta. Foreningen anser att om en etablering
sker vid Sétra varv bor den begrénsas till batham-
nen och batuppliggningsplatsens grusytor och
undvika naturmarken. Strinderna och gronstraket
Bredéng-Sétra-Skiarholmen bor forbli intakta. Tu-
ristforeningen anser att Sitraskogen ska vara orord
ovan jord.

Flera enskilda &r oroliga for att rekreationsmoj-
ligheterna i omréadet forsdmras om Sétra varv och
intilliggande skogsparti och dngar forstors och att
Sétra strandbad och Méilarbadet paverkas negativt.
Det nya stallet far inte storas och viigen dit inte
storas eller utvidgas. Andra dr inte emot Forbifar-
ten men vill att strandpromenaden forbi Sétra varv
ska kunna anvindas for gaende och cyklister ocksa
under byggtiden och 6nskar att man skyltar innan
promenadvigar eventuellt blockeras.
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Nagra befarar att det tillfdlliga intranget i reser-
vatet kan tas till intdkt for att tillata permanent
bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:

I samrad med Stockholms stad har det forslag
tagits fram som bedomts ha den minsta inver-
kan pa miljon i reservatet. Stockholms stad har
inte uttryckt nagon vilja att &ndra grinserna
for Sitraskogens naturreservat.

Arbetstunnlar 4r nédvindiga for att inte bygg-
tiden ska bli f6r lang. Trafikverket har under-
sokt mojligheten att forlagga arbetstunneln vid
S#tra varv pa annan plats men inte funnit det
mojligt. Platsen for arbetstunneln och tillfillig
hamn &r vald for att den dels ligger lampligt i
forhallande till huvudtunneln, dels for att det
ir mark inom reservatet som inte ir natur-
mark. Nagon alternativ placering ldngre ifran
huvudtunneln ir inte méjlig eftersom arbets-
tunneln da blir fér lang. Att lata arbetstunneln
mynna pa Kungshatt som &r en 6 dr mycket
svart eftersom det inte dr tekniskt rationellt att
bygga dér och bl.a. raiddningstjinsten behover
ha vig fram. Dessutom ligger tunneln mycket
djupt under Kungshatt. Arbetstunneln kom-
mer efter byggskedet att nyttjas som rokgas-
schakt men inte som tillfart till tunneln.

I det fortsatta arbetet med arbetsplanen pagar
nu en férdjupning av planeringen for arbets-
tunneln tillsammans med Stockholms stad,
Sitra Varfs Intresseférening och batklubbarna.
Syftet r att finna en 16sning som paverkar det
kéinsliga omradet sa litet som mojligt. Varvet
kommer att kunna bedriva sin verksamhet
under byggtiden men antalet upplédggnings-
platser for batar minskar. Den tillfdlliga ham-
nen innebir inget intrang vilket en tunnelmyn-
ning vid Arboga kok skulle gora.

Forslaget om att anléigga en ekodukt bor be-
handlas i Stockholms stads fortsatta planering
fér omradet.

Promenadstraket lings stranden maste delvis
flyttas under byggtiden for att efter avslutat
bygge kunna ldggas tillbaka. Strickningen
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kommer att fastliggas i samrad med Stock-
holms stad.

Arbetstunneln vid Skdrholmens busstorg utgar
fran den tunnel som planeras for kollektivtrafi-
ken. Den gor saledes inget ytterligare intrang
pa marken ut6ver det som tunnlarna f6r kol-
lektivtrafiken gor.

T arbetsplanen anges de omraden som vigen
kommer att ta i ansprak. Arbetstunneln och
tillfillig hamn redovisas i arbetsplanen. Den
tillfdlliga hamnen kommer att prévas av mark-
och miljédomstolen.

Verksamheten i stallet kommer delvis att pa-
verkas av bygget men Trafikverket ser i dagslé-
get inte nagra hinder for att verksamheten ska
kunna bedrivas som vanligt. Tidigare erfaren-
heter av tunnelarbete och héstar visar att
nagra storre problem inte behéver uppsta om
stallansvariga far 16pande information. Vigen
ner till stallet &r ombyggd inom ramen f6r
stallbygget.

Det dr Stockholms stad som svarar for den
framtida utvecklingen av omradena i Sétra/
Skiarholmen.

Kultur- och naturmiljé samt rekreation under
driftskedet

Huddinge kommun oroar sig for att fragan om
barridreffekter i Gommarens naturreservat inte
studerats tillrdckligt. Gommarravinen maste ge
mojligheter till en gron forbindelse. Forbifartens
paverkan bér minimeras och arbetsplanen bor be-
skriva bl.a. nyckelbiotoper och de héga naturvér-
dena pa land och i vatten. Kommunen vill vidare
att ovanmarksanldggningarna (tva franluftstorn)
ska fa en gestaltning som &r vil anpassad till den
miljo de befinner sig i. I anslutning till det s6dra
tornet planerar Huddinge och Stockholm en fram-
tida 6verdickning av motorvigen och tornet bor
utformas med hénsyn till detta.

Trafikverkets kommentar:

Arbetsplanen fér E4 Forbifart Stockholm
inkluderar en anslutning till befintlig vig i
ho6jd med
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Gommarens naturreservat. Breddningen av
véigen 4r i projektet E4 Forbifart Stockholm
forhallandevis marginell. Atgirder for att
minska barridreffekten och paverkan pa natur-
viardena i Gommareravinen ligger inom projek-
tet Masmoldnken. Om Masmoléinken inte
byggs kommer vissa atgirder att vidtas inom
projektet E4 Forbifart Stockholm.

Detaljutformning av franluftstornen kommer
att ske i bygghandlingsskedet. Samrad med
kommunerna kommer att ske.

Olagenheter for verksamheter och boende under
byggtiden

Huddinge kommun 6nskar att arbetet med trafik-
plats Kungens kurva tidigareldggs sa att svarighe-
terna med dalig tillginglighet for féretag under
byggtiden minskar. Kommunen onskar ytterligare
samrad kring planering och utbredning av etable-
ringsytor. Likasa behovs samrad kring avgrins-
ningen for omraden med tillfillig nyttjanderitt
séarskilt soder om vigomradet pa strickan mellan
Heron City och strax s6der om Lindvretens tra-
fikplats. Ocksa KF Fastigheter yrkar att den nya
trafikplatsen i Kungens kurva ges hogsta prioritet
tidsmaéssigt for att stérningarna i trafiken under
byggtiden inte ska bli sa langvariga.

Breddngs Utvecklingsrdd begir att uppldggning
och bortforsling av bergmassor inte ska fa ske
innan kaj och pramtransporter ir pa plats. Eta-
bleringsomradet maste krympas rejilt sa att Sitra
Batsillskap garanteras hamnplatser samt slip. Om
arbetstunnelns mynning placeras pa annat stélle
kan Sitra varv behalla sin funktion. De omfattande
arbetena vid tunnelns borjan maste samordnas
med planerna fér omliggning av Murméstarviigen
och avsmalning av Skidrholmsvigen.

Nej till Viisterleden anser att byggandet av Férbi-
fart Stockholm skulle fa for6dande konsekvenser
for utvecklingen av Skidrholmen-Kungens kurva,
sérskilt for boende och foretag i ndromradet till
trafikplats Kungens kurva, under lang tid.

Samfdllighetsforeningen Gillsdtra vill att MKB:n
noggrannare ska beskriva upplevelsen av stomljud
och att arbetstiderna for borrning och springning
begrinsas till 08.00-18.00.
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Ocksa flera enskilda oroar sig for hur boendemil-
jon paverkas under byggtiden och vill att arbets-
planen redovisar vibrationer, buller, luftkvalitet
inklusive radon fore, under och efter bygget,
atgirder som ska vidtas och bedémda ljud- och
vibrationsokningar i och omkring byggnaderna.
Omradet med Skdrholmsvigen mot Gillsétra och
Gransitra anses vara alldeles f6r snévt inritat pa
kartan med bullernivaer runt byggarbetsplatserna.

Enskilda inom omradet vill att etableringsomradet
intill Skidrholmsvégen tas bort.

Trafikverkets kommentar:

I arbetsplanens MKB beskrivs byggskedet
djupare 4n vad som var majligt i samradsmate-
rialet. Det finns begrénsningsvérden for buller
och vibrationer och tillstandsmyndigheter
stiller upp villkor som Trafikverket ska upp-
fylla. Infor byggskedet tas ett kontrollprogram
fram vilket ska godkénnas av tillsynsmyndig-
heten samt av kommunen. (Se #ven Arbetsplan,
Beskrivning, Hela strickan, bilaga 3 Beaktande
av villkor i beslut om tillatlighet) 1 detta regle-
ras bland annat tillatna buller- och vibrations-
nivaer, utsldpp till vatten mm. Luftkvaliteten
under byggtiden regleras av miljokvalitetsnor-
merna. I tillatlighetsbeslutet for E4 Forbifart
Stockholm finns dessutom ett krav pa en plan
som bland annat ska redovisa forhallandena i
ber6rda boendemiljéer som sérskilt bor upp-
mirksammas under byggskedet och atgirder
for att motverka skadlig paverkan och stor-
ningar. Skulle riktvirden i nagon fastighet
overskridas mer dn temporirt kan evaku-
eringsldgenheter erbjudas.

Trafikverket strivar efter att minimera stor-
ningarna for kringboende samtidigt som byg-
gandet maste kunna ske pa ett rationellt sitt.
De arbetstider for olika arbetsmoment och
ovriga villkor som kommer att f6ljas faststills
av mark- och miljédomstolen och
tillsynsmyndigheter.

I arbetsplaneskedet gors en forsta grov pro-
duktionsplanering men detaljplaneringen
kommer senare. Redan nu kan dock ségas att
Trafikverket onskar en tidig utbyggnad av den
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nya trafikplatsen vid Kungens kurva eftersom
detta viisentligt underlittar f6r den allménna
trafiken under byggtiden.

Det etableringsomrade intill Skirholmvigen
som visades i samradsunderlaget dr borttaget.

Driftskedet - hélsa, buller, luftkvalitet

Huddinge kommun framfor att miljokvalitetsnor-
merna inte far 6verskridas vid tunnelmynningen
vid Kungens kurvas sédra del. Aven bostiderna
s6der om Varby allé ligger inom ett omrade med
overskridande av PM10. Kommunen forutsit-

ter att franluftstornen placeras sa att paverkan
minimeras for dem som bor och vistas i omradet.
Vidare forutsitter kommunen att Viigverket kom-
mer att tillimpa en kombination av bullervallar,
bullerplank och lagbullrande beliggning samt folja
upp drift och underhall f6r att bibehalla buller-
ddmpande effekter. Vigverket behover utreda och
samordna atgirder mot bullerstérningar i Gom-
marens naturreservat i arbetsplanerna bade for
Forbifart Stockholm och for Masmolénken.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser bl.a. att fran-
luftsstationen, som ar planerad att ligga vid tun-
nelmynningen, bor placeras sa langt fran bostads-
bebyggelse som majligt och att eldriftutrymmena
bor anpassas till den omgivande miljon.

Bredings Utvecklingsrdd anser att effekterna pa
boendemiljén utmed Skirholmsvigen inklusive
den framtida exploateringen bor belysas bittre.

Nagra boende i omradet befarar 6kade halter av
luftfororeningar vid E4 och motsitter sig utslap-
pet fran franluftstorn i nirheten.

Trafikverkets kommentar:

I arbetsplanen ingar skyddsatgérder for att
miljokvalitetsnorm for luft inte ska 6verskri-
das i omraden dir ménniskor stadigvarande
vistas.

Franluftsstationernas placering &r last till
tunnelmynningarna. Tornens fliktar anvinds
under tider da féroreningshalten i luften vid
tunnelmynningarna &r sirskilt hog - vid rus-
ningstrafik och vintertid nir méanga fordon har
dubbdick. Berdkningarna visar att med
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foreslagna placeringar och héjd ar tornens Sekanten KB bedriver storskalig detaljhandelsro-
bidrag till luftféroreningshalterna i niralig- relse vid Kungens kurva och ér beroende av skylt-
gande boendemiljer mycket liten, som hogst ldage dven under byggtiden.

0,5 procent. Gestaltningen av franluftsstatio-
nerna utvecklas i den fortsatta projekteringen.

Statoil har tva servicestationer vid Kungens kurva:

Station 1 pa s6dra sidan och Station 2 pa norra
I samradsversionens berikningar var hinsyn sidan av E4. Statoil vill att Vigverket utreder alter-
inte tagen till att E4 Forbifart Stockholm géri  nativa l6sningar si att verksamheten kan fortsitta
trdg, vilket minskar bullret i omgivningen, och  att bedrivas pa fastigheten Kungens kurva 1:4.
inte heller till den héga bullervall som Statoil vill vidare att Station 1 genom infart far en
planeras. direkt koppling till E20. Av arbetsplanen framgar

I arbetsplanen foreslas i forsta hand buller-

att detta ocksa dr planerat.

skyddsatgérder i form av bullerplank och I ett yttrande konstateras att Vigverket har bekréf-
vallar. P vissa platser kan fasaddtgirder behd-  tat att omliiggningar av infrastruktur méste goras.
vas. Pa andra platser vore det béist om man i Verket bor redovisa en plan f6r hur sadan infra-
driftskedet anviinder bullerdimpande asfalt struktur, bl.a. dagvattenledningsror, kan paverkas

for att nd resultat dven lingre frin véigen. Detta  och behova liggas om.

regleras dock inte i arbetsplanen. Atgirder

som Vidtas for att begransa buller framgar av Fastighetsﬁgare, SfciI'Skilt i Gi]lsﬁtra, oroar Sig ft’)r
en forteckning i arbetsplanens bilaga 1, Skade- ~ skador pd grund av spréingningar.

forebyggande dtgdrder som genomfors.

Arbetsplanen fér E4 Forbifart Stockholm
inkluderar en anslutning till befintlig vig i
h6jd med Gommarens naturreservat. Nir
Masmolénken byggs kommer dess arbetsplan
att ta Over arbetsplanen for E4 Forbifart Stock-
holm pa denna stricka. Bullerskyddsatgarder
for Gommarens naturreservat ligger inom
projekt Masmoldnken.

6.2.4 Intrang och ersattningsfragor

Ekonomiska foreningen Bredsdtra papekar att
Forbifarten kommer att ga i tunnel under det
sydvistra hornet av omradet och forutsitter att
Vigverket i det fortsatta projekteringsarbetet ser
till att besiktning sker och att de negativa konse-
kvenserna minimeras.

Fastighets AB Brostaden konstaterar att samrads-
forslaget visar att en betydande del av ett omrade
som i sydvist gréinsar till bolagets fastigheter ska
anviindas som etableringsomrade och att rokgas-
schakt dr aktuellt inom omradet pa mark som i de-
taljplanen dr “natur”. Gillande detaljplan kommer
att behova dndras, vilket medfor en sadan skada att
det kan bli aktuellt for féretaget att begira ekono-
misk ersittning fran kommunen.

Trafikverkets kommentar:

Generellt giller att besiktning kommer att ske i
flera omgangar och med flera syften. Trafikver-
kets ambition &r alltid att sa langt det dr moj-
ligt minimera paverkan.

Eventuella ersdttningskrav regleras i komman-
de forhandlingar med berérda.

Goda skyltldgen é&r en tillgaing men ingen rét-
tighet for verksamhetsut6vare ldngs allménna
végar. Trafikverket kommer dock att samrada
med berodrda och i moéjligaste man tillgodose
foretagens onskemal.

Statoilstationen pa Ikea-sidan kan vara kvar
och férmodligen fungera under hela byggtiden
med undantag for vissa trafikomliggningspe-
rioder. Stationen pa Skidrholmssidan maste
tyvirr upphora under byggtiden. Den kan
mojligen i begrinsad form ateruppsta efter
byggtiden men riktad mot Skédrholmsvigen.
Trafikverket kommer att fullfélja pagaende
overlidggningar med Statoil om framtiden for
bensinstationerna.

For omldggning av ledningar ansvarar
ledningségaren.
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Vatten

Vattenverksamhet

Huddinge kommun anser att placeringen av dag-
vattendammar behéver ses 6ver och samordnas
med Masmolénkens arbetsplan. I det fortsatta
arbetet bor dven klarldggas mojligheten att forlig-
ga rinnande dagvatten i dagen forutsatt att det ar
tekniskt, miljoméssigt och ekonomiskt motiverat.
Malet bor vara att uppna en sa hég reningsgrad
som mojligt for att minimera paverkan pa reci-
pienten. Det ér av storsta vikt att minimera paver-
kan av férorenat vigdagvatten vid passage av den
kéinsliga Gommarravien samt Varby killa. Vigen
maste utformas med tiita stéinkskydd och kommu-
nen forutsétter att brolosningar tillimpas dér sa &r
mojligt.

Stockholm Vatten vill medverka vid utformningen
av skydds- och reningsatgirder vid tillfdllig hamn
vid Sdtra varv.

Samfillighetsforeningen Gillsdtra, som befarar sétt-
ningar i marken, begér att arbetsplanen och dess
MKB dokumenterar utgangsliget noggrant genom
avvigning av nivaer och besiktning av byggnader
och anlidggningar, mer detaljerat kartligger de
geotekniska och geohydrologiska forhallandena
inom Gillsdtraomradet och kompletterar konse-
kvensbeskrivningarna for omradets sittnings-
kénsliga byggnader, ledningar och hardgjorda ytor.
Vigverket bor besluta att genomfora tunnelbygget
med hogsta mojliga tithetsklass och dven utreda
lampligaste metod for aterinfiltrering samt utarbe-
ta ett kontrollprogram fér minst 20 ar efter bygget.

Manga fastighetségare i Gillsdtra papekar att
arbetsplanen redovisar en delvis ny dragning av le-
den jimfort med vigutredningen. Bostadsomradet
ar byggt pa sjobotten/lera och dven om bostads-
hus 4r palade sa dr inte férrad och garage det och
risken ir stor for skador vid sdnkt grundvatten-
niva. Detsamma giller asfaltsbelagda ytor, normala
tridgardsanliggningar och en gemensam lekplats,
samtliga ror och bade Gillsitras hamn och kom-
munala hamnar. Man 6nskar att tunnlarna flyttas
fran omradet och begir att hela omradet doku-
menteras.
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Fastighets AB Brostaden skriver att det under
exploateringsarbetena i Smista har framkommit
att grundforhallandena dr langt mer komplicerade
dn vad som initialt bed6mdes och kréver sirskilda
atgirder vid grundlidggning av byggnader och an-
laggningar. Brostaden vill darfér uppmérksamma
Vigverket pa att geologin visentligt kan férsvara
planerat vigarbete. Bolaget kan inte acceptera att
det, vare sig under byggskedet eller langsiktigt,
uppstar skador pa utférda eller planerade grund-
liggningar, byggnader eller anléggningar.

Vattenf6rsorjning och dagvatten

Stockholm Vatten konstaterar att tillvixten i regio-
nen kommer att medféra framtida behov av 6kad
kapacitet i vattennitet speciellt mellan Norsborgs
reningsverk och reservoar Trekanten. Det &r vik-
tigt att Stockholm Vatten 4r med i planeringen av
hela omradet och da speciellt Kungens kurva dir
bl.a. en omfattande omliggning av de tva befintliga
huvudvattenledningarna kommer att beho6vas.

Miljondmnden i Huddinge kommun betonar att
rinnande vatten sa langt det &r mojligt bor laggas
i dagen f6r att gynna landskapsbild och biologisk
mangfald.

SYVAB har under hésten 2009 meddelat att renat
tvitt- och spolvatten inte far avledas till spillvat-
tennit anslutet till Himmerfjarden eller till re-
ningsverken Henriksdal och Bromma. Det far inte
heller ledas till vattentiikten Mélaren.

Trafikverkets kommentar:

Under byggarbetet kommer atgérder att vidtas
for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas. Trafikverket kommer att
ansOka hos mark- och miljoédomstolen for att
fa tillstand att bedriva tunnelbyggandet. Dom-
stolen kommer da att stélla villkor f6r omgiv-
ningspaverkan. Fastigheter som ligger néira
tunnlarna kommer att besiktigas bade fore
byggstart och efter arbetenas avslutande.

Vattenf6rsorjning och dagvatten

Stockholm Vatten &r och ska fortsidttningsvis
vara med i planeringen. Det pagar dialog mel-
lan Trafikverket och Stockholm Vatten dels om
hur de berorda vattenledningarna ska tas om
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hand och hur dessa kan forldggas i kulvertar
vid passage av E4 Forbifart Stockholm. dels
om hur renat tviitt- och spolvatten fran tunn-
larna tas om hand.

Dagvatten och dagvattendammar hanteras
inom projektet Masmolidnken. (Se dven 6.1.12.)

6.3 Lovo

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollférda méten pa Ekerd med
markdgare den 21 oktober och med allmdnheten
och berérda av vattenverksamheten den 23 oktober
2009 har ocksd tagits upp i skrivelser som refereras
nedan.

Vagutformning och koppling till andra
vagar

6.3.1

Lokalisering av trafikplats Lovo

Stadjer alternativ 11

Det enda alternativ till trafikplats som Ekerdé kom-
mun kan acceptera ir 1i samradsunderlaget. Aven
Handelskammaren stodjer alternativ 1. Fyra av fem
anslutningsalternativ till vig 261 berér Malmviks
gard, Lindo, negativt och Malmviks Gdrd tillstyr-
ker dérfor alternativ 1 och papekar att nagon for-
mell MKB inte har upprittas fér Lindo och att det
ddrfor inte dr mojligt att uppritta en arbetsplan
med negativ paverkan pa Lindo.

I en senare skrivelse motsiitter sig Eker6 kommun
och Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs
Minnesfond (Malmviks Gard) bestimt en trafik-
plats pa Lind6 enligt det sidoalternativ - nr 8 - som
utarbetats av den s.k. Lovogruppen, som innebér
en cirkulationsplats pa Lind6 och en vid Tillflyk-
ten. Det &r inte utrett hur cirkulationsplatsen pa
Lind6 skulle paverka de unika naturmiljéerna och
kolumbariet vid Malmviks gard och riksintres-
seomradet for kulturminnesvard pa Lind6-Lovo-
Kirso. Den skulle ocksa forsvara Ekeros planer pa
bostadsbebyggelse vid Visteridng pa Lindo. Pro-
jektprocessen skulle férsenas eftersom ingen MKB

1 Alternativ 1: Ramper séderut ansluter till cirkulations-
platsen vid Edeby, ramper norrut vid Tillflykten

2 Alternativ 4: samtliga trafikriktningar ansluter pa Lind6.
Alternativ 5: Trafiken ansluter i Tappstrom.

Upprattad den 5 maj 2011

annu utarbetats for Lind6 och projektet skulle
dessutom avsevirt fordyras.

Stodjer alternativ 4-5

Statens fastighetsverk saknar i Vigverkets hante-
ring av anslutningen mellan Forbifart Stockholm
och viig 261 den 6verblick och hénsyn till natur-
och kulturvirden som dr nodvindig. Verket skri-
ver att de fem alternativen till anslutning mellan
Forbifart Stockholm och vig 261 ska behandlas
likvardigt och utgar fran att tiden fér samrad dér-
med forlings. Verket anser att alternativ 1 innebér
det storsta hotet mot kulturmiljon pa Lovo och att
alternativ 4 och 5 visar pa 16sningar som gor det
mojligt att freda Lovo.

Foreningen Rddda Lovd anser att en trafikplats
vid Tillflykten innebér risker for pataglig skada i
Edeby ekhage och férordar alternativ 5.

Madlaréarnas naturskyddsforening anser att om tra-
fikplats Lovo ska byggas bor det vara med pa- och
avfart pa Lind6 intill Lind6tunneln.

Samfundet S:t Erik kréver att trafikplats Lovo flyt-
tas s6derut ndrmre Tappstrom och nodvindiga
atgirder vidtas sa att viig 261 inte behover breddas.

ICOMOS beskriver hela Lovo som en frizon for
vérldsarvet och att Lovo dr oupplosligt forenat
med slottet bl.a. genom de férutsittningar om-
landet har haft for slottets forsorjning. Ocksa
ICOMOS forordar en trafikplatsplacering nirmare
Tappstrom och befolkningscentra pa Ekerd.

De lovobor som yttrat sig ifragasétter valet av
alternativ 1 for trafikplats Lovo, vars cirkulations-
platser kommer att vara férédande for kulturland-
skapet, sirskilt for Edeby och Edeby ekhage, samt
medfora 6kad trafik forbi Drottningholms slott
nir Brommabor viljer Forbifart Stockholm for
resor soderut. De flesta forordar alternativ 5, en
trafikplats nira Lind6tunneln som riktar trafiken
mot Ekero centrum. Flera anser att batbussar fran
s6dra Ekero skulle medfora att det inte behévdes
nagon trafikplats Lovo.

Ovrigt
Boende vid Tillflykten motsitter sig en trafikplats
vid Tillflykten och har invindningar mot den karta
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som anvints for bulleranalysen (férutsitter att
ocksa berord fastighet ska fa bullerskydd).

Ekeré kommun utgar fran att Vigverket genomfér
samtliga 6verenskomna trafikatgirder i det avtal
som triffats mellan kommunen och Vigverket
(2009-02-20) angaende Forbifart Stockholm och
vig 261, Ekerovigen. I en senare skrivelse (tillsam-
mans med stiftelsen Markus och Amelia Wallen-
bergs minnesfond) aberopas ocksa ett avtal triffat
2010-03-30. Flera lovobor ifragasitter om avtalet
mellan Ekeré kommun och Vigverket ar giltigt
eftersom det inte har tagits av fullmiktige och inte
ar forenligt med regeringsbeslutet. Darfor krévs
ett ytterligare samrad.

En grupp lovobor hévdar i en gemensam skrivelse
att Vigverket inte f6ljt regeringens villkor att stu-
dera och konsekvensbeskriva alternativa anslut-
ningar mellan vig 261 och Forbifart Stockholm. De
anser att det underlag som presenterats vid samra-
det inte ricker och att ett korrekt samrad ska siga
rum nér férutsittningarna for samrad foreligger.

Trafikverkets kommentar:

Regeringens tillatlighetsbeslut forutsitter att
ett alternativ viljs for E4 Forbifart Stockholms
anslutningar till vig 261 Ekerévigen, som med
lampliga skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
forenar stort hinsynstagande till natur- och
kulturviirden med goda mojligheter att utveck-
la effektiva kollektivtrafiklosningar och en hog
sikerhetsniva. Saledes driver Trafikverket
genom den s.k. Lovogruppen tillsammans med
Riksantikvarieimbetet, Statens fastighetsverk
som forvaltare av virldsarvet Drottningholm,
lansstyrelsen och Eker6 kommun ett arbete
som syftar till att finna en rimlig avvigning
mellan behovet av utveckling och bevarande.

Under arbetsprocessen har gruppen utifran
gemensamt framtagna malbilder studerat tio
alternativa lokaliseringar och utformningar av
trafikplats Lovo. En 6verenskommelse triiffa-
des den 7 april mellan parterna om det fort-
satta arbetet bade med E4 Forbifart Stock-
holms anslutning till vig 261 Ekerovigen enligt
alternativ 1 (anslutningar vid Edeby och Till-
flykten) och utvecklingen av Ekerdvigen.
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Virldsarvsomradet vid Drottningholm har
dédrvid virderats hogre én buffertzonens peri-
fera del. Atgirderna lings Ekeroévigen inom
vérldsarvsomradet och vid trafikplatsen ges en
noga anpassad utformning. I den gemensam-
ma malbilden ingar att trafiksituationen forbi
vérldsarvet ska forbéttras nir E4 Forbifart
Stockholm 6ppnas. Vid behov ska Trafikverket
vidta atgirder mot s.k. “smittrafik” fran E4
Forbifart Stockholm f6rbi Drottningholm.

Se dven avsnitt 3.4. Lovo med speciella krav pa
miljohdnsyn.

Lénsstyrelsen har bedomt att cirkulationsplat-
sen vid Tillflykten bor kunna byggas utan att
skada Natura 2000-omradet Edeby ekhage.
Tillstand av miljddomstolen kan dock ges forst
senare nir detaljerna for byggande ir kiinda.

Fragan om vig 261 Ekerdvigen drivs som ett
separat projekt och foljer den gfingse plane-
ringsprocessen med forstudie, vigutredning,
arbetsplan och bygghandling. Resultaten for
detta projekt redovisas efterhand som arbetet
fortskrider. Medel for férbittring av Ekerové-
gen finns numera avsatta i Linsplan for trans-
portinfrastruktur i Stockholmsregionen
2010-2021.

Trafikverkets uppfattning ir att avtalet med
Eker6é kommun inte strider mot villkoren i
regeringens tillatlighetsbeslut samt att avtalet
dr bindande for bada parter.

Gestaltning

Ekeré kommun betonar att det under den fortsatta
planeringsprocessen dr angeléget att stor omsorg
laggs vid estetiska och funktionella krav pa vo-
lymbehandling, materialval, ljus och fargséttning.
Skyddsatgirder maste vidtas i kontinuerlig och
bred samverkan med kommunen.

Trafikverkets kommentar:

Projektets gestaltningsprogram tar stor hinsyn
till omgivande milj6. Tunnlar och tunnelmyn-
ningar, trafikplatser, véigar i ytldge och samtliga
ovanjordsanliggningar kommer att ges en
arkitektonisk bearbetning i den fortsatta pro-
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jekteringen. Arbetet kommer att ske i samver-
kan med respektive kommun.

Trafik
Byggskedet

6.3.2

Sjofartsverket skriver att den foreslagna hamnen
vid norra Lov6 grinsar mot den riksintresseklas-
sade farleden 912 som sommartid &r hart trafike-
rad. Farleden &r generellt hastighetsbegrinsad.
Sjofartsverket rekommenderar att entreprenéren
vid behov anséker hos linsstyrelsen om skérpt
fartbegrinsning under byggnadstiden.

Ekeré kommun vill att bergmassor, jord och mate-
rial transporteras via tillfdlliga hamnar sa att tunga
transporter pa Ekerovigen helt undviks. Férutom
hamnléget vid Malmviken bor ett 14ge norr om
Fiskarfjirden utredas.

Niatverket Bevara Mdlaréarna hyser farhagor for
de skador som kan uppsta under byggtiden samt
for den okande trafiken pa Milardarnas vignit.
Foreningen menar ocksa att Vigverket tillsam-
mans med andra aktorer bor soka andra sétt dn via
biltrafiken att tillgodose kommunikationsbehoven
inom regionen.

Sddertdrns Brandforsvarsforbund efterlyser en
redovisning av utrymning och réaddningstjanst vid
trafikplats Lovo och papekar att tung trafik inte
bor fa forekomma under byggskede pa vig 261 ef-
tersom det i allt f6r hog grad paverkar riddnings-
tjanstens fordon mojlighet att na fram.

Ett remissvar efterfragar en illustration av hur
Lovo kommer att se ut under byggskedet.

ARG vill att ingen av de tillfilliga anldggningarna
vid norra Lov6 (hamn, arbetsvig etc.) ska finnas
kvar efter byggfasen.

Flera boende pa Lové protesterar mot placeringen
av mynningarna for arbetstunnlarna. Den pa

s6dra Lovo skulle kunna ldggas narmare utskepp-
ningshamnen. Arbetstunneln pa norra Lov0 ir
oldmpligt placerad eftersom den kommer att alstra
mer trafik 4n vad viigarna och den kringliggande
bebyggelsen tél och Lambaruddsvigen maste da
forstarkas. Om den anléggs pa andra sidan filtet,

Upprattad den 5 maj 2011

Oster om det nu planerade ldget, kan transport-
band och arbetsvig bli kortare och nirboende
stors inte i samma utstrickning. Ett annat forslag
ir att férligga mynningen for arbetstunneln vid
norra Lovo i anslutning till den provisoriska kaj
som planeras i strandkanten.

Trafikverkets kommentar:
I arbetsplanen redovisas vilka hamnalternativ
som utretts och motiven for val av lokalisering.

Tunnlarna utryms via utrymningsvigar mellan
tunnelréren, sa &ven i ramperna. Ridddnings-
tjinstens insats sker pa samma sitt.

Genom att utnyttja tillfdlliga hamnar pa Lovo
kan man minimera de tunga transporterna pa
vig 261 Ekerdvigen och Lambaruddsvigen
kopplade till byggandet av E4 Forbifart
Stockholm.

Forslaget att flytta arbetstunneln pa norra
Lovo har 6vervigts. Alternativet innebér att
tidplanen paverkas negativt eftersom avstan-
det mellan arbetstunneln vid Edeby och den pa
norra Lovo 6kar. Detta medfor en forldngning
av byggtiden med cirka ett ar. Dessutom behdo-
ver mer skog avverkas utmed Mélarens strand.
En etablering med tilh6rande transportvig
maste dnda anlidggas vid Sofiero. Den samman-
vigda bedomningen &r att gillande lidge for
arbetstunneln fortfarande férordas.

Léget for arbetstunnel pa sodra Lovo ér vald
med hinsyn till optimerad byggtid och bergets
kvalitet. Liget &r &ven anpassat for att mini-
mera storningar och undvika ingrepp i natur-
miljon for att den anslutande etableringen inte
ska tappa nérheten till etablerat viigniit. Den
sammanlagda bedémningen &r att géillande
ldage for arbetstunneln férordas.

Alla tillfdlliga anldggningar tas bort nér bygget
ar klart.

Driftskedet

Ekero kommun anser att fyrfiltighet fordras savil
mellan trafikplats Lovo och Ekerd centrum som
mellan trafikplatsen och Nockeby. Detta bor il-
lustreras i arbetsplanen eftersom trafiksystemen
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pa Milarbarna i praktiken 4r helt integrerade.
Stockholmséverenskommelsen och Avtal om
transportinfrastruktursatsningar maste framga av
arbetsplanen. Atgirderna ska om méjligt genom-
foras inom befintligt viigomrade. En breddning av
Lind6tunneln maste inga i arbetsplanen vilket 4r
en forutsittning fér regeringens tillatlighetsbeslut
dir det ségs att sjalvutrymning ska mojliggoras i
hindelse av olycka. Finansiering av breddning av
Lind6tunneln 16ses i sirskild ordning under den
pagaende atgirdsplaneringen. En etappindelning
for atgirder pa Ekerdvigen kan inte accepteras.

Fragan om fyrfiltighet restes ocksa vid samrads-
motena med markéigare och allménheten.

SL framhaller att kollektivtrafikens framkomlig-
het pa vig 261, Eker6vigen, maste férbattras. Med
fyra korfilt pa strickan mellan Brommaplan-Tapp-
strom skulle ett korfélt i vardera riktningen kunna
reserveras for kollektivtrafik under rusningstid.
Om vigen inte breddas kan en alternativ 16sning
vara att enbart tillata busstrafik pa strickan mel-
lan trafikplats Lovo och Nockebybron under rus-
ningstrafik. Det dr angeléiget att Vigverket arbetar
vidare med trimningsatgirder som reversibelt
busskorfilt pa Ekerovigen.

Enligt yttranden fran lovobor beror kéerna pa
Ekeroviigen inte pa att vigen har for liten ka-
pacitet utan pa férhallandena vid Brommaplan.
Stockholms Handelskammare har i en analys visat
att med Forbifart Stockholm minskar trafiken vid
Brommaplan med 14 procent under en av efter-

middagens rusningstimmar under ett vardagsdygn.

Statens fastighetsverk liksom flera lovébor bedo-
mer att det inte 4r mojligt att 6ka trafikméngderna
férbi Drottningholms slott och att vig 261 blir en
smitvig fran Visterort och Stockholms innerstad
om Forbifart Stockholm byggs.

Nej till Visterleden anser att Ekerdarnas kollektiv-
trafikproblem maste 16sas, helst innan Forbifart
Stockholm &r firdig, eftersom vérldsarvet Drott-
ningholms slott annars riskerar att drinkas av bil-
trafiken. Man anser att det &r mojligt att kollektiv-
trafikforsorja Ekero med Sparvig Syd. Foreningen
foreslar ocksa vigavgifter pa Nockebybron, bilfirja
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Firingso-Hisselby, férbindelse Varberg-Estbrote-
Tappstrom.

ICOMOS avrader fran att genomféra anslutning-
arna till vig 261 sa som det dr redovisat i samrads-
underlaget och papekar att risken dr mycket stor
att omradets virldsarvsstatus dras tillbaka. Man
menar att kraftfulla atgirder som t.ex. vigavgifter
behovs for att minska trafiken genom vérldsarvs-
omradet.

Flera eker6- och lovobor ifragasitter Vigverkets
berikningar av trafikflédet och vill minska trafi-
ken f6rbi Drottningholm om Forbifart Stockholm
byggs bl.a. genom att infora hastighetsbegransning
(30 km/tim) och férbjuda avfart genom Drottning-
holm vid rusningstrafik. Flera vill utveckla kollek-
tivtrafik Ekero - Sédermalm/Liljeholmen, utveckla
firjetrafiken vid Slagsta och andra vattenvigar. Pa
Ekeroviigen bor busstrafiken prioriteras.

Trafikverkets kommentar:

Trafiken f6rbi Drottningholm beréknas bli

28 000 fordon pa vardagar ar 2035 om E4
Forbifart Stockholm byggs och 35 000 med
samma forutsittningar men utan E4 Forbifart
Stockholm. Bada prognoserna baseras pa att
det ar 2030 finns 38 500 som bor i Eker6 kom-
mun och att det dir da finns 10 000 arbetsplat-
ser vilket r i enlighet med den regionala ut-
vecklingsplanen. Enligt trafikprognoserna i
arbetsplanen innebér séledes E4 Forbifart
Stockholm en avlastning av trafiken férbi
Drottningholms slott.

Trafikférhallandena pa Ekerds nuvarande
enda forbindelse med Stockholm, vig 261
Ekeroviigen, ir anstringda. Trafikverket ar
medvetet om att viigen forbi Drottningholm
inte i rusningstrafik tal mera trafik och disku-
terar med Riksantikvarieimbetet, Statens
fastighetsverk och Ekerd kommun hur proble-
matiken ska hanteras pa kort, medellang och
lang sikt (se dven 3.4 och 6.3.1).

Arbetsplanen for E4 Forbifart Stockholm
redovisar fyra korfilt fran Lind6tunneln
(Lindoésidan) till och med Edeby. Lind6tunneln
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far ett kompletterande tunnelrér. Avtal har
triffats med kommunen om medfinansiering,.

Planering och forbéttring av vig 261 Eker6vi-
gen ligger emellertid utanfor arbetsplanen och
drivs som ett eget projekt enligt géllande
planeringsordning med forstudie, vigutred-
ning, arbetsplan och bygghandling. Resultaten
for detta projekt redovisas efterhand som
arbetet fortskrider.

Fragan om vigavgifter hanterar inte Trafikver-
ket utan beslutas av riksdagen i samrad med
ber6érda kommuner.

6.3.3 Miljokonsekvenser

Lindd och Malmviks gard

Malmviks gdrd skriver att Riksantikvarieimbetet
tycks férorda lokalisering av trafikplats till Lind6
bara for att den kommer lidngre fran vérldsarvet,
men utifran riksintresset har Malmvik samma
klassificering som Lové. Enligt Malmviks gards
uppfattning har de modifieringar som gjorts for
alternativ 11 arbetsplanen medfort att intressen

som kulturminnesvard och naturvard tillgodosetts.

Nagra fragor kvarstar dock:

- Det ir tveksamt om fastigheten Lindoébro kan
vara anvindbar under byggtiden eftersom arbets-
planen inte visar hur Lindébro och bostadsfastig-
heten Lind6 kommer att f4 sina tillfarter utfor-
made.

- Det foreslagna hamnléget i Malmviken kan

inte accepteras eftersom naturvirdena skulle
asamkas betydande skada, fisken skadas och stor-
ningar uppsta (buller, nedfall av damm, grumling
och visuell stérning). Dessutom blir det langa
sjotransporter och fartygen kommer att passera
nira Lovoverket. Natur- och kulturmiljén skulle
komma att skadas. Malmvik férordar istillet nagot
av hamnlégena pa Lovos sydostra del dster och
syd-ost om tunnelpaslaget.

I en senare skrivelse, ingiven av Stiftelsen Marcus
och Amalia Wallenbergs Minnesfond (Malmviks
gard) tillsammans med Ekerd kommun, hivdas att
det inte dr utrett hur cirkulationsplatsen pa Lindo
skulle paverka de unika naturmiljéerna och ko-
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lumbariet vid Malmviks gard och riksintresseom-
radet for kulturminnesvard pa Lind6-Lovo-Kérso.
Projektprocessen skulle férsenas eftersom ingen
MKB dnnu utarbetats f6r Lindo.

Trafikverkets kommentar:

Fragan om placering och utformning av trafik-
plats Lovo hanteras av Trafikverket i enlighet
med villkor 11 regeringens tillatlighetsbeslut.
Detaljer kring behov av tillgidnglighet till fast-
igheter under byggtiden hanteras kontinuerligt
av Trafikverkets marklésenavdelning. Den
temporira hamnen i Malmviken kommer att
prévas av mark- och miljddomstolen. I arbets-
planen redovisas vilka hamnalternativ som
utretts och motiven f6r val av lokalisering.

Tva hamnlégen har utretts pa norra sidan om
Fiskarfjirden. Dessa alternativ har inte ansetts
lampliga utifran paverkan pa landskapsbild,
kulturhistoria, fagelliv och naturvirden vid
Edeby ekhage. Sammantaget har alternativen
vid Fiskarfjirden bed6mts medfora storre
negativa konsekvenser #n alternativet vid
Malmviken.

Kultur- och naturmiljé samt rekreation

Nej till Viisterleden anser att Forbifarten kommer
att visentligt 6ka trafiken pa Ekerdarna, inte minst
forbi Drottningholm, och ge oaterkalleliga skador
pa Lovos miljo.

Turistféreningen 6nskar att hdnvisningsskyltar mot
Drottningholm inte sétts ut vid Brommaplan for
att minska trafiken i nérheten av slottet.

Kungl. Drottningholms Golfklubb vill veta om klub-
bens bana kommer att paverkas under byggtiden
och om det &r klokt att avvakta med planerad
byggnation tills full klarhet rader.

Flera ekero- och lovébor framhaller att viirlds-
arvet maste skyddas och ifragasitter Vigverkets
beréikningar av trafikflédet. Lovo bor klassas som
naturreservat. Nagra oroas for att 6kad tillgénglig-
het medfér 6kad risk for stélder, gravskiandning,
stulna kulturarv etc. och ett 6kat besokstryck via
Lovo Norra Vigsamfillighet.

Samradsredogoérelse
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En enskild fragar hur befintlig viltviixel vid Edeby
beaktas.

Trafikverkets kommentar:

Med E4 Forbifart Stockholm kommer mojlig-
heten att begriinsa trafiken f6rbi Drottning-
holm att forbittras genom att trafik fran och
till Mélardarna far ytterligare mojligheter att
na angrinsande kommuner. I samrad med
bland annat Statens Fastighetsverk och Riks-
antikvarieimbetet har fragan om trafikplatsens
placering, inpassning pa Lov6,/Lind6 och
trafiken genom Drottningholm diskuterats. (Se
dven 6.3.2 Trafik.)

Fragan om vigvisning fran Brommaplan till
Drottningholms slott hanteras i annat
sammanhang.

Trafikverket utgar fran att golfspel pa Kungl.
Drottningholms Golfklubb ska kunna ske dven
under pagaende byggnadsarbetena. Klubben
har inlett ombyggnad av banan under hosten
2010.

Trafikverkets arbete med E4 Forbifart Stock-
holm foljer den lagstadgade planeringsproces-
sen och har fatt tillatlighet enligt mark- och
miljobalken. Linsstyrelsen arbetar med fragan
om reservatsbildning.

Nagra sérskilda atgirder for vilt planeras inte
vid Edeby.

Olagenheter under byggtiden

Ekeré kommun skriver att arbetets uppliggning
liksom arbetstiderna maste anpassas sa att stor-
ningar for boende och néringslivet vid arbetstunn-
larna och Tillflykten, Edeby och Hogsta beaktas.

ARG anser att Stockholms stad och Vigverket bor
uppritta en plan f6r hur stérningarna kan bli sa
sma som mojligt. Bergmassorna maste krossas
inne i tunneln och transportbandet pa norra Lovo
overtickas. Arbetsplanen bor redovisa nér bull-
rande arbete kommer att utforas.

Nej till Visterleden skriver att tillstand bor s6kas
for att bedriva gruvverksamhet och hamnverksam-
het. En rationell anléiggning bor etableras inom
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Ekert kommun (Lind6 eller Kungshatt - Lovo ar
uteslutet) for huvudarbetstunnel och hantering av
berg och schaktmassor med utskeppning av kross-
produkter.

Flera fragor framfors om hur batarna som gar fran
hamnen i Malmviken kommer att paverka nérlig-
gande bryggor som inte dr dimensionerade for
battrafik. Bryggorna bor darfor besiktigas.

Vidare bor arbetsplanen bittre beskriva kon-
sekvenserna av dammpartiklar i samband med
krossning av berg.

Trafikverkets kommentar:
Paverkan under byggtiden redovisas i arbets-
planens MKB.

I tillatlighetsbeslutet for E4 Forbifart Stock-
holm finns ett krav pa att det ska finnas en plan
som bland annat redovisar sadana forhéllan-
dena i berérda naturmiljéer, kulturmiljéer och
boendemiljéer som sirskilt bor uppmérksam-
mas under byggskedet samt atgirder for att
motverka skadlig paverkan och storningar.
Planen ska redovisas till linsstyrelsen och
ber6érda kommuner innan byggnads- och
anliggningsarbetena pabérjas vid den tid som
lansstyrelsen och Trafikverket kommer Gver-
ens om.

Vidare ska Trafikverket uppritta en plan for
omhindertagande, atervinning, bortskaffande
och eventuell mellanlagring av berg- och
jordmassor.

I arbetsplanens bilaga 3, Beaktande av villkor i
beslutet om utredning redovisas, i enlighet med
villkor 4 i tillatlighetsbeslutet, de principer
som finns f6r masshantering. Skyddsatgérder
under byggskedet kommer att anges i en kon-
trollplan. Krossutrustningen kommer att bul-
lerddmpas och klara bullerriktvirden och
damningskraven. Massorna kommer att vat-
tenspolas i anslutning till krossningen vilket
minskar damning under transport.

Trafikverket kommer att soka tillstand hos
miljodomstolen bade for vattenverksamhet
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och hamnverksamhet. Villkoren for miljopa-
verkan regleras i den kommande miljédomen.

Battrafiken kommer inte att alstra mer 4n
normal vaghojd vid friska vindar fran syd eller
sydvist. Om problem uppstar anpassas farty-
gens hastighet.

Olagenheter under drifttiden
Ekeré kommun forutsitter att atgirder kommer att

vidtas f6r att minska storningar nir vigen tagits i
bruk.

Boende vid Edeby anser att bullernivaerna dér blir
sa hoga att det inte gar att vistas i tridgarden och
att de kommer att stéras av ljusnedsmutsning och
av omstigande ménniskor vid alla tider pa dygnet.

Trafikverkets kommentar:

I arbetsplanen foreslas bullerskydd sa att
riktvirden inte 6verskrids. Inga sérskilda
atgirder planeras mot ljusspridning. Eventu-
ella storningar fran vintande vid busshallplat-
ser dr inte en fraga for Trafikverket.

Ovanjordsanlaggningar

Onskemal framfdrs om att tornen pa luftutbytes-
anldggningarna utformas sa att de inte paverkar

landskapsbilden och att avgaser renas sa att nér-
miljon inte paverkas.

Trafikverkets kommentar:

De storre ovanjordsanldggningarnas volymer i
landskapet kommer att redovisas med per-
spektivbilder i det gestaltningsprogram som
presenteras tillsamman med arbetsplanen.
Anldggningarna kommer att bearbetas arkitek-
toniskt i den fortsatta projekteringen.

I dagsldget finns inget bra siitt att pa ett effek-
tivt sdtt rena tunnelluften innan den slépps ut,
men det kommer att vara mojligt att senare
installera eventuell framtida teknik. Berik-
ningar visar att luftféroreningar fran tornen
har mycket liten paverkan pa luften i
niromradet.

Upprattad den 5 maj 2011

6.3.4 Intrang och ersattningsfragor

Vattenverksamhet

Ekerdé miljondmnd anser att den tillfilliga hamnen
i Malmviken dr oldmplig pa grund av nirheten till
Lovo vattenverks ravattenintag. Nimnden anser
att man av miljoskil bor 6verviga att lokalisera
arbetstunnelns mynning vid norra Lovo ndrmare
hamnen.

Stockholm Vatten papekar risker med uppgrum-
ling, sediment och utslidpp fran byggverksamheten
vid den planerade placeringen av hamnen i Malm-
viken liksom paverkan av svallvagor. Placeringen
av en hamn i Malmviken uppstréms ravatteninta-
get till Lové vattenverk dr olamplig och atgirder
maste genomfoéras for att minska risken att forore-
ningar tillférs Mélaren.

Ocksa vid samradsmoétena med markégare, be-
rorda av vattenverksamhet och allménheten togs
fragan om riskerna for Lovoverkets ravattenintag
upp, sirskilt det damm som kan alstras niir berg
krossas och transporteras till pramarna.

LRF papekar att de flesta markerna (pa Lovo) ar
drénerade och att dridningsledningarna i aker-
marken riskerar att haverera om sittningarna blir
oregelbundna.

Foreningen Rddda Lové framfor farhagor att Lovo
kyrka kan sitta sig pa grund av grundvattensénk-
ningar. Féreningen befarar att hamnverksamheten
kan medféra fororeningar som kan skada Mila-
rens vatten och riksintresset.

Flera familjer i Hogsta har eller planerar att anlég-
ga energibrunn och dricksvattenbrunn och anser
att detta kommer att stras av Forbifarten. En be-
fintlig bergvirmepump kan fa férsdmrad kvalitet
och en vattensamfillighet kan g om intet. Vidare
skulle grumling fran den planerade hamnen stéra
och badkvaliteten i Milaren forsdmras.

Malmviks Gdrd kriver att grundvattenférhallan-
den inte fordndras inom Malmvik och forutsitter
att erséttning for skador och intrang ska utga.
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Trafikverkets kommentar:
Tva alternativ till hamnen vid Malmviken har
utretts och férkastats (se dven 5.5.)

Trafikverket reparerar eller betalar ersittning
for eventuella ledningsskador. Detsamma
giller nedsatt funktion pa bergvirmeanligg-
ningar. Ersittningen motsvarar i princip den
virdeminskning som drabbar fastigheten.

Grundvattenbortledningen redovisas i ”Sam-
radsunderlag september 2009, Vattenverksam-
het m.m.” som aterfinns pa Trafikverkets
webbplats under E4 Forbifart Stockholm,
Dokument, Samrad arbetsplan, flik 8. Olika
tdnkbara konsekvenser av grundvattenbortled-
ningen utreds och kommer att féljas upp.
Grundldggningen for Lovo kyrka och markfor-
hallandena dr under utredning.

Byggandet, driften och avvecklingen av de
tillfilliga hamnarna far inte utforas sa att de
utgor risk for Mélaren som riksintresse enligt
miljobalken 4:2 eller sa att de strider mot
faststillda skyddsforeskrifter for vattentikt.
Trafikverket for diskussioner med bl.a. linssty-
relsen och Stockholm Vatten angaende forsik-
tighetsmatt och skyddsatgirder for Milaren i
enlighet med villkor nr 5 i regeringens tillatlig-
hetsbeslut. Krossutrustning och transportband
kan bullerddmpas och dammskyddas.

Den friamsta risk som identifierats avseende
dricksvattenforsorjningen ir att fartygstrafi-
ken till och fran Malmviken, som passerar
Lovd vattenverk, vid en olycka eventuellt
skulle kunna sléppa ut petroleumprodukter.
Trafikverket kommer att i samband med upp-
handling av fartygstransporterna stilla krav pa
fartygen for att sidkerstilla att risken for spill
blir sa liten som mojligt. Kraven tas fram i
samrad med Stockholm Vatten.

Ovrigt

Madlardarnas Skyttegille/Mdlars Jaktvdrdskrets
motsitter sig att Lovobanan, gillets centrala bana
som behdovs for utbildning och tekniktréning, tas i
ansprak for andra dndamal &r skytte. Om ett eta-
bleringsomrade lidggs vid Tillflykten kommer cirka
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300 medlemmar att bli utan triningsmojligheter
och dven hindras att tdvla. En brunn véster om
anlédggningen kan sina.

Boende vid Edeby papekar att deras infiltrations-
anlidggning ligger déir det verkar som om en vatten-
damm och cykelbana ska forlidggas.

Boende pa Kungshatt undrar om radonhalten i
en borrad brunn kan péaverkas av springning fér
tunneln och vill att brunnen ska radonmitas. De
fragar ocksa om husets grund kan paverkas av
spriangningen (star pa plintgrund i lera).

Trafikverkets kommentar:

I det aktuella omradet kommer omfattande
byggnadsarbeten att genomforas. Trafikverket
vill ta storsta mojliga hinsyn till pagaende
verksamhet. I det fortsatta planeringsarbetet
avser Trafikverket att ta kontakt med ansva-
riga inom Skyttegillet for att se i vilken omfatt-
ning verksamheten kan fortga under byggtiden
och sedan E4 Forbifart Stockholm byggts.

Under byggarbetet kommer atgirder att vidtas
for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas. Fastigheter som ligger néra
tunnlarna (150 m) kommer bade fore byggstart
och efter arbetenas avslutande att besiktigas.

Trafikverket har kinnedom om infiltrationsan-
laggningen och har tagit hinsyn till den. Vat-
tendammen har flyttats och cykelbanan ligger
nu mellan anldggningen och viigen.

For Kungshatt ligger dock de flesta fastighe-
terna ytterligare lingre bort varfor risken for
skada pa byggnad eller grundliggning bedoms
vara utesluten.

Radonhalten i en bergborrad brunn kommer
fran radonhaltig berggrund vilket generellt sett
géller den sa kallade yngre graniten och peg-
matitberggrund som féorekommer inom delar
av Kungshatt. Radonhalten i brunnsvattnet
beror da pa om brunnens vattenférande
sprickor gar igenom denna typ av berggrund
eller inte. Utspriangningen av tunnlarna under
Kungshatt kommer endast paverka bergets
sprickighet i tunnlarnas direkta nirhet och
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inte pa det avstand som brunnarna ligger pa
inom Kungshatt. Teoretiskt skulle dock en
brunn kunna paverkas genom att inldckaget till
tunnlarna drénerar spricksystem i berggrund
med lag radonhalt. Tillrinningen till brunnen
skulle da ske med en hogre andel vatten fran
spricksystem i berggrund med hégre radonhal-
ter. Risken bedéms vara mycket liten. Tra-
fikverket avser att provta vattenkvaliteten i
samtliga brunnar som anvénds for vattenfor-
sorjning fore byggstart och radonmétning
kommer att ingd inom omréaden dér risk for
forhojda halter forekommer, bland annat pa
Kungshatt.

Normalt enligt standard utgar riskzonen fran
tunneln nere i berggrunden vilket f6r Kungs-
hatt ddr tunnlarna kommer att ga cirka 100-130
meter under markytan skulle inneburit att
riskzonen vid markytan endast skulle na na-
gon tiotals meter fran tunnellinjen. Trafikver-
ket utfor alltsd en mer omfattande besiktning
av byggnader dn vad som standarden anger.
For Kungshatt ligger dock de flesta fastighe-
terna ytterligare lingre bort varfor risken for
skada pa byggnad eller grundliggning bedéms
som utesluten.

6.4 Vinsta

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollférda méten med markdgare
den 9 november 2009 i Villingby och den 11 no-
vember i Hdsselby gdrd samt for allmdnheten och
berorda av vattenverksamheten den 12 november i
Villingby 2009 och samt den 4 oktober 2010 i Vinsta

har ocksd tagits upp i skrivelser som refereras nedan.

6.4.0 Overgripande

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning framhal-
ler vikten av att den fortsatta detaljplaneringen av
Forbifart Stockholm f6ljer de planeringsanvisning-
ar som anges i det nya forslaget till 6versiktsplan
for Stockholm. Den fysiska planeringen ska stodja
en markanviandning och frimja ett trafiksystem
som frimjar kollektivt resande.

Bilprovningen stéller sig positiv till projektet som
helhet men sérskilt den férdndring det innebér for
Vinsta.
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Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna beror i huvudsak kommunal

planering.
6.41 Vagutformning och koppling till andra
vagar
Trafikplats Vinsta
Stockholms stad &r positiv till den nya utform-
ningen av Vinstamotet eftersom nya bostédder ska
tillkomma vid Johannelundstoppen och lings
Lovstavigen. Ocksa utvecklingsmdjligheterna for
Vinsta foretagsomrade forbittras eftersom trafiken
far en mer direkt koppling till omradet.

Ekonomiska foreningen Viltorpsbacken anser di-
remot att forslaget med en cirkulationsplats vid
Lovstavigen (trafikplats Bergslagsplan i vigutred-
ningen) skulle géra det mojligt att béttre anpassa
kommande bebyggelse till den befintliga 50-tals-
bebyggelsen. Man riskerar inte att forstora stora
kulturella och arkitektoniska virden i Villingby
och undviker matarleder pa Vinstavigen och
Skattegardsvigen. Bergslagsvigen mellan Hissel-
byrondellen och Lunda bor grévas ner och déckas
over.

Vinsta Villadgarforening och andra boende i om-
radet anser att trafikplats Bergslagsplan, som
foreslogs i vigutredningen, skulle vara visentligt
bittre for dem som bor i befintlig bebyggelse dn de
nu foreslagna trafikplatserna i Vinsta. Det dr hog
tid for Stockholms stad att genomféra forbéttring-
ar pa det lokala viigniitet.

Bostadsridttsforeningarna Eklunden, Omega och
Visterblick samt manga enskilda protesterar mot
en cirkulationsplats vid Skattegardsviigen och an-
ser att alternativet vid Lovstavigen vore béttre. En
trafiktekniskt simre 16sning har valts till forman
for en dnnu inte byggd bebyggelse pa bekostnad av
den éldre befintliga.

Andra som yttrat sig kan acceptera den norra
cirkulationsplatsen vid Skattegardsviigen om vissa
justeringar gors. Sa bor t.ex. inte en genomfartsled
anléggas till Backlura. Skattegardsvigen bor riitas
ut och bullerplank anlédggas for att forbéttra situa-
tionen f6r dem som bor ldngst ut pa Lycksele- och
Sorselevigen.
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KF Fastigheter anser att férslaget i praktiken
innebér att de bada nuvarande huvudinfarterna
till verksamhetsomradet - och till stormarkna-
den i synnerhet - forsvinner eller far en dndrad
utformning. Detta kompenseras endast i begrin-
sad omfattning av moéjligheterna att nd omradet
norrifran via det lokala vignitet. KF Fastigheter
onskar dirfor en tydlig redovisning av hur trafik-
plats Vinsta ska utformas. Av redovisningen bor
framga hur anslutningen till det lokala vignitet
ska ske med avseende pa kopplingen mellan detta
och Bergslagsviigen och trafikplats Vinsta. KF
Fastigheter vill ocksa ta upp en diskussion om den
framtida skyltningen for tillfarter till Vinsta och
om tillgidngligheten till Vinsta fran Johannelunds
tunnelbanestation. Det &r ett krav att man vid
utformningen av cirkulationsplatsen vid Johanne-
lund tar hénsyn till tillgéngligheten ocksa med kol-
lektiva transportmedel och l6ser fragan om entré
och infartsparkering till stationen (anldggningarna
ska vara riktade mot verksamhetsomradet).

Hawkeye Computing, Vinsta, anser att trafikplats
Vinsta ska dndras sa att upp- och nedfarterna pla-
ceras nordvist om Johannelund som i det tidigare
forslaget.

System 3R begiir i forsta hand att tillfartstunneln
byggs och arbetet genomférs pa sadant sétt att
ingen av dess tomtritter (Férradet 3, Stenskéirven
7) berors. Med en mindre justering av vinkeln for
den vistra rampen/tunnelmynningen kan det vara
mojligt att behalla Forradet 3. Om detta inte &r
mojligt begir foretaget inlésen av Forradet 3 och
bygglov att bygga ut Stenskérven 7 pa befintlig
parkeringsyta. Som ett tredje alternativ kan bada
fastigheterna inlésas och féretaget fa markanvis-
ning i Vinsta alternativt Lunda.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning anser att
de tva cirkulationsplatserna bor detaljplaneras

sa att storningarna pa néraliggande natur- och
bostadsomraden blir sa sma som mojligt. Utform-
ning och anslutning av gang-, cykel- och lokalvigar
maste ske sa att trafikplatsen inte blir en barriér.

ARG anser att Bergslagsplan bor 6verdéckas och
en gronyta skapas som forenar sportfiltet vid
Grimsta med nuvarande gronytor pa bada sidor
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om Bergslagsvigen. Minst tre gang- och cykelpas-
sager bor anliggas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser att den nu foreslagna trafik-
platsen, som ocksa forordas av Stockholms
stad, bidrar till en béttre trafiklosning &n den
cirkulationsplats vid Lovstaviigen som fore-
slogs i viigutredningen och dven mojliggor
planerade exploateringar lings Lovstavigen.

Nu gillande forslag innebér att ramptunnlarna
fran E4 Forbifart Stockholm ansluter till Berg-
slagsvigen. Om trafiken till och fran Lunda
industriomrade tillats vélja ndrmaste vig dvs.
antingen trafikplats Hjulsta eller trafikplats
Vinsta fordelas belastningen mellan de bada
trafikplatserna och avgasutsldppen minimeras.

Med bullerskydd bér bullret kunna hallas
under gillande riktvirden. Det idr Stockholms
stad som #r och kommer att vara vighallare for
Bergslagsvigen och svarar dirmed for eventu-
ella buller- och trafiksikerhetsatgirder langs
denna. Overdickning av nuvarande Bergslags-
plan eller Bergslagsvigen ingar inte i projektet
E4 Forbifart Stockholm.

Trafikverket har i det fortsatta arbetet med
projekteringen studerat paverkan pa System
3R:s fastighet och avser att ha fortsatt kontakt
med foretaget.

Trafikverket f6r giirna en fortsatt dialog anga-
ende den detaljerade utformningen i anslut-
ning till KF:s fastigheter utmed E4 Forbifart
Stockholm. For skyltningen lings E4 Forbifart
Stockholm svarar Trafikverket. Den exakta
utformningen kommer att bestimmas i den
senare planeringen och f6lja gingse policy.
Skyltning inom omradet ér i férsta hand en
fraga for kommunen och berérda féretag.

Trafikplats Lunda

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd férordar vigutred-
ningens férslag om en trafikplats i Lunda. Stads-
delsnimnden har i huvudsak inget att erinra mot
vigplanerna men beklagar att trafikplats Lunda
utgatt eftersom det kommer att 6ka den tunga
trafiken pa Bergslagsviigen mot Bergslagsplan.
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BRF Kapprocken for samma resonemang, bekla-
gar att trafikplats Lunda utgatt och befarar att den
tunga trafiken pa Bergslagsvigen kommer att 6ka.
Samma uppfattning framfors av en rad féreningar
och boende i Vinsta. BFR Omega och Visterblick
samt ARG yrkar att trafikplats Lunda aterinfors i
arbetsplanen.

Vinsta villadgarforening liksom flera enskilda fran
Vinsta anser att den planerade arbetstunneln i
Lunda-Kélvesta bor goras om till en riktig trafik-
plats for att minska antalet lastbilar i ytlidge fran
Schenkers lastbilsterminal och 6vriga verksamhe-
ter inom Lunda industriomrade. Om detta inte 4r
mojligt maste andra atgirder vidtas for att minska
paverkan fran lastbilarna pa Bergslagsviigen soder
om Lunda. Ocksa Ekonomiska foreningen Viltorps-
backen forordar en trafikplats i anslutning till
Schenker. T en skrivelse fran en enskild utvecklas
ett forslag till trafikplats vid Lunda.

Villadgarna Haninge-Tyresokretsen férordar att
trafikplats Vinsta slopas och ersitts med en trafik-
plats vid Bergslagsplan och en vid Lunda.

Stockholm-Lunda Foretagsgrupp (likalydade skri-
velser fran ABC Akarna, Belkab, FastParner, Rang-
Sell och Sagax) onskar pa- och avfarter till Lunda.
Detta kan ordnas genom att Férbifarten kommer
i ytlige mellan Fagerstagatan och Avestagatan
(700-800 m sdder om den planerade uppfarten).
Den norra uppfarten i Vinsta kan da slopas. For
att minska bullret kan véigen vara nedsénkt eller
forsedd med bullervallar. Blir det ingen uppfart
vid Lunda maste Bergslagsvigen byggas ut.

Hawkeye Computing anser att mycket lastbilstrafik
till/fran lastbilsterminalen i Lunda maste styras att
ga via egen trafikplats som bor byggas vid Lunda.
Aven om leran ir djup och det kommer att kosta
pengar, sa maste trafikplatsen byggas for att skona
miljon fran onddiga tunga lastbilar som annars
kommer att drabba bl.a. Villingby.

En enskild framfor forslaget att flytta Schenker till
omradet mellan trafikplats Hjulsta och Barkarby
station och erbjuda dem stickspar. Flytt och sa-
nering kan finansieras genom tomtforséljning pa
nuvarande godsterminal. Aven avfallsféretaget bor

flyttas.

Upprattad den 5 maj 2011

Trafikverkets kommentar:

Ny kunskap om bergnivaer och bergkvalitet
har visat att den tidigare foreslagna trafikplat-
sen vid Lunda maste utga av tekniska och
ekonomiska skil. E4 Forbifart Stockholm
bidrar till att avlasta trafiken pa Bergslagsvi-
gen mot Hjulsta. Den arbetstunnel vid Lunda
som behovs under byggtiden kan byggas tack
vare att den dr smalare och framfor allt bran-
tare dn vad som kan tillatas i en ramptunnel f6r
allmén trafik.

Foretagens forslag att forldgga en kortare del
av E4 Forbifart Stockholm i ytldge mellan
Fagerstagatan och Avestagatan skulle sannolikt
stota pa samma bergtekniska problem och
dessutom innebéra svarigheter fran
miljosynpunkt.

Utforliga trafikprognoser har bekriftat att
trafikflodena pa Bergslagsvigen inte blir for
hoga. Dessa kommer att finnas tillgingliga i
samband med utstéllelsen av arbetsplanen.

Trafikplatserna vid Hjulsta och Vinsta liksom
Bergslagsvigen didremellan har tillricklig
kapacitet for att klara trafiken till och fran E4
Forbifart Stockholm. Trafikverket anser att E4
Forbifart Stockholm avlastar Bergslagsvigen
fran trafik i sa hog grad att tillkommande
lastbilstrafik inte motiverar en breddning.
Trafikverket svarar for E4 Forbifart Stockholm
med anslutningar medan kommunerna svarar
for det lokala viignitet och andra kommunala
fragor. Eventuella begrinsningar av tung trafik
pa Bergslagsvigen maste hianskjutas till vig-
hallaren som i detta fall &r Stockholm stad.

Fragan om Schenkers lokalisering hanteras
inte av Trafikverket.

Annan placering av arbetstunneln vid Lunda eller
att den ska utga

Ett stort antal enskilda anser att arbetstunneln i
Kilvesta ska strykas eller att mynningen ska fa en
annan placering eftersom den hamnat néra bosté-
der och i skogsdungen som idag &r det enda som
avgridnsar mot terminalomradet. De lyfter fram
sikerhet, buller och miljgstérningar samt risk for
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fastighetsskador och foreslar att nedfarten for-
liggs vid Fagerstagatan, Gster om vig 275.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har funnit en annan plats for
arbetstunnelns mynning pa andra sidan Berg-
slagsviigen mellan Fagerstagatan och Avestaga-
tan. Detta minskar storningarna for de boende.

6.4.2 Trafik

Byggskedet

Univentor skriver att trafikforingen till och inom
Vinsta féretagsomrade kommer att paverkas, kan-
ske frimst under byggtiden. Féretaget framhaller
vikten av planering, information och skyltning
inom omradet och vill ha information om vad som
kommer att hiinda med informationstavlorna inom
Vinsta industriomrade (kartor och foretagspresen-
tationer).

Stockholm-Lunda Foretagsgrupp (likalydade skri-
velser frain ABC Akarna, Belkab, FastParner, Rang-
Sell och Sagax) forutsitter att om det skyltsystem
som finns f6r Lunda behover flyttas eller komplet-
teras under byggtiden sa kommer detta att ske
utan kostnader for fastighetséigarna.

Hesselby byalag fragar vilken vig borttransport av
spriangstensmassor kommer att g4, vilka volymer
det handlar om och hur manga transportfordon
per dygn som kommer att genereras av arbetstun-
neln vid Lunda.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer under hela projektets
gang att informera om planering och genom-
férande. Trafikverket ansvarar for skyltning
lings E4 Forbifart Stockholm dér verkets
gingse policy kommer att tillimpas. Skyltning-
en inom omradet &r i forsta hand en fraga for
kommunen och berérda féretagare.

Okningen av den tunga trafiken under byggti-
den beréknas bli mattlig, 200-400 transporter
per vardagsdygn, vilket ska jamforas med
dagens trafik pa E18 (43 000 bilar per dygn)
och Bergslagsvigen norr om Lunda (drygt

25 000).
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Driftskedet

SL ser ett stort behov av kollektivtrafikkorfilt pa
Bergslagsvigen mellan den norra och den sodra
cirkulationsplatsen och mellan den sédra cirkula-
tionsplatsen och nuvarande cirkulationsplats vid
Bergslagsplan. Beroende pa utvecklingen i Vinsta
och Lunda arbetsomraden kan kollektivkorfalt
ocksa beho6vas pa 6vriga delar av Bergslagsvigen.
Gangtunnlarna mellan tunnelbanestationen och
busshallplatserna maste vara sikra, trygga och
tillgéingliga. Det dr ocksa viktigt att man kan na
hallplatser for t.ex. stomlinje 179 &ster om Berg-
slagsviigen.

Flera bostadsrittsféreningar och enskilda anser
att den norra cirkulationsplatsen vid Skattegards-
vigen kommer att locka till genomfartstrafik via
Angermannagatan. BER Omega vill att forbud
inférs mot genomfartstrafik mellan Bergslagsvi-
gen och Villingby Centrum via Skattegardsvigen-
Angermannagatan.

Vinsta Villadgarforening anser att situationen pa
Skattegardsvigen behover forbittras men att den
norra cirkulationsplatsen vid Skattegardsvigen
kommer att férsdmra férhallandena. Det finns
ocksa en risk att Sérgardsvigen blir en genvig till
Ulvsundavigen. Cykelvigarna mellan Vinsta och
Villingby centrum kommer att paverkas negativt.
Vid den s6dra cirkulationsplatsen kommer méanga
resande, som ska aka s6derut, att forst fa aka en bit
norrut pa Bergslagsviigen. Med viigutredningens
trafikplats Bergslagsplan finns goda mojligheter
att anlégga en busshallplats intill rondellen vid
Lovstavigen, sa att busspassagerarna tryggt kan ga
mellan busshallplatsen och tunnelbanestationen.

ARG befarar att trafiksituationen vid Bergslags-
plan kommer att férvirras.

BRF Kapprocken och flera enskilda efterfragar
tydligare trafikprognoser for Bergslagsvigen och
Bergslagsrondellen (jimforelse med dagsliget och
inte bara Nollalternativet).

Byggplanering Foretag, Vinsta, foreslar att anslut-
ning for trafik séderut pa Férbifarten fran norrga-
ende trafik pa E4 eller en ombyggd E18 bor ske i
motorvigsstandard och inte enbart via rondeller.
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BRF Visterblick och ett antal enskilda anser att
det dr n6dviindigt med en gang- och cykelviig 6ver
Bergslagsviigen och att passager bor anlidggas
redan vid byggstart. KF Fastigheter understryker
vikten av att den skisserade gang- och cykelviigs-
forbindelsen 6ver Bergslagsvigen i anslutning till
den norra trafikplatsen kommer till stand.

Univentor anser att det dr angeléget att den tunga
trafiken sa mycket som mdjligt undviker Berg-
slagsvigen.

Ett onskemal framfors att den ljusreglerade kors-
ning Bergslagsvigen/Fagerstavigen ersétts med
rondell.

Under samradsmotet den 4 oktober 2010 fram-
kom oro for att bade Schenker och 6vriga foretag i
Lunda industriomrade kan komma att utvidga sin
verksamhet vilket skulle medféra en kraftig 6k-
ning av den tunga trafiken pa Bergslagsvigen.

Trafikverkets kommentar:

Vid den senaste trafikrdkningen ar 2002 var
det drygt 41 000 inkommande fordon per
vardagsdygn vid Bergslagsplan. Med E4 Forbi-
fart Stockholm minskar biltrafiken kring Vins-
ta i férhallande till om viigen inte byggs
(Nollalternativet) och pa flera vigar ocksa i
forhallande till nuléget. Pa Bergslagsvigen
sydost om Bergslagsplan beriiknas medel-
dygnstrafiken ar 2035 till 26 000 fordon mot
31500 idag och 46 000 om E4 Forbifart Stock-
holm inte byggs. Pa Bergslagsvigen norr om
Skattegardsvigen minskar trafiken fran dagens
19 000 till 15 000 fordon. Strickan mellan den
norra och soédra cirkulationsplatsen far mer
trafik in idag men nagot mindre &n i
Nollalternativet.

Trafikverket liksom Stockholms stad har 16-
pande kontakter med Schenker och foretag
inom Lundaomradet. Skulle nagra féretag vilja
bygga ut sin verksambhet i stérre utstrickning
krivs en detaljplaneéndring och da kan staden
stélla villkor.

Vid utformning av trafikplatserna samrader
Trafikverket med bland andra Stockholms stad
och SL. Kollektivtrafikens framkomlighet &r

Upprattad den 5 maj 2011

viktig. I arbetsplanen har Bergslagsvigen pa
strickan mellan de bada cirkulationsplatserna
breddats till tre korfilt i vardera riktningen for
att ge plats fér busstrafiken. Losningarna ldngs
Bergslagsvigen kommer att faststillas i kom-
munernas planarbete dir SL:s synpunkter
kommer att beaktas.

Med E4 Forbifart Stockholm avlastas Berg-
slagsvigen fran trafik i sa stor utstrickning att
kapaciteten ricker vil for tillkommande trafik
till och fran trafikplats Vinsta. Om trafiken till
och fran Lunda industriomrade tillats vilja
nirmaste vig dvs. antingen trafikplats Hjulsta
eller trafikplats Vinsta minimeras avgasutslap-
pen. Pa sa sitt fordelas ocksa belastningen
mellan de bada trafikplatserna.

Trafikverket svarar fér E4 Férbifart Stockholm
med anslutningar medan kommunerna svarar
for det lokala vignitet och andra kommunala
fragor. Idag dr Stockholms stad viighallare f6r
Bergslagsvigen, Lovstaviigen med flera och
utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm inne-
bér inte nagon fordndring i det avseendet.
Ansvaret for eventuella atgérder for att begréin-
sa lastbilstrafiken pa Bergslagsvigen vilar pa
véghallaren, Stockholms stad.

Trafikverkets prognoser tyder inte pa att det
ska uppsta nagon smittrafik i de relationer som
niamnts.

Samradets syfte &r att finna 16sningar som &ven
tillgodoser krav fran gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenérer. Gang- och cykelvigar
ersitts och kompletteras i omradet.

6.4.3 Miljokonsekvenser

Kultur- och naturmiljé samt rekreation och
friluftsliv

ARG anser att eldriftutrymmet vid Grimsta bor
placeras utanfor naturreservatet, t.ex. pa parke-
ringsplatsen i slutet av Malteholmsvigen. Inga
synliga objekt mer 4n sjilva "friggeboden” bor fa
finnas. Byggnationen far inte orsaka skador pa sko-
gen, strandlinjen eller strandpromenad. En plan
maste finnas f6r hur sddana olyckor i tunneln ska
hanteras som kan orsaka rék- och gasutslédpp via
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luftschaktet. ARG fragar ocksa om luftkanalen kan
orsaka skador pa Mélaren under driftfasen och vill
veta hur hickningsplatser for faglar i Grimstare-
servatet kommer att paverkas.

Turistforeningen anser att Grimstaskogen ska for-
bli orérd ovan jord.

I en skrivelse fran en enskild férordas att leden
dras léingre nordvést ut sa att backravinen inte
torrlaggs.

BFR Kapprocken anser att barridiren mot Hiisselby
slott och Grimsta kommer att 6ka och att Berg-
slagsplan bor utformas som en inbjudande entré
till det intilliggande naturreservatet. Samma syn-
punkter framfors i yttranden fran enskilda.

Flera enskilda ifragasitter placeringen av luftutby-
tesstationen i Johannelundsomradet som anvinds
for friluftsindamal (promenader, rastning av hun-
dar, skirmflygning).

Trafikverkets kommentar:

Utover friskluftintag for eldriftutrymme vid
strandpromenaden planeras inga anlidggningar
i Grimstaskogen. Detaljer kring bygget kom-
mer att regleras i bygghandlingen och kontroll-
programmet. Nir dessa utarbetats kommer
samrad att ske med tillsynsman for reservatet.
Luftintagen ir till f6r att ta in luft - inte sldppa
ut - och vid en eventuell olycka kan spjill
stingas for att forhindra att r6k- och gasut-
slipp kommer ut fel vig. Ett eldriftutrymme &r
en brandsiker cell skild fran tunneln. Rékgas i
tunneln kan inte tringa ut genom eldriftut-
rymmets friskluftsintag.

Trafikverket menar att den korta period, som
arbete med luftintag till eldriftutrymme kom-
mer att paga inom reservatet, inte kommer att
stora hickning. Om tillsynsman for reservatet
vill styra tidpunkt for arbetena kan detta ske
genom restriktioner i upphandlingen av
entreprenaden.

Cirkulationsplatsen vid Bergslagsplan kommer
inte att byggas om i samband med utbyggna-
den av E4 Forbifart Stockholm. Fragor om
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entréforhallanden till Hisselby slott och Grim-
sta hanteras av Stockholms stad.

Placeringen av franluftstorn och luftutbytes-
station &r gjord i samrad med Stockholms stad.
Luftkvaliteten i nirheten av luftutbytesstatio-
nen paverkas mycket marginellt da utslippen
sker pa cirka 15 meters hojd.

Olagenheter under byggtiden

Stockholms stad papekar att forslaget inte redovi-
sar hur delar av kv. Forradet ska kunna nas bade
under byggtiden och dérefter. En kulle i omradet
redovisas som etableringsyta. Eftersom den &r den
enda gronytan i omradet bor Vigverket soka ett
bittre ldge. Den tillfdlliga vig, som avses etable-
ras Oster om nuvarande Bergslagsviigen, behover
ocksa utredas ordentligt. Atgirder bor vidtas for
att gora Kirunagatan mindre tillginglig fér genom-
fartstrafik.

BRF Mirabellen vill veta om vattenkvaliteten vid
Maltesholmsbadet och stranden paverkas under
bygg- och drifttiden

Flera enskilda begir att den tillfélliga vigen for-
ldggs vister om Bergslagsvigen och att atgirder
for att daimpa buller och minska luftféroreningar
séitts in redan under byggtiden. Flera motsitter sig
att arbete kan paga sa sent som till kl. 22. Boende i
Kéilvesta undrar hur deras transporter till och fran
Villingby/Spanga paverkas under byggtiden; Berg-
slagsvigen ska passeras i bada fallen.

Trafikverkets kommentar:

Sedan samradet har dragningen av den tillfl-
liga viigen dndrats och i arbetsplanen gar den
till stor del vister om Bergslagsvigen.

Vissa bullerskyddsatgirder ldngs Bergslagsvi-
gen planeras bli utférda tidigt i byggskedet for
att minska storningarna i omgivningen. Se
dven nedan, Oldgenheter under drifttiden

- Buller.

Trafikverket strivar efter att minimera stor-
ningarna for kringboende samtidigt som byg-
gandet maste kunna ske pa ett rationellt sétt.
De arbetstider for olika arbetsmoment och
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Ovriga villkor som kommer att f6ljas faststills
av mark- och miljodomstolen och
tillsynsmyndigheter.

Vid enstaka tillfillen kan hastigheten pa Berg-
slagsviigen behova séinkas, i vrigt dr ambitio-
nen att tillgéingligheten ska vara oféréndrad.

Kirunagatan ligger utanfor projektet och
Stockholms stad tar stiillning till eventuella
atgirder mot genomfartstrafik.

Vattenkvaliteten vid Maltesholmsbadet kom-
mer inte att paverkas av den tillfdlliga hamnen
pa Lovo.

Olagenheter under drifttiden

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning anser att
stora krav maste stéllas pa tekniska l6sningar for
att minska luftféroreningshalten i tunnlarna.

Samfdllighetsforeningen Sigldg, Spanga, oroas éver
den framtida buller- och avgassituationen vid
korsningen mellan Bergslagsvigen och Fagersta-
gatan och 6nskar att sedan tidigare utlovade bul-
lerskydd byggs.

BFR Kapprocken har en rad 6nskemal vad giller
skyddsatgirder mot buller och luftféroreningar
vid Bergslagsrondellen. Rondellen bor ocksa goras
mer siker fér gaende och cyklister och passagerna
bor kunna brukas av rérelsehindrade.

BRF Mirabellen (Hisselby) stiller fragor kring bul-
lerstérningar fran arbetena pa norra Lovo, risken
for grundvattenpaverkan och sittningar i fastig-
heterna, skador och stérningar vid springningar
samt luftkvalitet och vattenkvalitet vid Maltehovs-
badet och strandlinjen.

BFR Omega vill att mojligheterna till partikelre-
ning vid luftutbytesstationer och franluftstorn
utreds grundligt och redovisas 6ppet.

Vinsta villadgarforening anser att oavsett om For-
bifart Stockholm byggs behovs bullerbegrinsande
atgirder lings Bergslagsvigen. ARG forutsitter
atgirder mot buller vid Bergslagsplan.

Byggplanering Foretag, som dger skollokalerna pa
Johannelundstoppen, begir att nddvéindiga ven-
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tilationstorn utfors sa att direkta kortslutningar
till luftintag forhindras. Om franluftstornen maste
ligga i anslutning till Johannelundstoppen bor de
na 10 meter 6ver toppens niva. Ocksa Univentor
hyser oro for att luftutbytesstationen nira skolan
ska trycka ner franluft och avgaser.

Ett antal enskilda oroar sig for buller och luftféro-
reningar. De begir bullerplank och treglasfénster
och att luften fran luftutbytesanléggningar och
franluftstorn ska renas.

Ocksa vid samradsmoétena framfordes oro for
luftféroreningar fran franluftstornen och tornens
placering, sérskilt i relation till skolan.

Trafikverkets kommentar:

Buller

Trafikverket redovisar i arbetsplanen de bul-
lerskyddsatgirder som inryms inom vigomra-
det fér E4 Forbifart Stockholm. De atgérder
som ligger utanfor arbetsplanen, men som
anda behover genomforas pa grund av E4
Forbifart Stockholm, regleras i avtal med
Stockholms stad. I arbetsplanen ingar buller-
skyddsatgirder pa statliga ombyggda eller
nybyggda vigar for att riktvirden inte ska
6verskridas.

I samband med utbyggnaden av E4 Forbifart
Stockholm kommer delar av Bergslagsvigen
att byggas om och forslag till atgérder for
bullerskydd ingar. Nér den tillfalliga vigen
dras vister om Bergslagsviigen blir det mojligt
att tidigt bygga bullervallar pa den 6stra sidan.
Exakt hur bygget ska bedrivas bestdms i pro-
jektets niista skede niir bygghandlingarna
utarbetas.

Befintliga bullervallar norr om Skattegardsvi-
gen forstirks inte eftersom denna del av Berg-
slagsvigen inte byggs om. Trafikprognosen
visar emellertid pa minskad trafik jimfort med
idag och med Nollalternativet. Det innebér att
ett flertal fastigheter utsitts for ligre buller.

Nordést om den norra cirkulationsplatsen
planeras en gang- och cykelvig som kommer
att ga pa vall och dérefter pa bro 6ver vigarna.
Denna kommer att fungera som bullerskydd
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och enligt bullerberikningarna blir bullerniva-
erna ligre vid Viltorpsbacken jamfort med idag
och med Nollalternativet.

Bullerskydd planeras f6r den norra delen av
Lyckselevigen och kommer att regleras i de-
taljplanen. Samrad om utformningen av dessa
sker i utstiilllningen av arbetsplanen men fram-
for allt i kommande detaljplaneprocess. Om-
byggnaden norr om cirkulationsplatsen med-
for att samtliga passager for gadende och
cyklister gors planskilda.

Trafikverket upprittar tillsammans med Stock-
holm stad ett genomférandeavtal som bl.a.
redogér for de bullerskyddsatgirder som pa
grund av byggandet av E4 Forbifart Stockholm
behoéver genomféras utanfor arbetsplanens
omrade. Omraden som av andra orsaker (ej
fororsakade av E4 Forbifart Stockholm) 4r
bullerstérda hanteras av Stockholm stad som
ar vighallare.

Nere vid stranden vid Hisselby kommer man
att kunna hor buller fran lastningen vid den
tillfalliga hamnen pa norra Lovo. Ett fatal
bostidder kan komma att fa bullernivaer upp
till 50 dB(A). Med atgérder kan bullernivan
sénkas.

Luft fran tunneln

Luften fran tunnlarna gar ut dels genom myn-
ningarna, dels via franluftstornen nér dessa &r
i drift.

I dagslédget finns inget bra sitt att pa ett energi-
effektivt siitt rena tunnelluften innan den
sldpps ut. Det kommer emellertid att vara
mojligt att installera eventuell framtida teknik.

Luftkvaliteten i nirheten av luftutbytesstatio-
nen paverkas mycket marginellt da utslappen
sker pa hog hojd. Grimstaskogen kommer inte
att paverkas. Berdkning for skolan visar att
tornen bidrar med mindre 4n 0,1 ug/m?3 av
partikelhalterna vilket dr knappt métbar niva
(se nedan). Buller fran ventilationsanldggning-
en ska klara géllande riktvirden vid nérlig-
gande bostéder.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm
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Ovanjordsanlaggningar

Stockholms stad, Hdsselby-Villingby stadsdelsfor-
valtning och en rad enskilda begér att utformning
och placering av tekniska anldggningar, sarskilt
franluftstornet vid Johannelund, ska ske med stor
omsorg.

Flera vinstabor anser att eldriftcentralen vid Grim-
sta hellre bor placeras pa Lovo.

Under arbetet med arbetsplanen har olika place-
ringar av luftutbytesstationen och franluftsanléigg-
ningen vid Vinsta provats. Vid ett samradesmote
med allménheten den 4 oktober 2010 uttryckte de
nirvarande oro for att den foreslagna placeringen
skulle medfora risker for forsimrad luft i omradet,
sérskilt for Vinstagardsskolan.

Trafikverkets kommentar:

De storre ovanjordsanlidggningarnas volymer i
landskapet kommer att redovisas med per-
spektivbilder i det gestaltningsprogram, som
presenteras samtidigt med arbetsplanen.

Placeringen av luftutbytesstation och de tva
franluftstornen gors i samrad med Stockholms
stad. Placeringen av av- och tilluftstornen ar
beroende pa tunnelns strickning samt geolo-
gin i omradet. Synpunkter under samradet har
foranlett att placeringarna justerats i
arbetsplanen.

Den franluft som kommer fran luftutbytessta-
tionen adderar bara mindre &n 0,1 pg/m3 par-
tiklar (PM10) i ndromradet. Fororenad luft
fran tornen slar dessutom aldrig ner direkt
utan f6rs bort och sprids 6ver stor yta. Med
den placering, som nu ir aktuell, kommer inte
Vinstagardsskolan att fa séimre luft.

Friskluftintaget till eldriftanliggningen i Grim-
sta kan inte flyttas, da eldriftutrymmena under
jord inte kan ligga pa alltfor langa avstand fran
varandra. Friskluftintaget dr placerat i samrad
med reservatsansvarig.
6.4.4 Intrang och ersattningsfragor
Bilprovningen ir beroende av att det ocksa under
byggtiden finns logiska och enkla till- och fran-
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fartsvigar till stationen. Om inte detta kan ordnas
krivs ersittningslokaler. Detsamma giiller for
Bilprovningens huvudkontor pa Siktgatan.

En tomtrittsinnehavare begir att tomtrittsavgil-
derna ska vara oférindrade under byggtiden. Dér-
efter far tomternas lige beaktas under ny prévning
for ny avgald.

Trafikverkets kommentar:

Under den fortsatta detaljprojekteringen
kommer Trafikverket att arbeta vidare med
Bilprovningens synpunkter for att verksamhe-
ter i kringliggande omraden ska storas sa lite
som mojligt under byggtiden.

Tomtrittsfragor kommer att regleras i avtal
med staden.

Vatten

Vattenverksamhet

BRF Kapprocken papekar att Vigverket bara mar-
kerat nio fastigheter vid Kirunagatan inom sam-
radsomrade for bortledning av grundvatten men
anser att dven fyra fastigheter pa Abiskogatan bor
inga. Alla fastigheter tillhérande Kapprocken finns
inom omradet "utbredning av grundvattenmaga-
sin ijord”. Ingen av de fér Stockholms stad kiinda
sprickzonerna som berér Kapprocken finns upp-
tagna i samradsunderlaget och kontroll maste ske
av minst 13 av Kapprockens 17 fastigheter.

Vinsta villadgarforening papekar att markfoérhal-
landena i Vinsta-Kéilvesta &r kénsliga och féren-
ingen oroar sig for grundvattensidnkningar och
sdttningsskador. Déarfor &r vigutredningens for-
slag med en cirkulationsplats vid Lovstavigen att
foredra.

ARG begir att storningar som kan uppsta i Lam-
barfjirdens vattenkvalitet redovisas liksom ris-
kerna for Méilaren som dricksvattentikt. ARG vill
ha en redovisning av hur avverkningen av skog och
upprittande av vig- och arbetsplatsomrade paver-
kar markens filtrationsférmaga. ARG &r oroat 6ver
mojliga grundvattenrorelser i Grimstareservatet
och vattenkvaliteten i Racksta trésk.

En rad enskilda har fragor och synpunkter kring
grundvattenfragor och samradsomradet for grund-
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vattenbortledning. Man oroar sig for sittningar
och vill ha information om proceduren vid besikt-
ning och férhandlingar om kompensation.

Dagvatten

Stockholms stad begir att det i den fortsatta mil-
jobedémningen ska utredas hur lampligt Racksta
trisk dr som recipient och hur vattenkvaliteten
paverkas om sjon tillfors trafikdagvatten.

BRF Kapprocken har fragor kring dagvattendam-
marna vid Bergslagsrondellen (djup, staket, lukt,
mygg m.m.) och undrar varfor Vigverket avstatt
fran att koppla ihop sin dagvattenledning med den
redan befintliga ledningen som transporterar vat-
ten till Bromma reningsverk.

Trafikverkets kommentar:

Under byggarbetet kommer atgirder att vidtas
for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas. Fastigheter som ligger néira
tunnlarna kommer bade fore byggstart och
efter arbetenas avslutande att besiktigas. Se
aven 6.1.12.

I samband med arbetet med att ta fram till-
standsansdkan till mark- och miljédomstolen
har Trafikverket samratt med fastighetséigare
inom de omraden som bendmnts ”Samradsom-
rade grundvattenbortledning” i det samrads-
underlag som tillhandahallits. Dessa omraden
ar de storsta omraden som bedomts kunna
paverkas pa nagot sitt av den verksamhet som
ska provas av mark- och miljodomstolen. Om-
radena ska vara vil tilltagna och hellre ticka in
dn exkludera kéinsliga objekt i ndrheten.

Trafikverket kommer att i ansokan till mark-
och miljédomstolen redovisa en uppdaterad
beskrivning av dels nuvarande férhallanden
inom det omrade som berdrs, dels bedémda
férandringar och dess konsekvenser. T sam-
radsunderlaget har ett férsta utkast av sadan
beskrivning gjorts. Beskrivningen av geolo-
giska férhallanden bygger pa faktiska under-
sokningar och tolkningar dvs. férvintade
forhallanden baserade pa geologisk kunskap
och erhallna resultat fran filtunders6kningar
som borrning mm. Det underlag Trafikverket
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avser att redovisa till mark- och miljédomsto-
len kommer fortfarande att till stor del vara
baserat pa tolkningar men graden av faktiska
undersokningar kommer att vara hogre dn i
tidigare redovisade material. Redovisningen av
sprickzoner, som finns i allmént tillgéingligt
kartmaterial, dr till stérsta delen baserad pa
tolkning och ger pa sa siitt information om var
man skulle kunna férvénta sig svaghetszoner i
berget. Det dr dock inte samma sak som att de
verkligen finns i det redovisade liget.

Fastigheterna pa Abiskogatan ligger inom ett
omrade med lerjord och grundvatten i ett
undre grundvattenmagasin i jord och ett 6ver-
lagrande lerjordlager. Omradet ligger dock
utanfor bedomt paverkansomrade for paver-
kan av grundvattendrinering orsakat bade av
bergtunnlarna och schakt for anslutande be-
tongtunnlar och trag vid cirkulationsplatsen
vid Johannelund eller fér gang- och cykelvi-
gen under Bergslagsvigen. De sprick- och
svaghetszoner som Stockholms stad redovisar
i sin byggnadsgeologiska karta #r kéinda inom
projektet dven om de inte redovisades i bilagan
som refereras till.

En regelbunden dialog och separata moten har
hallits med Vinsta villadgarforening, Trafikver-
ket har avbojt féreningens krav pa separat avtal
kring férundersokningar och skyddsatgirder
och i stilllet hinvisat till den samlade riskbe-
domningen som gors for alla byggnader inom
projektet och de ytterligare undersékningar,
besiktningar och kontrollmétningar som Tra-
fikverket avser genomféra inom kommande
projektering och byggnation.

Dagvatten
Dagvattendammen vid Bergslagsplan kommer
att vara Overtéckt.

Nagot vatten fran E4 Forbifart Stockholm leds
inte till Racksta trésk.

Sprangningar

System 3R skriver att springningarna for tunn-
larna kan leda till sidana vibrationsstorningar att
kénsliga maskiner behoéver stéingas av. Foretaget

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm

Objektnr 8448590

begir darfor ett fast schema for spriangningarna.
Ocksa Univentor begir information om spriang-
ningsarbeten och ansvarsfragan (Singeln 4).

En rad enskilda oroar sig for sittningar och ska-
dor pa grund av springningar och tunga trans-
porter. Nagon fragar om det finns nagon risk for
att radonhalten 6kar om det uppstar sprickor vid
spriangningsarbete och flera fragar om tunnelbyg-
get kan papeka deras bergvirmebrunnar. De vill
vidare veta hur Vigverket avgrinsar omraden som
bed6ms 16pa risk och hur erséttningar beriknas.
De vill ocksa ha information sa att fastighetsigare
vars fastigheter inte besiktigas av Vigverket kan
ordna egen besiktning,.

Trafikverkets kommentar:

Berorda fastigheter kommer att besiktigas fore
och efter arbetena sa att, om skador skulle
uppsta, fastighetséigaren kan kompenseras.
Nirboende och foretag som berérs och som sa
onskar kommer att kunna fa information om
forestaende springning.

For vidare kommentarer om radon, se 6.3.4.

6.5 Hijulsta

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollforda méten med markdgare

i Tensta 23 november och med allmdnheten och be-
rorda av vattenverksamhet den 25 november 2009
har ocksa tagits upp i skrivelser som refereras nedan.
6.5.1 Vagutformning och koppling till andra
vagar

Banverket skriver att Forbifart Stockholm maste
beakta den planerade utbyggnaden av Mélarbanan.
Om utbyggnaden kommer att ske i befintlig kor-
ridor behéver dagens sparomrade férbi Hjulsta
breddas till totalt fyra spar (minst 7 meter pa var-
dera sidan om nuvarande spar). Banan avses vid
utbyggnaden behalla sin befintliga banprofil. Det
fria utrymmet i héjdled bor vara minst 6,5 m. Vida-
re onskar Banverket vil fungerande anslutningar
mellan Forbifart Stockholm och Barkarby station.

Stockholms stad anser att utformningen av Hjulsta-
motet och anslutningen till E18 maste studeras
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vidare. Trafikanalyser visar att trafikplatsen med
bibehallen Tenstaanslutning troligen behéver
kompletteras med en frigaende vinstersving
s6derifran mot nordvist. Det dr viktigt att trafik-
lederna E18 och Forbifart Stockholm utformas sa
att det gér att ordna acceptabla anslutningar till
de aktuella omradena via nya lokalgator. Hinsyn
maste samtidigt tas till de natur- och kulturhis-
toriska virden som finns i omradet. Akallalinken
kommer att fa en annan funktion som vigkoppling
mellan Akalla och Tensta. Eftersom anslutningen
i soder utgar som en foljd av Férbifart Stockholms
utbyggnad anser staden att en ersittande anslut-
ning bor ses som en del i projektet.

Jarfdlla kommun noterar att i arbetsplanens illus-
trationer saknas anslutningen fran Barkarbysta-
den till cirkulationsplatsen i Hjulsta. Kommunen
forutsitter att den kommer att redovisas i det
fortsatta arbetet.

Brandkdren Attunda anser att nér trafikplats Hjulsta
planeras bér man redan fran borjan planera for
Barkarbystaden.

Barkarby-Skdlby Villadgarforening anser att Forbi-
fart Stockholm bor dras i tunnel under jarnvigen
och Béllstadn dnda fram till Akalla och inte ga i
ytldge pa bro forbi Hjulsta. Ocksa BRF Vilberga,
Jarfilla, onskar att tunneln om mojligt stricks

ut forbi jirnvigen. Foreningen Rddda Jarvafdiltet
anser att byggande enligt arbetsplanen skulle inne-
béra allvarliga ingrepp i landskapet.

Nagra enskilda presenterar alternativa skisser pa
utformningen av trafikplatsen.

Trafikverkets kommentar:

Storningarna fran trafikplats Hjulsta kommer
att studeras i det fortsatta arbetet f6r att de
negativa effekterna ska kunna minimeras sa
langt mojligt. Planerade bullerskyddsatgirder,
som syftar till att klara géllande riktvirden,
redovisas i arbetsplanens bilaga 1 Skadefore-
byggande dtgdrder som genomfors.

Arbetsplanen illustrerar en anslutning av Bar-
karbystaden till cirkulationsplatsen i trafik-
plats Hjulsta. Trafikverket driver tillsammans
med Jirfilla kommun, Stockholms stad och SL

Upprattad den 5 maj 2011

ett utredningsarbete med syfte att hitta bittre
16sningar for lokalvignétet och kollektivtrafi-
ken i omradet (se nedan 6.5.2 Trafik,
driftskedet).

Mojligheten att férlinga tunneln under Hjulsta
har utretts och avforts av tekniska, sikerhets-
miissiga och ekonomiska skél.

Hénsyn &r tagen till framtida breddning av
Mailarbanan.

6.5.2 Trafik

Byggskedet

Vid samradsmotet med allménheten i Rinkeby/
Hjulsta framfordes fragor om omfattningen av den
tunga trafiken pa Bergslagsvigen under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Okningen av den tunga trafiken under byggti-
den beréknas bli mattlig, 200-400 transporter
per vardagsdygn vilket ska jaimforas med da-
gens trafik pa E18 (43 000 bilar per dygn) och
Bergslagsvigen norr om Lunda (drygt 25 000).
Se dven 54.2.

Driftskedet

SL anger tva mojliga alternativ for busstrafikering
for Barkarby med ”Forbifartslinjer”. Antingen an-
ldggs den planerade trafikplatsen pa E18 strax norr
om Barkarby station med motorvigshallplatser
eller sa byggs en ny lokalgata mellan Forbifarten
och stationen och ansluts med separata pa- och
avfarter.

Jarfdlla kommun anser att en snabb férbindelse
for busstrafik fran Forbifarten till Barkarby station
maste studeras av Vigverket tillsammans med SL
och kommunen. Fér kommunen ir det viktigt att
gang- och cykelstraket under Forbifarten utformas
sa att det upplevs tryggt och att passagemojlighe-
ter till arbetsomradena sikras under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket konstaterar att alla fragor inte 4r
16sta kring planeringen av Barkarby inklusive
ny regionaltagstation. Déarfor driver Trafikver-
ket tillsammans med Jarfilla kommun, Stock-
holms stad och SL ett utredningsarbete med
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syfte att hitta 16sningar for lokalvignitet och
kollektivtrafiken i omradet. Det har bland
annat diskuterats att dra en ny stombusslinje
fran Flemingsberg/Kungens kurva via Johan-
nelund (T), Barkarby (J), Barkarbystaden vid
Norrviksviigen till Akalla (T). Detta kriver
dock att en lokalgata byggs mellan Bergslags-
vigen och Barkarby station, vilket inte ligger
inom projektet E4 Forbifart Stockholm.

6.5.3 Miljokonsekvenser

Kultur- och naturmiljo

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd anser att det kul-
turhistoriskt virdefulla landskapsrummet kring
Hjulsta trafikplats kommer att paverkas viisentligt
negativt och att dven Jarvafiltets funktion som
sammanbindare mellan kommunernas gronomra-
den och Nationalstadsparken forsimras.

Jarfalla kommun vill att en sammanhallen vegeta-
tion ska aterskapas och att mojligheten for vilt att
passera vidmakthalls lings Spangaan-Billstaan.
Fysiska ingrepp runt an bor undvikas. Vigverket
bor overviga om det dr mojligt att flytta den norra
tunnelmynningen vid Hjulsta lingre s6derut sa
att bullerspridningen blir mindre och vérdefull
naturmark inte skadas. Intranget i Hiista klack bor
minimeras och kompensationsatgirder vidtas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar tillsammans med Stock-
holms stad for att anpassa E4 Forbifart Stock-
holm sa vil som méjligt till omgivningen och
mildra de negativa konsekvenserna. E4 Forbi-
fart Stockholm passerar Jarvafiltet till stora
delar i tunnel men passagen av Spangaan-Bll-
staan sker pa bro. Tunnelmynningen vid Hista
klack ligger sa langt soderut som mojligt.

Om trafiken pa Akallalinken kan begriinsas
efter det att E4 Forbifart Stockholm har tagits i
bruk anser Trafikverket att det finns goda
forutsittningar att forbéttra sambandet mellan
gronomradena och minska paverkan pa
landskapet.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm
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Olagenheter under byggtiden

Jarfalla kommun understryker att eftersom det
inte 4r mojligt att minska stomljudet fran tunnel-
arbetena sa bor arbetstiderna begriinsas till dagtid
och nirboende bor fa information i god tid.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd anser att det i
byggskedet kommer att vara tung trafik till och
fran arbetstunneln och utmed Bergslagsvigen. Det
ar av storsta vikt att sirskilda atgarder - utéver
bullervallar - vidtas for att skydda boende mot
hoga bullernivaer.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket strivar efter att minimera stor-
ningarna for kringboende samtidigt som byg-
gandet maste kunna ske pa ett rationellt sétt.
Arbetstider for olika arbetsmoment och 6vriga
villkor faststills av mark- och miljodomstolen
och tillsynsmyndigheter.

Olagenheter under driftskedet

Jarfdlla kommun betonar att atgirder for att
minska partikelhalterna vid tunnelmynningarna ar
mycket angeldgna. Skogsomradet norr om Val-
berga beriknas fa bullernivaer 6ver miljokvalitets-
normerna. Lagbullrande belidggning bor anvindas
pa alla vigar med hastigheter pa 50 km/tim och
dérover.

Stockholm-Lunda Foretagsgrupp (likalydade skri-
velser frdn ABC Akarna, Belkab, FastParner, Rang-
Sell och Sagax) forutsitter att franluftstornet i
Lundaomradet blir s hogt och effektivt att oldgen-
heter i niromradet minimeras.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd skriver att tra-
fikplats Hjulsta far ett sammanlagt trafikflode

pa cirka 200 000 fordon per dygn och det dr av
storsta vikt att atgirder vidtas sa att paverkan pa
omgivningen minimeras sa mycket som mojligt.
Tekniska l6sningar bor véljas som minimerar de
fororeningar som den 6kade trafiken kommer att
medfora och boende utmed Bergslagsvigen bor
skyddas mot hoga bullernivaer.

BRF Vdlberga, Jarfilla, onskar lagbullrande belédgg-
ning samt bullerskdrmar fran tunnelmynningen
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till trafikplats Hjulsta for att bullerstérningarna
atminstone inte ska bli hogre én i dag. Samma syn-
punkter framfors av ett antal enskilda.

Foreningen Rddda Jdrvafdltet anser att byggande
enligt arbetsplanen skulle medféra stora buller-
problem sirskilt for boende i nirheten av Hjulsta
och Akalla.

Trafikverkets kommentar:

Buller

Det dr svarare att bullerskydda flerbostadshus
lings Bergslagsvigen mellan Lunda och Hjulsta
an villaomradena mellan Lunda och Vinsta. I
bada fallen bor dock bullret kunna hallas
under gillande riktvirden. Det ir Stockholms
stad som dr och kommer att vara vighallare for
Bergslagsvigen och svarar ddrmed f6ér eventu-
ella buller- och trafiksidkerhetsatgérder lings
denna.

I samband med arbetet med arbetsplanen har i
forsta hand bullerskyddsatgirder i form av
bullerplank och vallar féreslagits som atgérder.
Pa vissa platser vore det bist om man i
driftskedet anvénder bullerddmpande asfalt
for att na resultat dven lingre fran vigen. Detta
kan dock inte regleras i arbetsplanen.

Luft

Luften fran tunnlarna gar ut dels genom myn-
ningarna, dels via franluftstornen nir dessa ir
i drift. T dagslédget finns inget bra sitt att pa ett
energieffektivt sétt rena tunnelluften innan
den slidpps ut. Det kommer emellertid att vara
mojligt att installera eventuell framtida teknik.

Luftkvaliteten i ndrheten av luftutbytesstatio-
nen paverkas mycket marginellt da utslippen
sker pa hog hojd. Utsldppspunkten ligger sa
hogt att omgivningspéaverkan blir mycket liten.
Berdkningarna visar att med foreslagen place-
ring och hojd &r tornets bidrag till luftférore-
ningshalterna i Valberga knappt métbar. (Se
vidare 3.4.3 Luft frdn tunneln.).

Om trafiken till och fran Lunda industriom-
rade tillats vélja ndrmaste vig dvs. antingen
trafikplats Hjulsta eller trafikplats Vinsta

Upprattad den 5 maj 2011

fordelas belastningen mellan de bada trafik-
platserna och avgasutsldppen minimeras.

Ovanjordsanlaggningar

Barkarby-Skdlby villadgarférening begir att fran-
luftstorn och friskluftsintag vid Barkarby vist om
Forbifarten flyttas till industriomradet 6ster om
leden for att hindra att omradet paverkas av buller
och orena utslipp.

Flera boende pa Flygarvigen anser att franluftsan-
ldggningen vid Hjulsta ligger for nira bebyggelsen.

Trafikverkets kommentar:

Friskluftsintaget i Lunda innebér ingen paver-
kan pa omgivningen avseende buller och orena
utsldapp. Anldggningen dr en mindre byggnad
(2x2 m) avsedd for att ta in frisk luft till eldrift-
utrymmet som finns i néra anslutning till
vigtunneln.

Franluftstornet vid mynningen vid trafikplats
Hjulsta har till uppgift att minska paverkan i
kringliggande bostadsomraden och se till att
miljokvalitetsnormen for luften klaras pa
marken vid tunnelmynningen. Placeringen av
franluftstornet har studerats vidare i den
fortsatta projekteringen. Funktionen hos
franluftstornet r knuten till tunnelmynningen,
varfor en flytt till annat omrade inte dr mojligt.
6.5.4 Intrang och ersittningsfragor
Flera enskilda fastighetségare dr oroade for skador
pa byggnader och bergvirmeanliggningar och vill
veta hur besiktning gar till. Boende pa Valberga-
vigen i omedelbar anslutning till Férbifart Stock-
holm, dir den kommer ut i ytldge fére 6vergangen
Over jarnvigen, har haft for avsikt att begiira en
planindring for utbyggnad vilken nu inte blir
mojligt.

Trafikverkets kommentar:
Overliggningar kommer att ske med fastig-
hetségare efter arbetsplanens utstillelse.

Generellt giller att besiktning kommer att ske i
flera omgéangar och med flera syften. Trafikver-
kets ambition &r alltid att sa langt det 4r moj-
ligt minimera paverkan.

Samradsredogoérelse
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Detaljplanefragor hanteras av Jarfilla kom-
mun. I normalfallet kan fastighetségare inte
kréva erséttning for utebliven mojlighet till
planéindring.

Vatten

Vattenverksamhet

Jarfdlla kommun papekar att det framgar av MKB
att sdttningskénsliga jordar har konstaterats pa
stiilllen inom Jéarfillas villabebyggelse. Kommunen
onskar en redovisning av vilka atgirder som pla-
neras for att minska riskerna for grundvattensiank-
ningar.

Barkarby-Skdlby villadgarforening anser att alla
métningar, kontroller och besiktningar bor goras
pa ett sadant sitt att resultaten kan anvéndas bade
av Vigverket och de enskilda fastighetséigarna for
att halla nere de totala kostnaderna och sékerstilla
att det kommer att finnas relevant underlag vid en
eventuell tvist.

Dagvatten

Stockholm Vatten vill att tviitt- och spolvatten fran
tunneln mellan Hjulsta och Akalla ska renas i VA-
station innan det avleds till Jirva dagvattentunnel.
Tunneln maste utforas pa sadant sétt att Igelbdck-
en inte far minskat flode. Det noteras dagvatten-
tunneln inte dr ansluten till Kdppala reningsverk
och utan har utlopp i Edsviken. Stockholm Vatten
papekar vidare att Igelbécken inte dr en limplig
recipient for vare sig orenat eller renat dagvatten.
De dagvattendammar som planeras vid Béllstadn
bor samordnas med behovet av en utjamnings-
damm uppstréms Bergslagsvigen.

Stockholms stad anser att det dr oklart om flera
dagvattendammar planeras vid Hjulstamotet. Det
ar viktigt att i ett tidigt skede reda ut om det ska
anliggas flera dammar eller fordréjningskammare
och var de ska ligga.

Jarfdlla kommun papekar att Billstaan &r starkt
fororenad men har stort regionalt viirde. Den bor
inte ytterligare belastas och ett kontrollprogram
upprittas. Dagvattendammar bor eventuellt utfor-
mas sa att de kan utgéra virdeskapande miljer.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm
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Trafikverkets kommentar:

Under byggarbetet kommer atgirder att vidtas
for att skador pa kringliggande fastigheter ska
kunna undvikas. Mark- och miljédomstolen
kommer att faststélla villkor f6r omgivningspa-
verkan orsakad av grundvattenbortledning.
Fastigheter som ligger néra tunnlarna (150 m)
kommer bade fore byggstart och efter arbete-
nas avslutande att besiktigas.

Dagvatten

E4 Forbifart Stockholm kommer att passera
Igelbécken i tunnel. Effekterna pa Igelbdcken
kommer att studeras bade i byggskedet och
driftskedet.

6.6 Akalla

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollforda samradsméten for
markdgare den 16 november och med allmdnhet och
berérda av vattenverksamhet den 18 november 2009
i Kista har ocksd tagits upp i skrivelser som refere-
ras nedan.

6.6.1 Vagutformning och koppling till andra
vagar

Stockholms stad har inga invindningar.

Bostadsrdttsforeningen Porkala papekar att ef-
tersom det inte kommer att bli mojligt att ta av
s6derut vid trafikplats Higgvik kommer all trafik
som ska till Kista eller Kistaméissan att anvinda
sig av Akalla trafikplats. Bostadsrittsféreningen
onskar att trafikplatsen flyttas norrut och tunneln
forldngs vilket skulle minska bullret och ge béttre
tillginglighet till Hansta. Pa sa sétt kan man ocksa
undvika provisorier pa Finlandsgatan. Alternativt
onskar féreningen att leden dras lingre bort fran
bostadshusen dvs. tar en del av Hanstaresevatet i
ansprak.

Foreningen Rddda Jarvafdltet och manga enskilda
anser att trafikplats Akalla skulle innebéra stora
bullerstorningar for boende i kvarteret Porkala
och begrinsa tillgingligheten till Hanstareserva-
tet. Foreningen anser att om projektet genomfors
bor tunneln forldngas och trafikplatsen flyttas till
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Esbogatan. Tillgiingligheten till Jirvafiltet fran
Sollentuna vid Knistaviigen maste ocksa beaktas.

En rad enskilda personer férordar att tunneln
forlangs eventuellt hela vigen till trafikplats Higg-
vik eller att den nedsénkta strickan 6verdickas

och tillgiingligheten till Hanstaresevatet férbéttras.

Man befarar att trafikplats Akalla och vigen till
Kista kommer att bli kraftigt belastad. Det finns
forslag pa att flytta trafikplatsen till Esbogatan/
Norra Kolonnvigen, att Esbogatan breddas och att
Hanstaviigen behalls i ytlige. Nagon forordar att
strickan fran tunnelmynningen vid Akalla sdnks
ner nagra meter med mjuka buskklddda vallar som
dampar buller.

Ett enda yttrande férordar att leden dras i ytlége

dir Akallavigen gar men med tyst asfalt och bul-
lerskydd i plexiglas. Det blir billigare, ger mindre
intrang och skapar ingen ny barridreffekt.

Vid samradsmoétena framfordes fragan om det dr
det mojligt att flytta viigen lite nirmare kraftled-
ningsgatan och Hanstareservatet. Aven en rad
fragor har stéllts om trafikférhallanden i omraden
som grénsar till Forbifart Stockholm. De har be-
svarats av féretradare for Stockholms stad.

Trafikverkets kommentar:
Liget av trafikplatsen Akalla ligger kvar enligt
tidigare forslag.

Alternativet att férligga E4 Forbifart Stock-
holm i tunnel férbi Akalla har utretts och
avforts. Markforhallandena gor att det inte dr
mojligt att bygga en bergtunnel och en betong-
tunnel hade forutsatt att ett att djupt tun-
nelschakt hade fatt schaktas och dérefter
tickas.

E4 Forbifart Stockholm tangerar Hanstareser-
vatet och kraftledningsgatan och att fa tillstand
att ga langre in ett naturreservat ir svart. I
grinsen till reservatet i ledningsgatan ligger
ocksa Vattenfalls huvudmatarlinje och For-
tums kraftledning.

Upprattad den 5 maj 2011

6.6.2 Trafik

Byggskedet

Stockholms stad konstaterar att Akallaleden behdo-
ver ledas om under byggtiden (5 ar) och forutsét-
ter att provisoriet utformas i nira samrad mellan
Vigverket och staden.

KB Finlandsgatan vill att trafiksékerhetsatgirder
vidtas fér den del av Finlandsgatan som ligger
niarmast Karis 6 och far ta emot den omdirigerade
trafiken: 6vergangsstillen och trottoar fran buss-
hallplats och tunnelbana.

BFR Porkala har framfért 6nskemal om att kors-
ningen Finlandsgatan/Porkalagatan ska trafik-
regleras och att Trafikverket ska finna en béttre
16sning av Finlandsgatan. Man befarar ocksa att
trafiken ddr kommer att 6ka mer &n vad Trafikver-
kets prognoser visar med kéer och stillastaende
trafik.

Flera enskilda protesterar mot att genomfartstrafik
ska ledas via Finlandsgatan cirka 100 meter fran
bostadshusen och férordar en 16sning dir genom-
fartstrafiken leds pa ramp i samma strickning som
nuvarande Hansta-/Akallavigen. Da behévs inga
provisoriska l6sningar pa Finlandsgatan med pro-
blem med buller och luftféroreningar.

Trafikverkets kommentar:

Eftersom trafikplats Akalla ligger just dir
Hanstavigen moter Akallaviigen ér det ofran-
komligt att trafiken maste ldggas om under
byggnadstiden.

Eventuella atgirder for att hoja sdkerheten vid
Finlandsgatan kommer att studeras vidare i
det fortsatta arbetet.

Driftskedet

SL betonar att Kista dr en av de viktigaste mal-
punkterna for den nya kollektivtrafiken och att
det &r viktigt med god framkomlighet bade vid
Hanstamotet (trafikplats Akalla) och pa Hansta-
vigen. SL 6nskar vidare axeltrycksbegrinsning pa
Akallaldnken eller forbud mot tung trafik sa snart
nya E18 Hjulsta-Silverdal r klar.

Samradsredogoérelse
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Trafikverkets kommentar:

Trafikplats Akalla har utformats med dubbla
korfilt for att sdkerstélla god framkomlighet
fér bussarna.

Stockholms stad ar vighallare for Akallalinken
och svarar f6r eventuella belastningsbegrins
ningar.

6.6.3 Miljokonsekvenser

Kultur- och naturmiljo samt rekreation och
friluftsliv

Stockholms stad delar inte samradsmaterialets
slutsats angaende spridningssamband att Forbi-
farten kan ”forstirka Jarvakilens svaga zon vid
Igelbéickens dalgang” och att de positiva konse-
kvenserna for vatmarksarter kan bli storre dn de
negativa. Det bor utredas vilka kompensationsat-
girder eller forstirkningar som behovs.

Foreningen Rddda Jdrvafdltet oroar sig f6r hur en
tunnel langsiktigt paverkar vattenflodena i Igel-
bickens dalgang och efterlyser en plan for hur det

- sannolikt mycket fororenade - dagvattnet, som
kommer att samlas inne i tunneln, kommer att tas
om hand.

Turistforeningen understryker att naturreserva-
tet Igelbdcken inte far roras. En mindre justering
vid Hansta kan accepteras om leden dras sa nira
industrikvarteret Vanda som mojligt. Féreningen
uppmirksammar vidare behovet av passager vid
Akalla for gang- och cykeltrafik mellan Jarvafiltets
delar och 6nskar att passagen placeras vister om
transformatorstationen.

En enskild forutsétter att drinvatten fran utsidan
av Forbifartens tunnel kommer att vara relativt
rent och kan pumpas till Igelbécken via renings-
damm pa lampligt stélle. Dagvatten och spolvatten
fran tunnelréren kan pumpas till Jirvatunneln via
annan damm.

Vid samradsmotet med allménheten stélldes fra-
gan om Hista gard och Hanstareservatet kommer
att storas av buller och luftféroreningar.

BRF Porkala har fragat om och nir arkeologiska
utgravningar kommer att utforas.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i samrad med Stockholms
stad arbetat med viigens inpassning och mini-
mering av intrangen i de reservat som passeras
samt placerat de passager som finns pa de
stillen dér vigen ligger pa ytan.

Trafikverket har inte for avsikt att leda férore-
nat vatten till Igelbdcken och har noterat
Stockholms stads 6nskemal om utredning av
kompensationsatgirder/forstirkningar av
dalgangen.

Eftersom E4 Forbifart Stockholm till stor del
gar i tunnel fran Hjulsta till Akalla sa paverkas
inte Hista gard. Dér vigen gar i ytldge gors
bara ett mindre intrang pa Hanstareservatet.

Olagenheter under byggtiden

Stockholms stad anser att det kommer att krivas
skyddsatgirder nir trafiken under byggtiden leds
nidrmare bebyggelsen.

BRF Porkala understryker att just de som bor i
Porkala kommer att drabbas mest. De expone-
ras for buller, avgaser och partiklar férst under
byggtiden och &ven sedan nir leden tagits i bruk.
Bostadsrittsféreningen konstaterar att det enligt
samradsunderlaget inte dr planerat f6r buller-
skydd eftersom det skulle bli for dominerande i
landskapet.

Trafikverkets kommentar:

Atgiirder under byggtiden for att minska oli-
genheter for kringboende regleras i kontroll-
planen som tas fram i senare skede. I arbets-
planen ingar bullerskyddsatgérder for att
riktvirden inte ska Gverstigas lings ombyggda
eller nybyggda vigar.

Arkeologiska utgriavningar beslutas av 1dnssty-
relsen. De paborjas forst nér det finns en fast-
stilld arbetsplan.

Olagenheter under drifttiden

SISAB (Skolfastigheter i Stockholm) vill att Vig-
verket uppmérksammar miljon kring Stenhagssko-
lan (Mariehamnsgatan 5).
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KB Finlandsgatan 64 informerar om att foretagets
byggnader dr uppférda som foretagshotell (6ver-
nattning/bostad) och ett hilsocenter. Féretaget
vill ha garantier for att bullernivaerna under drift-
tiden inte far 6verstiga dagens eller att Vigverket
ersitter bolaget eller dess hyresgister for eventu-
ell ekonomisk skada.

En enskild som yttrat sig tvivlar pa att det dr f6r-
enligt med rekommenderade partikelnivaer - sér-
skilt for sma barns hilsa - dir Forbifarten gar upp
i Akalla ndra bostadsomradet. Det beh6vs mycket
fler studier f6r att klarldgga att Forbifarten inte
leder till fler astma- och luftviigsbesvir for barnen
i Akalla.

Trafikverkets kommentar:

I arbetsplanen ingar atgirder sa att miljokvali-
tetsnormer for luft inte ska 6verskridas dér
ménniskor stadigvarande vistas och for att
riktvirden for buller inte ska 6verskridas lings
ombyggda eller nybyggda vigar

Stenhagsskolan far ldgre bullernivaer och ldgre
luftféroreningshalter eftersom Akallaldnken
far mindre trafik. E4 Forbifart Stockholms
mynning ligger ldngre norrut och paverkar
inte skolan.

Vid nybyggnad vidtar Trafikverket normalt
bullerskyddsatgirder for att klara gillande
riktvirden. M6jliga skyddsatgiirder och berik-
nade bullernivaer framgar av miljokonsekvens-
beskrivningen. De atgirder, som utfors inom
projektet E4 Forbifart Stockholm, finns forteck-
nade i arbetsplanebeskrivningens bilaga 1.
Skadeforebyggande atgirder som genomfors.

6.6.4

Norrvatten papekar att Norrvattens ledning har
berdring med Forbifart Stockholm strax séder om
trafikplats Akalla.

Intrang och ersittningsfragor

Ldnsstyrelsen begér att det ska utredas om det
finns en koppling mellan svallgruslagren och Na-
tura 2000-omradet Hansta som kan ge paverkan
pa omradet.

Upprattad den 5 maj 2011

KB Finlandsgatan 64 vill ha garantier fér under-
sokningar och ev atgirder for sittningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ha kontakter med
samtliga ledningségare i den fortsatta plane-
ringen, (Se dven 6.1.12).

Trafikverket har utfért en provpumpning i
omradet mellan Akalla trafikplats och svall-
gruslagren nedanfor Natura 2000-omradet for
att utreda fragan. Problematiken &r hanterad i
tillstandsansdkan till mark- och
miljédomstolen.

Generellt giller att besiktning kommer att ske i
flera omgéangar och med flera syften. Trafikver-
kets ambition &r alltid att sa langt det 4r moj-
ligt minimera paverkan.

Eventuella ersdttningskrav regleras i komman-
de forhandlingar med berérda.

6.7 Haggvik, Sollentuna

Huvuddelen av de synpunkter som framfordes
muntligt vid protokollfort méte i Sollentuna for all-
mdnheten den 1 december 2009 har ocksd tagits upp
i skrivelser som refereras nedan. Vid métet dverldm-
nades ocksa en lista med namn (221 enskilda samt
Turebergs villadgarforening) fran personer som
onskade garantier for att partikelhalten i omrddet
inte kommer att verskrida miljokvalitetsnormen.

6.7.1  Vagutformning och koppling till andra
vagar
Flyttad trafikplats

Fyndets samfillighet anser att trafikplatsen bor
forldggas ldngre visterut sa att Fyndetskogen inte
skadas och bullret minskar f6r bostadsomradet.
Enligt detaljplanen f6r omradet avser Svenska
Kraftnit att ligga om sina ledningar i 6stlig rikt-
ning vilket gor en flytt mojlig.

Kolonilottsforeningen Fyndet liksom ett stort antal
boende i omradet menar att trafikplats Higgvik
kan flyttas in i Hanstaskogen for att de ménniskor
som bor och verkar inklusive odlar 6ster om trafik-
platsen inte ska fa avgaser och partiklar 6ver sig.

Samradsredogoérelse
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Fastighets AB Vdsby 5:3 vill i forsta hand att tra-
fikplats Héggvik forldggs lingre at dster sa att den
befintliga bebyggelsen vid norra Kolonnvéigen kan
bevaras. Utbyggnadstiden fér Forbifarten har an-
givits till cirka atta ar men byggtiden for trafikplat-
sen har angivits till cirka tre ar. Fastighetséigare
och hyresgister kan alltsa fa leva under expropria-
tionshot under lang tid. Foretaget vill darfor att

en separat arbetsplan for trafikplats Higgvik ska
redovisas.

Det framfors ocksa konkreta idéer om anslut-
ningen av Norrortsleden for sodergaende trafik vid
Higgvik.

Brandkdren Attunda papekar att Hiaggvik redan nu
ar en komplicerad trafikplats med manga olyckor
och att detta bor beaktas for pa- och avfarter fran
Forbifarten.

Trafikverkets kommentar:

I planeringen av stora infrastrukturprojekt
sker alltid en avviigning mellan olika intressen,
mellan teknik och ekonomi. Vid Higgvik ska
stora trafikstrommar i fyra riktningar vivas
samman i en komplicerad trafikplats. Hinsyn
ska tas till bland annat boende, natur- och
kultur samt vigteknik. T detta fall har en av-
vigning gjorts som resulterat i den dragning
som nu foreslagits.

Trafikverket har valt att ta fram en samman-
hingande arbetsplan for hela E4 Forbifart
Stockholm bland annat dérfor att projektet
inte kan etappindelas pa nagot effektivt sétt.
Trafikverket kommer att initiera kontakter
med berorda fastighetséigare och verksamhets-
utovare for att diskutera och planera genom-
férandet sa att ovissheten och stérningstiden
minimeras.

Overdacka trafikplatsen och tillfartsvagarna

Ett stort antal boende inom omradet vill att sa
mycket som mojligt av tillfartsviigarna 6verddckas
sdrskilt som strickan vid Hiiggvik redan nu ir sér-
skilt utsatt for hogre ljud fran tag, flyg och bussar.

Arbetsplan, Samradsredogorelse, E4 Férbifart Stockholm

Objektnr 8448590

Trafikverkets kommentar:

Att E4 Forbifart Stockholm ligger i ytlége vid
anslutningarna till E4/E20 i Kungens kurva,
E18 i Hjulsta och befintlig E4 i Higgvik beror
bl.a. pa att dessa ir stora och komplicerade
trafikplatser. Dessa tre befintliga trafikplatser
ska byggas om och kompletteras men de kan
inte anpassas till underjordslésningar utan
betydande konsekvenser f6r ekonomi och
stadsplanering. Till detta kommer att under-
jordslosningar for dessa trafikplatser skulle
medfora att den sammanhéngande tunnelldng-
den okar. Detta &r forenat med 6kade tekniska
och ekonomiska svarigheter att skapa en hil-
sosam milj6 i tunnlarna.

Trafik
Byggskedet

6.7.2

Sollentuna kommun kan inte acceptera den fore-
slagna avstiingningen av Knistaviigen under tre ar.
Om gang- och cykeltunneln under E4 stings un-
der byggtiden kan inte Knistavéigen vara avstingd
samtidigt.

Ocksa enskilda betonar att det maste ga att komma
till Hansta under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Sollentuna kommun och Trafikverket har
kommit 6verens om att Knistaviigen kan vara
avstingd cirka 4-6 manader totalt under bygg-
tiden fordelat pa fyra tillfallen.

Ombyggnaden av vigporten for Knistavigen
paverkar tidvis mojligheten att komma till
gronomradena.

Driftskedet

Sollentuna kommun 6nskar en stor satsning pa al-
ternativ och atgéirder for att minska efterfragan pa
végtransporter i hela regionen. Kommunen befarar
att trafiken pa det kommunala viignitet kommer
att 6ka och korsningar kan beh6va byggas om. Det
finns ocksa en oro for att Haggviksleden langsik-
tigt inte har tillricklig kapacitet och i 6versikts-
planen redovisas mojlighet till parallell gata som
avlastning. Det &r viktigt att Vigverket pa motsva-
rande sitt planerar for nodvindiga kapacitetshoj-
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ningar. Kommunen papekar att om Akallaldnken
stings kommer langsamma fordon, som varken

far koras pa motorvig eller cykelvig, att fa orim-
ligt langa omvigar. Kommunen undrar ocksa hur
omledningsnitet ser ut nir tunneln Akalla-Hjulsta
ar stingd.

SL skriver att eftersom det finns risk for dalig
framkomlighet kan kollektivtrafikkoérfilt behovas
redan i inledningsskedet eller planeras for pa sikt.
Busstrafik pa Norrortsleden frin Norrtilje, Akers-
berga och Tiby till Kista bor ga via Férbifarten och
Hanstavigen.

Trafikverkets kommentar:

Trafik6kningar pa det kommunala viignitet
beror i férsta hand pa de exploateringar, som
kommunen tillater. Stockholms stad arbetar
for att det blir en lokal férbindelse mellan
Akalla och Hjulsta.

I samband med avstringning av hela eller delar
av E4 Forbifart Stockholm kommer den ge-
nomgaende trafiken att ledas via de storre
vigarna.

Viss hinsyn till SL:s 6nskemal har tagits ge-
nom att brostéd placerats for att medge fram-
tida busskorfilt i riktning in mot Stockholm.
Ut fran Stockholm har viigen hogre kapacitet.
Pa Norrortsleden samt E4 norrifran och s6-
derifran finns det risk fér framtida koébildning
men dessa problem behandlas inte i projektet
E4 Forbifart Stockholm.

Gang- och cykelbro

Sollentuna kommun ser positivt pa forslaget att
forbittra gang- och cykelviigar mellan Sollentuna
och Hansta. Den foreslagna férbindelsen tar emel-
lertid inte tillrdcklig hénsyn till den planerade
bebyggelsen. For att kompensera intranget i Fyn-
dets gronomrade behover strackningen riktas mer
norrut.

Fyndets samfillighet liksom flera boende i omradet
ir helt emot en gang- och cykelbro 6ver E4. Dels
finns det redan passager, dels befarar man 6kad ge-
nomfartstrafik av cyklar och mopeder. Broar med-
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for dessutom oldgenheter och olyckrisker (halka
etc.). Bittre ir att befintliga tunnlar rustas upp.

Vid samradsmotet diskuterades ocksa den fore-
slagna gang- och cykelbron och de flesta, boende i
omradet, ville att den skulle strykas i planeringen.

Trafikverkets kommentar:

Géng- och cykelvigen har utgatt ur

planeringen.
6.7.3 Miljokonsekvenser
Kultur- och naturmiljo, rekreation och friluftsliv
Sollentuna kommun begir att Forbifarten gestaltas
med hénsyn till landskapet i Jirvafiltets naturre-
servat. Korsningen Knistaviigen och Norra
Kolonnvégen dr huvudentré till naturreservatet
fran de centrala delarna av Sollentuna och kom-
mer att utvecklas de nirmaste aren. Tillgangen
pa gronytor oster om E4 ir begrinsad och skogen
vid Fyndet har stort virde f6r de nidrboende. Det
visuella och fysiska intranget maste minimeras,
skyddsatgirder vidtas och motionssparet flyttas.

Vid samradsmotet stilldes fragan om hur mycket
sar som kommer att uppsta i omgivningarna pa
grund av arbetsviigar och transporter.

Trafikverkets kommentar:

Knistavigen, Norra Kolonnvigen och vigen till
Bogs gard d4r kommunala vigar. I den fortsatta
projekteringen detaljstuderas gestaltningen.
Utformningen av korsningen Knistavigen/
Norra Kolonnvigen sker i samverkan med
Sollentuna kommun.

For att minska paverkan i omradet under bygg-
tiden kommer skyddsatgirder att vidtas. Eta-
bleringsytor mm aterstills vid avslutning av
byggandet. Permanenta skyddsatgirder fram-
gar av arbetsplanens beskrivning (bilaga 1,
Skadeforebyggande dtgdrder som genomfors).

Olagenheter under byggtiden

Eftersom byggverksamheten kommer att paga un-
der lang tid betonar Sollentuna kommun att det dr
sarskilt viktigt att halla bullernivaerna sa laga som
mojligt. Underlaget ér bristfilligt nir det géller
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beskrivning av hur byggtrafiken ska styras och eta-
bleringsytorna utnyttjas. Om en arbetsvig maste
anliggas upp till grusplanen vid Fyndets torpby
maste den dras séder om Fyndetvigen, direkt fran
Tradgardsvigen. Dir det norra etableringsomradet
foreslas, norr om Knistavigen, pagar sedan flera

ar detaljplaneldggning. Kommunen forutsitter att
planarbetet kan fullfoljas.

Vid samradsmétet klagade boende bade i Akalla
och i Téjnan pa det buller som redan genereras
pa Akallalinken och E4 Uppsalaviigen och krivde
insatser for att bullersituationen inte ytterligare
ska forvérras.

Trafikverkets kommentar:

Vilka bullernivaer som ér tillatna kommer att
regleras i ett kontrollprogram. I det fortsatta
arbetet kommer Trafikverket att utreda moj-
ligheten att uppfora planerade bullerskdrmar
tidigt i byggskedet.

Arbetsplanen visar vilka ytor som kan komma
att anvindas i byggskedet och hur linge. Exakt
hur de anvinds bor en eventuell entreprenér
fa mojlighet att rada Gver.

Vad giller det norra etableringsomradet pagar
forhandlingar med kommunen

Olagenheter under drifttiden

Sollentuna kommun konstaterar att miljokvalitets-
normerna for partiklar redan 6verskrids ldngs hela
E4 i Sollentuna. I det atgiardsprogram for lanet
som faststiillts av regeringen ndmns en rad atgér-
der som Vigverket kan vidta, men dessa tas inte
upp i underlaget. Kommunen framhaller att atgér-
der maste vidtas sa att normen f6r partiklar inte
overskrids. Kommunen efterfragar ocksa en karta
over partikelhalter f6r andra delar av kommunen
sérskilt norr om Héggvik och pa Norrortsleden.

Redan idag far kommunen ocksa manga klagomal
fran boende om hogt buller utmed E4. Kommunen
anser att det dr hogst angeléget att atgirder vidtas
som lagbullrande beldggning, skarmar och vallar.
Bullerskydd bor uppforas vid torpmiljon Fyndet
och vid Knista gard. Atgirder behovs ocksa pa
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végar utanfor arbetsplaneomradet (E4 norr om
Pommernvigen). Pa andra omraden bor Vigverket
f6lja utvecklingen av bullernivaerna med malet att
klara 55 dB(A) vid fasad for alla berorda bostider
lings E4 och Higgviksleden. Sarskild uppmérk-
samhet bor ldggas pa bullerniva vid skolor, férsko-
lor, arbetslokaler och naturreservat.

Manga som bor i omradet, (yttranden fran enskil-
da, en namninsamling med 212 namn samt Ture-
bergs Villaigarforening) protesterar mot att omra-
det intill trafikplats Higgvik kommer att utséttas
for partiklar langt 6ver griansvirdet och kréver
atgirder som att ldgga de delar av Férbifarten som
gar genom Sollentuna under jord. Man papekar att
det ligger en skola och en férskola i nirheten.

Andra, bade féreningar och enskilda, begir atgér-
der mot buller bade fran Forbifart Stockholm och
E4. Fyndets samfdllighet papekar att bullervallen
vid Fyndet slutar tvirt dir Téjnanskogen borjar.
Det maste vara mojligt att bygga en effektiv bul-
lerbarriir mellan Forbifarten och E4 och mot
omradet i 6vrigt. Det maste ocksa ga att begrinsa
luftféroreningar for att klara normerna. Samma
synpunkter kommer fran enskilda.

Norrvikens Villadgarforening undrar om man
kommer att ta hiinsyn till det samlade bullret fran
végar, jirnvig och flyg. Féreningen har 6nskemal
om atgéirder som bullervallar/plank (h6jda, med
absorbenter), hastighetsbegrinsning (90 km/tim),
bullerddmpande asfalt och byte av portaler med
skyltar (reflekterar ljudet).

Trafikverkets kommentar:

Luftféroreningar

Trafikverket har studerat en rad atgirder som
skulle kunna reducera partikelhalten i luften.
Den effektivaste atgéirden for att minska parti-
kelhalterna ldngs E4 &r att f4 ned dubb-
ddcksanvindningen. Denna atgird har dock
projektet ingen radighet 6ver men i Stockholm
pagar ett fordndringsarbete som med storsta
sannolikhet kommer att leda till att partikel-
halterna minskar framdéver. Vad géller 6vriga
fororeningar dr det den tekniska utvecklingen
(férutom generellt minskad trafik i hela
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regionen) som har storst effekt. Det finns
ingen mojlighet att fanga upp féroreningar
som sprids fran en vig i ytlige.

Ocksa minskad hastighet pa en viig minskar
partikelhalten i omgivningen. Det dr kommu-
nen som reglerar hastigheten i titorter och
ldnsstyrelsen pa 6vriga végar.

Projektet far inte tillgodorikna sig effekter av
generella atgirder som Trafikverket inte har
radighet 6ver och déarfor koncentreras arbets-
planearbetet till projektspecifika atgirder som
kan regleras i arbetsplanen.

Buller

I arbetsplanen ingar bullerskyddsatgirder for
att riktvirden inte ska 6verskridas lings om-
byggda eller nybyggda vigar. Arbetsplanen
reglerar inte bullerskydd for delar som inte
berérs av E4 Forbifart Stockholms utbyggnad.
Efter samradet har en bullerskiirm vid Fyndet
detaljstuderats och arbetsplanen innehéller
krav pa en skdrm for att bullerskydda gronom-
radet. Lagbullrande belidggning skulle kunna
vara en effektivare atgéird men atgirden regle-
ras inte i arbetsplanen utan senare i planering-
en eller i driftskedet. Bullerberdkningarna i
arbetsplanen utgar saledes fran konventionell
beldggning. Mojligheten att ldgga vigen i
tunnel dr begrinsad eftersom den vid Higgvik
ansluter till befintliga vigar (se ovan).

Buller forekommer redan idag vid vissa fastig-
heter i Fyndetomradet som ligger néra E4 och
Higgviksleden och 6kar nér trafikméngden
Okar om inte bullerddimpande atgéirder vidtas.
Trafikméngden férbi Fyndetomradet blir
emellertid mindre om E4 Forbifart Stockholm
byggs én i Nollalternativet (om leden inte
byggs). Beriikningarna baseras pa trafikfloden
for ar 2035 men med bulleralstring fran dagens
bilpark. Med storsta sannolikhet kommer
generella forbéttringar i framtiden som exem-
pelvis tystare déick och motorer, men detta har
inte beaktats.

I samband med en visentlig ombyggnad av vig
kan Trafikverket ta hénsyn till buller fran den
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statliga véigen, jirnvigar och kommunala vigar.
I dagsléget finns dock ingen etablerad metod
for att beriikna den samlade bullereffekten och
nagon sadan berikning redovisas inte heller i
arbetsplanen.

I de fall trafikokningen medfor att riktvirden
pa ovriga befintliga vigar 6verskrids kan atgér-
der bli aktuella ocksa pa dessa. Det kan da
handla om f6érbéttring av befintliga buller-
skydd, hastighetsbegrinsning eller krav pa
tystare fordon. Dessa atgirder ligger dock
utanfér projektet E4 Forbifart Stockholm.

6.7.4 Intrang och ersittningsfragor

Fyndets samfdllighet vill ha information om hur

besiktningen fére och efter byggarbetena gar till.

Fastighets AB Vdderholmen, Bo Dahlgren Fastighets
AB vid Kolonnvigen vill fa till stand samtal for att
kunna planera sin framtid (har annars svarigheter
att hyra ut fastigheter).

Fastighets AB Vdsby 5:3 har en omfattande uthyr-
ning av lokaler pa Visby 5:2 och 5:3. Om arbetspla-
nen skulle genomf6ras maste fastigheterna lésas in
vilket leder till kapitalfrstoring.

Fyndets samfillighet motsitter sig dragning av
vatten-/spillvattenledning i niromradet darfor att
man befarar skador vid springning och féreslar att
ledningarna dras ldngre norrut. Boende i omradet
undrar var dagvattenledningen ska dras och ir
oroade for skador vid springning. De férordar att
ledning for vatten och avlopp dras langre norrut
eller anslut till ett befintligt system séderut dér
Upplands Motor ligger.

Boende i Fyndetomradet noterar att ”gréns for
tillfallig nyttjanderitt” stricker sig 6ver Fyndets
samhillighetsférenings bollplan ned 6ver fastighe-
ter pa Fyndetviigen och motsitter sig nyttjande av
tomterna. Om den nya pafarten till E4 flyttas vis-
terut berors inte Fyndet. Nagon begir mer detalje-
rad information om det streckade omradet 6ver en
tomt avser tillfillig eller permanent nyttjanderétt.

En annan boende i omradet undrar vilka delar av
Fyndet som avses grivas upp for vattenledningen
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fran andra sidan E4 och varfér man vill trycka en
vattenledning under motorvigen nir den kan dras
soderut mot industrierna i Akalla. Hur ska famil-
jerna som bor i omradet klara att vara utestingda
fran sin enda vig i sex manader och ir det sikert
att markeringen pa kartan inte avser en anslut-
ningsvig for transporter fran vigbygget? Hela
Kronasenomradet slas ut fram till naturreservatet.

Trafikverkets kommentar:

Besiktningar kommer att ske med flera syften.
En tidig besiktning gors for att klarldgga bygg-
naders och anldggningars kiinslighet for vibra-
tioner samt direfter byggnadernas aktuella
status fore och efter paverkande arbeten.

Tyvirr ir inlésen ibland en nédviandig f6ljd av
infrastrukturprojekt. Fortida forhandlingar
och inlésen dr inget som normalt tillimpas i
Trafikverket. Det finns inga medel tilldelade i
projektet fo6r marklGsen innan arbetsplanen
vunnit laga kraft samt avtal r tecknade med
kommunerna om finansiering. I tidiga skeden
ar dessutom intrangets fulla verkningar ofta
inte helt kiinda. Ersdttning utgar normalt till
fastighetséigaren nér arbetsplanen har vunnit
laga kraft, marken tagits i ansprak och byggan-
det borjar bli klart.

Ledningens placering har justerats sa att den

kommer att ga lings med bollplanen istillet for

tvérs over. Skilet till ldget dr att fa bista rund-

matning till industriomradet vid norra Kolonn-

vigen efter 6verenskommelse med Sollentuna
energi. Tid och omfattning redovisas i
arbetsplanen.

Om det behovs ldgger man ut korplatar vilket
gor att tilltrédde till fastigheterna under den
aktuella tiden &r sdkrad. Avsikten ir inte att
det ska vara permanent utan bara f6r att klara
ledningsarbetena.

Vatten

Vattenverksamhet

Sollentuna kommun begir att allt vatten som rin-
ner ut i Edsviken och Ravalen maste bli renare 4n
idag, bade under byggtiden och drifttiden. Kom-
munen anser att dagvatten maste renas i en ny an-
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liggning innan det rinner ut i Ravalen. Kommunen
onskar se en tydligare redovisning av hur paverkan
fran Nollalternativ jimfort med utbyggnadsal-
ternativ beridknats. Allt vatten (avloppsvatten,
brandvatten och dréneringsvatten) som avleds till
Edsviken behover renas fore utsldpp. Kommunen
menar att en fortsatt diskussion om miljékvalitets-
normer, recipienter och reningsgrad &r nédvéindig
och kommer att ta upp fragan i de avtal som ska
uppréttas.

I ett yttrande papekas att dagvattenbrunnarna inte
skots och att dagvattnet alltfér snabbt rinner ut i
Ravalen.

Trafikverkets kommentar:

De tva nya dagvattendammarna kommer att
gora att féororeningarna till Ravalen minskar
trots den dkade trafikméngden. (Se dven
6.1.12)
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