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Stockholm, via ett centralsystem som Gvervakas i
ett kontrollrum gemensamt f6r alla tunnlar. Tunn-
larna utrustas med ett trafikkontrollsystem som

i likhet med det installationerna pa det hogbelas-
tade ytvignitet omfattar tavlor som upplyser om
korfiltsavstingningar och reducerade hastigheter
samt detektorer for trafikmétning. Systemet foljer
samma systemstandard som i S6dra linken, Essin-
geleden, E4 etc.

Trafikstyrsystemets huvuduppgifter ir att ge trafi-
kanterna informerande, varnande och reglerande
budskap. Syftet &r:

e att minska olycksriskerna for trafikanterna

e att oka framkomligheten for trafiken genom i
forsta hand forkortade insats- och atgiardstider
for att avhjilpa olyckor och undanréja hinder, t
ex stillastaende fordon eller tappade féremal

e att minska miljébelastningen genom en jim-
nare trafikrytm

e att mojliggora fjarrstyrda avstingningar av hela
eller delar av tunnelsystemet vid dels akuta
hiindelser, dels planerade underhallsarbeten

e att minska personalinsatserna vid avstdngning-
ar samt att 6ka sékerheten for personal som i
samband med avstdngningar vistas pa vigen

e att mojliggora snabbavveckling av trafiken i
tunnlarna vid incidenter

e att kunna strypa trafikflodet till tunnelsystemet
for att kunna férhindra kébildning i tunnlarna.

I systemet ingar manga komponenter. De delar
som observeras av trafikanterna ir till exempel:

¢ automatiska avstingningsanordningar vars
uppgift dr att forhindra trafik in till avstingda
delar, att skydda vid arbeten i avstiingd tunnel
samt att ge riddningstjansten mojlighet att
angripa fran valt tunnelror

¢ skyltar med variabla meddelanden for hastig-
heter, viigvisning och meddelanden som kan
anvindas vid incidenter, trafikomliggningar,
varning och information.

Vidare ingar sensorer och detektorer, kameror och
styrutrustning. Den styrda utrustningen kommer
att vara samordnad med trafikstyrsystemen pa de
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anslutande vigarna.

Exempel pa trafikstyrning i Kungens kurva

Uppstar ko6 pa pafartsrampen fran Stockholm
E20N pa grund av hog trafikintensitet pa E20 tra-
der motorvigens kontrollsystem (MCS systemet)
i funktion och blockerar det hégra korfiltet pa
E20 sa att kéerna stills pa E20 och inte i tunneln.
Uppstar det en incident pa E4 s6derut, soder om
tunnelmynningen till E4 Forbifart Stockholm, kan
trafik ledas forbi via E20 genom att 6ppna barrii-
ren mellan E4 och E20.

Exempel pa trafikstyrning i Vinsta

Tillfarterna till cirkulationsplatserna vid Johanne-
lund och vid Skattegardsvigen foreslas signalreg-
leras for att underlitta tunnelutrymning. I dessa
fall ges trafiken fran tunneln fri lejd ut ur tunneln
genom att trafiken pa Bergslagsvigen stoppas. Vid
tillfarterna placeras ocksa tunnelentréskyltar for
att informera trafikanter i de fall tunneln skulle
vara stingd.

Franfarterna i cirkulationsplatserna mot tunnlar-
na utrustas med fallbommar. Fillbommar foreslas
dven vid tillfarterna till cirkulationsplatserna fran
tunnlarna for att hindra att trafik kor ned i fel tun-
nelror da det andra dr avstingt, till exempel under
driftavstingningar. Nér huvudtunneln stéings av
ska trafik ledas av pa avfarterna. Dirfor sitts ener-
giupptagande fangstnit upp i huvudtunnelréren
direkt efter avfarterna mot de bada cirkulations-
platserna. Ddrmed garanteras trafiksikerheten for
arbetande i tunneln under driftavstingningar eller
i samband med olyckor.

Exempel pa trafikstyrning i Haggvik

I trafikplats Héggvik forekommer endast kortare
tunnlar under vigbroar. Motorvigens kontrollsys-
tem (MCS) utformas dock sa att det blir mojligt
att begrénsa eller stinga pafart mot E4 Forbifart
Stockholm och istillet hdnvisa trafik via trafikplat-
serna i Akalla och Tureberg mot E18/E4.

417.8 Vdagmarkering

Vigmarkeringar ska utforas sa att trafikanter far
visuell ledning och information och sa att trafik-
rummet indelas tydligt for att trafikanterna ska
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agera korrekt.

I arbetsplanen f6r E4 Forbifart Stockholm redovi-
sas vigmarkeringar enbart som illustration.

417.9 Driftutrymmen

E4 Forbifart Stockholm indelas i olika driftomra-
den som vart och ett matas fran ett eldriftutrymme
(ELDU) placerat vid endera tunnelroret. Varje
ELDU omfattar rum for respektive tunnelrér for
hogspénningsstillverk och transformatorer, lag-
spanningsstillverk, batterier och system som tar
over vid stromavbrott, belysningscentraler samt
ett rum for tele, styrning och 6vervakning, styr-
ning av trafikutrustning och kommunikation. Ut-
rustning for ventilation och kylning (via friskluft-
intag) dr placerat ovanpa eldriftutrymmet under
en tit duk i det utspringda bergrummet (se ocksa
4.6.2 och 4.13).

Varje ELDU ér cirka 18 x 24 meter. De placeras
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omvixlande vid hogra respektive vinstra tunnel-
roret och varje utrymme matar installationerna tu-
sen meter uppstroms och tusen meter nedstroms
vardera tunnelroret. Placeringen paverkas ocksa
av mojligheten att ordna ventilationsschakt.

Inga driftutrymmen ovan jord ingar i arbetsplanen.

417.10 Ventilation

Tunnlar ventileras for att séikerstélla en god luft-
kvalitet for trafikanterna och for att kunna styra
giftiga gaser i samband med brand. Luftstrém-
marna kan principiellt antingen styras genom
trafiktunnlarna (lingsventilation) eller ledas in i
en ventilationstunnel som &r separerad fran trafik-
utrymmena (tvirventilation). I E4 Forbifart Stock-
holm foreslas, i likhet med i tidigare svenska tun-
nelprojekt, en lingsventilation. Fordelarna dr att
storre brinder kan hanteras samt att kostnaderna

00 METER

Figur 41 De tva tunnelréren kommer att férbindas av utrymningsvdgar sa att man vid en olycka kan ta sig dver till det andra tunnelréret.

Bada tunnelréren stings av fér inkommande trafik vid en olycka.
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blir ldgre. Nackdelarna &r att det oftare intréffar
risksituationer nir bilarna maste utrymmas.

Lingsventilationen innebdr att friskluft tillfors via
infartsmynningar och tilluftsstationer. Luften fors
framat, i trafikriktningen, i huvudsak med hjilp av
trafikens s.k. kolvverkan. Vid langsam trafik an-
vands impulsfliktar, placerade i trafiktunnlarnas
tak.

For att luftkvalitetsnormerna ska klaras i tun-
nelmynningarnas narmiljo installeras franluftsta-
tioner i anslutning till mynningarna. De blaser ut
fororenad luft via franluftstorn cirka 10 - 15 meter
ovanfér marken.

Franluftsstationer placeras fére tunnelmynning-
arna vid Kungens kurva (s6dergaende resp. norr-
gaende) Vinsta (norrgdende) och Hjulsta.

For att miljén i den langa huvudtunneln under
Milardarna ska vara godtagbar installeras tre
luftutbytesstationer i varje tunnelrér mellan
Kungens kurva och Hjulsta. Med hjilp av fliktar
blaser dessa in friskluft och suger ut férorenad
luft eller brandgaser. Varje station bestar av (sett
i trafikriktningen) forst tre franluftstationer foljt
av tre tilluftstationer. (se vidare 4.14 Ovanjordsan-

ldggningar).

Vid brand anvinds impulsfliktar f6r att skapa en
tillrdckligt hog lufthastighet i trafikriktningen, sa
att all r6k ror sig framat och det alltsa blir majligt
att evakuera passagerare bakom en olycka dér
brand uppstatt. En brandgasevakueringsstation
vid Sétra dr kopplad till de bada huvudtunnlarna
via spjill som normalt ar stingda. Vid brand 6pp-
nas spjéllen till det tunnelrér som ska evakueras.

417.11 Utrymnings- och insatsvagar

Om en olycka intriiffar i en tunnel limnar fordon
som befinner sig nedstréms olycksplatsen tunneln
genom de vanliga utfarterna. Uppstroms olyckan
stoppas fordon och trafikanter evakuerar till intil-
liggande tunnelrér. Pa grund av olyckan kan det
uppsta ké uppstroms olycksplatsen. Uppstar det
brand ventileras luften i trafikriktningen bort fran
kon. Tunneln &r da tom pa trafik eftersom venti-
lationshastigheten ir langsammare &n den utrym-
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mande trafikens hastighet. Trafikanter pa vig in i
tunneln ska hindras och styras till andra vigar.

Evakuering till intilliggande tunnelrér och radd-
ningstjinstens angreppsvig, se figur 41, sker via
utrymnings- och insatsvégar. I E4 Forbifart Stock-
holm har dessa utformats som tvirtunnlar som
sammanbinder de tva huvudtunnelréren. Avstan-
det mellan tviartunnlarna ir cirka 100 meter; i
ramper 150 m och nagot storre avstand vid tunnel-
mynningar.

Utrymningsvigarna bestar av en brandsluss och
eventuellt &ven hjilprum vid anslutning till det
andra tunnelroret. Dorrar, trosklar och lutningar

i nédutgangarna anpassas for personer med
funktionshinder. Dir trappor finns kommer det
att finnas brandséikra riddningsrum fér dem som
inte klarar att utrymma i trapporna. Rullstolar och
barar kan transporteras till en séker plats.

Riddnings- och brandbekidmpningsinsatser nar
olycksplatsen genom det motstaende tunnelroret
som stingts av for trafik. I pafartsramper kommer
utryckningsfordonen fram genom att bredden -
sju meter — medger passage av en stillastaende ko.

En kombination av automatiska system och styr-
ning och 6vervakning via driftledningscentralen
sdkerstiller att sekvenserna av atgirder utfors ritt
vid de olika héndelser som kan intriffa.

418 Andra atgarder och anordningar

Den del av E4 Forbifart Stockholm som omfattas
av arbetsplanen ansluter till kommunala végar och
gator. Dessa kommer att byggas om for att anpas-
sas till de fordndrade trafikflodena. Dessa fordnd-
ringar regleras i detaljplan som upprittas parallellt
med arbetsplanen. Forindringarna illustreras pa
arbetsplanens ritningar men ligger utanfor det
omrade som faststills.

Foridndringarna beskrivs kortfattat i arbetsplanens
beskrivning av delstriickorna och de redovisas
dven i miljokonsekvensbeskrivningen.

418.1 Anslutnings- och parallellvagar

Vig 261, Ekerovigen byggs om inom den del som
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utgor trafikplatsen. Ombyggnaden berér kom-
munal cykelvig och enskilda anslutningsvégar till
Tillflykten och Edeby.

E4 Forbifart Stockholm utgér motorvig. Det

ar darfor viktigt att langsamgaende fordon kan
hinvisas till parallella vigar. Till skillnad fran

i vigutredningen kommer Akallalinken enligt
Stockholms stads planer att fortsatt utgéra en
forbindelse mellan Akalla och Hjulsta. Trafikver-
ket har initierat ett arbete med bland andra Stock-

holms stad och Jirfilla kommun for att se 6ver hur

det framtida vigsystemet ska se ut i omradet kring
trafikplats Hjulsta.

418.2 Jord- och luftledningar

Utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm medfor
att ett stort antal befintliga ledningar och kablar
maste flyttas i anslutning till de ytférlagda trafik-
platserna. Vid Kungens kurva berérs flera storre
ledningssystem till exempel huvudledningar for
virme, vatten, datatrafik och elkraft. Lings den
foreslagna ombyggnaden av vig 261 pa Lovo ir det
relativt fa ledningar som berérs. Vid Vinsta finns
ett flertal ledningssystem som paverkas. Bland
annat passerar huvudledningar for fjarrvirme och
vatten, som forsorjer norra Stockholm, genom
omradet. Trafikplats Hjulsta ligger i ett omrade
som ir relativt fritt fran ledningar. Vid Akalla finns
en storre vattenledning som maste flyttas. Ett
flertal ledningssystem berors av de férandringar
som planeras i Norra Kolonnvégens korsning med
E4 Forbifart Stockholm. Knistaviigen korsar idag
E4 under en bro. Vid planerade atgérder pa bron
maste berorda ledningar liggas om. En stor del av
omléiggningsarbetena kriver langa planeringstider
for att forsorjning ska kunna sikerstéllas. Vissa
rormaterial som erfordras fér omliggningsarbe-
tena har lang leveranstid.

For aktuella ledningsomliggningar upprittas avtal
mellan Trafikverket och ledningséigarna. I avtalen
regleras villkor f6r hur ledningsflytten skall ge-
nomforas.
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418.3 Kompensationsatgarder

Program for kompensationsatgérder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och lansstyrelsen. Kompensationsatgirder
regleras genom avtal efter samrad med kommu-
nerna respektive ldnsstyrelsen.
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 Byggande av allman vag

Staten genom Trafikverket ér vighallare for E4/
E20, E18 och vig 261 pa Lov6 - Lind6 inom Ekerd
kommun, samt vig 265 Norrortsleden i Sollentuna
kommun. Stockholms kommun ér viighallare for
vig 275 Bergslagsvigen - Akallavigen. Trafikver-
ket blir viighallare f6r Forbifart Stockholm som
blir framtida E4. I trafikplatserna ansvarar Tra-
fikverket f6r huvudvigen E4 samt de ramper som
ansluter till kommunernas anslutande/korsande
gator.

Pa arbetsplanens planritningar redovisas vigomra-

desgrinserna for bla trafikplatserna.

5.2.2 Indragning av allmidn vig

Indragning av allmén vég foreslas dels vid om-
byggnaden av Lindvretens trafikplats i Huddinge
kommun dér delar av nuvarande ramper pa Ostra
sidan av E4/E20 rivs och/eller dras in, dels kom-
mer delar av nuvarande vig 261, mellan de fore-
slagna trafikplatserna pa Lovon, att ligga utanfor
vigomradet f6r den nya strickningen av vig 261
genom dess anpassning i kulturlandskapet. Ut-
anforliggande delar av nuvarande vig 261 dras in,
rivs och anpassas till omgivande aker.

Indragning av allmén vig foreslas dven av nuva-
rande vig 275 pa delen fran Bergslagsvigens
anslutning till Hjulsta trafikplats och fram till
korsningen mellan Akallalinken och Norrviksva-
gen, vigdelen 6vergar till lokalt vigniit.

5.2.3 Forandring till av allman vig

I Hjulsta trafikplats som nu byggs ut fér E18 ar
Stockholms kommun huvudman f6r cirkulationen
som utgor férbindelse mellan Akallalinken och
E18. Genom arbetsplaneforslaget for Forbifart
Stockholm foreslas sjélva cirkulationen férdndras
till allmén vig med staten genom Trafikverket som
vighallare. Hela trafikplatsen med anslutningar
mellan E18 och Forbifarten blir da allmén vig med
staten som vighallare.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1 Trafiktekniska konsekvenser nitet i nuldget. Av figuren framgar att Essingele-
den har mycket stora trafikfléden, 158 000 fordon

under ett vardagsdygn. Idag ir det ocksa lag fram-
I figur 42 nedan visas den trafik som trafikerar vig  komlighet under stora delar av dygnet.

6.11  Trafikmdngder
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Figur 42 Dagens trafikfloden enligt nuldgesprognos
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I figur 43 visas trafikfloden fran huvudprognosen Essingeleden minskar till en niva, cirka 130 000

som legat till grund for att dimensionera trafikan-  fordon per vardagsdygn, som #r béttre anpassad
laggningen E4 Forbifart Stockholm. Trafiken pa till Essingeledens kapacitet.
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Figur 43 Huvudprognos 2035 med E4 Férbifart Stockholm
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6.1.2 Framkomlighet

E4 Forbifart Stockholm knyter samman de norra
och sodra regiondelarna och gor det mojligt att
fardas mellan dessa utan att belasta Stockholms
centrala delar. Framkomligheten forbéttras bade
pa Stockholms infartsleder och for de trafikanter
som passerar Saltsjo-Milarsnittet.

Tabell 2 Modellberdknade restider pd infartsleder! fésrmiddagens
maxtimme 2035

Infartsled Nollalternativ.  Huvudprognos
Vasterifran2 21,3 minuter 16,3 minuter
Norrifran3 15,9 minuter 14,1 minuter
Soderifran4 13,9 minuter 12,9 minuter

Tabell 3 Sammanstdllning bilpassager Saltsjo-Mdlarsnittet
vardagsmedeldygn

Snitt 2007 Nollalternativ Huvudprognos
E4 Forbifart - - 144700
Stockholm

Essingeleden 164 600 209 500 134 600
Vasterbron 32100 56 000 40 200
Centralbron 96 400 123 600 14 200
Munkbron 14100 32400 29700
Skeppsbron 25100 25900 25500

Totalt SM 332300 447 400 488 900

Det nollalternativ som redovisas i tabell 2 beskrivs
i miljokonsekvensbeskrivningen och innebér
kortfattat att E4 Forbifart Stockholm inte byggs.
Trafiksystemet har da mycket svart att tillgodose
efterfragan.

6.1.3  Trafiksdkerhet

E4 Forbifart Stockholm utformas enligt Trafikver-
kets anvisningar for geometrisk utformning och
for utformning av tunnlar. Tillrdcklig siktlingd

1 Det bor papekas att de prognoser som gérs med Sampers har ett
kant problem med prognoser av trafik pa leder med sarskilt hog be-
lastning, sasom infartsleder under hégtrafik vilket gor att de faktiska
restiderna troligen underskattas.

2 Medelvarde av restiderna: Bergslagsplan - trafikplats Fredhall,
Tappstrom - trafikplats Fredhall, trafikplats Hjulsta - Norrtull via
Kymlingelanken.

3 Medelvérde av restiderna: Rosenkalla - Roslagstull, Haggvik -
Norrtull.

4 Medelvérde av restiderna: Jordbro - Sdra lanken, Huddingevagen -
Sédra lanken, trafikplats Varby - trafikplats Nyboda.
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uppnas genom tillrickligt stora radier i huvudtun-
neln. Siktspriangning tillimpas i ramper dér det dr
nodvindigt att begrinsa radien. Referenshastighet
for utformningen ar 90 km/tim i huvudtunneln.
Pa ramperna anpassas hastigheten i steg till den
hastighet som giller pa ytviignitet.

Olyckskvoter for tunnlar finns inte berdknade
inom ramen for Trafikverkets regelverk. Interna-
tionella studier visar oftast pa nagot hogre olycks-
risk vid in- och utfart fran tunneln, dvs. precis i
tunnelmynningarna, men légre risk inne i tunneln
jamfort med motsvarande vig i dagen. Att olycks-
risken ir som storst vid mynningarna kan bero pa
de ibland stora skillnaderna i véiglag och pa skill-
nader i ljusintensitet. For bedémningarna forut-
sétts tunneldelarna fa samma olycksbelastning
som motsvarande motorvégar. Vagutredningen
beriknade det till cirka 12 svart skadade eller doda
arligen pa E4 Forbifart Stockholm.

Viktigare dn att bedoma forvintade olyckskvoter,
som ingar i riskvirderingar och i samhillseko-
nomiska berédkningar, dr att anviinda sig av den
kunskap som finns om trafikantbeteende och
vigutformning i valet av tekniska 16sningar. E4
Forbifart Stockholm har projekterats for att bli en
sidker motorvig.

For att minska risken for olyckor i anslutning till
tunnelmynningarna har vigen utformats pa ett
sitt som i mojligaste man undviker korfaltsby-
ten i kinsliga avsnitt. Skyltning ska tidigt ange
destination f6r olika korfilt sa att trafikanterna
har tid att placera sig rétt i korbanan. Det &r inte
minst viktigt i huvudtunnlarna. Avfarter har dér-
for projekterats sa att det inte ska uppsta plotsliga
korfaltsbyten.

Riskerna for olyckor 6kar om det uppstar hastig-
hetsskillnader mellan fordonen. Déarf6r har tunn-
larna utformats sa att inte lutningarna blir alltfér
branta; den maximala lutningen &r 3,5 procent i
huvudtunneln. Vidare ldggs pa- och avfartsramper
sa att hastighetsanpassningarna kan ske i ett fjarde
korfalt skilt fran den genomgaende trafiken.

Sérskild uppmirksamhet har dgnats strickor
med manga korfiltsbyten. Trafikplats Higgvik
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har utformats med fler planskildheter 4n i vigut-
redningen for att minska antalet korfaltsbyten. I
Kungens kurva separeras trafiken pa E4 Forbifart
Stockholm och E20 tidigt sa att korfiltsbyten sker
soder om Varby istéllet f6r i den komplicerade
trafikmiljon mellan Varby och Bredéng.

Gestaltningen av tunneln syftar till att motverka
monotoni for att stévja trétthet och &ven for att
underlitta orienteringen och stirka fartuppfatt-
ningen, se avsnitt 6.1.6 Trafikantupplevelse och
trafikservicer.

Sérskilda fickor anordnas dér det behovs uppstill-
ning for servicefordon. Sidovigrenen ir 2,0 meter
foér att kunna rymma en personbil som havererat.
Om ett fordon ofrivilligt blir staende i tunneln
kan de variabla korfiltsskyltarna anvéindas for att
reducera hastigheten i berérda korfilt. Trafiken
Overvakas genom kameror och detektorer och
patrullerande vigassistansfordon.

Trafiksikerheten i ytvignitet beskrivs i avsnitten
om delstrickorna.

6.1.4 Barnkonsekvensanalys

Eftersom E4 Forbifart Stockholm frimst gar i tun-
nel kommer barn i manga omraden inte att paver-
kas namnvirt av vigen da den &r klar. Den storsta
paverkan fér barn kommer i omradena i nirheten
av trafikplatserna dér trafikflodena &r hoga. Det
stora flertalet av barnen som deltagit i barnkon-
sekvensanalysen gar eller cyklar till skolan, och
barnens behov ticks dérfor in genom satsningarna
pa gang- och cykeltrafik kring E4 Forbifart Stock-
holm.

Den fysiska miljon kring de planerade trafikplat-
serna ir ocksa utformad sa att trafikplatserna halls
relativt separerade fran de nirliggande bostads-
omradena. Detta medfor att paverkan for barn som
bor i nirheten av trafikplatserna ir jimforelsevis
liten. Vidare kommer pa vissa platser mark som
idag dr rekreationsomraden att i begréinsad om-
fattning tas i ansprak, men for barnens dagliga
rorelsemonster inom bostadsomradena bed6ms
E4 Forbifart Stockholm inte medféra nagon bety-
dande paverkan.
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Diremot kommer barn i vissa omraden att paver-
kas under byggtiden da etableringar tar mark i
ansprak och byggtrafik kor i ndrheten av bostads-
omraden. Byggarbetsplatsen och byggtrafiken kan
medfora att barnen inte vagar anvinda omraden i
anslutning till byggarbetsplatsen eller att de inte
far lov av foréldrar eller skolpersonal att anvinda
eller passera omradet. Sjilva byggarbetsplatsen
kan ocksa vara lockande att undersoéka for nyfikna
barn. Detta bor saledes beaktas vid etablering av
byggarbetsplatserna.

Byggtrafiken kan ocksa paverka trafiksikerheten
negativt pa anslutande vigar vilket ska beaktas
genom att en godtagbar trafiksidkerhetsstandard
sdkerstills. Detta kan géras genom begrinsning i
hastighet eller genom att trafiken separeras fran
oskyddade trafikanter.

Under byggtiden bor ocksa konsekvenser for skola
och fritidsaktiviteter mildras genom atgirder som
minskar eventuella stérningar under skoltid. Ex-
empel pa detta kan vara att byggtransporter styrs
till annan tid 4n morgontimmarna da barnen gar
till skolan.

Atgirder som berdr byggskedet faststills inte i ar-
betsplanen utan sammanstélls i miljokonsekvens-
beskrivningens kapitel 24, Forslag till forsiktighets-
madtt och uppféljning, fér vidare bearbetning i den
fortsatta projekteringen.

6.1.5  Trafikekonomi och komfort

I den samhillsekonomiska kalkyl som gjordes i
samband med vigutredningen? beriknades E4
Forbifart Stockholm vara samhéllsekonomiskt 16n-
sam med en nettonuvirdeskvot pa 0,26. Den Gver-
vigande delen av nyttan ligger i kortade restider.

Under arbetsplanearbetet har det gjorts berik-
ningar pa hur stora intidkter som skulle genereras
fran Stockholms tringselskatter nidr E4 Forbifart
Stockholm tagits i drift. De alternativ som har jim-
forts dr dagens triangselskattesystem (utan trang-
selskatter pa Essingeleden) i en situation utan

E4 Forbifart Stockholm och ett alternativ didr E4

2 Sambhallsekonomiska kalkyler for Nordsydliga forbindelser i Stock-
holm, Transek 2006
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Forbifart Stockholm ir byggd och tringselavgifter
inforts d&ven pa Essingeleden. Utan E4 Forbifart
Stockholm dr den beréknade dagliga intdkten fran
tringselskatterna 5,8 Mkr under ar 2035. Med E4
Forbifart Stockholm beriknas de dagliga inték-
terna till 7,2 Mkr.

Dessutom har berédknats hur stor intéikten skulle
bli om #ven E4 Forbifart Stockholm avgiftsbelag-
des med 20 kronor. Den dagliga intikten skulle
da bli 11,5 Mkr. Detta alternativ de emellertid inte
aktuellt eftersom det skulle motverka tillgéinglig-
hetsmalet.

E4 Forbifart Stockholm far en god och jimn stan-
dard som bidrar till en hog dkkomfort.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Gestaltning i tunnlar

Gestaltningsprogrammet ingar i arbetsplanen
men faststélls inte. Gestaltningsfragornas formella
behandling sker inom ramen for hittills varande
plan- och bygglagen, om inte forr sa i samband
med ansékan om bygglov.

Ledorden i arbetet med gestaltningen av E4 For-
bifart Stockholms tunnlar &r trygghet, sikerhet
och attraktivitet. Gestaltningsprinciperna tar sin
utgangspunkt i Trafikverkets malformulering for
arkitektonisk utformning samt utifran analys av
minskligt beteende i tunnlar.

Genom att skapa variation och ge tunnelns olika
delar en egen identitet motverkas monotoni. Vissa
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Figur 44 Perspektivbildav hur tunnelrummet Lungan i mitten av
tunneln skulle kunna utformas.
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visuella hdndelser skapas av av- och pafarter med-
an andra gestaltas som landmirken i partier dir
sadana avbrott saknas.

Utformningen ska gora det litt for trafikanter
att orientera sig. Tydlig information om var man
befinner sig i tunnelfirden &r visentlig for trygg-
hetskiinslan. Arkitektonisk belysning ér grunden
till den arkitektoniska bearbetningen av tunnel-
rummen.

Foljande huvudkomponenter foreslas inga i ge-
staltningskonceptet for tunnlarna i E4 Forbifart
Stockholm:

* Tunnelror: Gestaltningsbelysning med olika
intensitet bildar en sekvens av hiindelser i tun-
neln. Vdggeometri och den optiska ledningen
forstirks genom filt av gestaltningsbelysning i
inner- respektive ytterkurvor.

e Bergrummen: Bergrummen for av- och pafar-
ter bildar naturliga avbrott i tunnelfirden. De
ges en individuell karaktir genom gestaltnings-
belysningen. Avfarterna forstéirks genom tydlig
behandling av fondviggen och dagsljusliknan-
de gestaltningsbelysning.

¢ Lungan: Kring den ungefirliga mitten av tun-
nelstrickan, dér luftutbytesstationen pa norra
Lovo ligger, forstoras tunnelrummet och ett
visuellt avbrott i tunnelfirden skapas pa en
annars hindelsefattig tunnelstriicka, se figur 44.
Detta bergrum har stora ytor av luftgaller fér
in- respektive utblasning. Luftgaller integreras
i bergrummets form och forstirks med dags-
ljusliknande gestaltningsbelysning.

e Utrymningsportaler: N6dutgangar utformas
med material och firg som gor dem vél synliga
i tunnelrummet #ven i hindelse av rokfyllt rum.
Portalen formar en mindre nisch som belyses
for 6kad synbarhet och tryggare entré till ut-
rymningsvigen. Utrymningsdoérrarna innehal-
ler glasslits fér 6kad information om rummet
pa andra sidan av dérren. Mittemot nodutrym-
ningsportalen, pa andra tunnelviggen, placeras
nddtelefoner pa en viggyta med behandling
samkomponerad med utrymningsportalen.

» Grafisk information: En tydlig markering
av den korda respektive aterstdende tunnel-
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