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underhall. Cykelvigen som idag 4r kommunal blir
pa de delar som ingar i arbetsplanen statlig. Vid
trafikplats Hjulsta 6vergar den cirkulationsplats
som byggs for att ansluta Akallalinken till E18 fran
att vara kommunal till att bli statlig vig. Vig 275,
delen Akallalinken mellan Hjulsta och Akalla,

for vilken Stockholms stad ar vighallare ldggs pa
strickan samman med E4 Forbifart Stockholm.
For 6vriga delar av vig 275 &r Stockholms stad
fortsatt vighallare.

1.5  Konsekvenser av vagforslaget

Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre
delarna av regionen fran trafik. Pa Essingeleden
blir trafikméngderna ar 2035 ldgre dn idag. Den
forbittrade tillgéingligheten med bil gor att tra-
fiken 6kar nagot snabbare dn om E4 Forbifart
Stockholm inte byggdes men trafiken omférdelas
pa ett sitt som ir positivt for trafiksikerhet och
miljo. Den regionala strukturen stods av E4 Forbi-
fart Stockholm och den forbittrade tillgidnglighe-
ten skapar attraktiva ldgen for ny eller fordndrad
bebyggelse.

Genom att stora delar av trafikleden lidggs i tun-
nel blir miljopaverkan kraftigt begrinsad jamfort
med om viigen gatt i ytlige. Viktiga kulturmiljo-
intressen som paverkas finns framférallt pa Lovo
men dven pa Jirvafiltet. E4 Forbifart Stockholm
lokaliseras och utformas f6r att undvika skadlig
paverkan pa Natura 2000-omraden pa Lovo och pa
Jarvafiltet. Férorenat vatten fran tunnlar och ytvi-
gar tas om hand och renas.

Under byggtiden uppstar storningar som tidvis
utsdtter dem som bor bade i ndromradet kring
trafikplatserna och intill tunneln for pafrestningar.
Storningar av buller och vibrationer mildras ge-
nom olika tekniska och administrativa atgirder.
Hénsyn tas till trafikanter som berors sa att olé-
genheterna blir sma.

For att minska storningar i kdnsliga omraden kom-
mer en del av masstransporterna att ske sjoviigen.
Hamnar anliggs darfor tillfilligt vid Sétra och pa
s6dra och norra Lovo.

Konsekvenserna av den langtidsexponering av
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skadliga partiklar, som trafikanter som anvénder
tunnlarna dagligen kommer att utséttas for, beror
pa flera faktorer dir framtida dubbdécksanvind-
ning ir en viktig faktor.

Grundvattnet paverkas genom schakter under
grundvattennivan. Lampliga skyddsatgiirder fast-
stills i mark- och miljodomstolen.

Miljokonsekvenserna beskrivs i detalj i arbetspla-
nens miljokonsekvensbeskrivning.

1.6

Arbetsplanen kommer att stéllas ut och genomga
faststiillelseprovning, Fore faststiillelsen har saké-

Faststallelseprévning

gare mojlighet att paverka arbetsplanen. Faststil-
lelsen kan 6verklagas.

For att kunna genomforas som avsett maste pro-
jektet ocksa provas enligt annan lagstiftning for
miljo och sikerhet for att fa de tillstand som regle-
rar byggande och drift. Detta redovisas i miljokon-
sekvensbeskrivningen.

1.7 Kostnader

Den kalkylerade totalkostnaden for projektet &r
beriknad i 2009 ars prisniva och uppgar till cirka
27,6 miljarder kronor.

1.8

For det fortsatta arbetet har en tidsplan upprittats.
Arbetsplanen bedéms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet forutsétter att
genomférandeavtal med berérda kommuner teck-
nas samt att arbetet med detaljplanerna avslutas.

Fortsatt arbete (genomférande)

Forhandlingar infor mark- och miljodomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beriknas
kunna dga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedéms kunna starta ar
2012 under forutsittning att nddvindiga tillstand
finns. Byggtiden &r 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.
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2 Bakgrund och motiv

Stockholmsregionen vixer och beriiknas ha mer
in 2,4 miljoner invanare ar 2030. Samtidigt vidgas
den funktionella regionen - det omrade inom vil-
ket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar
av Ostra Mellansverige.

Det dr av bade nationellt och regionalt intresse att
Stockholmsregionen ér attraktiv och effektiv och
kan hivda sig i konkurrensen med andra storstads-
regioner i forsta hand i Europa. Den tidigare re-
gionala utvecklingsplanen, RUFS 2001, liksom den
plan som av landstingsfullméktige antogs i maj
2010, RUFS 2010, betonar betydelsen av tillgéing-
lighet inom regionen, till angrinsande omraden,
nationellt och internationellt.

Stockholmsregionen star infoér en rad utmaningar.
Befolkningstillvixten ér stark. Regionen viixer
med i genomsnitt 20 000 invanare per ar vilket
motsvarar ett nytt Malmo vart tionde ar. Den vix-
ande befolkningen stéller stora krav pa transport-
systemet bade fér person- och godstransporter.
Regionen ir idag tudelad nér det giller bostads-
och arbetsmarknader. Vattenstraken, som ir en
stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa
barridrer och forsvarar kontakterna mellan regio-
nens norra och sodra delar. Bade vig- och spar-
niten dr mycket hart belastade och den bristande
vigkapaciteten over Saltsj6-Mélarsnittet skapar
tringsel och kéer redan vid normala omsténdighe-
ter. De samhéllsekonomiska kostnaderna for férse-
ningar pa grund av tringsel i Stockholmsomradet
har i en konsultrapport ar 2000 beriknats till 6-7
miljarder kronor per ar fordelat ungefir lika pa
biltrafik och kollektivtrafik. Sarbarheten i trafik-
systemet blir uppenbar nir det uppstar hinder i
trafiken pa grund av viigarbeten eller trafikolyckor.

Sedan Essingeleden invigdes ar 1967 har ingen

ny vigforbindelse tillkommit 6ver Saltsjo-Mélar-
snittet trots att befolkningen i regionen vuxit med
mer dn 500 000 invanare och bilparken 6kat med
ytterligare 400 000 bilar. Hilften av de dagliga for-
donsrorelserna 6ver Saltsjo-Mélarsnittet sker 6ver
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den hart belastade och slitna Essingeleden. For att
kunna ut6ka den tekniska livslingden pa Essinge-
ledens broar krévs pa sikt omfattande reparationer
med tidvisa avstingningar.

Regionens bebyggelsestruktur #r idag stjarnfor-
mad med en stark central regionkirna och bebyg-
gelsestrak som f6ljer kommunikationslederna

ut fran centrum. Det rader en stor enighet bland
regionens aktorer om att regionen ska utvecklas sa
att regioncentrum kompletteras med ett antal tita,
attraktiva och stadsméssiga regionkérnor. Samspe-
let med de angrénsande ldnen i 6stra Mellansve-
rige ska utvecklas. Regionen ska alltsa pa samma
gang bli sammanhallen och utvidgad:

”Strategiska investeringar i transportsystemen ska
tillgodose resbehovet i en vixande funktionell re-
gion. Kapaciteten ska 6ka 6ver Saltsjo-Mélarsnit-
tet pa bade végar och spar liksom i férbindelserna
mot omgivande lin. Nya tviarférbindelser ska
koppla samman de regionala stadskdrnorna. At-
girderna ger regionen en sammanhallen bostads-
och arbetsmarknad och 6kar den funktionella
arbetsmarknadens storlek. En sammanhallen och
vidgad region tar béttre tillvara hela regionens
potential, vilket ger 6kad tillvixt och vilstand.”
(Utstillningsversionen av RUFS 2010)

2.1 Forutsattningar

Allmant

Den regionala utvecklingsplanen utarbetas av
landstingets Regionplanendmnd i en l6pande

2.1.1

dialog med lanets kommuner, berorda statliga
myndigheter och andra regionala aktorer. I den
utvecklingsplan, RUFS 2010, som antogs av lands-
tinget i maj 2010 beskrivs en rumslig struktur med
en central regionkdrna och atta yttre ”stadskérnor”
med tit bebyggelse och hog tillgéinglighet. Sex av
dessa kédrnor binds samman av en yttre trafikled
som gar fran Haninge via Flemingsberg, Skdrhol-
men-Kungens kurva, Barkarby-Jakobsberg, Kista-
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Figur 5 E4 Férbifart Stockholms dr en del av den yttre tvirleden som ocksa omfattar Norrortsleden och Masmolédnken,/Sédertérnsleden.

Héggvik-Sollentuna till Tiby-Arninge. I denna led
dr E4 Forbifart Stockholm en viktig ldnk.

Om folkmiéngden och trafiken 6kar som forvintat,
kommer dagens vigkapacitet inte att ricka till.
Aven med starka ekonomiska styrmedel och en vil
utbyggd kollektivtrafik kommer tringselsituatio-
nen pa Essingeleden att vara akut. Vigkapaciteten
behover dérfor forstirkas. E4 Forbifart Stockholm
ar ett nyckelobjekt for att 6ka vigkapaciteten

pa medellang sikt 6ver Saltsjo-Mélarsnittet for
bil- och busstrafik liksom for niiringslivets trans-
porter. E4 Forbifart Stockholm minskar tringseln
pa infartslederna och gor att de norra och sédra

ldnsdelarna halls ssmman och att férbindelserna
blir effektiva mellan terminaler och hamnar. Den
centrala regionkédrnan avlastas medan de yttre
regionala stadskédrnorna knyts samman och ut-
vecklas. Samtidigt erbjuds trafiken som inte har
malpunkt i centrum en ny forbindelse vilket gor
hela viigsystemet i regioncentrum mer robust.

En viktig omstindighet, som paverkat forutsitt-
ningarna fér E4 Forbifart Stockholm, dr inférandet
av tringselskatt i Stockholm. Efter en forsokspe-
riod januari-juli 2006 infordes skatten permanent
fran den 1 augusti 2007. Som framgar nedan kan
tringselskatten anvindas bade for att styra trafik-
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strommarna (bort fran Essingeleden och de cen-
trala delarna till en kringfart) och for att finansiera
utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm.

Trafikforhallanden

Trafik som idag gar mellan den norra och den

2.1.2

sodra regionhalvan passerar i dag antingen pa
Essingeleden (E4/E20) eller genom Stockholms
innerstad via Visterbron, Centralbron eller forbi
Slussen. Ett system med avgifter for fordon, som
passerar en ring kring innerstaden, anvénds for att
styra trafiken till tider med légre trafikefterfragan
och ocksa for att styra trafik bort fran innerstadens
titt bebodda gator till innerstadsringen som idag
utgors av S6dra linken och Essingeleden och pa
sikt 4ven Norra linken. Sodra linken gar till stors-
ta delen under jord och Essingeleden passerar till
delar 6ver vatten och genom verksamhetsomraden
vilket gor att forhallandevis fa ménniskor vistas i
vigomradets néirhet. Essingeleden #r idag Sveriges
mest belastade vigstricka med cirka 160 000 for-
don per vardagsmedeldygn, dvs. ett arsmedelvirde
for dygnstrafiken méandag till fredag. De trafik-
mingderna ir langt utéver vad Essingeleden di-
mensionerats for och Trafikverket upplater darfor
dven vigrenarna for trafik i syfte att i nagon man
begriinsa kébildningen. I figur 7 visas trafikflodena
pa nagra av de storre trafiklederna i regionen.

Aven trafik i regionens viistra delar har framkom-
lighetsproblem och Trafikverket bygger dérfor

om E18 som far en ny strickning med stadsmo-
torvigsstandard forbi Hjulsta - Tensta — Rinkeby
med koppling mot E4 vid trafikplats Kista och till
Ulvsundaleden vid Rinkeby.

Trafiken i vésterort leds via Bergslagsvigen -
Drottningholmsviigen mot innerstaden och E4.
Trafikleden har inte tillricklig kapacitet vilket
leder till 1anga restider. Sdrskilt besvirande dr det
vid Brommaplan dér trafik fran Eker6 och viste-
rort stralar samman.

Konsekvenserna av tringsel ér inte begrdnsade
till dem som aker bil. Tringselproblemen foérsva-
rar for kollektivtrafiken och 6kar belastningen pa
lokalgatorna vilket ger simre boendemiljé och
trafiksiikerhet.

Kollektivtrafiken i ldnet baseras pa ett stjarnfor-
migt sparnit som stralar samman vid Stockholms
central och T-centralen. Det géller dven den kom-
mande Citybanan som far en underjordisk station
for pendeltagstunneln i city men &ven en station
under Odenplan. Spartrafiken kompletteras med
ett buss- och sparvagnsnit. En konsekvens av
strukturen dr mycket hoga belastningar och tring-
selide inre delarna.

Nira trettio procent av alla forflyttningar i ldnet
foretas av gaende eller cyklister, i forsta hand vid
kortare resor. Spar- och vigtrafikanlidggningar i
markplanet kan da utgéra hinder som leder till

Hela linjen

14 (100)



Upprattad den 5 maj 2011
Rev A. 2011-12-01

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm

Objektnr 8448590
Q l/& N
* E ) 2 3
o o4 TABY
oV,
=4 4
[E18] SOLLENTUNA O
2 | E4]
3 g (=) 1y
(=
JAKOBSBERG %
z
SERE
o
& (=) L?D
D
Lunda
Oy,
lal,a *
75

Lovo

EKERO

O
Q holmen

FORBIFART STOCKHOLM
Nulage

Trafik vardagsmedeldygn

SAMPERS nulégesprognos 2007

Figur 7 Nuldge, trafikfléden ett vardagsmedeldygn dr 2007., kalibrerad nuldgesprognos.

15 (100)

Hela linjen



