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Bakgrund och syfte

Forbifart Stockholm utgérs av en sexfaltig motorvag som kommer att bidra till en 6kad gemensam
arbets- och bostadsmarknad. Den nya leden som gar frdn Kungens kurva till Haggvik ar drygt 25 km
varav 21 km ar ny vag. Huvuddelen ar av hansyn till natur- och kulturmiljon pa Lové och langs leden
samt av hansyn till boende i sdderort och vasterort forlagd i tunnel: en huvudtunnel fran Kungens
kurva till Hjulsta under Malar6arna pa 16,5 km och en kortare huvudtunnel under Jarva pa 1,8 km.
For att kunna fardigstalla projektet inom en rimlig byggtid om 8-10 ar ar planeringen av tunnelarbetet
med paféljande borttransport av bergmaterialet avgérande.

FOr att optimera det geografiskt utstrackta tunnelarbetet inom en rimlig tidsram har byggtidens
genomfdrande studerats. Forslaget for ggnomférandet av tunneldrivningen &r att tunnelarbetet delas
upp i olika delar som drivs parallellt. Arbetet med tunneldrivningen och borttransport av bergmassor
sker fran arbetstunnlar eller rampmynningar som ar lokaliserade langs hela strackan.

D4 det i regeringens beslut om tillatlighet anges att transporter av massor och byggnadsmaterial sa
langt som mojligt ska ske sjovagen har Trafikverket studerat de lagen dar Férbifart Stockholm
passerar vatten for att identifiera lamplig lokalisering av tillfalliga hamnar. Forbifart Stockholm
passerar under vatten vid tre platser: Norr och séder om Kungshatt samt Lambarfjarden. Férutom
mojligheten att anlagga hamn maste dven majligheten att pa ett rationellt satt nd huvudtunneln finnas.

Andamalet med hamnarna &r att genom effektiva transporter av massor och gods bidra till en minskad
miljobelastning och att uppfylla villkoret i beslutet om tillatlighet.

Miljobalken staller krav pa att hamnarna lokaliseras sa att andamalet uppnas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Val av plats och dess utformning ska goras sa att det medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.
Hamnverksamheten far inte patagligt skada natur- och kulturvarden i Riksintresset Malaren med dess
Oar och strander

Denna lokaliseringsstudie undersoker de temporara hamnanléggningar som planeras for hantering av
massor med avseende pa lokalisering samt méjligheten till vidare transport till sjoss eller pa land.
Transporter fran arbeten pa resterande del av Forbifart Stockholm behandlas inte vidare i denna
handling.
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1 Villkor i regeringens beslut om tillatlighet

Regeringens beslut om tillatlighet forenades med ett antal villkor for att galla. Féljande villkor ar
relevanta vid planering av transporter samt lokalisering av tillfalliga hamnar.

Villkor:

1. ...” Vagverket ska vidta atgarder sa att de skyddade vardena i varldsarvet Drottningholm inte
hotas. Vidare ska atgarder vidtas som begransar paverkan pa skyddsintressena i Natura 2000-
omradet Edeby ekhage och vardena i 6vriga berérda omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap.
miljobalken.”

4. "Vagverket ska, ..., uppratta en plan for omhandertagande, &tervinning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
vaganordningarna. Planen ska omfatta transporter av massor och byggnadsmaterial. SAdana
transporter ska sa langt som mojligt ske sjovagen. Hamnar och 6vriga anordningar for transporter
pa sjon ska vara tillfalliga under byggtiden. De ska iordningstallas i sa god tid och med saddan
kapacitet att tunga transporter pa vag 261 forbi varldsarvet Drottningholm och pa det lokala
vagnatet pa Lovo sa langt som majligt kan undvikas. ...”

2 Precisering av andamalet med tillfalliga hamnar

Avgorande for en lokaliseringsstudie &r att de platser som eftersoks och utvarderas har sadana
egenskaper, eller kan ges sddana egenskaper, att verksamhetens andamal tillgodoses. Med andamal
menas i ett detta sammanhang de grundlaggande behov som ska tillgodoses— vilket i det har fallet
huvudsakligen ar att ombesorja bortforslandet av sprangsten vid byggandet av Férbifart Stockholm
och att transportera byggnadsmaterial och maskiner till tunnelbygget.

Eftersom sjotransporter inte ar den enda téankbara transportldésningen behdver dven forutsattningarna
for att helt eller delvis anvanda vagtransporter beaktas da &ndamalet beskrivs. Transportmedelsvalet
ar en utgangspunkt for saval behovet av hamnarna, hamnarnas utformning som deras lokalisering.
Varje hamns andamal ser darmed lite olika ut beroende pa i vilken omfattning det ar lampligt att
utféra vissa transporter pa landsvag.

| detta kapitel beskrivs och preciseras andamalet for de tillfalliga hamnarna genom att de mest
vasentliga produktionstekniska faktorerna for tunneldrivningen redovisas och férutsattningarna for
olika transportmedelsval klaras ut.

For att mojliggora att projektet genomfors inom en rimlig period méaste tunnelarbeten drivas pa flera
arbetsplatser samtidigt. For att fardigstalla och driftsatta hela stréackan av Forbifart Stockholm under
en rimlig byggtid om 8 — 10 ar planeras tunnelarbeten delas upp i delstrackor eller entreprenader som
omfattar cirka sex ars bergarbeten inklusive sekundéar bergférstarkning och tatning. Huvudtunneln
under Malaroarna foreslas drivas frdn ramptunnelmynningarna i Vinsta och via arbetstunnlar i
Skarholmen, Satra varv, sddra Lovg, norra Lovd och Lunda. Huvudtunneln under Jarvaféltet drivs
fran en arbetstunnel med nerfart vid Hagerstalund.

Fran en arbetstunnel kan huvudtunnlarna drivas i bada riktningar. Genom att driva huvudtunnlarna
fran arbetstunnlar majliggors att arbeten vid mynningarna med anslutande végar och betongtunnlar
kan bedrivas parallellt. Arbetstunnlarna tidigarelagger aven starten av arbeten med drivning av
huvudtunneln da de ar brantare och smalare och darfér nar ner till huvudtunnelns niva snabbare
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jamfort med om drivningen skulle ske via ramptunnlar. Arbetstunnlarna maste ha sina tunnelpaslag
déar det finns berg i dagen eller dar berget finns nara markytan.

Tunnelentreprenaderna omfattar vardera ca 4 km huvudtunnel. Det innebér att med cirka 500 meter
framdrift per &r sd méts tunnelfronterna efter ca 4 - 5 ar.

I figur 2.1 visas som exempel arbetstunneln i Edeby fran vilken man nér saval huvudtunnel som
ramptunnlar.

N

| NS
RN
\
}.’-
‘%‘3; Edeby arbetstunnel
% samt etablering
’J{

Figur 2.1 visar paslag och etablering for Edebyentreprenaden.

Forbifart Stockholm kommer totalt att generera cirka 17 miljoner ton bergmassor fran tunnelarbeten
och cirka 4 miljoner ton berg fran ytarbeten. Férdelat pa 5 ars tunnelarbeten innebér det i snitt cirka
4-5 miljoner ton per ar. Totalt anvands enligt Lansstyrelsen cirka 11-14 miljoner ton ballastprodukter
arligen i Stockholmsomréadet. Behovet tacks av omkring 4-5 miljoner ton krossprodukter/ar fran
anlaggningsarbeten, lika mycket fran bergtékter samt resterande 2-3 miljoner ton per ar av naturgrus.
Bergmaterial frdn Forbifart Stockholm kommer att behdva foradlas och mellanlagras innan den far
avsattning inom den néarliggande marknaden. Féradling sker genom krossning och sortering for att
framstalla olika storlekar pa bergmaterialet

Bergmassorna planeras att plockas ut fran atta olika platser: Skarholmen, Satra varv, sddra Lovo,
norra Lovo, Johannelund och Skattegardsvagen vid Vinsta, Lunda och Hagerstalund. For transporter
fran Skarholmen, Vinsta, Lunda och Hagerstalund ar det endast aktuellt med lastbilstransporter.

Fran arbetstunnlar och tunnelmynningar ska bergmassor transporteras bort och laggas pa upplag
varifran de senare kan nyttiggoras i olika byggprojekt i regionen. En mindre del kan ocksa
transporteras direkt till slutanvandning. Da bergmaterialet transporteras med bandtransportor fran
etableringsomréadet till hamn &r det krossat. | samband med krossningen spolas bergmaterialet for att
minska damm- och kvaverester. D4 berget transporteras bort med lastbil ar berget okrossat och spolas
endast vid tunnelfronten.
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Transport av bergmassor med fartyg planeras endast att ske fran Satra varv och fran
tunnelentreprenaderna pa Lovd. Fartygstransporter kommer aven att anvandas for att frakta material
och maskiner till byggarbetsplatserna vid Satra varv och norra Lovo.

2.1 Transportval

Genomforande av Forbifart Stockholm kommer att kréva hantering av en stor volym bergmassor inom
omraden dar méjligheter till upplag och hantering ar begransade. Darmed maste lampliga logistiska
I6sningar tas fram och transportmedel véljas utifrdn radande forutsattningar. For att fa en effektiv
produktionstidplan delas strackan upp s att tunneln byggs parallellt i olika delavsnitt. Projektet maste
aven uppfylla villkoren i regeringens tillatlighet dar det ar definierat att transporter s langt som
mojligt ska ske sjovagen samt att det &r viktigt att skydda vardena i Drottningholm. P& grundval av
detta villkor, samt att méjligheten att transportera bort massorna med bat fran Satra och Lovo bedoms
minska koldioxidutslappen samt minska risken for stérningar jamfort med landtransporter, har man
arbetat vidare med att finna de lampligaste platserna for utférande av tillfélliga hamnar.

De tillfalliga hamnarna vid Sétra varv och pa norra Lovo kommer aven nyttjas for att ta in
byggmaterial. Motiv till att &ven ta in material via dessa hamnar &r att de lokala vagnaten som skulle
behéva nyttjas inte anses lampliga for tunga och omfattande transporter. Pa sédra Lovo finns inte
samma problematik eftersom arbetstunneln ligger i direkt anslutning till Ekerévégen. | och med att
inga andra tunga transporter som genereras av Forbifart Stockholm kommer att g& p& Ekerdvagen
bedoms tillskottet av byggtrafik pa Ekerdvagen bli litet. Stérningarna av dessa intransporter blir sma.

Fartygstransporter medfor lagre utslapp av koldioxid och andra luftféroreningar jamfoért med
lastbilstransporter. Oversiktliga berakningar av skillnaden i koldioxidutslapp for att transportera den
totala mangden bergmassor fran respektive tunnelmynning visar att genom att valja fartygstransporter
fran de tre hamnarna kan byggskedets koldioxidutslapp bli cirka 150 ton mindre per kilometer
sjotransport &n om motsvarande méangder bergmassor transporteras med lastbil, se nedan under 2.2.

2.2 Vagtransporter

22.1 Satra

Vagtransporter till och fran arbetstunneln vid Satra varv maste passera genom naturreservatet
Satraskog och darefter pa Satragardsvagen, nara bostader. Trafiken skulle da passera forbi en ridskola
och den tunga trafiken skulle utsatta ryttare for risker. Langs vagen genom naturreservatet finns en
separat gang- och cykelvag. Vagen ar ombyggd i samband med byggandet av ny ridanlaggning men
bedoms anda som olamplig for masstransporter fran och till tunnelbygget eftersom den korsas av
motionsstigar och anvands av dem som skall ner till fritidsbatarna med bil. Alternativt kan man
anlagga en tillfallig vag som ansluter mot Stora Sallskapets vag vid Bredangs campingplats. Aven
denna vag passerar genom naturreservatet och medfor stérningar pa boendemiljo och friluftsliv. |
samband med att arbetstunneln byggs och innan hamnen &r klar ar véagen ett alternativ forutsatt att
man kan anpassa transporterna till den kansliga miljon.

Vagtransporter ger mer utslapp av klimatgaser an sjotransporter. Relationen beror dock pa
transportstrackorna som beror pa logistikkedjor med upplag och transporter 6ver tiden innan
massorna slutligen nar brukaren. Koldioxidutslappen har darfor beraknats per kilometer. Transport av
de 1,8 millioner ton bergmassor som planeras att tas ut fran tunnelmynningen i Satra beraknas
medfora ett koldioxidutslapp pa 50-60 ton/km beroende pa vilken lastbil som anvands. Motsvarande
utslappsmangd vid transport pa lastfartyg har beraknats till 10-30 ton/km vilket innebar att med
lastfartyg kan koldioxidutslappen bli mellan 20-50 ton/km lagre. Som ett medelvarde bedéms valet av
fartyg fran Satra minska byggskedets koldioxidutslapp med 35 ton/km.
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Vagtransporter fran och till en arbetstunnel vid Satra motverkar villkor 4 i regeringens
tillatlighetsbeslut.

2.2.2 Lovo

Masshanteringen skulle generera ett totalt antal transporter till och fran Lovo pa i genomsnitt cirka
600 passager per dag, tur och retur, dar 400 av transporterna kommer fran sédra Lovo och 200 fran
norra Lovo. Antalet tunga transporter som projektet genererar kan jamforas med det totala antalet
fordon pa Ekerdvagen vilket idag ar cirka 20 000 fordon/vardagsdygn. Tillkommande tunga
transporter ger en 6kad belastning pa ett redan anstrangt vagnat och minskar kapaciteten i framforallt
korsningar som idag utgor flaskhalsar for framkomligheten.

Riksantikvarieambetet och Lansstyrelsen i Stockholms lan har patalat vikten av att undvika
transporter forbi varldsarvet Drottningholm. Aven ett litet tillskott av tunga transporter kan komma
att innebara negativa konsekvenser fér upplevelsen av kulturmiljén och 6kad risk for stérning for
besokande i form av buller och trafiksédkerhetsrisker. Férutom ¢kad stérning vid Drottningholm
kommer 6kad mangd tunga transporter 6ka pa trangseln vid Brommaplan vilket redan idag ar en
mycket belastad korsning.

Sddra Lovo

Arbetstunneln pa sédra Lovo ligger i direkt anslutning till Ekerévagen och paverkar inga andra
lokalvagar. Strackan mellan arbetstunnelpdslaget och vag 261 ar kort. Transporter pa vagen skulle vara
mojliga, men pa grund av de restriktioner som anges ovan foreslas bara intransport av material ske pa
vagnatet.

Transport av de 3,9 miljoner ton bergmassor som planeras att tas ut fran tunnelmynningen i Edeby
beraknas medfora ett koldioxidutslapp pa 100-130 ton/km beroende pa vilken lastbil som anvands.
Motsvarande utslappsmangd vid transport pa lastfartyg har beraknats till 25-65 ton/km vilket innebéar
att med lastfartyg kan koldioxidutslappen bli mellan 35-105 ton/km lagre. Som ett medelvérde
beddms valet av fartyg fran sodra Lovo minska byggskedets koldioxidutslapp med 65 ton/km.

Vagtransporter fran en arbetstunnel vid sédra Lovo motverkar villkor 4 i regeringens
tillatlighetsbeslut. Emellertid om fartygskapaciteten i hamnen tidvis inte racker till och plats for
mellanlagring vid arbetstunneln saknas, alternativt att en lokal efterfragan uppstar, kan alternativ som
att frakta massorna pa lastbil till Ekebyhovsbacken pa Ekerd for pabyggnad eller for mellanlagring till
Faringso och Loten bli aktuellt. Det forutsatter dock att en verenskommelse om dessa
mottagningsplatser kan traffas.

Norra Lovo

For att nd Ekerévagen med tunga transporter fran en arbetsetablering pa norra Lovo maste
transporterna ga pa smala vagar som passerar nara gardarna. Dessa lokalvagar ar inte anpassade for
den belastning som masstransporterna skulle innebara och darfér skulle védgen behdva breddas, ratas
ut och forstarkas for att klara den tunga trafiken. Det beddoms medfora negativa konsekvenser for det
historiska kulturlandskapet dar vagarna ar bland de barande elementen.

En tillfallig hamn bedéms som ett betydligt battre alternativ for in- och uttransporter av material.

Transport av de 2,8 miljoner ton bergmassor som planeras att tas ut frdn tunnelmynningen pa Norra
Lovo berdknas medfora ett koldioxidutslapp pa 70-85 ton/km beroende pa vilken lastbil som anvands.
Motsvarande utslappsmaéangd vid transport pa lastfartyg har beraknats till 15-45 ton/km vilket innebéar
att med lastfartyg kan koldioxidutslappen bli mellan 25-60 ton/km lagre. Som ett medelvarde bedéms
valet av fartyg fran norra Lovo minska byggskedets koldioxidutslapp med 45 ton/km.
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Vagtransporter fran och till en arbetstunnel vid norra Lové motverkar villkor 4 i regeringens
tillatlighetsbeslut.

2.3 Sjotransporter

Ett alternativ till transporter med lastbil ar sjétransporter fran en lampligt anlagd tillfallig hamn till
nagon befintlig hamnanlaggning i Méalaren alternativt en hamnanlaggning som anlaggs tillfalligt.

Ett 25-tal mottagningsplatser for bergmassor finns idag norr respektive séder om Stockholm. Den
totala mottagningskapaciteten for norra lanet ar i dagslaget ca 5-8 miljoner ton och for sédra nagot
mer. Tillstanden for takt- och lagringsverksamhet varierar fran tillstind som gar ut i ar till tillstdnd
giltiga fram t.0.m. 2028. | mangderna ovan har det inte tagits ndgon hansyn till nar tillstinden gar ut.

I regionen ligger arsbehovet av berg- och grusmaterial pa 11 — 14 miljoner ton per &r. Projekt Forbifart
Stockholm kommer som mest att producera 6 — 8 miljoner ton massor per ar under kanske 2 ar.
Fordelningen mellan séder och norr, om skiljelinjen dras i sundet mellan Kungshatt och Lovo &r ca 2
miljoner ton till s6dra lanet och 6 till norra. Detta betyder troligen att stora delar av
mottagningsresurserna i norra lanet behovs for massorna fran Forbifart Stockholm. Det finns dock
mojligheter att omférdela volymerna genom att frakta berg fran Lovo till sédra delen av lanet genom
att lata fartygen fran Lovo ga sdderut genom Nockebybron och darefter leden mot Sodertalje till
hamnarna i Slagsta eller Underas. Denna omférdelning av massor mellan norra och sédra
regionhalvorna ar dyrbar att géra pa vag och 6kar ocksa belastningen pa de kritiska vagavsnitten Gver
Saltsjo — Malarsnittet dar trangseln ar som storst.

2.3.1 Norra lanet

I 6stra Malaren finns idag tva anlaggningar med kaj som har tillstdnd att hantera bergmassor men inte
att ta emot bergmassor med fartyg vid L&ten pa norra Muns6 och vid Underas utanfor Sodertalje.

Hamnanlaggningar finns ocksd i Kalmarviken vid Balsta, vid Stickudden som ligger sydost om
Kolsundet vid leden mot Stallarholmen och Strangnas och vid Varby oljehamn i Slagstaomradet i
Botkyrka,

Ett tdnkbart lage for etablering av en ny hamn for lagring, efterbehandling och omlastning till lastbil
av tunnelberg fran Forbifart Stockholm skulle kunna vara strandtomten vid Lovsta
atervinningscentral, norr om Hésselby Villastad. Ca fem miljoner ton massor per ar produceras som
mest — ar 2 - pa arbetsplatserna pa Lovo, i Vinsta samt pa strackan Hjulsta till Haggvik. Lovo star for
dryga 2.5 miljoner ton som ska fraktas med fartyg. | omrddena Vinsta och Hjulsta-Haggvik produceras
ungefar lika mycket, ca 2.5 miljoner ton som fraktas bort med lastbil. Detta inkluderar inte
ovanjordsschakter.

I figur 2.2 visas méjliga transportalternativ for dessa transporter. Frdn hamnar pa Lovo a i Malmviken
och pa norra Lovo transporteras massorna med fartyg till Léten som slutdestination eller till
hamnarna i Balsta eller Lévsta for omlastning till lastbil. Fran Balsta kdrs massorna vidare till nagra av
mottagningsplatserna i lanets norddstra del. Fran en eventuell omlastning i Lovsta kors massorna till
mottagningsplatser i de norra kommunerna.
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Figur 2.2 visar transport- och mottagningsméjligheterna i norra Stockholms lan. BI& pil ar
sjotransport. Rod pil ar lastbilstransport. Transportvagar som anvands ar E:4, E18, Rotebroleden,
Norrortsleden och Bergslagsvagen. Trianglarna representerar mottagningsstationer. Mton avser
miljoner ton bergmassor under hela byggtiden och avser aven ovanjordsschakter.

2.3.2 Sodra lanet

Cal.6 miljoner ton massor per ar produceras som mest pa arbetsplatserna Skarholmen och Satra varv.
Satra varv star for dryga 0.6 miljoner ton som ska fraktas med fartyg. Skarholmen bidrar med
resterande 1 miljoner ton. | figur 2.3 visas mojliga transportalternativ for dessa transporter. Figuren
innefattar d&ven ovanjordsberget fran Kungens kurva. Fran hamnen i vid Satra varv kan massorna
transporteras till Underas som slutdestination eller till Varby oljehamn fér omlastning till lastbil. Frén
Varby oljehamn kan massorna transporteras vidare till mottagningsplatser séder om Stockholm eller i
omradet kring Sodertélje.
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Figur 2.3 visar transport- och mottagningsmaojligheter i sédra Stockholms lan. Bla pil ar
sjotransport. Rod pil ar lastbilstransport. Transportvagar som anvéands ar E:4/E20,
Huddingevagen, Orbyleden, Nynasvagen, Sodertdrnsleden. Trianglarna representerar
mottagningsstationer. Mton avser miljoner ton bergmassor under hela byggtiden och avser aven
ovanjordsschakter.

2.4 Mellanlagring och mottagningsstationer

Ett alternativ till masshantering som diskuterats &r att ha en lokal mellanlagring av delar av massorna
som plockas ut pa Lovo for att sedan féra ut dem till marknaden efter att Forbifart Stockholm ar
fardigbyggt. Motivet var att begrénsa transporter pd Ekerévagen. Mellanlagring av stérre volymer
material bedéms dock inte kunna ske pa Lovo pa grund av kultur- och naturmaéssiga skal. Darfor maste
bergmaterialet transporteras vidare till lampliga mellanlagringsplatser som helst bor ligga i narheten
av trafikplatsen pa Lovo.

| vagutredningsskedet identifierades en gammal grustékt i narheten till skidbacken pa Ekeré som
skulle behova fardigstallas och en grustakt i Alvsnas pa Ekero skulle kunna vara en mojlig plats for
mellanlagring alternativt utfyllnad. Vidare finns mottagningsstationen vid Léten. Ekeré kommun har
dock i kommentarer till vagutredningen motsatt sig transporter via Tappstrom pa grund av de
stérningar transporterna utgor for befintlig bebyggelse.

Mojligheter till mellanlagring bedéms kunna finnas pa& Faringsé i omgivningarna av Ska
industriomrade och sydost om Ska-Edeby flygfalt. Relativt stora bergvolymer skulle kunna
mellanlagras och vidareforadlas har. Dessa platser har mycket dversiktligt besiktigats pa plats och har
inte diskuterats djupare med representanter foér Ekerd kommun och lansstyrelsen. Platserna kan
betraktas som tekniskt méjliga.

En plan for Forbifart Stockholms masshantering kommer att fardigstéllas under bygghandlingsskedet
innan byggnads- och anlaggningsarbetena paborjas. | den kommer bland annat masshanterings-
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kapaciteten pd mellanlagringsplatser i regionen att utredas. Vid upprattande av masshanteringsplanen
ska mojliga mottagningsstationers status inventeras for att kartlagga behov av utékning och
forandringar av verksamhet och omrade. Hanteringen av massor kan krava nya tillstand eller
andringstillstand for miljofarlig verksamhet och erforderliga tillstand for anlaggningar och
etableringar maste finnas vid start av byggande av Forbifart Stockholm.

3 Lokalisering av tillfalliga hamnar och arbetstunnlar

Lokaliseringen av tillfalliga hamnar styrs i hog grad av placeringen av arbetstunnlarna.
Arbetstunnlarnas anslutning till huvudtunnlarna bestédms i sin tur av produktionstidplanen. En
flyttning i langdled med 100 meter innebar i princip 2-3 manaders langre produktionstid for
tunnelarbetena. | figur 3.1 nedan visas lokaliseringen av arbetsplatserna fér bergtunnelarbeten i den
planering av produktionen som gjorts inom ramen for arbetsplanen for E4 Forbifart Stockholm.

181670

0 1200 2400 3600 4800 6000 M
—

Figur 3.1 Lokalisering av arbetsplatser med bergtunneldrift

Arbetstunnlarnas langd beror pa hur djupt det &r till huvudtunnlarna och dimensionerande lutning
och ligger i spannet 500m till 800m. En flackare lutning ger en langre tunnel och férlanger byggtid
och okar kostnaderna. Det innebar teoretiskt att det gar att forlagga arbetstunnelns mynning inom en
cirkel med motsvarande radie. Mynningen har sedan placerats sa att den inte ger varaktiga sar i
landskapet och sa att det gar att transportera bergmassorna fran mynningen till den tillfalliga hamnen.
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Mynningen maste ocksa ligga sa att den gar att nd antingen fran allman véag eller ifran den tillfalliga
hamnen.

I figur 3.2 nedan visas det gulmarkerade omrade déar arbetstunnlarna pa Lovo teoretiskt kan mynna.
Hansyn har da tagits till arbetstunnlarnas lutning och topografin. Utanfor den gula zonen redovisas
hur ldngt man kommer med ett 500 meter langt transportband.

Gul = Gransen visar var en
antagen arbetstunnel med
lutning 1/8 bryter markytan

Vit = Ytterligare rackvidd for
eventuellt transportband 500m

S

Figur 3.2 Lokalisering av hamnar pa Lové. Hamnen bér inte ligga for langt utanfor den yttre
vita zonen.

Av figur 4.2 framgar att lampliga lagen ar att soka langs sodra och norddstra stranderna pa Lovo.
Nordvéstra delen &r grund och déarfér mindre lamplig.

For framforallt arbetstunneln Edeby som ligger inom Riksintresset Lovo har utgdngspunkten varit att
arbetstunneln ska mynna sa att den inte patagligt skadar Riksintresset och narheten till hamn har dar
varit sekundart. Transporterna av bergmassor far dar ske med bandtransportor som ger det minsta
varaktiga ingreppet i kulturlandskapet. Transport av maskiner och byggmaterial forutsatts da ske via
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Ekerdvagen varfor det maste vara mojligt att na arbetstunneln fran denna. En bandtransportor till
stranden pa den Ostra sidan har aldrig varit aktuellt eftersom det skulle innebéra en negativ paverkan
pa varldsarvet Drottningholm och pa natura 2000 - omradet Edeby ekhage.

Lokaliseringen maste ta hansyn till de skyddsomraden och riksintressen som finns i omradet. Vidare
maste lokaliseringen tillgodose de behov som stélls p& hamnlaget sa att verksamheten kan bedrivas
effektivt med minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Buller uppstar under hamnens anlaggande fran framforallt palning. Palningsarbeten pagar under cirka
fyra manaders tid och riktvarden for byggbuller kan komma att 6verskridas sa langt bort som 400
meter under ogynnsamma topografiska forhallanden. Nar hamnen ar i drift géller villkor som lamnas
av Mark-och miljédomstolen i samband med tillstand for respektive hamn. Lastning och lossning ger
normalt lagre bulleremissioner &n etablering och rivning av hamnen och bér med skyddsatgarder
kunna paga under hela dygnet.

3.1 Skyddsomraden samt riksintressen

Transporter och etableringsytor maste ta hansyn till natur-, kultur- och rekreationsvarden samt 6vriga
skyddsvarden i och omkring de platser dar Forbifart Stockholm passerar vatten.

3.1.1  Riksintresse kulturmiljo

Stora delar av Lov6/Lind0 ar klassat som riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap miljébalken.

3.1.2  Varldsarvet Drottningholm

Drottningholms slott finns upptaget pa UNESCO:s varldsarvslista. Det ar vart bast bevarade kungliga
slott, uppfort pa 1600-talet och representativt for all europeisk kunglig arkitektur fran den tiden.
Slottet och parken ar till stérsta delen 6ppen for besokare aret om.

Enligt UNESCO ska varldsarv omges av en buffertzon utanfor sjalva gransen for varldsarvsomradet.
Varldsarv Drottningholm ligger i ett riksintresseomrade for kulturmiljo enligt 3 kap miljobalken,
Lovd/Lind6, och anses av denna anledning ha en tillracklig skyddszon, som da utgor buffertzon.

3.13 Naturreservat Satraskogen

Séatraskogens naturreservat ar 260 hektar stort och bildades 2006. "Syftet med Satraskogens
naturreservat ar att for framtiden varda och utveckla ett for soderort ovanligt stort naturomrade som
har stor betydelse for friluftsliv, rekreation och som pedagogiskt omrade for naturupplevelser och
undervisning, pa ett sddant satt att dess samlade natur- kultur- och rekreationskvaliteter for
allménheten starks, samt att bevara omradet som en del av den regionala gronstrukturen s att det
finns mojlighet att 1angsiktigt sdkra Stockholms biologiska mangfald.”

3.1.4  Natura 2000 Edeby ekhage

Edeby ekhage ar ett Natura 2000- omrade vilket innebéar att omradet ar klassat som riksintresse.
Edeby ekhage &r beldgen pa sodra Lovd, vid norra stranden av Lind6viken. Marken utgors av en betad
ekhage som rymmer en stor artrikedom. Férutom Malaren i sdder omges den i huvudsak av akermark.

3.1.5 Naturreservat Grimsta

Grimsta naturreservat ar 320 ha och bildades 2004. "Syftet med Grimsta naturreservat ar att for
framtiden varda och utveckla omradets natur-, kultur- och rekreationskvaliteter och att bidra till att
sakra Stockholms biologiska mangfald.”
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3.1.6 Riksintresse Malaren

| 4 kap miljobalken &r Malaren i sin helhet upptagen som riksintresse med hansyn till de natur- och
kulturvéarden som finns. Turismens och friluftslivets intressen skall sérskilt beaktas.

3.1.7 Farled

Farleden som passerar mellan Satra och Kungshatt samt farleden som passerar i Lambarfjarden &r
allmanna farleder som utgor riksintresse.

3.1.8 Vattenskyddsomrade Ostra Malaren

Syftet med vattenskyddsomradet ar att bevara en god kvalitet pa ravattnet for ytvattentakterna vid
Lovd, Norshorg, Gorvaln och Skytteholm inom Ostra Mélaren. Vattenskyddsomradet bestar av 4
vattentaktszoner vid respektive vattenverk samt en primér och en sekundér skyddszon. Den primara
skyddszonen omfattar ett narmare angivet vattenomréde i Ostra Malaren samt landomradet 50 meter
fran strandlinjen vid medelvattenstadnd. Den sekundara skyddszonen bestar av landomrade inom
vilket det sker en direkt avrinning mot Ostra Malaren eller dar dagvatten naturligt eller tekniskt (via
ledningar) avrinner mot Ostra Malaren.

3.1.9 Riksintresse yrkesfisket

Malaren &r riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap miljébalken och den skall s langt som mgjligt
skyddas mot atgarder som kan forsvara naringarnas bedrivande.

3.2 Tekniska krav pa hamnanlaggning

3.21 Fartyg for tunnelberg

Som exempel pa fartyg for transport av tunnelberg kan namnas m/s Falksund, m/s Falknes och m/s
Jehander 1. Dimensioner och lastkapacitet for dessa fartyg redovisas i tabell 3.1.

Tabell 3.1 Exempel pa dimensioner och lastkapaciteter hos fartyg for transport av sten

Tot. Bredd Djupgaende | Lastkapacitet
langd (m) max (m) )
(m)
M/s Falksund 74 10,5 3,7 1300
M/s Falknes 74 11,5 4,4 2000
M/s Jehander 1 75 8,1 3,5 1500

Det ar ocksa tankbart att transportera tunnelberg med pramar som drivs av tryckbogserare (push-
barge system). En dackspram skulle exempelvis kunna ha langden 80 m och bredden 15 m. | hamnen
skulle bogserbaten lamna en tom pram och hamta en lastad pram.

Det slutgiltiga valet av transportfartyg sker vid upphandling och &r beroende av vilka fartyg som finns
tillgangliga samt vilka férhallanden och villkor som galler for mottagningshamnen och segelleden
mellan hamnarna.
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3.3 Farjor for arbetsmaskiner och byggmaterial

Dar arbetstunneln mynnar langt fran storre vag forutsatts arbetsmaskiner och byggmaterial bli
transporterade med lastbil pa farja eller dackspram. Lastbilarna kors iland 6ver en ramp, d v s godset
lossas/lastas genom rorohantering.

Som typfartyg for dversiktlig dimensionering av en rampanlaggning fér lossning/lastning av
arbetsmaskiner och byggmaterial har valts en farja med totala langden 51,8 m (inkl. farjans klaffar),
bredden 12,8 m och djupgéaendet 3,2 m. Denna farja har lastkapaciteten 130 t och dacksyta drygt ca
30x9 m.

Det ar ocksa tankbart att utnyttja en bogserad dackspram som farja. Aven for farjan sker det slutgiltiga
valet av fartyg i upphandling och &r beroende av vilka fartyg som finns tillgdngliga samt vilka
forhallanden och villkor som galler for utskeppningshamnen och segelleden mellan hamnarna.

Antalet lastbilstransporter till arbetsplatserna som tar in byggmaterial via féarja eller motsvarande blir
for arbetsplats Satra cirka 8000 och for arbetsplats norra Lové cirka 11000. Raknat som medeltal per
dag cirka 9 for Satra och 12 for norra Lovo. Antalet dagar per ar ar da 320 st, antalet ar ar 4.

3.4 Tillfallig vag

Tabell 3.2 Kemiska &mnen som behovs for tunnelbygget

Produkt Anvandningsomrade

Smérjmedel, oljeprodukter, fett
Skruvkompressorolja

Kylolja Kylare i maskiner
Olja Borriggar
Avfettningsmedel Rengoring
Rostldsare Smorjmedel

Olja Smorjmedel
Hydraulolja Hydraulik

Olja Smorjmedel

Fett Smorjmedel
Kompressorolja Smorjmedel

Fett Motorer
Transmissionsolja Maskiner
Drivmedel

Dieselolja Drivmedel, fordon o maskiner
Tillsatsmedel i cementbruk och betong

Bindemedel Bergforstarkning
Injekteringsmedel "
Acceleratorer

Spréangdmnen
Pumpbart emulsionssprangamne Tunneldrivning

Primersprangamne
Detonerande stubin

Spréangkapslar

Ovrigt

Kylarvatska Kylare i maskiner
Gas Svetsning, virmning

16(38)
FS1/ O:\TA_Trafikanalyse\ ARBETE\07_Beskrivningar-Berékningar\Leverans AP 2011-05-05\0N140002.doc / UTSTALLELSEHANDLING / 2011-05-05/ / (Utskriven
2011-05-12 20:17)



E4 Forbifart Stockholm

@iwn
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm \:!:} T R A FI KV E R K ET

Bilaga 4 till beskrivning, Lokalisering av tillfalliga hamnar

Mellan arbetstunneln och hamnen byggs en tillféllig vag for att transportera byggmaterial och
maskiner. Masstransporterna kan ske antingen med lastbil eller med bandtransportér.

Materialtransporterna utgors dels av insatsvaror for att genomféra tunnelbygget, dels av
forbrukningsmaterial. Till det senare hér pumpar, slangar, elmateriel, injekteringscement, borrstal,
sprangmedel, drivmedel, smérjmedel stallningsmateriel, ventilationsduk, stralkastare.

En del av de produkter som anvands klassas som farligt gods, se tabell 3.2

Insatsvaror ar utrustning for ventilation, eldriftsutrymmen, tunnelinkladnad, vagbelaggning,
belysning, vagutrustning, dagvattenbrunnar ,pumpar, vaggelement, formvirke, betong, armering m.m.

3.5 Hamnplan

En hamnplan anlaggs pa land i anslutning till hamnen. Under den tid som hamnen byggs anvands
planen som arbetsomrade och etableringsomrade med uppstallningar for t ex bodar, containrar,
byggmaterial och fordon. Under den tid som hamnen &r i drift anvands hamnplanen for uppstalining
av t ex fordon som vantar pa avgaende farja, mellanlager for vissa ankommande byggmaterial,
personalbod och personbilar.

Hamnplanen ska ge mojlighet till uppstéllning och atkomst till kajerna for raddningstjanstens fordon
under bade drift- och byggskedena.

En yta pa hamnplanen reserveras for ett tillfalligt upplag for bergmassor for den handelse av
bandhaveri eller liknande da en mindre mangd bergmassor tillfalligt maste laggas upp inom
hamnomradet. Buffertlagret finns annars vid arbetstunneln.

3.6 Tillfalligt massupplag

Parallellt med att hamnen byggs pagéar fardigstallandet av arbetstunnel. Massorna fran arbetstunneln
kan antingen transporteras till mottagningsstation med lastbil eller lagras under det ar det tar att
fardigstéalla hamnen. I det senare fallet behdvs utrymme for det tillfalliga massupplaget. Inledningsvis
anvands okrossade bergmassor for etableringsomradet och for vagbyggnationen ner till hamnen.

For att mojliggdra anvandandet av bandtransportér krossas berget. Krossning sker i anslutning till
tunnelmynningen. Med hansyn till omgivningspéaverkan kan krossning komma att ske under jord.
Detta beddms i forsta hand vara aktuellt for arbetstunneln i Satra.

3.7 Omgivningspaverkan

De miljofarliga @&mnen som hanteras och transporteras under byggskedet ar framst sprangmedel,
brénsle och smoérjmedel, hydraulolja mm till arbetsfordon och maskiner.

Under byggtiden finns det risk for tillfalliga stérningar i vattenomraden intill hamnarna. Det &r
oljespill, grumling och kvéavetillskott fran sprangmassor som kan paverka vattenmiljon i nAromradet
och medféra negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer och for fisk.

En olycka under byggskedet som innebér att ett miljofarligt amne slapps ut kan darfor fa stora
konsekvenser om system for att hantera utslappen inte fungerar tillfredsstéllande. Vid arbeten i
kontakt med ytvatten ar miljon dessutom kansligare och ett utslapp kan fa storre konsekvenser an om
det sker pa mark.
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Risker for utslapp och miljokonsekvenser under byggtiden minimeras med stod av foljande:

- En noggrann kartlaggning av potentiella risker innan arbetena pabérjas

- Atgardsprogram for olycksférebyggande och skadebegransande atgarder

- Kontrollprogram

- Utbildning for att 6ka medvetenheten om miljo- och hélsorisker och 6ka kunskapen om
tillampningen av olika forsiktighetsatgarder

- Krav pa miljovanliga entreprenadmaskiner

- Restriktioner for hantering av fordonsbréansle.

For omgivningen i 6vrigt kan dven stérningar i form av buller, damning och paverkan pa landskapets
varden uppsta.

4 Overgripande lokaliseringar som avfardats

Tidigare i vagutredningen och inledningsvis i arbetsplanearbetet studerades mojligheten att undvika
arbetstunnlar p& Lovo. De narmaste omradena ar da Kungshatt i séder och Grimsta i norr.

4.1 Kungshatt

Vid utredande om lokalisering av arbetsetablering med uttag av berg samt anldggande av en tillféllig
hamn diskuterades i ett tidigt skede Kungshatt. Detta forslag har dock avfardats utifrdn arbetsmiljo-,
logistiska och tekniska skal. Vid t.ex. en olycka skulle raddningstjansten ha svart att na ut till 6n vilket
medfor okade risker under arbetet. Etablering pa en 6 forsvarar all logistik under byggskedet. Vidare
skulle lokaliseringen tekniskt medféra att arbetstunneln maste géras langre d& huvudtunneln ar
forlagd cirka 80 meter under vattenytan vilket skulle férlanga byggtiden jamfort med andra
lokaliseringar.

4.2 Grimsta

| vagutredningen studerades aven dversiktligt mojligheten att forlagga en tillféllig hamn i Grimsta, vid
Lambarfjarden. Grimsta ar dock ett naturreservat med bland annat det populéra Kaananbadet.
Reservatet har ett hogt rekreationsvarde och nyttjas av manga manniskor. Grimsta ar ett av de
viktigaste friluftsomradena i véastra Stockholm. Etablering av en hamn avfardades da det bedémdes
medfdra for stora negativa konsekvenser framforallt pa friluftslivet men aven omradets hoga
naturvarden. | samband med att broalternativet avskrevs forsvann hamnbehovet vid Grimsta.

5 Hamn vid Satra varv

Arbetstunneln placering ar vald utifrdn méjligheten att klara byggtiden for strackan mellan
Skarholmen och Lovo. Platsen for hamnen ar den enda exploaterade ytan langs en lang strandstréacka
inom Satraskogens naturreservat. Arbetstunnelns mynning placeras darfér inom det exploaterade
omradet i direkt anslutning till den tillfalliga hamnen. Av de tre alternativ som utreddes for
Satraomradet fanns inga alternativa lagen som skulle vara mer lampliga an Satra varv. De tva dvriga
alternativen som finns angivna i figur 5.1 ansags ligga for nara bostadsbebyggelsen och orsaka for
mycket stérningar pa det lokala vagnétet.

Vid Satra varv finns idag en smabatshamn och upplaggningsplats for fritidsbatar. Omradet ar
detaljplanelagt. Detaljplanen vann laga kraft 1971 och medger bland annat att bryggor anlaggs for
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smabatar vid Satra varv, hamnplanen intill fir anvandas till batupplaggning. Marken &gs av
Stockholms stad och arrenderas av ett batsallskap och varvets intresseférening.

Det exakta laget for arbetstunnel och hamn planeras invid den befintliga bdthamnen inom ett mindre
kansligt omrade i naturreservatet Satraskogen, ett lage som medfor ett litet ingrepp i naturmark.
Under byggskedet kommer befintlig smabatshamn kunna anvandas men en relativt stor yta av
batklubbens upplaggningsplats tas i ansprak da upp till 150 av 500 batplatser forsvinner.

Under utredningens gang har ett antal olika detaljplaceringar av arbetstunnel och hamnlage studerats
tillsammans med Stockholms stad och representanter for verksamheterna i hamnen. Det ar framfér
allt tva aspekter som varit avgorande for val av exakt placering och detaljutformning: méjligheten att
begransa intrang i befintlig fritidsbatsverksamhet samt mojligheten att begransa intrang i naturmark.
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Alternativt hamnldage som
avfardats i utredningen

A Arbetstunnel

W

Kungshatt

Fiskarfiarden

Figur 5.1. Arbetsplanens forslag pa hamnlage i Satra. Figuren visar ett mojligt lage for hamn och
arbetstunnel pa Kungshatt som inte ar aktuellt. Vidare visas lagena for de bortvalda
arbetstunnlarna, bruna pa bilden.
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5.1 Tekniska forutsattningar

Den nya hamnetableringen kommer att laggas vaster om befintlig smabatshamn. Hamnen omfattar en
kaj for uttransport av bergmassor och en farjeramp for att ta in byggmaterial och arbetsmaskiner. Tva
tillfartsbroar anlaggs med langderna cirka 70 langs stranden respektive cirka 17 meter ut fran
stranden, se figur 5.2.

Med den foreslagna placeringen av kajer behdvs ingen muddring av sjdbottnen som beddéms utgéras av
lera med relativt stor méktighet pa friktionsmaterial pa berg. Vid miljéundersékning av omradet
pavisades att sedimenten i hamnen i Sétra ar tydligt fororenade av metaller, PAH, PCB, TBT?, och
oljekolvaten. Fororeningarna patraffades i hogst koncentrationer i sediment i det inre hamnomradet
inom cirka 30 m fran land men avtog i det yttre hamnomradet. Det ar viktigt att inte sprida fororenat
sediment vid anlaggningsarbeten. Bandtransportdér och arbetsvag bedéms bli cirka 300 meter lang.
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Figur 5.2 Ungeféarlig grans for sokt hamn och vattenverksamhet anges med rod prickad linje.
Mindre &ndringar av omradet kan komma att ske. Pa bilden syns aven det till hamnen direkt

angransande etableringsomradet.

'TBT- Tributyltenn. PCB — poly klorerade bifenyler, PAH- Polyaromatiska kolvaten
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5.2 Hydrologi

Planerad hamnverksamhet kommer att vara lokaliserad invid den sddra farleden in mot Stockholm. |
farleden forekommer mycket fritidsbatstrafik mellan maj och september, foretradesvis pa helger.
Hamnverksamheten kommer att medfora l&g fartygstrafik dret om med cirka 1 — 3 anl6p per dag.

Vattendjupet ar 10 meter cirka 30 meter fran strandlinjen. Eftersom den tillfalliga hamnen ligger intill
en befintlig farled uppstar inga nya sjotransportleder i omradet.

5.3 Landskap

Landskapet utgors av skogsomrade med bade barrskog och adellévskog. Befintlig smabatshamn med
stor yta for vinterforvaring av batar utgor en stark kontrast till omgivande skogsomraden. Etablering
sker intill befintligt hamnomrade och befintlig hamnplan kommer att nyttjas delvis. Den nya
hamnetableringen tar inte i ansprak orérd mark langs stranden. En bro byggs frdn nuvarande
anslutning for bensinbryggan ut till bergutlastningskajen. Den nya hamnanldggningen anlaggs utanfor
strandkanten vaster om befintlig kaj.

5.4 Kulturhistoria

Landomradet har hoga kulturhistoriska varden, bland annat finns rester av Satra Varv som anlades i
slutet av 1800-talet 6ster om smabatshamnen. Det finns dven bevarade arbetarbostader, husgrunder
och andra rester av anldggningar, déaribland Arboga kok som anlades 1829 och brann ner 1964. Vid en
inventering av hamnléaget som utférdes av Statens Maritima Museer identifierades tre fasta
fornlamningar i form av en roddbat samt tva stérre fartygslamningar.

5.5 Rekreations- och naturvarden

Naturreservat "Satraskogen” har delvis héga naturvarden. Det omfattar dels stora barrskogsomraden
och dels adellovskogar med lang kontinuitet. Naturvarden ar framforallt knutna till de ekmiljéer som
dominerar omradet kring Satra varv. Oster om befintlig hamn utgérs omradet av hagmark med ek och
hassel och detta omrade kommer ej att beroras. Vid infarten mot hamnen finns ett omrade med
igenvéxt hagmark med inslag av grov gammal ek och om transporter och verksamhet ska bedrivas
langs det sista stycket av vagen ner mot vastra anden av upplaggningsplatsen, maste stor forsiktighet
visas vid de trad som star har.

Strandomradet invid den befintliga hamnplanen hyser inte stora skyddsvarda naturvarden. | véstra
kanten finns dock véaldigt fin "ekhagmark” som utgors av en ekdominerad adellévskog och omradet
rymmer naturvarden av kommunalt intresse. Naturvardena utgors framforallt av vidkroniga ekar och
gamla tallar. En kantzon av detta omrade hamnar invid planerat etableringsomrade. Inom
naturreservatet l6per flera stigar och utmed Malarstranden finns en strandpromenad mellan
Liljeholmen och Varberg Omradet har inga sarskilt identifierade fagelintressen.

Vid inventering av marina naturvarden utférd 1994 fangades totalt 9 stycken fiskarter samt
signalkréafta. Dock var ingen av arterna rodlistad och lokalen bedémdes inte hysa nagra specifikt
skyddsvérda naturvéarden. Koncentrationerna av flera fororeningar i sedimenten indikerar att
ekosystemet idag ar mycket stort.
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5.6 Narboendel/verksamheter

De narmast beldgna bostaderna ar belagna norr om hamnen pa Kungshatt cirka 300 meter rakt dver
sundet. Dessa bostader utgors av fritidshus. Det ar fri sikt mellan bostadderna och hamnléaget. S6der om
hamnlaget &r narmaste bebyggelse cirka 700 meter frdn hamnlaget. Har gor bade topografiska
hojdskillnader och skogspartier att sikten forhindras mellan bostéderna och hamnen.
Bullerberakningar visar att ett fatal bostader exponeras for buller 6ver gallande riktvarden.

| samband med byggandet av arbetstunneln och den tillfalliga hamnen i Satra kommer trafik for
etableringen att ang6ra via Satravarvsvagen. Massor som tas ut fran arbetstunneln kommer tas ut via
Satravarvsvagen tills dess att hamnen &r fardig. Alternativet att forst bygga hamnen sa att alla massor
kan tas ut den vagen skulle innebéra en forlangning av arbetstiden och omgivningspaverkan vid Satra
varv med cirka 1 ar. Tidskonsekvenserna for fardigstallandet av hela Forbifart Stockholm ar svara att
utvardera men det kan betyda en férlangning. Nar hamnen &r i drift kommer den att utgéra
transportvag for massor och stora delar av vriga materialtransporter till etableringen.

Vid Satra varv ligger en storre fritidsbatshamn och ytor for vinterupplaggning av batar. | dagslaget
finns en sjdmack som kommer att avvecklas i samband med att den tillféalliga hamnen anléggs.

5.7 Dricksvattenforsérjning

Hamnen kommer att vara belagen pa ett avstand av cirka 7 km fran Norsborgs vattenverks
rdvattenintag. Baserat pa det stora avstandet, att huvudsaklig stromriktning ar gynnsam, det vill séga i
motsatt riktning, i kombination med de langtgdende krav pa forsiktighetsatgarder som ar att vanta vid
tillstdndsprovningen, &r bedomningen att risken for att ett eventuellt spill kommer att na vattenverket
liten. Om spill skulle na verket finns en beredskap att forhindra att fororenat vatten tas in.
Varningssystem registrerar pH-vérde, turbiditet, konduktivitet och fargstyrka. Vid Norsborgs
vattenverk finns savél ytligt som djupt intag vilket innebéar att om ett intag paverkas kan man andra till
det andra intaget. Sammanfattningsvis beddéms risken for paverkan pa dricksvattenproduktionen som
acceptabelt 1&g, dvs. sa &g att den beddms inte vara ett hinder for anlaggande av hamnen.

5.8 Sammanfattande beddmning Satra varv

Att forlagga en arbetstunnel och hamn invid den befintliga hamnanlaggningen Sétra varv bedéms som
ett lampligt lokaliseringsalternativ eftersom det ar ett omrade som redan ar ianspraktaget av befintlig
verksamhet. Med en exakt placering av arbetstunnel och hamnlage, som tas fram tillsammans med
Stockholms stad, innebar lokaliseringen ett begransat intrang i befintlig fritidsbatsverksamhet och ett
begransat intrdng i naturmark.

6 Hamn pasodra Lovo

6.1 Arbetstunnel vid Edeby det basta alternativet

Arbetstunnelns mynning planeras ligga mellan Ekerévagen och Drottningholms golfbana i héjd med
blivande cirkulationsplats Edeby. Ett skogsparti skyddar etableringen fran insyn vasterifran och fran
Drottningholms slottsomrade. Totalt ska 1,5 miljoner m3 fast bergvolym tas ut fran tunnelsystemet vid
Edeby inklusive nya Lindétunneln och luftutbytesstationen.

Ett alternativt lage vid Tillflykten for en arbetstunnel har utretts men med avfardats pa grund av lag
bergtéckning for tunneln och néarhet till fastigheter i Tillflykten.
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| arbetsplaneskedet identifierades ett alternativt hamnlage vid Lové Préastvik. Kajen ligger i omedelbar
anslutning till Lovo vattenverk. Narheten till vattenverket och det tranga kajomradet gjorde att
hamnlaget avskrevs. Det ldnga avstandet bort till de foreslagna arbetstunnlarna vid Edeby alternativt
Tillflykten var ett annat skal mot platsen.

6.1.1  Alternativa hamnlagen

Med en arbetstunnel som mynnar vid Edeby ar flera hamnlagen moéjliga. For ett tillfalligt hamnlage pa
sddra delen av Lovo identifierades tre principlokaliseringar redan i samband med vagutredningen.
Dessa utgjordes av: Malmviken, Fiskarfjarden och Lindéviken, se figur 7.1nedan. Alla lagena
forutsatter en bandtransportor pa cirka 1,5 kilometer. Att bandtransportéren ar sa lang beror pa att
arbetstunnelns mynning forlagts med hansyn till kulturlandskapet. Alla hamnlégena ligger inom
riksintresset for kulturmiljovarden pa Lovo-Lind6.

Ett annat alternativt hamnlage direkt 6ster om Lullehovsbrons landfaste pa Lindo prévades. Istéllet
for bandtransportorer sker transporterna till hamnen da pa Ekerévagen. | arbetet med att finna en
I6sning for trafikplats Lovo har Ekeré kommun motsatt sig masstransporter pa Ekerovagen med
hanvisning till nedsmutsning, damm, lera mm. Vidare ligger en bostadsfastighet i narheten av det
tankta hamnlaget. Hamnlaget har darfér bedomts som mindre lampligt.

Vid val av exakt lage for hamn har risk for negativ paverkan pa Natura 2000-omradet Edeby ekhage,
avstand till arbetstunnel, vattendjup och risk for storningar for boende varit avgdrande parametrar.

Hamnen planeras att omfatta en kaj for att mojliggdra uttransport av bergmaterial. Intransporter av
byggmaterial och maskiner kommer att ske landvégen.

Tva alternativa forslag pa hamnlagen inkom under samradet. Platserna ar markerade i figur 6.1 med
siffrorna D och F. De har studerats oversiktligt.
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Malmviken

& Lindoviken  fidrden §=3

A. Malmviken 1, huvudalternativ. ~ C. Linddviken 1 E. Fiskarfjarden 1
B. Malmviken 2 D. Lind6viken 2 F. Fiskarfjarden 2

Figur 6.1. Figuren visar de olika alternativa lokaliseringar for hamn pa sédra Lovo som studerats.
Arbetsplanens forslag pd hamnlage markeras med rod cirkel Arbetstunneln visas med en vit figur i
norr.

6.2 Malmviken

Utifran tekniska, kulturhistoriska och naturmassiga skal framstod Malmviken i ett relativt tidigt skede
av arbetsplaneprocessen som den lampligaste lokaliseringen fér en tillfallig hamn och darfér har
fordjupade undersékningar genomforts pa denna plats.

Inventeringar inom kultur- och naturmiljé har genomforts i tva omraden i Malmviken méarkta A och B
i figur 7.1. Utifran den kartlaggningen av varden valdes det omrade som ligger langre ut i viken.
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6.2.1  Tekniska forutsattningar

Tekniskt ar lokaliseringen lamplig da tillrackligt vattendjup erhalls med en cirka 30 m lang tillfartsbro
och inga atgarder som muddring kréavs. Bottenmaterialet utgérs av sandig lera. Sedimenten i
hamnomradet Malmviken undersoktes och de innehdller mycket laga halter av fororeningar. Halterna
motsvarar bakgrundskoncentrationer for stadsnara miljoer.

Mellan arbetstunnel och hamn kommer en cirka 1700 m lang bandtransportor och en intilliggande
arbetsvag anlaggas. Transport fran arbetsetableringen ned till hamnlaget kraver inte passage Gver
Ekerdvagen. Sjalva hamnplanen ar forlagd en bit upp fran strandlinjen pa dkermark. Den mark som
tas i ansprak for sjalva hamnpiren blir darfor liten. De tillfalliga ytorna ar tankta att 1aggas ovanpa
befintlig mark s att schakt och sprangning undviks sa langt som mojligt.

| vagutredningen var det en plats langre in i viken, Malmviken 2 i figur 6.1 som féreslogs for
hamnplacering. I det nya laget som foreslas blir det lattare for fartyg att lagga till.

6.2.2  Hydrologi

Vattenomsattningen i de inre delarna av Malmviken ar beraknad till cirka 2 veckor. Den begransade
vattenomsattningen okar risken for lokal paverkan vid eventuella lackage av kvaverikt stendamm eller
olja. Risker for paverkan pa omgivande omraden ar 1&g da det inre av Malmviken kan spérras av for att
undvika spridning vid en eventuell olycka.

6.2.3 Landskap

Anslutande etableringar sdsom bandtransportor och arbetsvég kan till stora delar ledas genom skog
vilket minskar paverkan pa landskapsbilden. Strackningen kommer att folja ett befintligt
kraftledningsstrak vilket minskar ingreppet i skogsomradet. Sjalva hamnlaget ligger dven det relativt
insynsskyddat da det doljs av vaxtlighet utefter strandlinjen. Hamnen kommer framforallt att synas
fran andra sidan viken.

6.2.4 Kulturhistoria

Etablering kommer ej att berdra det 6ppna kulturhistoriska landskapet mellan Lindétunneln och
Edeby.

Markomradet vid och omkring etablering i Malmviken har inventerats for att kartlagga
kulturhistoriska objekt. Registrerade fornlamningar utgors till stor del av grupper av stensattningar.
Aktuell utbredning av etableringsomradet omfattar ingen kand fornlamning. Daremot bedéms hela
omradet utgora riskomrade for kulturlamningar.

D4 kustomradet vaster om Lindobro &ar topografiskt beldget hogre an omraden 6ster om Lindébro
invid Edeby gard. Darmed bedéms forntida hamnomraden enbart funnits i den 6stra delen och ej
vaster om Lindobro och risken for fornlamningar fran hamnverksamhet vara lag i omradet for
hamnetablering i Malmviken. Férdjupade undersékningar av hamnléget har utférts for att upptécka
och kartlagga eventuella fornlamningar. Undersokningen utférdes av Statens Maritima Museer. |
Malmviken detekterades en flatbottnad mindre roddbat som utgér fast fornlamning. Vidare
undersodkningar kommer att utféras enligt kulturmiljolagen.

6.2.5 Rekreations- och naturvarden

Omrade for etablering samt hamnléget har inventerats med avseende pa naturvarden.
Bandtransportor med arbetsvag passerar genom barrskog och dkermark innan den nar ner till sjalva
hamnlaget och strandzonen. Barrskogen ar kraftigt paverkad av bedrivet skogsbruk men omfattar dven
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en vatmark som ar vardefull. Akermarken innehéller ett par vardefulla &kerholmar med buskmarker
och variationsrika bryn i soder.

Hamnlaget ligger pa fast mark med mojlighet att forankra tillfartsbron. Intill finns sank mark med
I6vsumpskog. Skogen ar artrik skog med vardefulla kant- och brynzoner.

Malmviken rymmer lekomraden for gos. De tva innersta vikarna i Malmviken utgor sannolikt aven lek-
och uppvaxtomraden for gadda och méjligen andra arter.

Sddra Lovo ar i sin helhet en vardefull miljo for friluftsliv bl.a. genom promenadmaéjligheterna langs
fornstigen som I6per runt 6n. Malmviken nyttjas for batliv och fiske.

6.2.6 Narboende/verksamheter

Bostader ligger pa cirka 500 meters avstand fran hamnen pé Lovd. De bostader som ligger pa andra
sidan Malmviken ligger pa cirka 1 km avstand. Mellan hamnléget och boende pa Lovo finns
skogspartier som minskar den visuella paverkan. Boende i S6derby kommer dock att ha fri sikt Gver
bandtransportoren da landskapet ar 6ppet mellan bandtransportér och bostader. Riktlinjer for
byggbuller bedéms klaras under padgdende hamnverksamhet.

6.2.7  Dricksvattenférsorjning

Samtliga battransporter fran Malmviken kommer att passera Lovo vattenverk vilket medfor en risk for
paverkan pa dricksvattenforsorjningen vid en eventuell olycka. Negativ paverkan kan uppkomma om
branslespill frdn batar nar ravattenintaget. Vattenverket kan inte hantera ett sddant spill och intaget
maste stangas vilket far konsekvenser for Stockholms vattenforsorjning. Det ar av storsta vikt att
risken for utslapp elimineras. Enligt lotsutlatande ar hamnlaget lattnavigerat vilket minskar risken for
olyckor. En lysboj foreslas placeras sa att fartygen passerar vattenverket pa sa langt avstand som
mojligt utan att riskera att komma for nara Svartsjolandet.

Risken for att uppgrumlade sediment skulle kunna na ravattenintaget har undersokts genom
berakningsmodelleringar. Sammantaget foreligger endast en 1g risk eftersom beraknade halter som
skulle kunna uppsta klassas som Lag slamhalt enligt Naturvardsverket. Vattenverket kan hantera
denna 6kade halt av suspenderat material.

Om ett vattenverk maste stangas av under en langre tid maste andra vattenverk, reservvattentakter
och reservoarvolym hjalpa till att forsorja regionen. For Lovo vattenverk finns ingen reservvattentakt
men Norsborgs vattenverk kan ta 6ver produktionen.

6.3 Lindo6viken

I Lindoviken har ett hamnlage inne i viken, markerat som C i figur 6.1 utretts. Nedanstaende
beskrivning av Lindoviken syftar pa detta lage. Efter samradet har forslag pa en hamn i den véstra
delen av Lind6viken kommit in, markerat med D i samma figur. Detta lage beskrivs sist i kapitlet.

6.3.1  Tekniska forutsattningar

Lindoviken ar mycket grund och for att anlagga en hamn kravs antingen muddring eller en 300 m lang
tillfartsbro. Muddring bor undvikas da det ofta medfor langvarig grumling. Grumling med férsamrat
ljusklimat leder till negativa paverkan pa undervattensvegetationen och flera fiskarter.

Bandtransportor och arbetsvag kraver passage av Ekerévagen. Bandtransportdren bedéms bli cirka
800 meter lang fran tunnelmynning i Edeby.
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En hamn i Lindoviken eller ute i Fiskarfjarden forlanger de sjétransporter som eventuellt kommer att
ga upp till norra Munso, Kalmarviken i Bro eller Lévsta. Sjoresan skulle bli cirka 5 sjomil langre eller
knappt tva timmas forlangning av en tur och returresa. Detta paverkar tiden for sjotransport och
antalet fartyg kan dd komma att behova okas.

6.3.2  Hydrologi

Vattenomsattningen i viken begrénsas sannolikt av den formodat tata undervattensvegetationen. Detta
medfor att den lokala paverkan kan bli omfattande vid nedfall av kvaverikt stendamm eller utslapp av
olja eller bransle om hamnen etablerats utan muddring. Risken for paverkan pa omgivningarna ar
dock mindre da vikens form gor det mojligt att innesluta hamnomrédet och férhindra spridning vid ett
eventuellt lackage. Fartygstrafiken kan medféra grumling genom att virvla upp sediment fran
lerbotten.

6.3.3 Landskap

Etablering av arbetstunnel ar enbart tekniskt méjligt vid Edeby och uttag av berg ar inte aktuellt vid
Tillflykten. Vid nyttjande av detta hamnlage skulle bandtransportér och arbetsvag I6pa i kantzonen av
det 6ppna dkerlandskapet. Detta skulle darmed medféra en stor visuell paverkan pa landskapsbilden
da etableringen skulle vara synlig frdn Ekerévagen och utgéra fond till det 6ppna landskapet. Detta
skulle orsaka en stor negativ paverkan pa det 6ppna kulturlandskapet i omradet under hela byggtiden.

6.3.4 Kulturhistoria

Invid viken finns en bytomt och ett gravfélt intill som kan ha avsatt lamningar. Den grunda Linddviken
har anvants for notvarp? vilket ar belagt fran historiskt kartmaterial. Vidare verkar det ha funnits fasta
fiskeanlaggningar i viken utanfor Lindo utifran arealavmatning fran 1757. Bron mellan Lind6 och Lovo
finns med pa kartmaterial fran ar 1630 till ar 1901. Det finns ett kant vrak i viken som dock inte utgor
en fast fornlamning. Det &r stor risk att patraffa fornlamningar i viken i form av vrak eller fasta fisken.

6.3.5 Naturvarde

Etablering i Lindoviken skulle medféra att verksamheten bedrivs i narheten av Natura 2000 omradet
Edeby ekhage. Paverkan som skulle kunna vara relevant for Natura -2000 omradet ar nedfall i
omradet av damning och kvéavehaltiga partiklar fran masshanteringen, stérning av insekter och
fagelliv. FOr att minimera spridning av kvavehaltig stendamm kravs atgarder som inkapsling av
bandtransportor.

Vikens till stor del grunda och vegetationsdominerande karaktér gor att den sannolikt har stor
betydelse som lek- och uppvaxtomrade for flera varmvattenfiskarter sdsom gadda, mort, abborre etc.
D4 bottenmaterialet utgors av lermaterial finns det risk for att fartygstrafiken leder till grumling av
viken vilket medfér betydande negativa konsekvenser for fisk och vegetation.

6.3.6 Narboende/verksamheter

En bostad finns belagen cirka 100 meter fran planerat hamnlége och vid etablering av hamn-
verksamhet skulle det finnas risk for sa stora storningar att det inte &r mojligt att nyttja bostaden
under hamnens verksamhetstid. Denna bostad kommer att ha fri sikt ver hamnomradet.

2En notvarp ar i det vanligaste utférandet ett strutformat nat. Fisket gar till sd att natet spanns éver en
back/a eller ett smalt vattenomrade. | natets nederkant fasts tyngder sa att natet féljer botten (men
samtidigt inte sddan tyngd att natet fastnar i botten), dessa ar "varparna". Genom att dra natet tvingas
fiskarna in i struten dar de fastnar.
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6.3.7  Dricksvattenférsorjning

Hamnetableringen har ingen paverkan pa Lovo vattenverk da den ligger pa andra sidan Linddbro.

Hamnen kommer att vara belagen pa ett avstand via vattnet av cirka 8 km fran Norsborgs vattenverks
ravattenintag. Risken for paverkan pa dricksvattenproduktionen vid Norsborgs vattenverk bedéms
som acceptabelt 13g, dvs. sa 1ag att den beddms inte vara ett hinder for anlaggande av hamnen, se
nedan under avsnitt 10.7.

6.3.8 Linddviken, hamnlage D

Detta hamnlage bedoms inte medfora nagon storre skillnad i konsekvenser jamfort med Lind6viken
hamnlége C. Aven denna del av Lind6viken &r grund och en hamn skulle krdava muddring eller en lang
tillfartsbro. Bandtransportér och arbetsvag skulle behdva korsa Ekerévagen. Bandtransportor skulle
behéva bli annu langre och troligtvis komma i konflikt med gang- och cykelvagen. For hydrologi,
vattenlevande organismer, landskap, kulturhistoria och dricksvattenférsérjning bedéms
konsekvenserna vara samma som med hamnldge C. Risk for paverkan pa Natura 2000 omradet Edeby
ekhage ar mindre till foljd av storre avstand. Bostaden i Isstacken skulle ligga tvars 6ver viken, cirka
300 meter frdn hamnlaget och &ven detta lage skulle medfora risk for stora stérningar.

6.4 Fiskarfjarden

Vid Fiskarfjarden har ett hamnlage markerat med E i figur 6.1 utretts. Nedanstaende beskrivning
syftar pa detta lage. Efter samradet har ett hamnlage nordost om detta foreslagits, markerat med F i
samma figur. Detta lage beskrivs sist i kapitlet.

6.4.1  Tekniska forutsattningar

For att anlagga en hamn i Fiskarfjarden kravs antingen muddring eller en 100 m lang tillfartsbro.
Muddring bér undvikas da det kan leda till mycket langvarig grumling. Grumling med férsamrat
ljusklimat leder till negativa paverkan pa undervatten vegetationen och flera fiskarter.
Bandtransportor och arbetsvag kraver passage av Ekerévagen. Bandtransportdren bedéms bli cirka
800 meter lang.

6.4.2  Hydrologi

Vattenomsattningen ar god vilket innebér att den lokala paverkan av verksamheten vid ett eventuellt
lackage av olja eller bransle till vattnet blir begransad. Omradets vindexponerade lage samt djupet
medfoér darmed svarigheter att begransa vidare spridning till utanférliggande omraden vid ett lackage.

6.4.3 Landskapsbild

Etablering av bandtransportor och arbetsviag kommer fa en stor paverkan pa landskapsbilden da den
I6per genom Oppet &kerlandskap. Visuellt skulle etableringen synas fran vag 261 och Edeby och
medfdra negativ paverkan pa det 6ppna kulturlandskapet under hela byggtiden.

6.4.4 Kulturhistoria

Etableringen med tillhérande bandtransportér skulle stracka sig 6ver det kulturhistoriskt vardefulla
oppna odlingslandskapet av riksintresse sdder om Edeby gard. Det medfor aven risk for skada pa
okanda fornlamningar vid tillfalliga materialupplag samt anlaggande av arbetsvag da marken
kompakteras. Under forhistorisk tid var omradet nedanfér Edeby gard en vik och utgjorde da Edebys
hamn. P& var sida om den forna viken ligger ett gravfalt. Enligt Statens maritima museer bedoms
risken att patraffa hamnanknutna forhistoriska lamningar langs stranden som stor. Detta understryks

29(38)
FS1/ O:\TA_Trafikanalyse\ ARBETE\07_Beskrivningar-Berékningar\Leverans AP 2011-05-05\0N140002.doc / UTSTALLELSEHANDLING / 2011-05-05/ / (Utskriven
2011-05-12 20:17)



E4 Forbifart Stockholm

@iwn
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm \:!:} T R A FI KV E R K ET

Bilaga 4 till beskrivning, Lokalisering av tillfalliga hamnar

av att det i aldre kartmaterialet finns utritat fasta fiskeredskap i vattenomradet. Darmed bedoms
risken for att patraffa fornlamningar vid en etablering av en tillfallig hamn som oerhort stor.

6.4.5 Naturvarden

Etableringen skulle medféra att verksamheten bedrivs i narheten av Natura 2000 omradet Edeby
ekhage. Paverkan som skulle kunna vara relevant for Natura-2000 omradet ar nedfall av damning och
kvavehaltiga partiklar frdn masshanteringen, stérning av insekter och fagelliv. For att minimera
spridning av kvavehaltig stendamm kravs atgarder som inkapsling av bandtransportor.

Strandangarna och lI6vdungen 6ster om Edeby ekhage ingdr i naturvardsobjektet Lunda-Tillflykten
som ar av regionalt intresse. Strandangarnas fagelliv ar vardefullt med hackande tofsvipa och besok av
fiskgjuse. Masshanteringen riskerar att stora fagellivet och etableringen skulle ta en del av
strandangarna i ansprak och darmed paverka omradets flora.

Lokalens betydelse som lek- och uppvaxtomrade for fisk bedoms vara mycket begransat. Gosen har
lekomrade pa ett grundomrade mellan Fiskarholmen och Lindd i Fiskarfjarden. For att minska risken
for paverkan pa lekplatserna bor transporter frdn denna hamn ske 6ster om Fiskarholmen i
Fiskarfjarden. Hamnverksamheten och fartygstrafiken kan dock paverka Lind6viken som bedéms ha
ett betydande varde som lek- och uppvaxtomrade.

6.4.6 Narboende/verksamheter

Narmast bostad ar Isstacken pa cirka 400 meters avstand. Mellan bostaden och hamnléaget finns
skogsridader som forhindrar insyn och avskarmar verksamheten. Nordost om hamnlaget finns ett antal
bostéader pa cirka 700 meters avstand. Dessa skulle paverkas visuellt av hamnen.

6.4.7  Dricksvattenférsorjning

Hamnetableringen har ingen paverkan pa Lovo vattenverk da den ligger p& andra sidan Linddbro.
Battransporter kommer att passera antingen Gorvélns eller Norsborgs vattenverk men risken
paverkan pa driften vid olyckor &r mindre an vid Lovo vattenverk da vattenverket har ett
reservvattenintag.

6.4.8  Fiskarfjarden, hamnlage F

En hamn i lage F skulle aven den antingen krava muddring eller en 1ang tillfartsbro. Tillfartsbron
skulle sannolikt behdva vara langre &n Fiskarfjarden lage E. Bandtransportdr och arbetsvag skulle
krava passage av Ekerévagen. Bandtransportdren skulle bli nagot kortare an i lage E. For hydrologi,
vattenlevande organismer, landskap, kulturhistoria och dricksvattenférsérjning bedéms
konsekvenserna vara samma som med hamnlage E. Risk for paverkan pa Natura 2000 omradet Edeby
ekhage ar mindre till foljd av storre avstand. Med detta hamnlage skulle bostader i nordost ligga pa
500 meters avstand och den visuella paverkan skulle bli storre.
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6.5 Sammanfattande beddémning sédra Lovo

Malmviken beddms vara det lokaliseringsalternativ som har bast tekniska forutsattningar och medfor
minst negativa konsekvenser for omgivningen. En av aspekterna vid val av plats har varit att
Malmviken ligger pé sa stort avstand fran Natura 2000-omradet Edeby ekhage att det vardefulla
omradet inte kommer att paverkas. En annan viktig aspekt ar att det inte uppstér nagon visuell
paverkan pa det kulturhistoriskt vardefulla 6ppna landskapet pa Lovo. Lokaliseringen bedéms aven
som den mest gynnsamma vad galler stérningar for narboende. Aven om stérningarna for
kulturlandskap och boendemiljo ar 6vergaende bedéms majligheten att begransa dessa som vasentlig
eftersom stérningarna skulle vara under lang tid, cirka fem ar. Lokaliseringen medfor att
transporterna passerar Lovo vattenverk vilket staller hga krav pa forsiktighetsatgarder sa att olyckor
inte intraffar.

Tva alternativa lokaliseringar har studerats vid Malmviken. Det alternativ som inte valdes var
lokaliserat cirka 200 m 6ster om det valda alternativet. En av anledningarna till att inte vélja det
ostligare laget var dels att det 1&g i nara konflikt med ett omrade med formodade fornlamningar och att
bandtransportoren fran tunnelmynningen till hamnen skulle passera genom ett mer kansligt omrade.

e
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- © FORHALAT LAGE Fartygets framsta och bakersta position vid
forhalning langs med kaj under lastning

—

e i e e ey e \Lffl — _
Figur 6.2. Forslag till utformning av kajanlaggningen i Malmviken (utsnitt ur
ritning).

Det exakta hamnlaget i Malmviken ar valt med hansyn bland annat till vattendjup och
mandverutrymme pa sjon, avstand till bebyggelse vid Kohagen véster om det foreslagna laget, samt
resultat fran inventeringar av naturmiljo och arkeologiska forhallanden. Hamnléaget ar ocksad mer
fordelaktigt pa grund av att det planeras att anlaggas invid en utstickande klippa dar
grundlaggningsforhallandena ar battre an i omgivande fuktiga strandskogspartier, se figur 6.2.
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Alternativet med hamn vid Linddviken har valts bort da det har daliga tekniska forutsattningar med
behov av muddring alternativt lang pir ut i vattnet. Dessutom beddms risken for negativa stérningar
pa Natura 2000-omradet finnas. Aven den andra alternativa placeringen, vid Fiskarfjarden nagot
langre Osterut, har valts bort av motsvarande skal. Bandtransportdren skulle dar ge ett tillfalligt
visuellt intrdng med paverkan pa Varldsarvet.

Sammanfattningsvis, vid en jamforelse mellan samtliga aspekter bedéms Malmviken utgdra den béasta
lokaliseringen av en tillfallig hamn pa sodra Lovo.

7 Hamn pa norralLovo

Arbetstunnelns och hamnens lage &r valt utifrdn majligheten korta byggtiden for strackan mellan
Lovo-Edeby och Vinsta. | vagutredningens férslag med bro 6ver Lambarfjarden var den totala
tunnellangden kortare. Det innebar att tunnelmynningarna lag pa samma stélle dar arbetsplanen nu
foreslar arbetstunnelns etablering. En tillfallig hamn for bro- vag och tunnelbyggnationerna lag pa
Lovd, ndgot soder om den idag planerade.
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¥ O Alternativt hamnldge som
avfardats i utredningen

it M Arbetstunnel

Maltesholmsz

badet Grimstaskog'é:n

Hamnlage (©)

Lambarfjarden

Figur 7.1. Arbetsplanens forslag pa hamnlage pa norra Lovo. Den gula ringen visar dven det omrade
for hamn som fanns med i alternativet med bro éver Lambarfjarden.
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Under utredningen har ett antal olika placeringar av arbetstunnel och hamn studerats. Den exakta
placeringen av arbetstunnel ar vald utifran att inte ha for lang arbetstunnel, mojligheten att forlagga
en etablering pa ett mindre kansligt omrade samt mojligheten att frakta berg- och byggmaterial med
fartyg till och fran platsen. Vid val av exakt lage for hamn har vattendjup och markomradets kanslighet
varit avgorande parametrar. Placeringen visas i figur 7.1.

Totalt ska drygt 2.8 miljoner ton berg inklusive luftutbytesstationen transporteras bort fran denna
plats. Mellan hamnen och arbetsetableringen anlaggs en tillfallig vag som byggs parallellt med
bandtransportoren. Vagen anvéands for transport av byggmaterial fran hamnen upp till arbetsplatsen.

7.1 Tekniska forutsattningar

Hamnen omfattar utéver en kaj for uttransport av bergmassor aven en farjeramp for att ta in
arbetsmaterial och maskiner. Med den foreslagna lokaliseringen av de tva kajerna erhalls ett
tillrackligt djup for att anlagga hamnen utan muddring av sjébottnen. Tva tillfartsbroar anlaggs med
langderna cirka 25 respektive cirka 17 meter. Botten bestar av sten och berg ut till tre meters
vattendjup och pa djupare omraden bestar den av sandblandad lera. Sedimenten i hamnomradet har
undersokts och de innehaller mycket laga halter av féroreningar. Halterna motsvarar
bakgrundskoncentrationer for stadsnara miljéer. Bandtransport6r och arbetsvag bedéms bli cirka
1000 meter lang.

Omradet strax sdder om hamnléget ar topografiskt lampligt for ett hamnomrade. Generellt sluttar
terrangen ganska brant ner mot Méalaren men i det valda omréadet finns en platd som lampar sig som
hamnplan.

7.2 Hydrologi

Vattenomsattningen i omradet ar god och den lokala paverkan av nedfall av kvaverikt damm eller
eventuellt spill eller lackage av olja eller liknande skulle sannolikt bli begransad. Omradets vattendjup
och vindexponerade lage 6kar dock risken for spridning till omgivande omraden da det praktiskt ar
svart att avgransa hamnomradet.

7.3 Landskap

Hamnomradet kommer att etableras inom skogsmark vilket medfér att hamnverksamheten
framforallt blir synlig fran andra sidan Lambarfjarden. P& denna sida (Grimsta) finns tvé bad och en
vélbesokt strandpromenad vilket innebar att hamnlaget kommer att vara synligt for manga personer.
Bandtransportéren kommer delvis att ledas 6ver dkermark och darmed vara synligt fran ett stérre
omrade. Detta ar dock en del av Lovo dar f& méanniskor bor och vistas. En del av etableringen kommer
att forlaggas pa mark som tidigare nyttjats som slamdeponi i ett undanskymt lage i skogskanten.

7.4 Kulturhistoria

Inom etableringsomrade for arbetstunneln samt hamnlaget har inga fornlamningar hittats. Strax
soder om foreslagen hamnplan liksom intill tankt strackning av bandtransportor finns indikationer pa
lamningar. Intill etableringsytan invid arbetstunneln finns ett registrerat fornminne, en fyndplats for
alvkvarnsten. For dessa tre objekt har lansstyrelsen beslutat om arkeologisk utredning etapp2. Vid
inventering av hamnomradet pavisades inga vrak eller lamningar.
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7.5 Rekreations- och naturvarden

Hamnen planeras att anlaggas i ett relativt orért, skogbevuxet och bergigt omrade invid
Lambarfjarden. Etableringsomradet gar frdn tunnelmynningen vidare dver &kermark genom ett
skogsparti ner till hamnlaget. Omradet ar vardefullt for rekreations- och friluftsliv. Skogsomradet
utgors av barrblandskog blandat med hogre partier med hallmarkstallskog. Fagellivet ar rikt och
omfattar bl.a. flera fagelarter upptagna i EU:s fageldirektiv sasom fiskgjuse, spillkraka och brun
karrhok. Omréadet vid vattnet utgérs av mindre berghallar av grus- och sten med véxtlighet vid
vattenbrynet. Innanfor strandkanten vaxer trad sasom alar, haggar och andra lovtrad. Skogsomradet
rymmer naturvarden av lokalt intresse sdsom tallar som ar 100 ar gamla.

Vattenomradet har vid genomford inventering &r 1994 ej pavisats hysa nagra speciell skyddsvarda
naturvarden. Lokaliseringen pa norra Lovo bedéms inte medféra nagra betydande miljékonsekvenser
for yrkesfisket d exploateringen inte kan vantas paverka nagra sarskilt skyddsvarda lekplatser for
ekonomiskt betydelsefulla arter, och inte heller vantas leda till andra betydande stdrningar for dessa
arter.

7.6 Narboendel/verksamheter

Avstand fran hamnomradet till narmaste bostader i Angsholmen och en lager- och fritidsgard i
Koviken ar cirka 700 m. Mellan hamn och byggnaderna ar det skog. Hamnlaget syns framfor allt fran
andra sidan Lambarfjarden. Bandtransportéren och arbetstunneln kommer dock att vara synlig fran
korvagen ned till bostaderna. Ett fatal boende i Koviken och i Angsholmenomradet utséatts for
ekvivalenta bullernivaer i intervallet 40 — 45 dBA. Aven ljus fran verksamheten utgor en stérning.

7.7 Dricksvattenforsérjning

Hamnen kommer att vara belagen pa ett avstand av cirka 9 km fran Gorvalns vattenverk. Baserat pa
det stora avstandet, att huvudsaklig stromriktning ar favorabel, det vill sdga i motsatt riktning, i
kombination med de langtgdende krav pa forsiktighetsatgarder som &r att vanta vid
tillstdndsprovningen, &r bedomningen att risken for att ett eventuellt spill kommer att na vattenverket
liten. Om spill skulle na verket finns en beredskap att forhindra att fororenat vatten tas in.
Varningssystem registrerar pH-varde, turbiditet, konduktivitet och fargstyrka. Vid Gorvalns
vattenverk finns savél ytligt som djupt intag vilket innebéar att om ett intag paverkas kan man andra till
det andra intaget. Sammanfattningsvis beddéms risken for paverkan pa dricksvattenproduktionen som
acceptabelt 1&g, dvs. sa &g att den beddms inte vara ett hinder for anlaggande av hamnen.

7.8 Sammanfattande beddémning norra Lovo

Platsen for arbetstunnelns mynning beddéms vara den lampligaste baserat att arbetstunnels langd ned
till huvudtunneln inte blir for 1ang, att platsen mojliggor frakt av berg- och byggmaterial med fartyg
och att intilliggande etablering kan laggas pa ett mindre kansligt omrade. Hamnlaget bedéms som det
mest lampliga i omradet pa grund av att det har ett stort vattendjup och pa grund av att intilliggande
markomrade inte bedoms som speciellt kansligt utan kommer att kunna aterstéllas efter att hamnen
tas ur drift, se figur 7.2.
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Figur 7.2. Forslag till utformning av stenutlastningskaj samt RoRo-kaj vid hamnen
pa Norra Lovo (utsnitt ur ritning).
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8 Sammanfattande motiv for lokaliseringen av tillfalliga hamnar

Genom att utnyttja sjétransporter istallet for vagtransporter minskar klimatbelastningen och
intrdngen i kulturlandskapet inom riksintresset Lovo och i naturreservatet i Satra. Villkoren i

Regeringens tillatlighet tillgodoses. Sjotransporter innebar ocksa att balanseringen av massbehoven
mellan de bada regionhalvorna underlattas.

Utgangspunkten for hamnarnas lokalisering ar placeringen av arbetstunnlarna. Vidare ar det tekniska
krav och méjligheterna att minimera paverkan pa omgivningen som styrt lokaliseringen. De valda
lagena framgar av nedanstdende kartbild.
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Figur 8.1 Lagena for de tre tillfalliga hamnarna (© Stockholms stadsbyggnadskontor)
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