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1 Inledning

Regeringen meddelade den 3 september 2009 Trafikverket tillatlighet for Forbifart Stockholm, en
motorviag mellan E4/E20 soder om Kungens Kurva till E4 norr om Haggvik. Utbyggnaden ska ske
inom den vigkorridor och med de tunnelligen som redovisats regeringen.

Tillatligheten ar given under ett antal villkor. Denna PM visar hur Trafikverket har beaktat villkoren i
arbetsplan och ansokningshandlingar for tillstand for vattenverksamhet.

2 Villkor 1

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

”Den inom korridoren ndrmare strdckningen, profilen och utformningen av viganordningarna ska
planeras och utforas sé att negativa konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets
ovriga vdrden och funktioner sa langt maojligt begrdnsas. Planeringen ska ske efter samrad med
Boverket, Forsvarets radioanstalt, Naturvdrdsverket, Riksantikvariedmbetet, Lansstyrelsen 1
Stockholms ldn och berérda kommuner. Viguverket ska vidta dtgdrder sa att de skyddade virdena i
vdrldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgdrder vidtas som begrdnsar paverkan pa
skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby ekhage och virdena i 6vriga berorda omrdaden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken.”

2.1 Trafikverkets arbete med arbetsplanen avseende villkor 1

Merparten av Forbifart Stockholms huvudstrackning gar i tunnel. Trafikplatserna har generellt
utformats och placerats med omsorg om narmiljo och i samrad med allmidnhet, kommuner och
berérda myndigheter. Atgirder for att begriinsa negativa konsekvenser for natur-, kulturmiljé och
landskapet beskrivs i arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning. De atgiarder som faststills med
arbetsplanen anges i arbetsplanens bilaga 1, Skadeférebyggande dtgdrder som genomfors (2011-05-

05).

For hela projektet har ett mycket omfattande samrad genomforts under hosten 2009. I
samradsredogorelsen som tillhor arbetsplanen (2011-05-05) beskrivs samradet.

Utformning och detaljlokalisering av trafikplats p& Lovo har sarskilt studerats av den sa kallade
“Lovogruppen”. Trafikverket bjod in Boverket, Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket,
RiksantikvarieAmbetet, Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Ekeré kommun och Statens Fastighetsverk till
arbetet i Lovogruppen under hésten 2009. Gruppens uppgift har varit att inom tillatlighetskorridoren,
soka och studera alternativa lokaliseringar och utformningar av trafikplats for anslutning mellan
Forbifart Stockholm och vig 261 som uppfyller villkoren i tillatlighetsbeslutet.

Lovogruppen har sammantrétt regelbundet under varen 2010 och har identifierat och analyserat flera
olika alternativa l6sningar for trafikplats Lovo. Gruppen har konstaterat att det, inom
tillatlighetskorridoren finns majlighet att lokalisera en trafikplats som, med aktsam utformning och
ihop med kloka 16sningar for Ekeréviagen (vdg 261), kan uppfylla villkor 1. Trafikverket, Ekero
kommun, RiksantikvariedAmbetet, Statens Fastighetsverk och Lansstyrelsen i Stockholms l4n har under
2010-2011 fortsatt att diskutera och studera moéjliga 16sningar av trafikplats pa Lovo tillsammans med
planering av Ekerovéagen. Parterna har tillsammans enats om en gemensam 6verenskommelse,
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Overenskommelse efter samrdd avseende inrikiningen for fortsatt arbete med Forbifart Stockholms
anslutning till Ekerévdgen och for Ekerovdgen (2011-04-07), se appendix 4. Denna 6verenskommelse
kommer att vara en ram i det fortsatta arbetet med projekteringen av Forbifart Stockholm.

211 Atgarder for att skydda véarldsarvet Drottningholm

Virldsarvet Drottningholm paverkas inte direkt av Forbifart Stockholm. Forbifart Stockholm beror
buffertzonen for varldsarvet Drottningholm vilken bestér av Lovo och Lindo.

I arbetsplanen redovisas tekniska l16sningar av trafikplats Lovo och luftutbytesstationer som passats in
ilandskapsbilden och som inte bedéms hota de skyddade vardena for virldsarvet Drottningholm.
Atgirderna for att skydda virldsarvet beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen. For
att minimera vigtransporterna av bergmassor och material pa Lovon och forbi Drottningholm,
kommer tillfalliga hamnar att anldggas som mojliggor transport med bat. Se villkor 4.

Trafikverket, Eker6 kommun, Riksantikvarieimbetet, Statens fastighetsverk och Lansstyrelsen i
Stockholms ldn har bl.a. enats om att utbyggnaden av Forbifart Stockholms trafikplats Lovo och
moderniseringen av Ekerévigen ska genomforas sé att virden, som kan ha begransats genom den
nuvarande utformningen av Ekerdvigen, kan aterskapas inom virldsarvet och dess buffertzon.

For att begriansa trafikflodena genom virldsarvsomradet diskuteras mojligheten till ekonomiska
styrmedel for trafik frén Forbifart Stockholm genom virldsarvet.

2.1.2 Atgarder som begransar péverkan pa skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby
ekhage och varden i berérda omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken

Natura 2000-omréden ar riksintresse enligt fjairde kapitlet miljobalken. Inom, eller i nirheten av,
vagkorridoren for Forbifart Stockholm ligger tva Natura 2000-omraden. Edeby ekhage, knappt 100
meter fran cirkulationsplats Tillflykten vid trafikplats Lovo och Hansta, cirka 500 meter fran
trafikplats Akalla.

Trafikverket har gjort berdkningar som visar att Natura 2000-omradet Hansta inte kommer att
péaverkas negativt av utbyggnaden avseende kviavedeposition. For att sdkerstilla att skada pga.
forandrade grundvattennivaer inte ska kunna uppsta i den livsmiljo och for de arter som ar avsedda att
skyddas i Hansta, har forsiktighetsmaétt i form av infiltration foreslagits. Se Komplettering Tilldtlighet
fraga 5, PM En beskrivning av Natura 2000-omrdden i eller i ndrheten av korridoren, (2009-01-16).

Trafikverket har lamnat in en ansokan till lansstyrelsen om provning av Natura 2000 omradet for
Edeby ekhage, dir dtgirder till skydd for omradet beskrivs. For att sdkerstélla att skada inte ska kunna
uppsté i den livsmiljo och for de arter som ar avsedda att skyddas i Edeby ekhage har forsiktighetsmatt
foreslagits for grundvattennivan. En plan f6r hur infiltration av vatten skulle kunna ske, redovisas i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet, grundvattenbortledning. Forslag till villkor for lagsta
acceptabla grundvattenniva redovisas i denna.

Atgirder som begrinsar paverkan pa skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby ekhage beskrivs
i Miljokonsekvensbeskrivning for Edeby ekhage, Forbifart Stockholm, (2008-11-17, reviderad 2010-
03-15). Ansokningsprocessen pagar och ytterligare revideringar kommer att utforas.

I miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen redovisas vilka riksintresseomraden som berors av
Forbifart Stockholm.
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3 Villkor 2

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

"Viguverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, upprdtta en plan som redovisar de
forhallanden i berdrda och omgivande naturmiljoer, kulturmiljéer och boendemiljéer som sdrskilt
bor uppmdrksammas under byggskedet med héinsyn till risken for skadlig pdverkan och storningar.
Planen ska innehdlla de dtgdrder som ska vidtas for att motverka skadlig pdverkan och storningar.
Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms ldn och till berorda
kommuner vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbetena pabérjas — som ldnsstyrelsen
och Vidguverket kommer overens om.”

3.1 Trafikverkets arbete avseende villkor 2

Samréd har genomforts med Riksantikvarieimbetet, Naturvardsverket, Ekeré kommun, Stockholm
Stad, Huddinge kommun, Sollentuna kommun och Statens Fastighetsverk. Samrad har genomforts for
att upprétta en plan som redovisar de forhéllanden i berérda och omgivande naturmiljoer,
kulturmiljéer och boendemiljoer som sarskilt bor uppméarksammas under byggskedet med hansyn till
risken for skadlig padverkan och storningar. Samraden har genomforts i en serie av méten under hosten
2009. Se Samrddsredogorelse, (2011-05-05).

311 Atgarder som hanterar risker for skadlig p&verkan och stérningar p& omgivning under
byggtiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsammans med berérda kommuner, att ta fram en
kontrollplan for byggtiden. Kontrollplanen kommer att redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms lan
och till berérda kommuner innan byggnads- och anlaggningsarbetena pabodrjas. Kontrollplanen ska
bland annat omfatta hanteringen av fragor som ror arbetsmaskiner, transporter till och fran
arbetsomradet, buller, vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, fororenade massor, kemikalier och
avfall, naturvirden samt information och klagomal.

I miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen beskrivs paverkan och konsekvenser under
byggtiden med den noggrannhet som ar mojlig i arbetsplaneskedet samt en 6versiktlig beskrivning av
Trafikverkets generella angreppssatt av byggstorningar och vilka atgiarder som kan bli aktuella. I
arbetsplanens bilaga 1, Skadeforebyggande dtgdrder som genomfors (2011-05-05) redovisas vilka
atgarder som faststills genom arbetsplanen.

I bygghandlingsskedet kommer byggskedets miljopaverkan att definieras battre och férebyggande
atgarder specificeras mer exakt. Infor byggskedet tar Trafikverket fram ett kontrollprogram i samrad
med tillsynsmyndigheter hos berérda kommuner och Lansstyrelsen i Stockholms lan. Trafikverket tar
aven fram en MEG (Miljokrav under entreprenadens genomférande) som utgor en del av
kontraktshandlingen med entreprenoren for att styra entreprendrens arbete under byggskedet sé att
kontrollprogrammet efterlevs.

5(11)
FS / O:\U_Uppdragsledning\ARBETE\14_Rapporter-PM-Utredningar\0U140099.doc / UTSTALLELSEHANDLING / 2011-05-05/ / (Utskriven 2011-05-05 09:18)



E4 Forbifart Stockholm

@wn
FS Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

Bilaga 3, Beaktande av tillatlighetsvillkor

4 Villkor 3

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

“Viguverket ska, efter samrad med berorda myndigheter, upprdtta en plan som redovisar de
dtgdrder som ska vidtas for att energiforbrukning i samband med byggande, drift och underhall av
vdganordningarna sa lingt mojligt begrdnsas. Planen ska dven innehdlla de Gtgdrder som ska
vidtas for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft inte ska 6verskridas och sa att
luftfororeningarna begrdnsas. Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovisas till Linsstyrelsen i
Stockholms lin och till berorda kommuner senast vid den tid — innan byggnads- och
anldggningsarbetena paborjas — som ldnsstyrelsen och Viagverket kommer 6verens om.”

4.1 Trafikverkets arbete med arbetsplanen avseende villkor 3

Trafikverket har i samband med framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen gjort en utredning
om energiférbrukningen till f6ljd av byggande, drift och underhall av Forbifart Stockholm.
Utredningen visade pa att det finns en kunskapslucka om detta och diarfor genomfoér nu Trafikverket
en forskningsstudie tillsammans med IVL for att fordjupa kunskapen om energiférbrukningen i
samband med byggande, drift och underhall av viagar och tunnlar. Denna forskning kommer att utgora
underlag vid framtagande av den plan for att begrinsa energiforbrukningen som Trafikverket kommer
att ta fram.

Samrad har genomforts med flera moten dar Lansstyrelsen i Stockholms 14n samt med berérda
kommuner har medverkat i en serie av méten under hosten 2009. De samrad om energiforbrukning
som hittills har skett har handlat om mojligheten att fora 6ver en del av byggskedets transporter till
béat och pa sa sitt kunna minska energiférbrukning for transporter.

Samréd om miljokvalitetsnormerna och hur de ska klaras har fortlopande skett med lansstyrelsen och
berorda kommuner Frigan har dven redovisats i samradshandlingarna och i méten med allmanheten.
Se Samrdadsredogorelse, (2011-05-05).

41.1 Atgarder for att begransa energiférbrukning

De flesta energisparande dtgirder dr av den karaktiren att de kommer att bli aktuella att definiera och
bestimma i bygghandlingsskedet, exempelvis trafikstyrning och val av installationer i form av
armaturtyper m.m. Endast ett mindre antal dtgidrder bedéms behova hanteras i arbetsplaneskedet.
Trafikverket har paborjat arbetet med en handlingsplan for att begrinsa energiférbrukningen men
merparten av arbetet kommer att goras i bygghandlingsskedet d4 dven redovisningen av IVL:s
forskningsstudie kommer att var klar.

De atgirder som hanterats under arbetet med arbetsplanen ar:

- Trafikverket planerar dar det d4r mojligt att féra 6ver en sa stor del som méjligt av
bergtransporterna till bat.

- Analyser av riskaspekten och luftkvaliteten i tunnlarna och studier av olika atgirder for att
begrinsa den negativa hilsopéverkan av dessa aspekter, i kombination med strivan att
utforma ett sa energieffektivt system som majligt, kommer att ligga till grund for
utformningen av ventilationssystemet. I forsta hand kommer atgiarder som beaktar samtliga
aspekter att genomforas. Det finns en tydlig koppling mellan luftkvalitet, energianvindning
och dubbdicksanvandning. Den effektivaste atgiarden for att minska energianvandningen ar
att lagga restriktioner pa dubbdéacksanvindning i tunneln i och med att det skulle minska
behovet av energikriavande ventilation/luftrening. I dagslaget ar det dock oklart hur
dubbdicksansvandningen kommer att se ut nir tunneln 6ppnas. Dessutom ar den tekniska
utvecklingen snabb inom ventilations-/luftreningsomradet. For att inte 1asa fast utformningen
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av ventilationssystemet vid en foraldrad 16sning kommer inte Forbifart Stockholms
ventilationssystem och andra atgirder att faststéllas i arbetsplanen. Frigorna kommer att
fortsdtta utredas i bygghandlingsskedet.

Atgirderna beskrivs utforligare i miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplan. I arbetsplanens bilaga
1, Skadeforebyggande Gtgdrder som genomfors (2011-05-05) redovisas vilka dtgarder som faststélls
genom arbetsplanen.

4.1.2 Atgarder som ska vidtas for att miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft inte ska
overskridas och sa att luftféroreningarna begransas.

For tunnelluft finns inga miljokvalitetsnormer. For vissa delar av de ytforlagda delarna av Forbifart
Stockholm kommer miljokvalitetsnormerna att 6verskridas om inte atgiarder vidtas. Det 6verskridande
av miljokvalitetsnormen for inandningsbara partiklar, PM10, vid tunnelmynningarna kommer att
krava dtgirder. Den effektivaste atgirden for att minska partikelhalterna ar att dubbdicksanviandning
itunneln begréansas. Utvecklingen idag gar mot minskad dubbdécksanvindning, men Trafikverket har
i dagsliget inte majligheten att begriansa dubbdicksanviandningen varfor en omfattande utredning for
att identifiera andra atgarder har genomforts.

Betongbelidggning i stillet for konventionell asfalt medfor ligre partikelhalter och darfor har
betongbeldggning beslutats anvindas i Forbifart Stockholm.

Arbetsplanen reglerar att franluftstorn anliggs vid de fyra tunnelmynningar dir 6verskridandena av
miljokvalitetsnormen for PM10 ar som storst. Ventilationen kommer att styras sa att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft klaras. Vid 6vriga tunnelmynningar ar 6verskridandena av
normen relativt smé och det racker med mindre omfattande atgirder, exempelvis ett inflode av
friskluft som spader ut luften s att halterna sjunker precis utanfor mynningen. Lampliga &tgarder
kommer att definieras i bygghandlingsskedet.

Stoftrening med elektrostatfilter inne i tunneln har utretts 6versiktligt. Det ar en atgérd som syftar till
att minska partikelhalterna inne i tunneln. Utredning av denna metod har pabdrjats och kommer att
fortsdtta utredas i bygghandlingsskedet. Idag finns ingen metod som &r vil beprévad, robust, effektiv
och med rimliga driftskostnader. Reningsmetoderna utvecklas och projektet avser f6lja denna
utveckling i det fortsatta arbetet. Behovet av denna atgérd ar beroende av framtida
dubbdicksanvindning och riktvirde for partikelhalter i tunnelluften. Denna dtgird behovs inte for att
klara miljokvalitetsnormen for PM10 utanfor tunnelmynningarna men &tgarden minskar behovet av
de atgarder vid tunnelmynningarna som namns i stycket ovan. Pa grund av de stora osidkerheter som
rader rorande luftkvalitet, dubbdécksandel och stoftreningsmetoder nir tunneln 6ppnar ar det viktigt
att kunna vianta med ett definitivt beslut om inférande av stoftrening. Beslut om stoftrening med
elektrostatfilter kan tas i byggskedet och har ej redovisats i arbetsplanen.

De atgirder som redovisas i arbetsplanen och dess MKB medfor att miljokvalitetsnormerna klaras
utanfor tunnelmynningarna. Eventuella framtida forandringar som kan péverka partikelhalterna
handlar framf6r allt om att dubbdéacksanvindningen minskar vilket medfor att behovet av atgarder for
att klara miljokvalitetsnormen for PM10 minskar.

Ett flertal atgarder kan inte regleras i arbetsplanen eller i bygghandlingen men ar enkla att genomf6ra
under driftskedet vid behov. Det kan exempelvis vara hastighetssdnkning. Genom att sinka
hastigheten frén 9o till 70 km/tim kan partikelhalterna halveras. Dammbindning &r en annan effektiv
metod som forhindrar partiklarna att spridas till luften.

Det finns stora osidkerheter gillande framtida luftkvalitet och utveckling av atgérder for tunnelluft. Det
ar darfor viktigt att arbetsplanen inte laser sig vid en specifik teknik. Exakt utformning av
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atgiardssystem for tunnelluft och luftkvalitet i Forbifart Stockholms néarhet behover fortsatta utredas
under framtagandet av bygghandlingarna och méjligheten att kunna vilja basta mojliga teknik ar
viktig.

Atgirderna beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplan.

5 Villkor 4

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

“Viguverket ska, efter samrdd med Lansstyrelsen i Stockholms lidn och berdorda kommuner, upprdtta
en plan for omhdndertagande, Gtervinning och bortskaffande samt eventuell mellanlagring av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid utbyggandet av vdganordningarna. Planen ska omfatta
transporter av massor och byggnadsmaterial. SGdana transporter ska sa langt majligt ske sjovdgen.
Hamnar och 6vriga anordningar for transporter pd sjon ska vara tillfilliga under byggtiden. De ska
iordningstillas i sG god tid och med sadan kapacitet att tunga transporter pa vdg 261 forbi
vdrldsarvet Drottningholm och pa det lokala vigndtet pa Lovo sa langt méjligt kan undvikas.
Planen ska redovisas till Liansstyrelsen i Stockholms ldn och till berdorda kommuner senast vid den tid
— innan byggnads- och anldggningsarbetena paborjas — som ldnsstyrelsen och Viguverket kommer
overens om.”

51 Trafikverkets arbete avseende villkor 4

Samrad har skett under hosten 2009 med Lansstyrelsen i Stockholms 14dn och med berérda
kommuner, om principerna for masshanteringen samt omhéndertagande, atervinning, bortskaffande
och eventuell mellanlagring av berg- och jordmassor. Se Samradsredogorelse, (2011-05-05).

Trafikverket har arbetat fram tre forslag pa tillfalliga hamnlésningar: Satra varv, Malmviken pa sodra
Lovo samt norra Lovo. Hamnanldggningarna minimerar vigtransporterna pa vag 261 forbi viarldsarvet
Drottningholm och pé det lokala viagnitet pad Lovon samt vid Satra. Hamnanlaggningarna ska fungera
som tillfdlliga hamnar under byggtiden. Arbetet med ansékan om tillstdnd enligt miljobalken for
tillfallig hamn fardigstalls och 1amnas till mark- och miljédomstolen under 2011.

51.1 Atgarder f6r masshantering och transporter av massor

Trafikverket har tagit fram en masshanteringsplan som beskriver berg- och jordmassornas geografiska
fordelning utmed projektet samt hur de kan transporteras, omhéandertas och atervinnas. Planen
beskriver dven transporter av byggmaterial. Masshanteringsplanen kommer att slutgiltigt fardigstillas
under bygghandlingsskedet innan byggnads- och anldggningsarbetena paborjas.

For att undvika tunga transporter pd vag 261 forbi viarldsarvet Drottningholm och pa det lokala
vagnéitet pa Lovo samt vid Sdtra kommer forkrossning av bergmassorna att ske vid respektive
arbetsplats. Darefter transporteras massorna med bandtransportor till en tillfallig hamn for
utskeppning. Fran hamnen skeppas massorna till en mottagningshamn for omlastning till lastbil eller
for sluthantering.

Masshanteringen beskrivs i arbetsplanen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning samt i PM
Masshanteringsplan, se appendix 1 med den noggrannhet som ar mdjlig i detta tidiga skede av
produktionsplaneringen.
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6 Villkor 5

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

“Viguverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokningar, Statens geotekniska institut,
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, Norrvatten, Stockholm Vatten och berorda kommuner vidta
skyddsatgdrder i den omfattning som krduvs for att skydda grund- och ytvatten fran féroreningar
fréan byggnads- och anlidggningsarbetena samt fran vdgtrafiken.”

6.1 Trafikverkets arbete avseende villkor 5

Trafikverket genomforde samrad med Sveriges geologiska undersokningar, Statens geotekniska
institut, Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Norrvatten, Stockholm Vatten, Huddinge kommun,
Stockholms kommun, Sollentuna kommun och Ekeré kommun vid flera métestillfallen i november
2009. Samradet beror de skyddsatgiarder som ska vidtas till skydd for yt- och grundvatten till f6ljd av
byggnads- och anldggningsarbeten for Forbifart Stockholm samt for viagtrafiken av densamma. Se
samrddsredogorelse (2011-05-05).

6.1.1 Atgarder till skydd av yt- och grundvatten

For att skydda grundvattennivderna planeras tatningsatgiarder av tunnelpartierna. Tatningsatgarderna
utfors i olika grad beroende pa risken for skador i omgivningen. Dessutom kan skyddsinfiltration
utforas vid behov. Se Tillstandsansokan for vattenverksamhet, grundvattenbortledning, (planeras att
ldmnas till mark- och miljodomstolen under juni 2011). Skyddsatgarder for grundvatten och
ytvattenrecipienter i form av dagvattendammar och haveriskydd for eventuella kemikalieutslapp finns
redovisat i arbetsplanen.

Arbetsplanen hanvisar till Stockholm Vattens riktlinjer for lanshallningsvatten samt sprang- och
borrvatten fran byggarbetsplatser. Stockholm Vattens riktlinjer kommer att foras vidare i
bygghandlingsskedet och under detaljprojekteringen kommer paverkan fran byggnads- och
anliaggningsarbetena att definieras battre och forebyggande atgirder specificeras mer exakt. Infér
byggskedet tar Trafikverket fram ett kontrollprogram i samrad med tillsynsmyndigheter hos berérda
kommuner och Lansstyrelsen i Stockholms ldn. Trafikverket tar 4ven fram en MEG (Miljokrav under
entreprenadens genomfoérande) som utgor en del av kontraktshandlingen med entreprenoren for att
styra entreprenorens arbete under byggskedet s att kontrollprogrammet efterlevs.

Utforligare beskrivning for skydd av yt- och grundvatten finns redovisat i Arbetsplan och
miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplan samt TillstGndsansokan for vattenverksamhet,
grundvattenbortledning och Tillstandsansokan for vatten- och hamnverksambhet, tillfdllig hamn i
Sdtra, Malmviken respektive norra Lovo (tillstdindsanstkningarna planeras att lamnas till mark- och
miljodomstolen under juni 2011).
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7 Villkor 6

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare nord-
sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, daterat 2009-09-03:

“Véguverket ska, efter samrad med Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap
Transportstyrelsen, Linsstyrelsen i Stockholms ldn och berorda kommuner, utarbeta en plan for det
fortsatta sikerhetsarbetet innan arbetsplanen enligt vdglagen stdlls ut. Tunnlar ska dimensioneras
och utformas sa att sjalvutrymning maojliggors i hdndelse av olycka.”

7.1 Trafikverkets arbete avseende villkor 6

Samrad har under varen och hosten 2010 skett med Myndigheten for samhillsskydd och beredskap,
Lansstyrelsen i Stockholms lidn, ber6rda kommuner via deras respektive raddningstjanst
(Storstockholms brandférsvar, Brandkéren Attunda, S6dertorns brandférsvarsférbund) samt
Transportstyrelsen. I samband med méte i nimnda samradsgrupp har dven Boverket,
Stadsbyggnadskontoret Stockholm, Polisen och Trafik Stockholm informerats. Se samrddsredogorelse
(2011-05-05).

I framtagandet av en plan for det fortsatta sidkerhetsarbetet studerades viktiga fragestillningar for
Forbifart Stockholm samt erfarenheter fran andra storre infrastrukturprojekt i Sverige, t.ex.
Citytunneln i Malmé och Citybanan i Stockholm.

7.1.1 Atgarder for sékerhetsarbetet

En plan for det fortsatta sikerhetsarbetet har utarbetats och redovisas i appendix 2. Planen beskriver
pa en 6versiktlig niva hur det fortsatta sdkerhetsarbetet ar tankt att bedrivas, med syftet att successivt
sdkerstilla att Forbifart Stockholm haller en hog sikerhetsniva under savil bygg- som driftskedet. For
att uppna detta foreslds i planen bland annat fortsatt samrad i Sakerhetsgruppen, en aktiv uppfoljning
av sikerhetsatgiarder och beslut i en arsrapport, samt framtagande av en siakerhetsdokumentation.
Utredningsbehov av vissa 6vergripande tekniska fragor har noterats i planen for att de har bedomts
vara av hog prioritet; detaljprojektering av bland annat tekniska system utf6érs dock forst i samband
med upprittande av bygghandlingar.

Sakerhetskonceptet beskrivs i arbetsplan och miljékonsekvensbeskrivning for arbetsplan samt PM
Sckerhetskoncept, se appendix 3.
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8 Appendix

Appendix 1. PM Masshanteringsplan, (0P140033)

Appendix 2. Plan for fortsatt sikerhetsarbete, (0S141001)

Appendix 3. PM Sikerhetskoncept, (0S148612)

Appendix 4. Forbifart Stockholms anslutning till Ekerévigen och anpassning av Ekeréviagen
(oP100001).
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