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inom tunnlarna och dess skyddszon kommer att
tas bort.

For att i begrinsad omfattning sikerstilla framtida
atkomst, till driftanldggningar, kommer inskriankt
végritt att faststillas for vissa strickor pa enskild
eller ny vig. Inskrinkt vigritt faststélls ocksa fér
ledningar som hor till viganldggningen.

I denna arbetsplan omfattar viigomrade med in-
skrinkt végritt cirka 1 460 000 m2.

7.3 Omrade med tillfallig
nyttjanderatt

Omraden med tillfillig nyttjanderitt finns sarskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. I tabell
till respektive delstricka redovisas hur etablering-
arna ska anvindas och under hur lang tid. Inom
detaljplanelagt omrade kan tillfillig nyttjanderétt
inte ges i strid mot planen. Dock kan omraden som
i planen &r allmén plats, dvs. gator, parkmark och
torg tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt och
anviandas som etableringsytor mm.

Tillfalligt nyttjande behévs bland annat f6r anlégg-
ningsarbeten, trafikomlidggningar och for etable-
ringsomraden. Etableringsomraden behovs vid
varje arbetsplats for att 1igga upp berg, krossat el-
ler okrossat samt byggmaterial i 6vrigt. Lastmaski-
ner och lastbilstransporter kommer att féorekomma
pa samtliga etableringar. En betongstation kan
installeras for att ytterligare reducera transporter-
na till arbetsplatserna. Vidare beh6vs kontor, man-
skapsbodar, verkstadstilt och parkeringsplatser.

Efter att omradet inte lingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna enligt 6verens-
kommelse. Byggnader som funnits pa platsen
aterldmnas i den man det varit mojligt att bevara
dem under byggtiden.

Inom detaljplanelagt omrade kan tillfdllig nytt-
janderitt inte ges i strid mot planen. Dock kan
omraden som i planen &r “allmén plats”, dvs. gator,
parkmark och torg tas i ansprak med tillfillig nytt-
janderitt och anviindas som etableringsytor mm.

Inom kvartersmark har Trafikverket mojlighet att
avtala med fastighetségaren om markens tillfilliga
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nyttjande. Sddan markatkomst redovisas inte i
arbetsplanen.

Arbetsplanen foreslar for denna arbetsplan att
cirka 1606 000 m2 mark tas i ansprak med tillfl-
lig nyttjanderitt. Av dessa ligger 348 000 m2 inom
detaljplanelagt omrade.

81(100)

Hela linjen



Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm Upprattad den 5 maj 2011

8 Kostnader

Kalkylerad totalkostnad for vigférslaget i 2009
ars prisniva dr cirka 27,6 miljarder kronor. Detta
pris inkluderar férutom direkta byggkostnader
dven kostnader for projektledning, projektering
och markloésen. Av kostnaderna dr drygt hilften
kostnader for huvudtunnlarna. Kostnaderna for
trafikplatserna r cirka nio miljarder kronor och
installationer svarar for cirka fyra miljarder.
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9 Fortsatt arbete (genomférande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan uppréttats.

Arbetsplanen bedéms kunna faststéllas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet forutsétter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplanerna avslutas.

Forhandlingar infor mark- och miljédomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beriknas
kunna #ga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedoms kunna starta ar
2012 under forutsittning att nédvindiga tillstand
finns. Byggtiden ir 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund for upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas fér bergtunnlarna, installationerna och
de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna omfat-
tar hela projektet, de delar som faststélls i arbets-
plan savil som de delar som utgér kommunernas
ansvar. Arbetet med bygghandlingar paborjas ar
2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd krivs for ovanmarks-
anldggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsomraden
och vattenskyddsomraden. Dispens kommer att
sokas hos Stockholms stad for reservaten i Sitra,
Grimsta, Jarvafiltet och Hansta samt hos ldnssty-
relsen for Ostra Jirvafiltet.

Tillstand krévs for att bedriva verksamhet som

pa ett betydande sitt paverkar miljon i ett Natura
2000-omrade. Ansdkan ér inldmnad till 1dnsstyrel-
sen for Edeby ekhage.

Hamn och vattenverksamhet dr milj6farlig verk-
samhet dér tillstandsprévning sker i mark- och

miljodomstolen. Upplag av massor kan kriva
tillstand hos lansstyrelsen om féroreningsrisken ej
ir ringa.

Fornldmningar skyddas av lagen om kulturminnen
mm. I lagen anges hur tillstandsprévningen gar till.
Lénsstyrelsen fattar beslut omférundersokningar
och eventuella slutundersokningar.

Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av lednings-
agarna.

9.3 Produktion

De byggmetoder som foreslas bygger pa kiinda
tekniker och far anses som helt igenom konven-
tionellt byggande. Den utveckling som kommer att
ske inom de kommande aren - innan byggandet in-
letts - anses inte paverka metodvalet. Ddremot for-
véntas att byggmetoderna under pagaende byggtid
effektiviseras och anpassas till ”industriellt byg-
gande”. Vidare bor man véxelvis kunna utnyttja
tunnelsystemet sa att olika typer av arbeten kan
ske parallellt. Vigbyggnad kan paga i ett tunnelrér
medan transporterna passerar i det andra.

Metodiken vid ovanjordsarbetena - spont, schakt
och betongtunnelarbeten - kommer f6r manga av
trafikplatserna att styras av hur effektivt omled-
ningen av befintlig trafik kan géras. Byggtiderna
styrs hér av hur méanga ganger trafiken maste
liggas om och hur manga skedesindelningar som
maste goras for en viss arbetsplats. Byggskedet be-
skrivs mer detaljerat i arbetsplanens beskrivning
av delstréckor.

9.3.1 Arbetsmiljo

Trafikverket har en lagstadgad skyldighet att
utforma och bygga anlidggningen pa ett sadant sétt
att arbetsskador undviks. Detta beaktas fortlopan-
de i projekteringen.
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Arbetsmiljofragor giller savil byggskedet som
driftskedet. I byggskedet kommer arbetet att paga
nira korfilt med stora trafikméngder. Innan arbe-
tena far paborjas maste dirfor trafikanordnings-
planer upprittas som visar hur omléggningarna av
trafiken genomfors.

Tunnelarbetena omfattar manga moment som
innebér hilso- och skaderisker som alla beaktas i
byggskedet.

9.4 Forberedande arbeten

Med forberedande arbeten avses arbeten som av
tids- och eller produktionsskél bor goras fore de
stora entreprenaderna. En grundférutséttning dr
att dessa arbeten ska vara firdiga innan huvuden-
treprenaderna borjar.

Ledningsomléiggningar dr de forsta férberedande
arbetena och det dr mycket viktigt att de kommer
igang tidigt. Platser dér ledningsomliggning maste
ske i storre omfattning ir trafikplatserna Kungens
kurva, Vinsta, Akalla och Higgvik.

Ledningségaren har huvudmannaskapet for be-
fintliga ledningar och omliggningar gors i olika
entreprenader beroende pa geografiskt lige och
storlek pé arbetet. Ledningar som kommer att
behova ldggas om, antingen provisoriskt eller fa
permanenta nya ligen, ir vattenledningar, fjarr-
virmekulvertar, dag- och spillvattenledningar
samt opto-, el- och telekablar.

Pa platser dér ldnsstyrelsen beslutat om arkeo-
logiska undersékningar maste dessa gora innan
Ovriga forberedande arbeten kan paborjas.
9.4.1 Entreprenader for ledningsomlaggning
Entreprenader for omldggning av ledningar inne-
haller aktiviteter som:

» Provisoriska trafikavstdngningar och omlagg-
ningar samt etableringsytor

¢ Provisoriska omliggningar av rér for kortare
eller lingre perioder

e Grundfoérstirkning av mark for grundliggning
av rordelar eller anlidggningsdelar
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» Sponter och andra typer av forstirkningar av
schakter

e Bergschakt, schakt och aterfyllning
* Betongarbeten (kulvertférlagda ledningar)

* Rorlidggning, svetsning av fogar, isolering, epox-
iarbeten, provtagning och provtryckning

» Markarbeten for aterstillning av ber6érda ytor

Entreprenader for flyttning av elledningar
och kraftkablar

9.4.2

Ett antal luft- eller markforlagda elledningar och
kraftkablar maste flyttas alternativt liggas om.

Hjulsta
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Figur 49 Ldgen fér arbetstunnlar
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Aven mindre kablar och optokablar berdrs. En
entreprenad innehaller:

e Provisorier i form av arbetsvigar och etable-
ringsytor

* Markarbeten inklusive bergspringning

e Betongarbeten fér mastfundament

e Ledningsarbeten och el-arbeten

e Hoghojdsarbeten och hoga lyft med kranar, vid
svartillgingliga platser samt nérhet till trafik
och bebyggelse.

+ Aterstillning av arbetsomradet.

9.4.3 Entreprenader for etablering mm

I forberedande arbeten ingér planering for tillfl-
lig VA, el, tele och data samt iordningstiillande av
etableringsytor for de olika entreprenaderna som
kommer senare. Mediaférsorjning, inkoppling

och framdragning av el, VA och tele kan utféras
som en forberedande entreprenad. Anliggande av
sedimenterings- och oljeavskiljningsanordningar
for processvatten liaggs lampligast in i arbetet med
tunneletableringen. Processvatten for de stora
forbrukarna i tunnlarna - borrmaskinerna pa borr-
riggarna och dammbindningen - foreslas i ansokan
for vattenverksamhet att tas direkt fran Milaren
for arbetstunnlarna vid Sétra och pa Lovo. I vrigt
tas processvatten fran vattenledningsnitet. Villko-
ren for utnyttjande av vatten bestims i mark- och
miljodomstolen.

Innehallet i en entreprenad for att féorbereda en
etablering och tillfillig el-, tele-, data-, och VA-
forsorjning ar:

e Schaktarbeten, berg
e Markarbeten f6r planer inklusive inhégnad.

e Ledningsarbeten, (yttre ledningar)

e Installationsarbeten

9.4.4 Entreprenader for provisoriska/tillfalliga
vigar

Dir det dr mojligt kan provisoriska vigar utforas

i ett tidigt skede, innan sjélva entreprenaderna

borjar. Detta géller exempelvis vid Kungens kurva

och pa Lovo. Provisoriska vigkroppar kan utforas

som forberedande arbeten for trafikomliggning.
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Om dessa provisorier slutligen ingar i en fiardig le-
verans i en annan entreprenad maste projektering
samordnas och ansvarsfragan klargoras. Ingaende
delar i den typen av uppdrag ser ut enligt nedan:

e Mark- och vigarbeten

e Grundforstirkningsarbeten

e Bergspringning (ytberg)

o Asfalteringsarbeten

e Malningsarbeten (trafikmalning)

e Trafikskyltning samt styr- och regleringsarbe-
ten.

o Aterstiillning av markomraden

9.4.5 Entreprenader for drift och skotsel av
provisorier

Dessa entreprenader bor innehalla:
e Skotsel samt drift och underhall av provisorier
e Jourtjinst utover ordinarie arbetstid

e Byte av skadat och pakért trafikavstingnings-
material

e Vid behov tvitt av skyltar och vigvisningsma-

terial

T S

Figur 50 Tdtningsarbeten vid byggande av Norra ldnken.
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Figur 51 Principskiss av masshantering vid tillféllig hamn.

» Trafikomliggning vid olika skeden

e Provisoriska trafikplaner for varje trafikskede
(med utférande komplett med vigmérken osv.)

9.4.6 Tidiga entreprenader for broar och
betongarbeten

Foljande broar och anldggningar kan utforas i ett
tidigt skede:

Entreprenad for nybyggnad av gang- och cykelbro vid
Varby backe/Lindvreten

Denna entreprenad ir i ssmmanhanget liten och
kan utforas som ett férberedande arbete eller som
en del av huvudentreprenad. Det ir ett traditio-
nellt brobygge och innehallet i entreprenaden ir

e Mindre trafikprovisorier (mycket arbete av
grundliggning bor kunna ske nattetid)

e Provisorisk gangvig

» Schaktarbeten, markarbeten fér nyanlagda
gangvigar

e Bergspringning pa den 6stra sidan

» Betongarbeten fér fundament, pelare, brokon-
struktion 6verbyggnad.

* Rivning av befintlig bro

e TIsolerings- och belidggningsarbeten

+ Aterstillning av markomraden

» Klotterskydd
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Tillfallig hamn

Tillfalligt transportband

Entreprenad fér fundament fér bro vid gangférbin-
delse mellan Satra och Segeltorp

En mindre befintlig gang- och cykelbro maste
rivas/alternativt flyttas for att tillginglighet mel-
lan de tva omradena ska behallas. Nya fundament
kan byggas pa var sin sida utan att trafiken stors.
Marken pa s6édra sidan dr mycket sank varfor for-
stiarkning av tillhérande bank eventuellt behover
utféras. Rivning av de befintliga fundamenten kan
didremot behova ett kortare intrang pa E20. Inga-
ende delar i denna entreprenad &r:

e Markf6rstirkning t.ex. KC-pelare

¢ Schakt och markarbeten

¢ Planspriangning for fundament

* Betongarbeten

e Montage av prefabricerad bro

» Anslutande vigarbeten

» Rivning av befintlig bro och fundament
 Aterstillningsarbeten

» Klotterskydd

9.4.7 Tidig entreprenad for ny trafikplats vid
Kungens kurva
Denna trafikplats ér en cirkulationsplats. Det finns
planer pa att utféra denna del i ett tidigt skede av
projektet. For att detta ska vara mojligt krivs en
detaljplaneéndring. En del anpassningar maste da
goras av viglinjer till framtida ligen och proviso-
rier for rampernas anslutning till befintligt vigsys-
tem.
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Figur 52 Masstransport vid tunneldrivning.

9.4.8 Arbetstunnlar och andra tillfalliga
anldggningar

Entreprenader for arbetstunnlar, tillfilliga hamnar

och transportband kan tillhéra kategorin forbere-

dande arbeten om tillstand for vattenverksamhet

erhalls tidigare for dessa én for E4 Forbifart Stock-

holm i 6vrigt.

9.5 Underjordsarbeten

Tunneldrivning utférs i huvudsak med konventio-
nell teknik i en arbetscykel med borrning for forin-
jektering, forinjektering, borrning for salva, ladd-
ning och koppling av spriangkapslar, sprangning
och ventilation, lastning, skrotning med renslast-
ning samt forstirkning med ingjutna bultar och
sprutbetong.

Undantaget dr drivningen av schakten for ventila-
tion av eldriftsutrymmen samt till- och franlufts-
schakten som ingar i luftutbytesstationerna. Dessa
schakt kommer sannolikt att raiseborras, dvs.
schaktet borras mekaniskt underifran och uppat
till avsedd diameter.

Tva utredningar om tunneldrivning med tun-
nelborrningsmaskin (TBM) har utforts. En forsta
oversiktlig utredning konstaterade att det 4r moj-
ligt att bygga en borrmaskin men att det finns tek-
niska svarigheter med en sadan konstruktion, bl.a.
har byggandet av huvudlagret utpekats som en
svarighet. Arbetet fordjupades dérefter och in den
slutliga utredningen dras slutsatsen att en TBM-
anviandning ér forenat med for stora risker med
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avseende pa dgarskap, leveranstider, kostnader och
teknik. Av denna anledning bedémer utredande
konsult och Trafikverket att tekniken inte ska
anvéndas. Utvecklingen inom TBM-borrning ska
didremot bevakas.

Underjordsschakten omfattas av tva parallella hu-
vudtunnlar i berg, vardera med en normalsektion
pa cirka 125 m? och med en lingd av cirka 2x17300
meter. Vid trafikplatser breddas tunnlarna sa att
genomsnittsarean dr knappt 150 m?- I denna ldngd
ingar den kortare Akallatunneln norr om trafik-
plats Hjulsta. Dirutéver drivs en ny tunnel paral-
lellt med Lind6tunneln om cirka 155 meter.

Den sammanlagda lingden f6r ramptunnlarna ar
cirka 14 000 meter med en medelarea av drygt 80
m?2. I ramperna ingar #ven de tva bussramperna i
Skirholmen. Anslutningarna till huvudtunnlarna
utgors av s.k. rampanslutningsrum dér den totala
tvirsektionen kan uppga till 325 m2.

De sju arbetstunnlarna har en area av cirka 50 m?2
och en sammanlagd ldngd av cirka 2700 meter.

Utrymnings- och insatsvigar, i de flesta fall utfor-
made som tvirtunnlar mellan tunnelrér, har en
total 1dngd av cirka 3 900 meter.

Eldriftsutrymmen, inte fullt 30 st, ligger jimnt
fordelade utefter tunnelstrickan. Till sjdlva el-
driftsutrymmet hor en av- och pakérningsramp
samt ventilationsschakt som forsérjer utrymmet
med kyl- och ventilationsluft. Ventilationsschak-
ten raiseborras fran markytan. Fran eldriftsut-
rymmet byggs en tvirgaende kulvert i botten pa
huvudtunnlarna och genom bergpelaren mellan
tunnelroren (se vidare 4.7.2 Teknikutrymmen och
4.14 Ovanjordsanldggningar).

Tre luftutbytesstationer i vardera huvudtunnelrér
ska f6rsorja tunnlarna med ventilation: vid Edeby
pa Lovo, vid arbetstunneln pa norra Lové vid So-
fiero samt i anslutning till huvudtunnlarna mellan
Johannelund och Skattegardsvigen (se vidare 4.7.2
Teknikutrymmen och 4.14 Ovanjordsanldggningar).

For att transportera luft ner till tunnlarna och upp
till avluftningstornen behévs 12 st borrade schakt
med en ungefirlig diameter av 5,5 meter. Dessa
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raiseborras fran markytan. De 12 borras i fyra
grupper med tre hal i varje grupp. Avstandet mel-
lan varje hal r cirka 5 meter och avstaindet mellan
grupperna varierar mellan 20 och 70 meter. Vid
varje raiseborrhal gjuts en platta som borrmaski-
nen placeras pa. Alla bergmassor tas om hand nere
i fliktrummet och lastas upp via arbetstunneln.
Nir schakten ir fardiga byggs ovanjordsanligg-
ningarna med luftintagsbyggnader och avlufttorn.

Franluftsanlidggningen, vid Johannelund ramp 411,
ar forlagd underjordiskt i berg. Anlédggningen lig-
ger parallellt med rampen. Fliktrum och ramp se-
pareras med en betongvigg. Ett borrat och springt
schakt férbinder fliktrummet med franluftstornet
i anldggningens ostra del.

Betongarbeten i tunnellinjen omfattar huvudsak-
ligen tunnelinklddnad och kulvertvigg mot instal-
lationsutrymmet. Dessutom utfoérs omfattande
vigbyggnad- och VA-arbeten samt installationer.
9.5.1  Grundplanering for underjordsarbetena
For att fa en effektiv produktionstid pa ett geogra-
fiskt utstrickt tunnelprojekt har strickan delats
upp i mindre bergentreprenader. Varje entrepre-
nad har sin egen etablering och sin egen atkomst
till huvudtunnlarna via tillfartstunnlar. Arbetet pa
delstrickorna kan pa s sitt drivas parallellt. At-
komst till respektive entreprenad sker genom en
tillfartstunnel, antingen en separat arbetstunnel
som ansluter mellan etableringen ovan jord och
huvudtunnlar eller direkt via en av ramptunnlarna.
Paslag kan &ven goras direkt pa huvudtunnel.

Tillfartstunnlarna ir utformade for att inrymma
nddvindiga installationer for produktionsfasen
som ventilation, vatten och el. Dessa tillfarter
projekteras och byggs sa att hég utrustning (be-
tongbilar och borriggar) samt bred utrustning utan
problem kan kora i tunneln utan véntetider.

Ett flertal utrymningsvigar mellan huvudtunnlar-
na projekteras sa att bergtransport och betongbilar
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kan kora igenom under byggtiden. Da huvudtunn-
larna dr langa behovs dessa genomfarter for att
mojliggora parallella arbeten i tunnelsystemet. Det
ska vara mojligt att pa en viss stricka stinga av ena
tunnelroret utan att paverka bergdriften for att ex-
empelvis utfora kompletterande bergforstirkning/
efterinjektering eller mark- och betongarbeten.

Bergtunnlarna foreslas delas upp i atta entrepre-
nader. Sex av dessa har anslutning via en arbets-
tunnel, en via en kombination av ramp- och arbets-
tunnel samt en via ramptunnlar (se tabell 4 som
visar entreprenadindelningen). Som framgar ovan
kommer bergmassorna fran tre av arbetsplatserna
att i forsta hand transporteras med fartyg. For-
utsittningen for sjétransport ir att det spriangda
berget krossas till en storsta kantstorlek av cirka
200 mm. Detta innebér att en krosstation anléggs
nagonstans under jord eller i anslutning till tun-
neletableringen och att en bandtransportor fraktar
berget ner till en hamn déar det lastas pa fartyg.

Tabell 4 Tankbar entreprenadindelning och féreslaget transport-
sdtt fér bergmassorna.

Arbetsplats Anslutning till Berg-
Huvudtunnel transport

Skérholmen Bussramp och Lastbil
arbetstunnel

Séatra varv Arbetstunnel Fartyg

Edeby Lovo Arbetstunnel Fartyg

Norra Lovo, Sofiero Arbetstunnel Fartyg

Cirkulationsplats Ramp- och arbets- Lastbil

Johannelund tunnel

Cirkulationsplats Ramptunnlar Lastbil

Skattegardsvagen

Lunda Arbetstunnel Lastbil

Akallatunneln, Arbetstunnel Lastbil

Hagerstalund

9.6 Ovanjordsarbeten

Trafikplatserna innehaller betongarbeten sasom
broar, tunnlar, trag, stédmurar och dértill hérande
markarbeten. Konstruktionerna iar komplicerade
och stora till sin omfattning. Aven markarbeten for
vigar och anslutningar ir pa flera delar komplice-
rade. Den geotekniska situationen utefter viglin-
jen gor att en rad olika markforstérkningsarbeten
maste goras.
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Dessutom omfattar projektet anldggningar for till-
och franluft f6r tunneln, luftutbytesstationer samt
mottagningsstationer for elkraft samt reningsan-
laggningar for rening av spolvatten och omhénder-
tagande av dagvatten. Franluftstornen lampar sig
att utforas i betong eller som en stalkonstruktion.
Tilluftintagen utformas som byggnader i mindre
eller storre husliknande kroppar. Entreprenaderna
kan omfatta enskilda objekt eller kombineras i
olika paket.

Ovanjordsarbeten beskrivs mer i detalj i arbetspla-
nens beskrivning av delstrickor.

9.6.1

E4 Forbifart Stockholm ber6r trafiken pa flera be-

fintliga trafikleder, huvudvigar, det lokala vigniitet
samt gang- och cykelviigar i flera olika etapper. For
att fa en acceptabel framkomlighet och tillginglig-

Trafikféring under byggnadstiden

het for trafikanterna maste projektet genomforas i
flera olika etapper/skeden. Detta innebér att erfor-
derligt utrymme pa olika sdtt maste skapas genom
delutbyggnad av vigstrickor samt utnyttjande av
omraden vid sidan av trafiklederna for tillfalliga
16sningar. Vidare maste trafik ledas om pa befint-
liga vigar vid olika tillfdllen.

I beskrivningen av delstrickorna redovisas prin-
cipforslag till hur E4 Forbifart Stockholm ska byg-
gas i olika skeden och etapper. Redovisningen gors
som olika sammanfattningar av huvudlésningar
for hur berord trafik leds under de aktuella skeden
samt vilka storre byggaktiviteter som pagar under
dessa skeden.

Markomraden som kommer att tas i ansprak for
tillfalliga vigar har markerats pa arbetsplanens
planritningar. Dir detaljplan berors ska avtal upp-
rittas mellan Trafikverket och ber6rd kommun.

Fragan om byggskeden bor utredas mer i detalj
nir bygghandlingar utarbetas f6r projektet for att
ytterligare och tydligare visa bl.a. grinserna mel-
lan de foreslagna l6sningarna, redovisa mojliga
deletapper inom skedena samt for att bedéma hur
lang byggtid som behovs for respektive skede och
trafikplats. En eventuell upphandlad entreprenor
bor ges mojlighet att komma med egna forlag till
likvirdiga 16sningar.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Mojligheten att 6ppna nagon del av E4 Forbifart
Stockholm tidigare 4n nagon annan bedoms som
liten. Trafikverket har valt att ta fram en samman-
hingande arbetsplan for hela E4 Forbifart Stock-
holm dérfér att projektet inte kan etappindelas pa
nagot effektivt sétt. Bland annat kriver kontroll
och intrimning av systemen att helheten &r pa
plats. Vidare ir dven ytdelarna komplicerade och
kommer att kréva langa byggtider. I den fortsatta
projekteringen och planeringen av genomféran-
defasen kommer Trafikverket dock att hélla 6ppet
for att kunna 6ppna nagon del tidigare.

9.7 Kontroll och uppfdljning

I miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 24, For-
slag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning, listas
skadefoérebyggande atgirder som genomfors for
bygg- och driftskedet.

Dessa atgéirder kontrolleras och foljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer trafikverket att tillsam-
mans med berérda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, fororenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturvirden
samt information och tredjemanirenden.

Ett sdrskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivamétningar, métning av inldckage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sidttningsrorelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. For hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.

Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f6ljas upp. Trafikverket
kommer som verksamhetsutévare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sékra att miljokrav
efterlevs. Ett sirskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rérelser och
kvalitet samt métning av sittningsrorelser.
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Forordningen (2006:421) om sikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomfér kontroller, utvirderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhéllaren, den
kommunala organisationen fér riddningstjinst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sikerhetssamordnaren, genomfora gemen-
samma Ovningar av riddningsinsatser i en tunnel
som dr i drift.
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