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Mailaren ir vattentikt och vattenskyddsomraden
har faststillts for att skydda vattnet fran verk-
samheter som kan forstéra vattnet. Det finns fyra
vattenverk vid Milaren i projektets nirhet: Gor-
véln, Norsborg, Lovo och Skytteholm, se figur 12.
Dessa ger cirka 2 miljoner ménniskor vatten varje
dag. Milarens dominerade vattenstromning ar
Osterut vilket 4r gynnsamt eftersom vattenverken
ligger vister om de planerade byggplatserna. Vind-
drivna ytstrémmar i motsatt riktning férekommer
under ca 10 procent av tiden (arsmedelvirde). Vid
enstaka tillfdllen uppstéar dven en motriktad djup-
strom med inbrott av saltvatten.

Fartygstrafiken i Mélaren dr omfattande och tva
storre farleder for kommersiell sjéfart finns inom
vigtunnelstrickningen. Den sddra dr klassad som
riksintresse da farleden genom Hammarbyslussen
ar den enda véigen in och ut ur Mélaren om passa-
gen genom Sodertilje kanal skulle bli obrukbar.

Vattnet i Ostra Milaren ir paverkat av fosfor och
kvive, med dalig sikt och lite syre. Sedimenten

pa botten har hoga halter av metaller och andra
miljofororeningar. Trots detta finns det manga
fiskarter och ett rikt fagelliv. For att klara miljo-
kvalitetsnormer for vatten ska det finnas program
for att skydda och hoja vattnets kvalitet.

Genom att en stor del av E4 Forbifart Stockholm
kommer att ga i tunnel kan grundvattnet paverkas.
Grundvatten finns i bade berg och jord. Morén-
omraden kan innehalla lokala grundvattenfo-
rekomster. Grundvattentillgangarna i berget ir
férhallandevis sma. Storre grundvattenméngder
forekommer dock i bergets sprickzoner.

Grundvatten utnyttjas endast i mycket liten om-
fattning for enskild vattenforsorjning, t.ex. i den
spridda bebyggelsen pa Kungshatt och Lové. Pa
Kungshatt finns en stérre grundvattentikt som
forsorjer 60-70 fastigheter med vatten. Ener-
gibrunnar, vilka bygger pa uttag av virme ur berg-
grunden med grundvatten som 6verféringsme-
dium, forekommer lidngs hela linjen.

Natur- och kulturmiljé samt rekreation
Under vikingatiden var Mélarens vattenlinje
ungefir pa + 5 meter och fram till 1200-talet var
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Milaren en havsvik. Numera regleras vattnet sa
att medelvattenytan ligger pa cirka 0,7 meter 6ver
havet. Mélarens vattenniva stiger numera i takt
med landhéjningen.

Stockholms struktur med bebyggelsen koncentre-
rad lings det radiella transportnitet har medfort
att det finns ett system av obebyggda grona ki-

lar, den s.k. regionala gronstrukturen, se figur 13.
Gronomradena har stor betydelse for rekreation
och friluftsliv. Stora ssmmanhéingande grénom-
raden dr ocksa viktiga for den biologiska mang-
falden och utgér spridningssamband f6r djur och
véxter. E4 Forbifart Stockholms strickning beror
Bornsjokilen vid Gommaren och korsar i tunnel de
regionala gronkilarna, Ekerdkilen, Gérvélnkilen
och Jirvakilen.

Viktiga riksintressen redovisas i figur 14. Riksin-
tresset Milaren med Oar och strandomraden, i
vilket naturmilj6intresset ingar, omfattar i sin
helhet 6ar som Lovo, Kungshatt och Kirso liksom
strandomraden vid Sitraskogen och Grimsta.

I ndrheten av Edeby gard ligger Edeby ekhage, ett
Natura 2000-omrade vars gamla ekar hyser en
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rik lavflora. Ekhagen hyser utomordentligt stora
naturvirden, frimst genom det stora antalet gamla
ekar, dér flera ir ihaliga.

Gommaren, Sitraskogen, Grimsta, Igelbéicken,
Hansta och Ostra Jirvafiltet 4r natur- eller kul-
turreservat, se figur 15, i nirheten av E4 Forbifart
Stockholm.

Milardalen #r rikt pa forhistoriska limningar. Det
géller alla marker som ligger ovanfor + 5-meters-
nivan.

Storre delen av Lovo ér av riksintresse for kul-
turmiljovarden. Riksintresset motiveras dels av
den kungliga slottsmiljon som speglar 1600- och
1700-talen samt Lovo och Lind6 som priglas av
det kungliga markinnehavet och nérheten till slot-
tet, dels av odlingslandskapet med bruknings- och
bosittningskontinuitet sedan bronsaldern. Lovo ar
unikt i Stockholmsomradet eftersom 6n, trots sitt
lige mellan de exploaterade fororterna i séder och
norr, inte har urbaniserats i ndmnvérd utstrick-
ning. Drottningholms slottsomrade har givits
virdestatus som s.k. virldsarv, vilket innebér att
det uppfyller vissa viirdekriterier som faststillts av
UNESCO (FN:s organisation for utbildning, veten-
skap och kultur).

Omradet Villingby ar av riksintresse for kulturmil-
jovarden. Det representerar efterkrigstidens ideala,
sjilvforsorjande forort utformad utifran idén om
ABC-strukturen (Arbete-Bostad-Centrum) och r
byggt i anslutning till tunnelbanan.

Jarvafiltet ér ett av Stockholmstraktens mest
vérdefulla fornlimningsomraden med bl.a. en unik
fornlimningsmilj6 fran dldre jirnalder. Virdet ar
storst i ett vetenskapligt arkeologiskt perspektiv.

Mailaren med 6ar och strandomraden har mycket
héga natur- och kulturvirden. Nérheten till bl.a.
Stockholm gor att Mélaren utnyttjas for friluftsliv,
bad, fiske, kanot- och batturer,och skridskoakning
och att dess strinder dr populéra fér promenader.
Milaren utnyttjas dven for yrkesfiske och dr avsatt
som riksintresse for detta.

Tysta omraden

Tystnad dr idag en bristvara i manga stdder. Natur-
vardsverket har uppskattat att ungefir 30 procent
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av befolkningen i de storre stiderna utsétts for
bullernivaer 6ver riktvirdet 55 dB(A). Den domi-
nerande killan till buller &r trafiken varav vigtra-
fiken beror flest ménniskor. Endast sma arealer
gronomraden ir fria fran buller. Dessa bullerfria
omraden aterfinns i flera fall utefter Mélarens
strinder.

Aven i bullerfria omraden hér man tidvis buller
fran olika killor och nivaerna varierar starkt med
vindriktning och klimatférhallanden. Vad som
manga upplever som en ”tyst” milj6 dr omraden
ddr man inte hor kontinuerliga ljud fran trafik el-
ler industriell verksamhet. Utefter Milarens strin-
der kan tystnaden brytas av perioder med intensiv
motorbatstrafik som t.ex. i farlederna forbi Kungs-
hatt eller mellan Lovo och Grimsta. Friheten fran
oonskat buller i en rekreationsskog upplevs av
manga som den mest virdefulla tystnaden.

2.1.7 Kommunala planer

Fordndringar i de kommunala planerna féranledda
av vigforslaget behandlas i de beskrivningar som

ror respektive delstricka av vigen. Beroérda planer
redovisas i bilaga 2, Kommunala planer som berdrs.

2.1.8 Ekonomiska forutsattningar

I en avsiktsforklaring baserad pa Stockholms-
overenskommelsen 2007, se avsnitt 2.2 Tidigare
utredningar, mellan staten och Stockholmsre-
gionen betriffande en samlad trafiklosning f6r
Stockholmsregionen f6r miljo och tillvixt redo-
gors for ett finansieringsuppligg. For E4 Forbifart
Stockholm innebér det att byggandet finansieras
genom statligt anslag och genom intéikter fran
trangselskatt. Trangselskatt avses ocksa tas upp pa
Essingeleden fran den dag E4 Forbifart Stockholm
Oppnas for trafik. Avsiktsforklaringen haller ocksa
Oppet for kommunal eller annan medfinansiering
samt brukaravgifter.

I atgdrdsplaneringsdirektiven fér den nationella
infrastrukturplanen (januari 2008) ingar saledes
E4 Forbifart Stockholm. I den ldnsplan f6r re-
gional transportinfrastruktur som lénsstyrelsen

i Stockholms lén 6verldmnade till regeringen
hésten 2009, och som regeringen faststillde varen
2010, beskrivs E4 Forbifart Stockholm som en sir-
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skilt betydelsefull satsning for att 6ka kapaciteten i
det 6vergripande trafiksystemet.

2.2 Tidigare/Pagaende utredningar
och beslut

2.21 Tidigare utredningar

En vigforbindelse vister om centrala Stockholm
har utretts i mer dn 40 ar. I 1966 ars regionplane-
skiss visades bland annat tre tinkta kringfartsleder
som i parallella bagar skulle omsluta Stockholm

i vést. Inifran riknat fanns Brommagrenen vars
anslutningsramper férbereddes redan nir Essinge-
leden byggdes. Nista kringfart var en forbindelse
mellan Essingeleden vid Brinnkyrka éver Alsten
férbi Bromma flygplats och vidare mot norr, en
strickning som paminner om vigutredningens
Diagonal Ulvsunda (se nedan). Den yttersta och
tredje kringfarten, Kungshattsleden, hade i prin-
cip samma strickning som E4 Forbifart Stockholm
(fanns ocksa med 11973 ar regionplan). I princip
samma kringfart, nu kallad Visterleden, fanns med
bade i Stockholms stads 6versiktsplan 1990 och i
1991 ars regionplan.

Vigverket som tillsammans med Banverket nu in-
gar i den nya myndigheten Trafikverket har i olika
omgangar utrett nord-sydliga férbindelser véster
om E4. Ar 1990 genomférdes en lokaliseringsut-
redning for en vistlig forbindelse dér sju alternativ
provades: en vig 6ver Firingso, en 6ver den Ostli-
gaste Kirson, en 6ver norra Lovo-Firingso-Ekero
samt fyra 6ver Lovo med anslutning dels i Slagsta,
dels i Kungens kurva.

Ar 1990 utsig regeringen Bengt Dennis till statens
forhandlingsman med uppdrag att samla lénets
aktorer till en uppgoérelse om ett antal atgérder

i det samlade trafiksystemet. Pa uppdrag av for-
handlingsgruppen utredde Vigverket de fyra
Lovo-alternativen vidare. Vigdragning via Slagsta
bedomdes ge ett alltfor stort intrang i bebyggel-
sen pa Eker6 och en bro 6ver Fiskarfjirden var
svar att anpassa till landskapet. Till detta kom
tekniska svarigheter att passera i tunnel under de
vattenférande grusasarna. Ett forslag med en vig
over Lovo, delvis forlagd i tunnel, accepterades av
féorhandlingsgruppen och fick utgora underlag fér
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en arbetsplan for strickan fran Kungens kurva till
Bergslagsplan (1996). En separat arbetsplan (1995)
togs fram for delen trafikplats Hjulsta - trafikplats
Higgvik som en del av Yttre Tvirleden. Projektet
Visterleden lades emellertid ner 1997 sedan upp-
gorelsen om finansieringen inte hade stod i den
nybildade regeringen. Fér delen mellan Bergslags-
plan och Hjulsta utreddes savil yt- som tunnelal-
ternativ infor den forstudie, se avsnitt 2.2.3, Forstu-
die, som togs fram enligt den nya miljobalken.

I Regional utvecklingsplan 2001, RUFS 2001,
som introducerade strategin med en flerkirnig
region, betonades dock vikten av en yttre tvirled
som skulle binda samman de regionala kdrnorna,
stodja tillvixten och avlasta regioncentrum. Den
parlamentariskt sammansatta statliga kommit-
tén Stockholmsberedningen, tillsatt ar 2000, som
hade regeringens uppdrag att limna forslag pa
insatser som skulle forbéttra transportsystemet i
Stockholms lin, redovisade ar 2002 en lista med
onskvirda investeringar diar E4 Forbifart Stock-
holm ingick.

For att astadkomma en uppgorelse om priorite-
ringar och finansiering av de stora infrastruktur-
projekt som ldnge diskuterats i regionen tillsatte
regeringen 2006 en ny forhandlingsgrupp med
Carl Cederschi6ld som chefsférhandlare. I decem-
ber 2007 tréiffades en 6verenskommelse mellan
staten och Stockholmsregionen om en samlad
trafiklosning for regionen. Uppgorelsens omfatt-
ning var for perioden 2008-2020 drygt 100 miljar-
der kronor. I 6verenskommelsen fastslas att det
fortsatta arbetet med finansiering och utbyggnad
av vigar, spar m.m. ska hanteras i de kommande
nationella och regionala infrastrukturplanerna.

Fragan om finansiering av det mycket stora vig-
projektet E4 Forbifart Stockholm har diskuterats i
olika fora. Den avsiktsférklaring som #r resultatet
av Cederschi6ldférhandlingen innebér att regio-
nen och staten tar ett gemensamt ansvar for finan-
siering och genomférande av leden genom statliga
anslag och intiikter fran tringselskatten.

2.2.2 Trafikverkets planeringsprocess

Trafikverkets planeringsprocess bestims av vig-
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lagen och bestar av ett antal skeden dir detalje-
ringsgraden 6kar successivt fran férstudie och
végutredning till arbetsplan och bygghandling. Re-
sultaten fran ett skede ger utgangsliget till nista
skede. Indelningen i skeden ér viktig for att tydlig-
gbra var nagonstans i processen ett projekt befin-
ner sig och vilka fragestillningar som ir relevanta.

De inledande skedena, forstudie och vigutredning
syftar fraimst till att géra avvigningar mellan vig-
intresset och andra allménna intressen. I arbets-
planen viger de enskilda intressena tyngre och av-
vigningar gors mot det allminna vigintresset och
andra enskilda intressen. Bygghandlingen r inte
en del av den formella processen enligt viglagen
utan ir en teknisk handling fér genomférandet.

Processen visas schematiskt i figur 16.

2.2.3 Forstudie

Arbetet med en forstudie for E4 Forbifart Stock-
holm inleddes 2001. Flera skiil gjorde att utred-
ningsarbetet méaste tas om fran borjan, trots att
Vigverket redan utarbetat en arbetsplan for Vis-
terleden. Den formella anledningen var att mil-
jobalken inférts 1999 och att arbetsplanen dérfor
behoévde anpassas till den nya lagstiftningen. Nytt
var bland annat att alla motorvigsprojekt nu maste
provas av regeringen. Men ocksa synen pa trafik-
sikerhet (nollvisionen) hade férindrats och nya
tekniska l6sningar som tunnelstrackningar i stor-
stadsmiljo (S6dra lanken) hade tillkommit. Forstu-
dien beaktade delvis den nya sa kallade fyrstegs-
principen som Vigverket beslutade om férst under

Endast ett utredningsalternativ

Flera studerade utredningsalternativ
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2002. De fyra stegen som numera ska dvervigas
vid vigplanering ir:

Steg1.

Atgiirder som kan paverka transportbehovet och
valet av transportsétt.

Steg 2.

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt viignit. Det kan vara atgérder som styrning,
reglering, information, viginformatik och avgifts-
system.

Steg 3.

Begrinsade utbyggnadsatgirder. Det kan vara
breddning, mittricke, sidoomradesatgirder, om-
byggnad av korsningar och andra férbéattringsat-
girder i kombination med viginformatik.

Steg 4.
Nyinvesteringar i form av omfattande ombyggna-
der eller rena nybyggnader i ny terriangkorridor.

Atgirder ska bedémas bade pa kort och pa ling
sikt.

Uppdraget i férstudien var att visa mojliga at-
girder for att 16sa problemen med den déliga
kapaciteten i de nord-sydliga férbindelserna och
samtidigt méta nationella och regionala mal for
samhillets utveckling. Savil vigatgirder som an-
dra atgérder skulle belysas.

I forstudien bedémdes att enbart atgirder som
fysisk planering, vigavgifter, attitydforidndringar,
ny teknik och forstirkning av kollektivtrafiken
inte kunde 16sa regionens transportbehov utan

( Forstudie ]—)[ Vagutredning j—)[ Arbetsplan ]-—)[ Bygghandling]

k k » Ingen atgard

Figur 16 Planeringsprocessen fér vigprojekt
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att en ny nord-sydlig vigforbindelse var nédvén-
dig. Dock kunde andra atgirder utgora en del av
16sningen, t.ex. kollektivtrafikinvesteringar och
vigavgifter.

I sitt yttrande 6ver forstudien begérde ldnsstyrel-
sen en grundligare genomgang av alternativen i
steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen. Mer specifikt
ville man ha belyst effekterna av alternativ som
inneholl vigavgifter och 6kade satsningar pa kol-
lektivtrafik. Lénsstyrelsen efterfragade ocksa en
genomgang av alternativ som ligger vister om E4
Forbifart Stockholm.

2.2.4 Vigutredning

Sedan Vigverket i april 2002 tagit stéllning till
forstudien inleddes arbetet med en vigutredning,

"Effektivare Nord-sydliga forbindelser i Stock-
holmsomradet”. Malet for vigutredningen var att
finna den 16sning som sammantaget svarar mot
de 6vergripande malen och finna den vigkorridor
eller kombination av atgirder som bést l6ser upp-
giften att:

e knyta samman de norra och sédra ldnsdelarna
och gora det mojligt att firdas mellan dessa
utan att belasta Stockholms centrala delar

o skapa en forbifart for langdistant trafik
o forbéttra framkomligheten pa infartslederna

e forbéttra mojligheterna att genom utjimnad
tillgénglighet fa en gemensam arbets- och bo-
stadsmarknad for hela regionen

e mojliggora en flerkirnig region samt

e ge forutsittningar fér utveckling i en region
med stark tillvéxt.

Inledningsvis studerades tre mojliga vigkorridorer,
Brommagrenen, Alstensleden och E4 Férbifart
Stockholm, se figur 17 nedan.

Brommagrenen avfoérdes fran utredningen efter
den forsta samradsomgangen eftersom alternati-
vet inte bedomdes kunna uppfylla projektmalen
och inte heller hade nagra miljoméssiga fordelar
som skulle kunna uppvéga 6vriga brister.

Alstensleden utvecklades i processen till ett alter-
nativ som var sa pass annorlunda att det fick ett
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eget namn - Diagonal Ulvsunda - varefter det ur-
sprungliga alternativet Alstensleden kunde avforas.

E4 Forbifart Stockholm gick i en vistlig bage fran
E4 vid Kungens kurva i séder till E4 vid Haggvik i
norr.

For att svara upp mot fyrstegsprincipen utredde
Vigverket ett s.k. Kombinationsalternativ som om-
fattade vigforbittringar i en nord-sydaxel genom
centrala Stockholm i kombination med en kraftig
utbyggnad av och kvalitetshéjningar i kollektiv-
trafiksystemet samt vigavgifter for att ddimpa och
styra biltrafiken.

Ett Nollalternativ, med alla investeringar enligt
RUFS 2001 med undantag for nya vigforbindelser
over Saltsjo-Milarsnittet, fungerade som jaimforel-
sealternativ.

Vid utvirderingen av alternativen framkom att
Kombinationsalternativet delvis uppfyllde fram-
komlighetsmalen men att konstruktionen med
vigavgifter skulle motverka tillginglighetsmalen.
Alternativet avférdes darfor fran utredningen.
Ocksa det alternativ som lénsstyrelsen velat ha be-
lyst - ett viistligare alternativ - kunde avforas efter-
som det bedémdes fa 20 procent mindre trafik dn
E4 Forbifart Stockholm och samtidigt vara dyrare
och liangre.

For att kunna sérskilja de tva vigalternativen
fordjupades kunskapen om E4 Forbifart Stock-
holm och Diagonal Ulvsunda som jaimfordes med
Nollalternativet. Vagutredningen presenterade
dédrfor tva alternativ: E4 Foérbifart Stockholm och
Diagonal Ulvsunda.

E4 Forbifart Stockholm har i stort sett samma
striickning som den tidigare Visterleden och fort-
sdttningen fran Bergslagsplan till Higgvik. I 6vrigt
ar skillnaderna stora da E4 Forbifart Stockholm
har sex korfilt (mot tidigare fyra), planeras fér 90
km/tim och framfér allt har mycket lingre tunnlar.
E4 Forbifart Stockholm férbinder E4 vid Kungens
kurva i soder med E4 vid Higgvik i norr och om-
fattade i vigutredningen trafikplatser vid Kungens
kurva, Lovo, Bergslagsplan, Lunda, Hjulsta och
Higgvik. Leden skulle bli synlig bara pa tre striick-
or: vid en bro 6ver Lambarfjirden, vid Hjulsta
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Figur 17 Vidgutredningens tva utbyggnadsalternativ: E4 Férbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda samt Kombinationsqlternativet som
inkluderade vigutbyggnader kombinerat med vigavgifter och utbyggd kollektivtrafik, t.ex. en pendeltagstunnel mellan Alvsjé och
Hdggvik.
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dar vigen skulle korsa jarnvigen och E18 samt pa
strickan fran Akalla till Haggvik

Diagonal Ulvsunda skulle félja E4/E20 fran Kung-
ens kurva till trafikplats Véstertorp dér leden -
med anknytning till S6dra linken - skulle passera
Milaren i en tunnel med mynning i Ulvsunda
industriomrade. Detta skulle passeras i nedséinkt
ldage och vigen skulle dérefter gé i tunnel och
ansluta till E4 norr om Kista och dérifran folja E4
till Haggvik.

Vigutredningen konstaterade att inget av alternati-
ven skulle klara miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM10). Samtliga alternativ innebar 6verskridan-
den i ”’nya” omraden men sammantaget skulle
overskridandena bli mindre én i nollalternativet.

Vigutredningen stélldes ut under sommaren och
hosten 2005. Ett stort antal tunga lokala och re-
gionala remissinstanser, bland andra i stort sett
alla linets kommuner samt niringslivet i regionen,
stodde E4 Forbifart Stockholm. Linsstyrelsen
pekade i sitt yttrande 6ver vigutredningen pa att
E4 Forbifart Stockholm for att genomféras kravde
klarldgganden inom ramen for Viglagens plane-
ringsprocess. Da E4 Forbifart Stockholm stod i
konflikt med andra riksintressen - vilket Diagonal
Ulvsunda inte gjorde - varnade linsstyrelsen for
att E4 Forbifart Stockholm inte skulle kunna ge-
nomforas och foreslog dirfor att Diagonal Ulvsun-
da skulle foras vidare i planeringen.

Vigverket gjorde direfter en del kompletterande
utredningar och besl6t den 11 oktober 2006 att

E4 Forbifart Stockholm &r det alternativ som bést
uppfyller projektmalen och déarfér bor féras vidare
i planeringen och genomforas. Vigverket framholl
vidare att E4 Forbifart Stockholm stodjer den
regionala utvecklingsplanen och har ett brett st6d
i regionen. Det dr det alternativ som bist tillgodo-
ser regionens fortsatta utveckling med beaktande
av trafikpolitiska och miljéméissiga krav. Det l6ser
dven langsiktigt Eker6 kommuns transportforsor;j-
ning.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

2.2.5 Tillatlighetsprovning och komplettering pa
begdran av regeringen

Som ett led i beredningen av ans6kan hos reger-
ingen om tillatlighet f6r projektet genomférde
Vigverket 2007 en beredningsremiss. Efter att ha
tagit del av beredningsremissen och Vigverkets
kompletterande utredningar bedémde lidnssty-
relsen den 16 augusti 2007 att regeringen skulle
kunna besluta om tillatlighet fér Vigverkets f6r-
slag med kompletteringar och med vissa férutsitt-
ningar och villkor. Villkoren syftar till att minska
negativ paverkan pa natur- och kulturmiljon samt
pafrestningar i 6vrigt.

I maj 2008 skickade Vigverket en skrivelse till
regeringen med begiran om tillatlighet enligt 17
kap. 1§ miljobalken for vigkorridoren E4 Forbi-
fart Stockholm. I november begérde regeringen
att Vigverket skulle komplettera sin ansokan med
svar pa 15 fragor. Sammanstéllningen av Vigver-
kets svar pa regeringens fragor remissbehandlades
ocksa.

I sin skrivelse till regeringen med svar pa komplet-
teringsfragorna (mars 2009) beskrev Vigverket

att det inlimnade forslaget till dragning av E4
Forbifart Stockholm reviderats pa vissa punkter.
Passagen 6ver Lambarfjarden, som i vigutred-
ningen forlagts pa en bro, hade i det fortsatta
utredningsarbetet férlagts i en tunnel. Pa sa sétt
kunde paverkan pa miljon pa norra Lovo minska
avsevirt och paverkan pa Grimstaskogen néstan
helt undvikas. Efter en fordjupad utredning hade
Vigverket vidare beslutat sig for att placera de tva
cirkulationsplatserna pa Lovo vid Tillflykten, som
redovisats som alternativ i vigutredningen, och
vid Edeby, en plats vald efter férdjupade diskus-
sioner med lansstyrelsen, Riksantikvarieimbetet
och Statens fastighetsverk. Vigverket konstaterade
att det inte finns nagot alternativ som skulle kunna
tillgodose alla intressen utan det kvarstar en mot-
sdttning mellan a ena sidan bevarandeintressen
och a andra sidan utveckling och framkomlighet.
En ny, mer detaljerad, karta 6ver korridoren med
smiérre korrigeringar bifogades.
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Avslutningsvis konstaterade Vigverket att tra-
fikarbetet med E4 Forbifart Stockholm kommer
att orsaka en liten 6kning av koldioxidutslédppen
men fortfarande i samma storleksordning som for
nollalternativet. For att uppna Sveriges klimatmal
krivs andra atgérder, till exempel kraftigare eko-
nomiska styrmedel. Vigverket konstaterar liksom
lénsstyrelsen att E4 Forbifart Stockholm endast
marginellt paverkar méjligheterna att na de upp-
satta klimatmalen.”

Regeringen beslutade den 3 september 2009 att
ge tillatlighet till projektet. Regeringen finner att,
med den utformning som forslaget har,

”skapas en ny, kapacitetsstark vig som bidrar till ett
langsiktigt hallbart och robust viigtransportsystem
for savil genomfartstrafik som regionaltrafik. E4
Forbifart Stockholm kan ge kollektivtrafiken goda
utvecklingsmojligheter och ddrmed bidra till ror-
ligheten, ge mer jamlika forutséittningar och bidra
till en béttre utveckling inom Stockholmsregionen.
Projektet forbéttrar ocksa framkomligheten for
yrkestrafiken. E4 Forbifart Stockholm dr en del i
en komplex helhet och innebir ddrmed en utbygg-
nad som - oavsett behovet av att utveckla annan
infrastruktur - dr transportpolitiskt motiverad.
Genomfoérda berdkningar visar ocksa att E4 Forbi-
fart Stockholm &r en samhéllsekonomiskt 16nsam
investering.”

Vid den samlade bedémningen som ska géras vid
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken
finner regeringen att det intrang och den stérning
som viigen medfor inte kan vara sa betydelsefull

att tillatlighet for E4 Forbifart Stockholm av den
anledningen inte skulle kunna ges. En utbyggnad
av E4 Forbifart Stockholm inom forordad vigkor-
ridor innebér en fran allmén synpunkt god hus-
hallning och bor dérfor tillatas med angivna villkor.

Regeringens beslut inkluderade ett antal villkor
som skulle uppfyllas i det fortsatta utrednings-
arbetet och vid projektets genomfoérande. Dessa
avser utforande och planer som begréinsar nega-
tiva milj6effekter och energiforbrukning, redovisar
hanteringen av massor fran tunneldrivningen och
skydd for grund och ytvatten. Vidare krivs en plan
for hur tunnelsikerhetsarbetet ska bedrivas. Re-
geringens formuleringar aterfinns i arbetsplanens
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miljokonsekvensbeskrivning, kapitlet Bakgrund
och syfte. Hur villkoren beaktas i arbetsplanen
redovisas i bilaga 3 till beskrivningen, Beaktande
av tillatlighetsvillkor.

2.2,6 Arbetsplan

Arbetsplanen har uppriittats efter samrad (se
vidare kapitel 11, Samrddsredogorelse). Efter ge-
nomfort samrad upprittades en miljokonsekvens-
beskrivning som godkénns av lansstyrelsen. Mil-
jokonsekvensbeskrivningen ingar i arbetsplanen
och redovisas i en sdrskild parm. Dér aterfinns
ocksa under egen flik Lénsstyrelsens godkdnnande
av MKB.

2.2,7 Kommunala planer

Viglagen sdger att en vig inte far byggas i strid
med detaljplan. Ber6rda kommuners arbete med
att dndra befintliga planer och anpassa dessa till
vigforslaget har skett parallellt med arbetspla-
nearbetet. Avstimningar i sirskilda grupper har
gjorts regelbundet. En férteckning av berérda
detaljplaner redovisas i bilaga 2 till beskrivningen,
Kommunala planer som berérs.

2.2.8 Forberedande arbete

For att genomféra arbetsplanen fordras att stérre
ledningar l4ggs om innan de egentliga arbetena
kan paborjas. Dessa arbeten genomfors av led-
ningségarna och foljer sina sirskilda processer
med avtal, planarbete, projektering och byg-
gande. Vidare behover arkeologiska utredningar
och eventuella utgravningar forega arbeten vid
Kungens kurva och Sitra, pa Lové och pa Jirva-
filtet - Hansta. Linsstyrelsen fattar beslut om
omfattningen av det arkeologiska forarbetet. Det
ar visentligt att forberedande arbete inkluderas i
tidsplanen for E4 Forbifart Stockholm sa att byg-
gandet kan bedrivas rationellt. Angeléigna arbeten
att paborja redovisas i avsnitt 9.5 i denna beskriv-
ning, Fortsatt arbete.
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