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Férord och lasanvisning

Lasanvisning

Denna beskrivning av arbetsplanen f6r E4 Forbi-
fart Stockholm omfattar projektet som helhet fran
Kungens kurva till Haggvik inklusive huvudtunn-
larna under Milaréarna och under Jérva. Helhe-
ten betecknas Hela linjen.

Till arbetsplanen hor ocksa beskrivningar av de
olika delstrickorna dir fokus ligger pa vad som
hinder pa det omgivande vignitet och i omgiv-
ningen kring trafikplatserna.

For att kunna bilda sig en uppfattning om hela
projektet bér man lidsa denna del, Hela linjen, till-
sammans med beskrivningarna av delstrickorna.
1 Hela linjen gors ocksa hinvisningar till att mer
information finns i delstricksbeskrivningarna. Till
beskrivningen Hela linjen hor 6versiktliga planer
och profiler. De mer detaljerade ritningarna som
ocksa beskriver ramperna aterfinns fér delstriick-
orna. I beskrivningen hinvisas till sektioner i de
viglinjer som aterfinns pa arbetsplanens planrit-
ningar. Ritningarna redovisar ocksa grinser for

den mark som viigen gor ansprak pa genom vigrétt.
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Hela linjen fran Kungens kurva till Haggvik inklusive
huvudtunnlar under Malaréarna och under Jarva

E4 Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom
tiderna storsta infrastrukturprojekt och genom-
fors som en sammanhéngande arbetsplan. Paral-
lellt med arbetsplanen bedriver kommunerna

ett planarbete enligt plan- och bygglagen (PBL)
sa att arbetsplanen kommer att 6verensstimma
med kommunernas detaljplaner. Ett sddant plan-
arbete pagar dirfor i de kommuner dér E4 For-
bifart Stockholm berér detaljplaner: Huddinge,
Stockholms stad, Jarfilla och Sollentuna. I Ekerd
kommun och i Jirfidlla kommun far projektet stor
betydelse for planeringen #ven om detaljplaner
inte berors i nagon visentlig omfattning.

Pa grund av projektets omfattning har arbetspla-
nens beskrivning delats upp i en del som beskriver
hela linjen samt sex geografiska delar, se figur 1.
Beskrivningen av hela linjen f6ljer uppstillningen
och innehallsférteckningen enligt anvisningarna

i Trafikverkets Handbok Arbetsplan, Vigverket
publikation 2010:01. 1 kapitlen som beskriver
vigforslaget, viighallaransvaret och viigforslagets
konsekvenser aterfinns de 6vergripande resone-
mangen kring val av tekniska 16sningar och kon-
sekvenserna beskrivs ur ett regionalt perspektiv. I
de separata delarna for varje delstricka beskrivs
respektive vigforslag och dess konsekvenser mer
i detalj, sa att det ska vara mojligt for markégare
och sirskilt berérda att bilda sig en uppfattning
om hur projektet kan komma att paverka deras
intressen.

Beskrivningen presenteras dirfér med tillh6rande
ritningar i sju delar enligt f6ljande:

0. Hela linjen

1. Fran trafikplatserna vid Lindvreten och Kung-
ens kurva till och med Sitra (grians i kommun-
grins)

2. Fran Kungshatt till och med Lové inklusive
trafikplats Lovo (Ekerd kommun)

3. Fran Lambarfjirden till och med Lunda (Ekvi-
gen) inklusive trafikplats Vinsta

4. Fran Lunda till Hista gard inklusive trafikplats
Hjulsta

5. Fran Hésta gard till Hansta inklusive trafik-
plats Akalla (grins i kommungrins)

6. Fran Hansta till och med trafikplats Hiaggvik

Indelningen i delstrickor dr i huvudsak densamma
som har anvénts i samradsmaterialet och centreras
kring trafikplatserna. Det dr viktigt att papeka att
det i projektet ingar nya trafikplatser och att dessa
i beskrivningen har fatt namn enligt beslut av Tra-
fikverkets projektledning. Dessa namn far ses som
tillfalliga i avvaktan pé att kommunerna pa Tra-
fikverkets begiran fattar beslut om de namn som
ska upptas i ”Stockholms lins forfattningssamling,
Sammanstillning 6ver vigar mm”. De namn pa
trafikplatser som anviinds i kommunernas plan-
arbete dr ocksa de tillfilliga och 6verensstimmer
inte alltid med arbetsplanens trafikplatsnamn.

Det huvudsakliga syftet med denna beskrivning
ar att direkt och indirekt berérda sakégare, myn-
digheter, organisationer, Gvriga intressenter och
berérda ska fa erforderlig information om planen.
Eftersom mottagarkretsen ir sa bred har spraket
anpassats sa att innehallet kan forstés dven av icke
tekniker. Det underlag som beskrivningen bygger
pa innehaller manga facktermer och dessa forkla-
ras dirfor vanligtvis forsta gangen de anvénds i
beskrivningen. Vidare inkluderas de i en ordlista
sist i denna beskrivning.

I beskrivningen anges ldget i forhallande till en
lingdmitning lings E4 Forbifart Stockholm som
bérjar 7 km s6der om bryggeriet i Varby backe och
16per norrut mellan tunnelréren. Lingdmétningen
anges enligt formen km 0/000. Till exempel km
12/500 innebér 12 km och 500 meter fran noll-
punkten, ndrmare bestdmt vid stranden i Sitra. For
Hela linjen redovisar 6versiktsritningarna bara
laingdmitningen f6r huvudlinjen. For delstrickor-
na redovisas planer och profiler fér ramperna som
har sin egen lingdmitning.
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Projekteringen och dirmed uppdelningen pa
ritningar har delats in i fem delomraden som
skiljer sig fran indelningen i beskrivningarna ovan
bland annat genom att trafikplatserna Akalla och
Higgvik ingar i samma delomrade. Arbetsplanens
beskrivning, planer och profiler har dock stéllts
samman parmvis med samma indelning som i mil-
jokonsekvensbeskrivningen som tillhor arbetspla-
nen. Det far som praktisk konsekvens att samma
ritning kan férekomma i flera parmar. Arbetspla-
nen utgors av flera dokument dir beskrivningen
utgor en del. Helheten framgar av arbetsplanens
innehallsforteckning och illustreras i figur 2.
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Figur 2 E4 Férbifart Stockholm. Oversikt Gver handlingar
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1 Sammanfattning

11 Bakgrund och motiv

Stockholmsregionen vixer och beriknas ha mer in
2,4 miljoner invanare 2030. Samtidigt vidgas den
funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av
Ostra Mellansverige.

Regionen ir idag tudelad nér det giller bostads-
och arbetsmarknader. Vattenstraken, som ar en

Upprattad den 5 maj 2011

stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa
barridrer och forsvarar kontakterna mellan regio-
nens norra och sodra delar. Bade vég- och spar-
niten dr mycket hart belastade och den bristande
vigkapaciteten 6ver Saltsjo-Milarsnittet skapar
triangsel och koer redan vid normala omstindig-
heter. Sarbarheten i trafiksystemet blir uppenbar
nir det uppstar hinder i trafiken pa grund av vig-
arbeten eller trafikolyckor. T den regionala utveck-
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Figur 3 E4 Férbifart Stockholms dr en del av den yttre tvirleden som ocksa omfattar Norrortsleden och Masmoldnken/Sédertérnsleden.
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lingsplanen, RUFS, betonas att en sammanhallen
och vidgad region bittre tar tillvara hela regionens
potential, vilket ger férutsittningar fér 6kad till-
vixt och vilstand.

E4 Forbifart Stockholm utgér endel av ett trafik-
system med yttre och inre ringleder, se figur 3.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre
delarna av regionen fran trafik. Det totala trafik-
arbetet i regionen okar nagot, jimfort med om
E4 Forbifart Stockholm inte byggs, men trafiken
omfordelas pa ett sétt som &r positivt for trafik-
sikerhet och miljo samtidigt som sarbarheten i
trafiksystemet minskar. Stockholms Lokaltrafik
(SL) avser att trafikera leden med bussar.

1.2  Syfte, mal och avgransning

Arbetsplanen ér ett juridiskt dokument som reg-
lerar avvigningen mellan végintresset och i forsta
hand enskilda intressen. Syftet med beskrivningen
av arbetsplanen ér att Trafikverket, linsstyrelsen,
kommunerna, markégare samt allménheten och
Ovriga intressenter ska forsta syfte, omfattning och
konsekvenser av vigforslaget.

Arbetsplanen f6r E4 Forbifart Stockholm har fére-
gatts av en forstudie och en viigutredning och be-
viljades tillatlighet av regeringen den 3 september
2009. Hogsta férvaltningsdomstolen har provat
besvir fran nagra organisationer och privatperso-
ner. Av domen i mars 2011 framgar att regeringens
beslut ligger fast.
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Projektet ska bidra till de regionala malen pa fol-
jande sitt:

e Halla samman och vidga regionen
e Utveckla en god trafikstruktur i regionen

* Bidra till regionens utveckling

E4 Forbifart Stockholm ska ocksa bidra till de
nationella transportpolitiska malen.

Det ér Trafikverkets uppfattning att transportbe-
hoven i Stockholmsomradet endast kan tillgodoses
genom utveckling av samtliga transportslag. Ar-
betsplanen, som har sitt stod i viglagen, dr dock
endast ett instrument for utbyggnad av allménna
vigar.

Vidare begriinsas arbetsplanen till att omfatta
atgirder pa statens vignit dér staten ar vighallare,
dvs atgirder pa allmin vig. Projektet E4 Forbifart
Stockholm &r dock stérre och inkluderar foréand-
ringar pa kommunernas vignét. I beskrivningen
och pa illustrationer beskrivs hela projektet oav-
sett viighallare. Grinserna redovisas pa planrit-
ningar i arbetsplanen.

1.3  Vagforslaget

E4 Forbifart Stockholm, som utgors av en sex-
faltig motorvig i huvudsak i tunnel, stricker sig
mellan Kungens kurva och Higgvik. Den totala
striickan, inklusive ombyggnader av befintlig E4
ivardera dnden, dr drygt 25 km. Den nya viigens
lingd &r drygt 21 km och huvudtunnlarna &r cirka

16,5 km respektive 1,8 km langa. Vidare ingar i
arbetsplanen en kortare tunnel pa Lindo. E4 For-
bifart Stockholm avses bli E4:s nya strickning.

Figur 4 Exempel pa typsektion av de tva separata tunnelréren. | varje tunnel finns tre kérfélt, inre och yttre vdgren.

9 (100)
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Vigforslaget har utformats for hastigheten 90 km/
tim i huvudstrickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4
och Norrortsleden i Higgvik. Ytterligare fyra tra-
fikplatser finns pa striickan, trafikplatserna Lovo,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

For dimensioneringen har en trafikprognos for

ar 2035 tagits fram som bygger pa den planerade
markanvindningen enligt den regionala utveck-
lingsplanen RUFS 2001. Utéver den grundliggan-
de prognosen har ett antal variationer och kénslig-
hetsanalyser utforts. Brinslekostnader, utformning
av tringselskattesystemet och variationer i kollek-
tivtrafikutbudet har undersokts. Prognoserna visar
att med grundantaganden nar tunneln sitt fulla ut-
nyttjande med 120 000 - 140 000 fordon per dygn
ar 2035. Dessa trafikfloden har legat till grund for
dimensioneringen av tunneln med dess trafikplat-
ser. Tre genomgaende korfilt i vardera riktningen
behovs for att mota efterfragan, se figur 4.

I projektet ingar sérskilda bussramper i Skdrhol-
men och trafikplatserna utformas sa att en effektiv
trafikering med buss ska vara méjlig. Vagdragning-
en och utformningen av trafikplatserna har tagits
fram i ndra samarbete med berérda kommuner och
AB Storstockholms lokaltrafik (SL).

Tunneldelen bestar av tva separata tunnelror,

ett for sydgaende och ett fér norrgaende trafik.
Merparten utgors av bergtunnlar cirka 16 meter
breda med vilvt tak. Luftkvaliteten styrs av ett
ventilationssystem som efter behov tar in friskluft
och blaser ut den férorenade luften antingen via
tunnelmynningar, i vissa fall kompletterade med
franluftstorn, eller genom sérskilda luftutbytessta-
tioner belidgna mellan trafikplatserna.

Trafikverket har utarbetat ett sikerhetskoncept
som omfattar tekniska och administrativa atgér-
der for att reducera risken for olyckor och minska
deras konsekvenser till en godtagbar niva. Princi-
perna for detta koncept ér forankrade i sdkerhets-
gruppen som bestar av ansvariga statliga, regionala
och kommunala myndigheter.

For att forhindra olyckor har tunneln utformats
sa att konflikter mellan stora trafikstrommar und-
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viks och sa att trafikanter ges tydlig ledning for
att undvika farliga mandvrar. Vid en olycka ska
vigassistans snabbt vara pa plats och ett antal s-
kerhetsfunktiner sitts i funktion som till exempel
sinkning av hastighet.

Till skillnad fran olyckor i ytvignitet tillkom-
mer i tunnlar konsekvenser av brinnande fordon
och spridning av brandrok. I sdkerhetskonceptet
ingar att ventilationssystemet medger styrning
av brandroken och att trafikanter evakueras via
utrymningsvégar till ett motsatt tunnelrér som ar
fritt fran brandrok.

Riddnings- och brandbekimpningsinsatser sker
fran det ej skadedrabbade tunnelroret till det
rokgassmittade tunnelréret. Utrymnings- och
insatsvigarna placeras var hundrade meter i hu-
vudtunnlarna och nagot glesare i ramptunnlarna.
Huvudtunneln mellan Kungens kurva och Hjulsta
forses med fast sldcksystem (sprinkler). En plan
for det fortsatta siikerhetsarbetet redovisas i bilaga
3, appendix 2 till denna beskrivning, Plan for fort-
satt sikerhetsarbete.

De tekniska systemen for avvattning, energifor-
sOrjning, ventilation och sikerhet kréiver utrym-
men bade under och ovan jord. Dessa har placerats
sa att intranget blir sa litet som mojligt.

Undersokningarna av mark och bergkvalitet ligger
till grund f6r en preliminér bedémning av tunnel-
lickage och syftar till att 6ka férstaelsen och ge
faktaunderstdd till fortsatta analyser av grund-
vattenpaverkan.

1.4 Vaghallaransvar for allman vag

Trafikverket blir vighallare for E4 Forbifart
Stockholm. Pa angridnsande végar 4r Huddinge
kommun, Stockholms stad, Jarfilla kommun
och Sollentuna kommun viighallare. Pa Lovo dr
Trafikverket viighallare for vig 261 till vilken det
ansluter allm#nna och enskilda vigar. Projektet
foranleder dndrat vighallaransvar pa féljande tva
platser. Pa Lovo dér viig 261 pa en kort stricka
flyttas i anslutning till cirkulationsplatsen vid
Tillflykten. Den nya delen blir statlig vig medan
den ersatta delen grivs bort och tas ur allmént
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