RAPPORT
Dokumentation ENVA

- Enkel samhallsekonomisk vaganalys

@
] TRAFIKVERKET

Schablonberakningar for hastighetssankning, mittseparering, ATK samt viltstangsel

INDATA Alternativ 2 Alternativ 3
Vigtyp 2 korfal 2 korfalt 2 korfalt
Vigbredd >11,5m 8-10m 67-7T9m
Hastighet 70 70 70
GENERELLA KALKYLPARAMETRAR Alternativ 2 Alternativ 3
Viglangd (i km) 5 1 1
ADT (2017) 6000 2000 4000
Trafiktillvaxt 2017-2040 1,2 1 1,2
Trafiktillvixt 2017-2065 1 1 1
Kalkylperiod 10 10 10
Kostnad Kostnad Kostnad
Investeringskostnad i mkr (2017) 1,00 1,00 1,00
RESULTAT Alternativ 2 Alternativ 3
NUVARDE i Exempel pa NUVARDE i Exempel pa NUVARDE i Exempel pa
miljoner SEK effekter 2025 miljoner SEK effekter 2025 miljoner SEK effekter 2025
, Restid personbil: Restid personbil: 0,6204 Restid personbil:
Restid 42 14758 Kthm -1,45 i -2 80 1, 2608 Kim
Fordonskostnad Fordonskostnad Fordonskostnad
Fordonskostnader - personbil: 0,0003 Mkr 0,08 personbil: -0,0001 Mkr 0,11 personbil: -0,0001 Mkr
Redovisas inte pga Redovisas inte pga
Luftféroreningar

Redovisas inte pga
& gallande - g gallande - g gallande -
berakningar berakningar berakningar
ki -0, ki 0, ki 0,
ot ) Godskostnad: 0,0021 2001 Godskostnad: 0,0009 002 Godskostnad: 00019
Mkr Mkr Mkr
Drift och underhall - DoU-kostnad: 0 Mkr DoU-kostnad: 0 Mkr DoU-kostnad: 0 Mkr
Trafiksdkerhet 16 Doda: -0,0005 D 1,46 Doda: -0,0003 D 410 Doda: -0,0015 D
Déda och svdrt Déda och svdrt Déda och svdrt
skadade: -0,0133 skadade: -0,0063 skodade: -0,0171
Ds5/km D55/km D55/km
Samhillsekonomisk investeringskostnad 1,35

1,35

1,35
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1. Inledning

ENVA (Enkel samhillsekonomisk viganalys) dr en schablonmodell for samhéllsekonomiska
berdkningar av viginvesteringar. Berdkningarna baseras pa effektberdkningar fran
Trafikverkets samhillsekonomiska kalkylverktyg EVA som sedan virderats enligt géllande
ASEK. Modellen kan anvindas for att berdkna samhaéllsekonomiska effekter av
hastighetssankning, mittseparering, ATK (automatisk trafiksakerhetskamera) samt
viltstiangsel. Berdkningarna for viltstingsel baseras inte pa effektberdkningar fran EVA utan
dir har effektsambandet for viltstingsel implementerats direkt i Excelmodellen.

Modellen far anvindas for samhéllsekonomiska analyser av hastighetssdnkning,
mittseparering, ATK samt viltstingsel i foljande fall;

« Tidiga skeden inklusive atgirdsvalsstudier (AVS) dir samtliga alternativ som ska
analyseras ger kvantifierbara effekter (se TDOK 2015:0142)

« Ej namngivna objekt med totalkostnad ldgre 4n angivna ldgsta nivier for planobjekt i
nationellplan/lansplan (se TDOK 2015:0142)

Observera

« Vid analys av namngivna objekt i nationellplan/ldnsplan ska modellen inte anvindas
eftersom endast ett fital parametrar ar valbara vilket resulterar i schablonartade resultat.

« D& resultaten baseras pa kalkylverktyget EVA giller EVAs begrinsningar dven for denna
modell (se EVA dokumentation). Exempelvis ldmpar sig modellen bast for landsbygd.

» Modellen far endast anvandas till det den &ar avsedd for, dvs. hastighetssankning,
mittseparering, ATK samt viltstingsel. Detta giller aven ADT dir den exempelvis inte far
anvindas for ADT>6000.

2. Kortfattad anvandarhandledning

Denna kortfattade anvindarhandledning finns dven i ENVA.

1. Vilj relevant Atgdrdsflik for den atgird som ska analyseras (gronmarkerade).
Atgdrdsflikarna ir de enda flikarna som anviindaren behéver anvinda. Fliken
Instruktioner kan anviandas som hjilp vid sammanvéagning av trafikupprakningstalen.

2. Under rubrikerna Indata och Generella kalkylparametrar anges dtgiardsspecifika
parametrar. Filt som ar graimarkerade ska inte att dndras. Notera att vilka
indataparmetrar som gar att dndra skiljer sig mellan atgardsflikarna beroende pa vilka
parametrar som ar relevanta for atgardstypen. Som hjélp for att ange indata kan
NVDB anvindas.
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Observera

o Trafiktillvixt kan anges mellan 1-1,4732 f6r 2014-2040 och mellan 1-1,676 for
2014-2060.

o Kalkylperiod kan anges till max 60 &r.

o  ADT kan viljas i listan eller skrivas med fritext for virden mellan 2000-6000
for hastighetssiankning, mittseparering samt ATK.

o  For viltstingsel kan ADT anges fran o0 och uppat men efter 2000 ADT péaverkar
ADT inte olycksfrekvensen sdsom effektmodellen #r konstruerad.

o Luftemissioner och bransleférbrukning berdiknas numera med den Europeiska
modellen HBEFA i Trafikverkets CBA-verktyg Samkalk och EVA (from 2020-
06-15). Effektberdkningarna i ENVA ir emellertid baserade pa den tidigare
effektmodellen VETO. Darfor utgar emissionseffekter frin ENVA 2020.

3. Anvindaren anger investeringskostnad under rubriken Kostnad. Kostnad ska anges i
prisniva 2017.

4. Klicka pa knappen Berikna nir all indata angetts (behover endast goras om
Berikningsalternativ i Excel ar instéllt pA Manuell). Resultaten visas d& under
rubriken Resultat.

5. Nir resultaten berdknats kan en graf beriknas genom knappen Skapa diagram som
visar NNK/NNV i forhillande till ADT. I grafen visas hur NNV och NNK
forandras dd ADT #ndras (allt annat lika). Innan en ny graf skapas radera den
befintliga. Det gir inte att berikna nigon graf for viltstingsel d& ADT 6ver 2000 inte
paverkar resultaten.

6. Flera alternativ kan jamforas genom spara resultaten med knappen Kopiera resultat.

2.1. ENVA med integrerad AvS-mall till SEB-IT

For anvandare

1. Skapa en SEB i SEB-IT och fyll i f6ljande filt: Titel, Objektnummer, Kontaktperson,
Skede, SEB-typ (vilj alternativet: Endast kostnadsberikning och samhallsekonomisk
analys), Sammanhang vid publicering, Trafikverksregion (ligger under 1.
Atgirdsbeskrivning, Sammanfattning), Kalkylverktyg (ligger under 2.
Samhallsekonomisk analys, Kalkylverktyg).

2. Gor en PDF av foljande flikar i ENVA:s Excelark: ”Beskrivning av atgéard” + den/de
aktuella &tgards-flikarna
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3. Spara den framtagna PDF:en frén steg 2 tillsammans med ENVA:s Excelfil som bilagor
i kategorin SEA. D6p dem till ’ZENVA Objektnamn”. Bifoga dven AKKer som bilagor.

Fo6r granskningssamordnare

Vid enkel SEB gjord med ENVA ska endast SEA-granskare sittas som nationell granskare.

Nationellgranskare

1. Granska ENVA-berdkningarna

N

. Siakerstill att alla uppgifter som ska anges obligatoriskt finns med i SEB-IT

. G4 till publiceringsinstillningarna (i PDF) och avmarkera “Kort version”. Markera i
SEB-ITs PDF-flik vilka avsnitt och bilagor som ska komma med till det SEB-
forsattsblad som kommer skickas till diariet och publicering externt.

w

4. Godkinn

3. Modellens uppbyggnad

3.1. Flik Instruktioner (blamarkerad)

Fliken innehaller en kortfattad steg-for-steg anvindarhandledning samt stod for
sammanvagning av trafikuppriakningstal.

3.2. Atgardsflikar (gronmarkerade)

Det finns fyra Atgdrdsflikar (ATK, Hastighetssdnkning, Mittseparering samt Viltstingsel).
Det ar dessa flikar som ar relevanta for anviandaren av modellen, d.v.s. det ar har som indata
avseende atgirden matas in och det berdknade resultat visas. Vilka parametrar som ar
valbara ar beroende av atgardstyp.

I denna flik finns Aven en integrerad AVS-mall som fir anviindas tillsammans med ENVA-
beridkningar. Observera att den endast kan anviandas for dtgarder som ENVA kan berdkna.

3.3. Indata-flikar (gulmarkerade)

3.3.1. Flik Indata bas och Indata utredning

Andringar i dessa flikar gors av Expertcenter som del i forvaltning av ENVA. I dessa flikar
importeras effekter frin EVA-korningar.

3.3.2. Flik Indata + ber. investeringskostnad

I fliken gors dven omrékning till samhallsekonomisk investeringskostnad (kapitalisering
efter byggtid samt 30 % paslag for skattefaktorn).
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3.3.3. Flik Berékningsférutsattningar (lilamarkerad)

I flik Berdkningsforutsdttningar finns de monetira varderingar och andra allminna
kalkylforutsittningar som rekommenderas av ASEK och som anvinds i berdkningarna. Aven
diskonteringsfaktorer/uppriakningstal for reala priser finns och beréknas i denna flik.
Dessutom finns indata till de rullister som finns i Atgdrdsflikarna.

3.4. Berékningsflikar (rddmarkerade)

Det finns fyra Berdkningsflikar i modellen (Berdkning-hastighetssdnkn., Berdkning-
mittsep., Berdkning-ATK, Berdkning-vilt) — en for varje atgardstyp som omfattas av
modellen. Berdkningarna ar uppbyggda pa samma satt i samtliga flikar och utgéngspunkten
for berdkningarna ar de effekter som hamtas fran EVAs resultatrapport. Undantaget ar
berdkningen for dtgiarden viltstangsel dar inga EVA-korningar har gjorts. Istéllet har
effektsambandet i sin helhet implementerats i modellen (se Bygg om eller bygg nytt, Kapitel
6 — "Trafiksdkerhet” avsnitt 6.2.1.9). Efter att effektberikning genomforts gors dock
resterande del av berdkningen pd samma sitt som for 6vriga atgardstyper (se avsnitt 4.6).

3.5. Sa har gors berakningarna:

« Data frén EVA-korningar inhamtas fréan flik Indata bas samt Indata utredning. Vilken
data som hiimtas bestdms utifrin de parametrar som valts i aktuell Atgdrdsflik. Den data
som inhamtas &r effekter avseende basér, prognosar 1 samt prognosar 2. For atgarden
viltstidngsel berdknas effekterna dock direkt i Berdkningsfliken eftersom
effektsambandet finns implementerad dar.

« Differensen UA-JA berdknas for basar, prognosar 1 samt prognosér 2 for respektive
effekt.

« Effekterna interpoleras linjart mellan de tre valda referensaren, d.v.s. berdknade effekter
finns da for varje ar under hela perioden fran basér till prognosar 2.

« De arliga effekterna varderas monetart, raknas upp realt (i de fall detta ska goras) och
diskonteras m.h.a data fran flik Berdkningsforutsdttningar.

« De virderade effekterna summeras slutligen frdn 6ppningsér till slutar utifrén den
kalkylperiod som valts i aktuell Atgcirdsflik.

« Resultaten redovisas sedan i Atgcirdsfliken for den aktuella atgirden.
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4. Dokumentation EVA-koOrningar

4.1. Gemensamma forutsattningar EVA-korningar

41.1. EVA-version

Samtliga korningar ar gjorda i EVA 3.2.

4.1.2. Arsdygnstrafik (ADT)

Varierande fran 2000 till 6000 i intervall om 500 (d.v.s. totalt 9 olika ADT har korts). I
Excelmodellen ir det dock méjligt att vilja vilken ADT man vill inom detta intervall genom
att resultaten interpoleras linjart utifrén gjorda kérningar.

« Fordelning ADT mellan personbil/lastbil: Alla EVA-kérningar har gjorts med en
lastbilsandel pa 8 %, med en lika fordelning mellan lastbil med sldap (Ibs) och lastbil utan
slap (Ibu).

4.1.3. Trafiktillvaxt

Korningarna har gjorts med tre olika trafiktillvixter, i tabellen nedan bendmnda
”Ingen”/”Riket”/”Hég”.

« Ingen: Noll trafiktillvaxt.
« Riket: Genomsnittlig trafiktillvixt for hela riket (viarden fran basprognos 2018-04-01)

« HOg: 50 % hogre dn genomsnittlig tillvaxt for riket.

2014-2040  2014-2060  2014-2040  2014-2060 2014-2040  2014-2060

1 1 1 1 1 1
1,3 1,41 1,49 1,88 1,3152 1,4476

1,45 1,62 1,74 2,32 1,4732 1,676

*Med en lastbilsandel pa 8 %

4.1.3.1. Val av trafiktillvéxt i Excel-modellen

I ENVA kan trafiktillvaxt viljas fritt inom intervallet 1 ("ingen”) till 1,4732 ("h6g”) for 2014-
2040 och mellan 1-1,676 for 2014-2060 genom att resultaten interpoleras linjart utifran
ovanstdende korningar. I modellen méste dock trafiktillvixten anges sammanvéagt for
personbil/lastbil. Detta for att underlatta berdkningarna da det 4r mycket svart att rent
praktiskt sdrskilja effekterna for personbil/lastbil i EVAs resultatrapport. Detta innebir att
man sjélv maste rakna samman trafiktillvixten till ett sammanvigt trafiktillvixttal innan det
matas in i modellen vilket kan goras i fliken Instruktioner.
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4.1.4. Vaglangd

Alla EVA-korningar har gjorts pa en enskild viaglank, 1000 meter lang. I ENVA ar det dock
mojligt att vilja vilken viaglangd man onskar berdkna resultaten for. Detta genom att
resultaten frin resultaten helt enkelt multipliceras med végléangden.

4.1.5. Kalkylperiod

Kalkylperioden i EVA-korningarna har ingen betydelse for resultatet i Excelmodellen
eftersom det endast ar effekterna (basir, prognosar 1 samt prognosar 2) som importeras.
Detta innebir att vardering och summering 6ver kalkylperioden gors i ENVA — det ar
séledes mojligt att vélja den kalkylperiod man sjilv 6nskar. Val av kalkylperiod bor dock
goras enligt gidllande ASEK:s rekommendationer.

4.2. Specifika forutsattningar i EVA-korningar for respektive atgard

I tabellerna nedan visas de specifika forutsiattningar som anvénts i EVA-korningarna for
respektive atgird. De parametrar som varieras i korningarna ar de som identifierats vara av
storst betydelse for respektive atgird. Dessa parametrar dr de som sedan &r valbara i ENVA.

Ovriga parametrar ir defaultsatta eller satta efter vad som ansetts mest Iampligt for
respektive atgard. Dessa forutsattningar ar identiska i bade bas- och utredningsvignat.

4.2.1. Forutsattningar EVA-korningar — Hastighetssénkning

I kdrningarna avseende hastighetssdnkning ar bas- och utredningsvégniten identiska,
forutom justering av VQ-sambanden och justering av olyckor till f6ljd av omskyltning av
hastigheten fran 9o km/h till 70 km/h eller 80 km/h. Kérningarna finns for tre olika
vagbredder (6,7-7,9m, 8-10m samt 10,1-11,5m).

Végfurktion

_ Vanlig vag Vanlig vig

_ Varierande (6,7-7,0m/8- Varierande (6,7-7,9m/8-10m/10,1-
10m/10,1-11,5m) 11,5m)

_ Landsbygd Landsbygd

_ 90 90 (dock justering enl. samband for

omskyltning till 70 resp. 80)
_ Normal for miljon Normal for miljon
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1

12/18/64 ton 12/18/64 ton

1

Belagd Belagd
Ingen separering Ingen separering

Normalt for vagtypen Normalt for vagtypen

Nej Ja, enligt samband for omskyltning till
70 resp. 80*

*VQ-sambanden har justerats enligt beskrivningen i Bygg om och bygg nytt, kapitel 4 — "Tillgénglighet” avsnitt 4.5.15.2 och
olyckorna enligt kapitel 6 — "Trafiksdkerhet” avsnitt 6.3.12. Berdkningarna har gjorts med hjélp av "Berdkningsstéd potensmodellen”

som finns publicerad pad Trafikverket.se/eva.

De effektsamband som ligger till grund for hastighetssdnkning ar baserade pé reella effekter
av hastighetssankningar dar métningar gjorts fore och efter en hastighetssankning for att se
hur hastigheten forandras. Justeringen gors genom att justera medelfrihastigheten for VQ-
sambanden i utredningsvagnaten. Tabellen nedan visar hur hastigheten fériandras vid en
omskyltning. Endast signifikanta effekter har anvénts.

Pb Sign Lbu Sign Lbs Sign
\%3 Ve effekt Vi Ve effekt \%3 Ve effekt
MViiotillizo | 1149 | 118,6 3,7 98 101,1 3,2 86,3 86
MLV 110 till 100 | 102,3 | 100 -2.3 92,4 91,9 84,7 | 84,2 -0,5
MLVagotillioo | 93,8 | 97,2 3,4 89,1 91 1,9 84,3 | 84,5
2kfi1iotill1oo | 100,1 | 98,2 -1,9 92,4 | 92,4 825 | 8277 0,3
2kf 9o till 8o 88,5 | 85,2 -3,3 85 83,2 -1,9 80,6 | 79,6 -1
2kf 7o till 8o 85,1 85,4 823 81,6 8o 8o
2kf 9o till 70 833 | 799 | -34 | 80,3 | 78,7 759 | 74,8 | -11

Vf=hastighet fore Ve=hastighet efter

VQ-sambanden har justerats enligt beskrivningen i Byag om och bygg nytt, kapitel 4 — "Tillgénglighet”
avsnitt 4.5.15.2.

4.2.2. Forutsattningar EVA-kdrningar — Mittseparering

I koérningarna avseende mittseparering ar basviagnatet en tvafilig vag (6,7-7,9m, 8-10 m, 10,-
11,5 m eller >11,5 m) med hastighet varierande fran 70-100 km/h och utredningsvagnitet en
2+1-vig (med 20, 30 eller 40 % omkorningsmajlighet) och varierande hastighet 80-110

/h.

2]

Vanlig vig Motesfri landsviag (MLV)

akf Varierande (2+1 20%/2+1
30%/2+1/40%)

Varierande (6,7-7,0m/8- Varierande(8-12 m/13m)

10m/10,1-11,5m/>11,5m)
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Riksvig
Landsbygd
Statlig allm.

Varierande (70/80/90/100)

BYA84

Normal for miljon

[y

12/18/64 ton
Belagd
Ingen separering

Normalt for vagtypen

4.2.3.

Forutsattningar EVA-kérningar — ATK

Riksvag
Landsbygd
Statlig allm.

Varierande (80/90/100/110)

BYA84

Normal f6r miljon

1

12/18/64 ton
Belagd

Ingen separering

Normalt for vigtypen

I korningarna avseende ATK ar bas- och utredningsvagniten identiska, forutom justering av
VQ-sambanden och justering av olyckor till foljd av inférandet av hastighetskameror.
Korningarna finns for 4 olika vagbredder (6,7-7,9m, 8-10 m, 10,-11,5 m eller >11,5 m) och

hastighet varierande 70-100 km/h.

Observera att val av vigbredd har stor betydelse for utfall.

Vanlig vag
okf

Varierande (6,7-7,0m/8-
i0om/10,1-11,5m/>11,5m)

Riksvig
Landsbygd
Statlig allm.

Varierande (70/80/90/100)

BYA84

Normal for miljon

Vanlig vig
2kf

Varierande (6,7-7,9m/8-
10m/10,1-11,5m/>11,5m)

Riksvig
Landsbygd
Statlig allm.

Varierande (70/80/90/100)

BYA84

Normal for miljon
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1 1

12/18/64 ton 12/18/64 ton

Belagd Belagd

Ingen separering Ingen separering

Normalt for vigtypen Normalt for vigtypen

Nej Ja, enligt samband for ATK*

*VQ-sambanden har justerats enligt beskrivningen i Bygg om och bygg nytt, kapitel 4 — “Tillgénglighet”
avsnitt 4.5.10 och olyckorna enligt kapitel 6 — "Trafiksékerhet” avsnitt 6.3.12. Berékningarna har gjorts
med hjélp av "Berdkningsstéd potensmodellen” som finns publicerad pa Trafikverket.se/eva.
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